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5659 . | Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung zum Entwurf eines
Bundesgesetzes iiber Trolleybusunternehmungen i

(Vom 26. Juni 1949)

Herr Prisident!"
Hochgeehrte Herren!

Wir haben die Ehre, Thnen Botschaft sarat Entwurf zu einem Gesetz iiber
Trollsybusunternehmungen zu unterbreiten. '
_ Der erste Trolleybusbetrieb in der Schweiz wurde 1912 zwischen Freiburg
und Farvagny mit einer Betriebslange von 12,7 km erdffnet. Die Strecke wurde
bis 1981 betrieben und war lange die einzige dieser Art. Erst ab 1932 begannen
gich stédtische Verkehrabetriebe fiir das neue Verkehrsmittel zu interessieren.
Der infolge des Krieges auftretende Mangel an Treibstoffen veranlasste mehrere
dieser Unternehmungen, mit Autobus betriebene Strecken durch Trolleybus-
betrieb zu ersetzen. 1948—1946 erfuhr diese Entwicklung einen Unterbruch
wegen der Pneubewirtschaftung. Der Ende 1947 erreichte Stand ergibt sich aus
der nachstehenden Ubersicht.

Be- Zahl der  |wWagen-km Be- - | Personen-

Untornehmungen | Ronzession | G880y T 0 Tenalt | Soreonen | Rinabaen
km zeuge | hiinger | in 1000 in 1000 in 1000
Basel . . . . | 1041/48 3,8 4 — . 210 846 190
Bern . . . . [ 1940 59 17 1 676 5 667 1090
Biel. . . . . 1940/47 34 7 — 363 2 590 511
Genéve . . . | 1942 5.6 11 — 667 4823 1089
Lausanne . . |1982/37/39/41| 20,0 | 35 — 1386 12 481 3260
Luzern . . . | 1941 4,3 6 2 440 3142 573
Neuchdtel . . | 1939/46/47 2,3 3 — 138 888 . 187
Rheintalische
Strassenbah- -
nen . . . . | 1941 10,5 5 2 162 855 209
Winterthur. . | 1939/41/42 7,2 9 — 563 3 627 602
| Ziwrich . . . . | 1989/42/46 11,3 15 — 720 4 505 900
Total 743 | 112 5 5325 39 324 8561
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Seither haben sich die Trolleybusnetze noch weiter entwickelt. Neue Be-
triehe wurden im Val de Ruz und in Frethurg erdftnet. Jangste Projekie sehen
namentlich den Evsatz von Strassenbahnen durch Trolleybusbetrieb vor (IRechts-
ufrige Thunerseebahn, Stadt St. Gallen und Elektrische Strassenbahn St. Gal-
len—SpethI—Trogen) Die Dbisherigen Erfahrungen der Unternehmungen mit
Trolleybusbetriehen sind schiissig, so dass die Aussichten fir die Ausdehnung
hestehender und die Einfihrung W91t61'01 'llollevbmbetuebo als sehr ginstig
beurteilt werden miissen.

Kann die-technische Entwicklung dieses Verkehrsmittels als sehr befrie-
digend bezeichnet werden, so hielt dessen rechtliche Behandlung damit nicht
Schritt. Es bestehen bedauerliche Rechtsunsicherheiten, welehe sowohl von
den Trolleybusunternehmungen als von den Behirden als storend empfunden
werden. Seit 1938 sind die Bundesbehérden ersucht worden, den Trolleybus-
betrieb gesetzlich zu ordnen (Eingabe des Verbandes Schweizerischer Transport-
anstalten 1938, der Stadte Zirich und Winterthur 1989, Interpellation National-
rat Killer 1940, Kleine Anfragen Nationalrat Bratschi 1946 und Schaller 1949).
Das eidgendssische Amt fir Verkehr hatte schon 1941 einen Vorentwurf zu
einem Trolleyhusgesetz vorbereitet. Wegen der durch den Krieg bedingten Ver-
hiltnisse erlitt die weitere Bearheitung eine Verzdgerung, ebenso durch die grosse
Zahl von Vorschligen und Eingaben, welche durch die beteiligten Behdrden und
andere Interessenten eingereicht wurden. Der vorliegende Gesetzesentwurf
beruht auf einem Vorentwurt vom 20. Mai 1946, welcher den kantonalen Be-
horden, den 'Frolleybusunternehmungen den am Strassenverkehr interessierten
Fachverbinden wnd Vereinigungen und den Verbanden der Kisenbahnunter-
nehmungen und ihres Persona;l% zur Vernehmlassung zugestellt worden war.
Die mit den eingegangenen Antworten aufgeworfenen Fragen hedingten eine
Umarbeitung. Der Greset7e%text konnte gestiitzt darauf vereinfacht und wesent-
lich gekiirzt werden.

Zurzeit wird die Konzession fiir Trolleybusbhetriebe erteilt auf Grund des
Postverkehrsgesetzes von 1924 und der bundesriitlichen Verordnung vom
18. September 1906 iber die Konzessioniernng und die Kontrolle der Auto-
mobilunternehmungen, Aufziige, Luftseilbahnen und dholicher Unternehmun-
gen. Im ibrigen unterstehen die Trolleybusbetriebe der Bundesgesetzgebung
tiber die elektrischen Anlagen, den Motorfahrzeugverkehr und die Nebenbahnen.
Die gleichzeitige Anwendung dieser verschiedenen Gesetzgebungen bereitet
oft Sehwierigkeiten, zumal es nicht leicht ist, im Rahmen jeder einzelnen dieser
Gesetzgebungen . festzustellen, welche ihrer Bestnnmungen auf Trolleybus-
betriebe anwendbar sind. Dies trifft namentlich zm fiir gewisse Bestimmungen des
Motorfahrzeugverkehrsgesetzes sowie fiir diejenigen, welche sich auf die Haft-
pflicht bezichen. Ferner unterscheidet die bestehende Gesetzgebung entgegen
der Praxis nicht ansdriicklich zwischen den auf Grund des Postregals gegebenen
Kompetenzen des Bundes und den kraft ihrer Strassenhoheit den Kantonen
zustehenden Befugnissen. Endlich berticksichtigt die bestehende Ordnung die
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Fille nicht, in welchen Trolleybusunternehmungen wie Strassenbahnen das
Enteignungsrecht sollten ausiiben konnen.

Der Gesetzesentwurf will diesen unbefriedigenden Rechtszusta.nd beheben
durch klare Umschreibung der Befugnisse der Behorden des Bundes und der
. Kantone, durch Abgrenzung des Geltungsbereichs der verschiedenen auf Trol-
leybusbetriebe anwendbaren Gesetze sowie durch ergiinzende Bestimmungen
* iiber Punkte, bei welchen sich die bestehende Ordnung als unzureichend er-

wiesen hat. Es handelt sich da nicht um die Schaffung einer von Grund auf neuen
Ordnung, vielmehr darum, schon anwendbare gesetzliche Vorschriften besser
_aufemander abzustimmen. Dies bedlngt ein besonderes Gesetz, weil diese Be-
reinigung nicht in den einzelnen in Betracht kommenden Gesetzen selbst vor-
genommen werden kann. Diese erweisen sich als zu eng, um darin besondere
Bestimmungen unterzubringen, welche die Anwendung der verschiedenen Ge-
setzgebungen iiber Eisenbahnen, elektrische Anlagen, Strassenverkehr, Ent-
eignung sowie Verpfandung und Zwangsvollstreckung auf Trolleybusbetnebe
- gichern sollen.
Der Gesetzesentwurf stiitzt swh auf die Artikel 28, 26, 36 87bis, 41bts,
" 64 und 64P= der Bundesverfassung.

Allgemeine Bestimmungen

Der erste Abschnitt umschreibt den Geltungsbereich des Gesetzes. Der
- Artikel 1, Absatz 1, hebt hervor, dass es sich um Vorschriften handelt, welche
auf Unternehmungen des Offentlichen Verkehrs Anwendung finden, welche
Trolleybusfahrzenge verwenden. Eg handelt sich um ein Gegenstiick zur Eisen-
bahngesetzgebung, welcher Eigenbahn- und insbesondere Strassenbahnunter-
nehmungen unterstehen.

Absatz 2 enthilt eine Begrlffsbestlmmung des Trolleybusfa,hrzeuges, wel-
che dem gegenwirtigen Stand der Technik entspricht. Nicht ausgeschlossen ist,
dass infolge technischer Neuerungen auf diesem Gobiet Fahrzeugtypen auf-
treten konnen, deren rechtliche Bestimmung und Unterstellung unter das Ge-

“setz schwierig sein kann, In Zweifelsfillen soll deshalb der Bundesrat dariiber
entscheiden.

Absatz 3 behilt vom Gesetz abweichende Besummungen von Staatsver-
trigen und internationalen Vereinbarungen vor.

Artikel 2 enthilt den gleichen Grundsatz wie Artikel 12 des Eisenbahn-
gesetzes von 1872 und erlaubt, die Trolleybusunternehmungen den Strassen-
bahnunternehmungen gleichzustellen, Es ist nicht einzusehen, warum eine
Trolleybusunternehmung als Gffentliche Transportanstalt ihre Anlagen weder
sollte erstellen noch ausdehnen kénnen infolge Widerspruchs einzelner Privater.
Die Anwendung des eidgendssischen Fnteignungsgesetzes gibt jede Gewihr
fiir den. Schutz des beanspruchten Privateigertums.

(Gegenwiirtig. unterstehen die Anlagen und Fahrzeuge der Trolleybusunter-
nehmung den zivilgesetzlichen Vorschriften iiber das Grund- und Mobiliar-

Bundesblatt. 101, Jahrg. Bd. II. ‘ 9
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sachenpfandrecht und kénnen deshalb nur einzeln verwertet werden, ‘was
offengichtlich unvereinbar ist mit einer ungestérten Aufrechterhaltung des
offentlichen Verkehrsbetriebes. Hierin sollen Trolleybusunternehmungen recht-
lich wie Strassenbahnunternehmungen behandelt werden. Artikel 8 erklirt
deshalb die Bundesgosetzgebung iiber die Verpfandung und Zwangsvollstreckung
von Elsenba.hnen anwendbar.

Konzession

Die Vorschriften des zweiten Abschnittes beruhen einerseits auf dem Post-
regal (regelmiissige Beforderung von Personen), anderseits auf der kantonalen
Strassenhoheit. Es handelt sich nur nm eine klare Ausscheidung der Befugnisse,
einmal bei der Erteilung der eidgendssischen Konzession und dann hinsichtlich
der Bewilligung des Kantons zur Beniitzung der offentlichen Strasse. Die kan-
tonale Strassenhoheit wird gegeniiber bisher ausdriicklich hervorgehoben. In
‘der Konzessiongerteilungspraxis-ist ibr immer gebithrend Reechnung getragen
worden {(Art. 4),

Artikel 5 konnte zur Not in- die Konzession selbst verwiesen werden, Kg -
“18t aber bosser, das Recht und namentlich die Pflicht des Inhabers der Konzes-
slon, seinen Betrieb gesetzes- und konzessionsgeméss zn fithren und avfrecht-
guerhalten, im Gesetz selbst zu verankern.

Schon die bundesritliche Verordnung von 1906 kennt die Méglichkeit der
Ubertragung der Konzession. Nichtsdestoweniger empfiehlt es sich, sie im Gesetz
selbst zu erwihnen, mit Ricksicht auf Betriebsvertrige oder die Ubertragung
einzelner Rechte und Pflichten aus der Konzession, welche Art von Vereinba-
rungen zwischen offentlichen Transportamtalten haufig vorkommt. Artikel 6
enthilt dartiber die wiinschbare Prazmmrung, die in den bisherigen Vorschriften
noch fehlt.

Autsicht

Schon ‘anf Grund der Verordnung von 1906 unterstehen die Trolleybus-
betriebe der technischen und administrativen Aufeicht des Post- und lisenbahn-
departementes, was durch .Artikel 7 bestdtigt wird.
. Artikel 8 vervollstindigt dariiber hinaus das bestehende Beschwerderecht
und passt es dem Organisationsgesetz tiber die Bundesrechtspflege an.

Bau und Betrieb

Die Besonderheit des Trolleybusbetriebes, Strassenfahrzeuge einzusetzen,
welche aber, wie bei der Strassenbahn, an feste elektrische Anlagen gebunden
sind, erfordert die glexchzeltlge Anwendung der Vorschriften iiber den Strassen-
verkehr und derjenigen iiber die Strassenbahnen. Hauptgegenstand des Gesetzes
bildet -deshalb die Abgrenzung des Anwendungsbereiches der Eisenbahngesetz-
gebung einerseits und derjenigen tiber den Motorfahrzeugverkehr. Diese Aus-
scheidung 1st unerldsslich geworden und findet sich ebenso in der auslandlschen
Gesetzgebung.
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Die Vielgestaltigkeit der Fahrzeugtypen und die Uneinheitlichkeit gewisser
Materialien und Konstruktionen haben sich schon im Eisenbahnwesen als gros-
ser Nachteil erwiesen. Vor allem dringt sich die Normalisierung der wichtigsten
Elemente des Fahrzeuges auf. Artikel 9 erlaubt dem Bundesrat, die Normali-
sierung zu férdern. Der Erlass von Vorschriften auf dem Wege der Verordnung
gestattet ihre fortlaufende Anpassung an die Fortschritte der Technik. Derartige
Vorschriften sollen ibrigens nur im unerldsslichen Umfang erlassen werden.
Die technische Normalisierung wird in erster Linie bei der Plangenehmigung
gefordert werden kénnen.

Artikel 10 erklirt die fir Eisenbahnen geltende (tesetzgebung iiber elek-
trische Stark- und Schwachstromanlagen anwendbar, weshalb sich besondere
Vorschriften dieser Art fiir Trolleybusse eriibrigen.

Der Trolleybusbetrieb ist an eine Fahrdrahtleitung gebunden, so dass er
dieselben Charakteristiken aufweist wie die Strassenbahn. Deshalb jst er in den
meisten Léndern mehr oder weniger den auf die Eisenbahnen anwendbaren
Vorschriften unterworfen (Frankreich, Italien, Belgien u. a.). Dieselbe Lisung
dringt sich fiir die Schweiz um so mehr auf, als die Trolleybusbetriebe zumeist
in enger Verbindung stehen mit Strassenbahnbetrieben. Diese Losung gestattet,
die Trolleybusbetriebe, soweit dies als angezeigt erscheint, diesen Stragsenbahn-
‘unternehmungen weitgehend einzuordnen und damit die beiden in ein und der-
selben Unternehmung vereinigten Betriebsarten unter moglichst einheitliches
Recht zu stellen. Die schweizerische Gesetzgebung hat dies schon dadurch an-
erkannt, dass Artikel 8 des Eisenbahntransportgesetzes vom 11. Mirz 1948 die
Anwendung dieses Gesetzes u.a. anf konzessionierte Trolleybusbetnebe aus-
zudehnen gestattet.

Artikel 11 des vorliegenden Geseuesentwurfes unterstellt die Trolleybus-
betriebe imrnerhin nur in begrenztem Umfang der Gesetzgebung tiber die Neben-
bahnen, némlich unter dem Vorbehalt der Artikel 12—15, welche entsprechen-
" des iiber die Anwendung des Motorfahrzengverkehrsgesetzes vorsehen. Die
Gleichstellung des Trolleybusbetriebes mit der Strassenbabn rechtfertigt sich
tatsdchlich nur insoweit, als die Ahnlichkeit der Betriebsmittel und der Betriebs-
art eg erfordert. Im Gegensatz zur schienengebundenen Strassenbahn kann das
Trolleybusfahrzeng in den Schranken der Motorfahrzeugverkehrsgesetzgebung
und innerhalb seiner technischen Méglichkeiten sich auf der Btrasse freier be-
wegen. Zugunsten des Trolleybusfahrzeuges Ausnahmen gegeniiber den Ver-
kehrsregeln auf der Btrasse einzuriumen, wire gefihrlich. Die Verkehrssicher-
heit auf der Strasse erfordert eine einheitliche Ordnung. Deshalb unterwirft
Artikel 12 des Gesetzesentwurfes den Trolleybus im Verkehr den Vorschriften
der Motorfahrzeugverkehrsgesetzgebung.

Es ist immerhin nicht angezeigt, die konzessionierte Trolleybusunter-
nehmung samt und sonders der Motorfahrzengverkehrsgesetzgebung zu unter-
stellen. Der durch diese Gesetzgebung statuierte Begriff des Halters, soweit
er in engstem Zusammenhang steht mit dem Ausweis fiir das einzelne Fahrzeug
und damit auch mit der Ordnung der Haftpflicht, trigt den besonderen Verhilt-
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niggen einer konzessionierten offentlichen Transportanstalt nicht Rechnung.
Die auf das einzelne, von einer Fahrleitung unabhingige Fahrzeug abgestimmte
Motorfahrzeugverkehrsgesetzgebung bietet fir den Trolleybusbetrieb nicht-in
allen Teilen eine befriedigende Losung. Gegeniiber ciner ffentlichen Transport-
.anstalt konoen gewisge Vereinfachungen verantwortet werden, wie der Verzicht
aut das Kontrollschild und sein Exsatz durch ein Kennzeichnen mit Fahrzeug-
nummer der Unternehmung selbst, BGE 68 * 24 (Art.13).

Dagegen bedarf es fiir den. Trolleybus keiner von der Motorfahrzeugver-
kehrsgesetzgebung -abweichender Bestimmungen iiber den Fithrerausweis. Die
Kantone verfiigen iiber besonders ausgebildete Organe zur Durchfithrung der
Fahrpriifung. Artikel 14 verlangt lediglich als Voraussetzung fiir- die Fiihrer-
priifung, dass der Bewerber sich iiber die Kenntnis der dem Trolleybustabrzeug
eigenen, besonderen mechanischen und elektrischen Einrichtungen und ihre
Bedienung ausgewiesen hat, was .von der Aufsichtgbehdrde zu bescheinigen ist.

Die Aufsichtsbehtrde wire tiberdies nicht in der Lage, ihre Aufgabe richtig
zu erfiillen, wenn Trolleybusfithrern von ihrer Aufsicht unterstehenden Unter-

- nehmungen Fihrerausweise verweigert oder entzogen wiirden, chne dass

ihr diese Massnahmen zur Kenntnis gebracht werden.

" Endlich soll der Bundesrat befugt sein, auf Grund dieses Geset7es Vor-
schriften iiber die Ausbildung von Trolleybusfihrern zu erlassen. In dieser
Beziehung wird im Gesetz eine Praxis verankert, wie sie durch den Bundes-
ratgbeschluss vom 6. September 1938 begrindet worden 1st.

Haitpﬂleht und Vergicherung

D]eSBI‘ Abschnitt regelt zwei der am meisten einer Ordnung- bedurftlgen
Fragen. Das Postverkehrsgesetz unterwirft die auf Grund seiner Bestimnmungen
konzessionierten Unternehmungen dem Eisenbahnhaftpflichtgesetz, wihrend
das fiir Transportbetriebe anf der Strasse massgebende Gesetz iiber den Motor-
fahrzeug- und Fahrradverkehr eigene Bestimmmungen iber die Haftpflicht ent-
hilt. Das Recht des Gesetzes vom 28. Mirz 1905 {iber die Haftpflicht der Eisen-
bahnen eignet sich nicht zur Anwendung-auf Trolleybusbetriebe. Diese sollen
vielmehr den Bestimmungen des Motorfahrzeugverkehrsgesetzes itber die Haft-
pflicht. der- Motorfahrzeugfithrer unterstehen. Immerhin. brauchen bei einer
" einemn besonderen Gesetx untérstellten, konzessionierten Unternehmung die.
Vorschriften des Motorfahrzeugverkehrsgesetzes iiber die Haftpflicht bei Wechsel
des Fahrzeugshalters keine Anwendung zu:finden (Art.15; Abs.1).

Die in Artikel 10 vorgesehene Anwendbarkeit -der Gesetzgebung iber die
elektrischen Anlagen schliesst ohne. weiteres éin. die: Anwendung der Haft-
pflichtbestimmungen dieser Gesetzgebung. Es rechtfertigt sich aber,-dies im
Anschluss an das Haftpflichtsrecht des Motorfahrzeugverkehrsgesetzes sowohl
in bezug-auf die festen Anlagen als auf die Fahrzeuge ausdriicklich zu sagen
(Art. 15, Abs, 2). Auf diese Weise kann fiir beide Klagen der Gerichtsstand
des Bitzes der Unternehmung oder- der_]emge des Unfallortes geeuchert werden:
(Art. 15, Abs. 8). ' , . _ :
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Die Verordnung von 1906 verpflichtet die konzessionierte Unternehmung
zum Abschluss einer Haftpflichtversicherung zugunsten der von ibr beférderten
Reisenden. Die hentigen Konzessionen schreiben eine Versicherung vor zur
Deckung der Haftpflicht gegeniiber Dritten schlechthin. Artikel 16 beseitigt
diese Unzukémmlichkeit dadurch, dass es einer Versicherung der Haftpflicht
fiir die durch den Betrieb der konzessionierten Unternehmung verursachten
Schiden bedarf. Hinsichtlich der Versicherungssummen wird: bestimmt, dass
mindestens dieselben Summen versichert werden miissen, wie das Motorfahr-
zeugverkehrsgesotz es vom - Halter eines einzelnen . schweren Motorwagens
zum Personentransport verlangt, wodurch die geltende Aufswhtspraxm be-
 stitigt wird (Art. 16, -Abs. 1).

Die Verswherung muss bel einer Gewithr bietenden Versmherungsgesell-
schaft oder einer von der Aufsichtsbehdrde anerkannten Versicherungsinstitu-
.tion abgeschlossen werden (Art. 16, Abs. 2). Die Priifung und Genehmigung der
Versicherungsvertriige ist schon heute Praxis, die sich auf Grund von Artikel 30
der Verordnung von 1906 gebildet hat. Absatz 8 des Artikels 16 ergéinzt die be-
stehende Regelung. Die Aufsichtsbehorde kann den Bestand der Versicherung
nur dberwachen, wenn ihr Aussetzen oder Aufhéren vom Versicherer der Auf-
sichtsbehorde gemeldet wird. Die Ordnung stimmt mit derjenigen im Motor-
fahrzeugverkehrsgesetz iiber die Versicherung des Fahrzeughalters iiberein.

Verwaltﬁﬁgsmassnahmen und Strafbestimmungen

Artikel 17, Absatz 1, steht an Stelle der entsprechenden Bestimmung des
Postverkehrsgesetzes und dient dem gleichen Zweck. Sie ist nur zweckdienlicher
gefasst, und das Verfahren ist vereinfacht. Diese Anpassung dringt sich mit Rick-
sicht auf den rein administrativen Charakter der Ordnungsmassnahme auf.

Absatz 2 erlaubt bei schweren oder wiederholten Zuwiderhandlungen gegen
dag Gesetz und die Konzession deren Aufhebung, wogegen im Sinne von Ar-
tikel 8 die Beschwerde an den Bundesrat gegeben ist. _

Gegenwirtig bestehen Zweifel tiber die Anwendbarkeit gewisser Straf-
. bestimmungen des Motorfahrzeugverkehrsgesetzes auf Trolleybusbetriebe.
Artikel 18 schafft dariiber die erwiinschte Abklirung, wobei die Strafbestim-
mungen wegen Fabrens ohne Fahrzeugausweis als fur Trolleybushetriebe
gegenstandslos ausgenommen wurden.

Ubergangs- und Schlusshestimmungen -

Da das Gesetz eine bisher teilweise liickenhafte Ordnung vervollstdndigt,
rechtfertigt es sich, es auch auf die schon vor seinem Inkrafttreten bestehenden
‘Unternehmungen anzuwenden und die bisher erteilten Konzessionen innert
angemessener Frist dem Gesetz anzupassen.

Sollten technische, Neuerungen die Konstruktion von Trolleybusiahrzeugen
und_da,rmt die Betriebsart so wesentlich indern, dass die Anwendung von Be-
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stimmungen dieses Gesetzes unmiglich oder sinnlos wiirde, so soll der Bundes-

rat die sich aufdringenden vorliufigen Magsnahmen bis zur gesetzlichen Regelung

treffen konnen. Artikel 69, Absatz 5, des Motorfahrazeugverkehrsgesotzes und
. ‘Artikel 109 des Luftfahrtsgesetzes enthalten #hnliche Bestimmungen.

Der Ihnen vorgelegte Gesetzesentwurf soll die Rechtsstellung der Trolley-
busunternehmungen kliren. Diege Ergéinzung der Gesétzgebung ist dringlich
und wird von erheblichem Kinfluss sein auf die S8anierung und Entwicklung einer
Reihe von dem stidtischen und dem Uberlandverkehr dienenden - $ffentlichen
Transportanstalten, welche sich zum Ersatz des Strassenbahn- durch den Trol-
leybusbetrieb veranlasst sehen. Wir empfehlen Thnen den Gesetzesentwurf
zur Annahme und versichern Sie, Herr Priisident, geehrte Herren, unserer voll-
kommenen Hochachtung

Bern, den 26, Juli 1949.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,

Der Bundespré'siden't:
E. Nobs '

Der Bundeskanzler: -

Leimgruber
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(Entwurf)

Bundesgesetz
- iiber

die Tro]leybusﬁntemehmungen

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft

gestiitzt auf Artlkel 28, 26, 36 37bis, 41bis G4 und 64018 der Bundes-
verfassung,
nach Finsicht in-eine Botscha.ft de% Bundesrates vom 26. Juli 1949,

.besc_hliesst: :

I Allgemeine Bestimmungen
- Art. 1

1 Diesem (esetz unterstehen die Unternehmungen des dffentlichen @eltungsbereich
Verkehrs, welche Trolleybusfahrzeuge verwenden.

2 Trolleybus im Sinne dieses Gesetzes ist das motorisch angetnebene
Fahrzeug, welches die zur Bewegung bendtigte elektrische Energie aus
einer Fahrleitung entnimmt und auf oifentlichen Strassen verkehrt,
ohne an Schienen gebunden zu sein. In Zweifelsfillen entscheidet der
Bundesrat iiber die Anwendbarkeit dieses Gesetzes. .

" 3 Vorbehalten bleiben von diesem Gesetz abweichende Bestimmun-
gen von zwischenstaatlichen Verembarungen, welche auf Trolleybus-
fahrzeuge anwendbar sind.

Art. 2

Den diesem Gesetz unterstehenden Unternehmungen steht das Balcignung -
Enteignungsrecht nach Massgabe des Bundesgesetzes iiber die Entelg
nung zu.

Art. 8

1 Auf die diesem Gesetz unterstehenden Unternehmungen finden die Verplindung
Vorschriften der Bundesgesetzgebung tiber die Verpfindung und Zwangs- volistrookung

liquidation von Eisenbahnunternehmungen Anwendung.

2 Das Pfandrecht umfasst die dem Betrieb dienenden Grundqtuoke
und Hochbauten, elektrischen Anlagen und. Fahrzeuge '
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II. Konzession
Art. 4

! Die regelmissige Beforderung von Personen und Sachen mit Trol-
leybusfahrzeugen bedarf einer eidgenossischen Konzession. Sie wird vom
eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement auf bestimmte Dauer
erteilt, welches vor der Erteilung die beteiligte Kantonsregierung sowie
die offentlichen Transportanstalten der Landesgegend anhort.

* Die Konzession wird nur erteilt, wenn die zustindige kantonale
Behdrde die Bewﬂhgung zur Beniitzung der offentlichen Strasse ertellt
hat.

Art. 5

Der Inhaber der Konzession ist berechtigt und verpflichtet, den
Betrieb gemiiss den Bestlmmungen dieses Gesetzes und der. Konzession .

ausauuben
Art. 6

 Das eidgendssische Post- und Eisenbahndepartement kann nach
Anhérung der Kantonsregierung die Konzession oder einzelne damit

" verbundene Rechte und Pflichten auf eine andere Unternehmung iiber-

tragen.
2 Werden einzelne Rechte und Pflichten iibertragen, so haftet der

- Inhaber der Konzession weiterthin fir die Erfillung dieser Verpflich-

1. Aufsichts-
‘behérde

2, Beschwerde

tungen.
JII. Aufsicht

._Art. 7
Das eidgendssische Post- und Eisenbahndepartement tithrt die Auf-

“sicht iiber die Trolleybusunternehmungen. Es kann sie durch nach-

geordnete Amtestellen ausiiben lassen. Die fir den Motorfahrzeugverkehr
zustindigen Behorden sind zur Mitwirkung heranzuziehen; Der Bundesrat
ordnet die Zusammenarbeit der beteiligten Behorden.

Art. 8§

1 Die Entscheide des Departementes. itber die Ertéilung oder Ver-
weigerung, Ubertragung sowie Aufhebung der Konzession konnen sowohl
von der Unternehmung als von der Regierung des beteiligten Kantons

. mit Beschwerde an den Bundesrat angefochten werden.

% Gegen Verfiigungen nachgeordneter Amtsstellen kann die Unter-
nehmung Beschwerde beim eidgendssischen Post- und Eisenbahndeparte-
ment erheben, welches endgiiltig entscheidet.

3 Im iibrigen finden die Bestimmungen des siebenten Titels des .
Bundesgesetzes iiber die Organisation der Bundesrechtspflege Anwendung.



117

IV. Bestimmungen iiber Bau und Betrieh

Art. 9

" Der Bundesrat kann, nach Anhérung der beteiligten Kantone und 1- Tochnischo

“der konzessionierten Unternehmungen, Vorschriften {iber die technische
Normalisierung der Anlagen und Fahrzeuge erlagsen.

--Art. 10
Auf die Erstellung, den Unterhalt und Betrieb der élektrischen An. 2

" lagen und Einrichtungen finden die Bestimmungen der Bundesgesetz-
gebung tber elektrische Anlagen Anwendung.

Att. 11 |
. 1Die Unternehmung untersteht den Vorschriften iiber die Neben-
bahnen, insbesondere in bezug auf:
a. die Plangenehmigung, .-

b. die Fahrpline, die Betriebsunterbrechungen und die Meldung von
' Unfillen,

- ¢. die Beforderungsbedingungen und die Tarife,
" d. das Rechnungswesen und die Statistik,

¢. die Arbeits- und Ruhezeit des Personals und die Personalfiirsorge-
einrichtungen,

_ f; die Konzessions- und Verwaltungsgebihren,
g. die Stempelabgaben auf Frachturkunden.

2. Die Artikel 12—15 bleiben vprbehs.lten.

Art. 12

Fir die Ausriistung der Fahrzeuge und das- Verhalten auf der
Strasse gelten die Vorschriften der B\mdesgesetzgeb\mg iber den Motor-
fahrzeugverkehr. Vorbehalten bleiben die in dlesem Gesetz genannten
Auspahmen.

Art. 18

Normali-
sierung

. Elektrizitits-
gesetzgebung

3. Eisenbaln-

5.

1 Die Zulassung der Fahrzeuge und -Aﬂhénger zum Verkehr sowie -

die Eroffnung des Betriebes bediirfen der vorherigen Bewilligung der
Aufsichtebehdrde. Jedes Fahrzeug muss das Kennzelchen der Unter-
nehmung und eine Nummer tragen.

* Die Bewilligung ersetzt-den Fahrzeugausweis und die N ummer das

Kontrollschild. Die Bewilligung wird sowohl der Untemehmung als der
zusténdigen kantonalen Behorde mitgeteilt.

gesetzgebung

Motorfahr-

zougverkehrs-
gesetzgebung
a. Grundsatz

b. Zulassung
derFahrzenge
und Betriehs-
erofinung
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- Art. 14

1 Der Fithrerausweis wird von der zustindigen kantonalen Behorde

- erteilt. Die Aufsichtshehorde hat vorher zu bescheinigen, dass der Fihrer

sich diber die Kenntnis und die Bedienung der mechanischen und elek-
trischen Einrichtungen des Trolleybusfahrzeuges ausgewiesen hat.

2 Die Verweigerung und der Entzug von Fithrerausweisen sind mit
der Begrindung der Aufsichtsbehorde mitzuteilen.

3 Der Bundesrat kann Vorschriften tiber die Augbildung und. Prufung
von Trolleybusfiihrern erlassen. :
V. Hafipflicht und Versicherung
CArt. 15

1 Wird durch den Betrieb eines von der konzessionierten Unter-
nehmung verwendeten Trolleybusfahrzeuges ein Mensch getdtet oder

verletzt oder Sachschaden verursacht, so haftet diese nach den Bestim-

mungen des Bundesgesetzes tiber den Motorfahrzeug- und Fahrrad-
verkehr. Dessen Bestimmungen iiber die Haftpflicht beim. Wechsel des
Halters finden jedoch keine Anwendung.

2-Ist die Totung oder Verletzung oder der Sachschaden durch den

Betrieb einer elektrischen Anlage oder die Einwirkung des elektrischen -

Stromes auf das Fahrzeug verursacht, so haftet die Unternehmung nach

- den Bestimmungen des Bu.ndesgesetzes ither die Schwach- und Stark-

2. Versicherung

stromanlagen.
3 Die Klage kann beim Gericht am Sitze der Un‘remehmung oder

des Ortes, w0 sich der Unfall ereignet hat, erhoben werden

Art. 16

1 Die Unternehmung hat eine Haftpflichtversicherung abzuschlies-
gen zur Deckung des durch ihren Betrieb verursachten Schadens. Die
Versicherungssummen diirfennicht geringer sein alg diejenigen, welche die
Bundesgesetzgebung iber den Motorfahrzengverkehr dem Halter von
gchweren Motorwagen zum Personentransport vorschreibt,

2 Die Versicherung muss bei einer vom Bundesrat in der Schweiz

_ zum Geschiftsbetrieb zugelassenen Versicherungsunternehmung oder

einer andern, von der Aufsichtsbehdrde anerkannten Einrichtung ab-
geschlossen sein. Der Versicherungsvertrag bedarf der Genehmigung der

Aufsichtgbshorde.

3 Der Betrieb darf erst erdffnet und nur solange aufrechterhalten
werden, als die Versicherung bestéht. Der Versicherer ist verpflichtet,
das Aussetzen oder Aufthdren der Versmherung der Aufswhtsbehorde
zu melden. :
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V1. Verwaltungsmassnahmen und Strafbestimmungen -
Art. 17

1 Verstosst die Unternehmung gegen die ihr durch dieses Gesetz,
geine Vollziehungsvorschriften und die Konzession auferlegten Ordnungs-
vorgchriften, so kénnen die Unternehmung oder Personen, welche fiir gie
gehandelt haben oder hitten handeln sollen, vom Post- und Eisenbahn-
departement mit Ordnungsbusse von fi‘mfzig big zweitausend Franken be-
logt werden,

Der Bundesrat entscheldet endgiiltig.

. 2 Bai schwerer oder wiederholter Zuwiderhandlung gegen dieses

. Gesotz, seine Vollziehungsvorschriften und gegen die Bestimmungen
der Konzession, oder, wenn die Konzession gegenstandslos geworden
ist, kann das eidgendssische Post- und Fisenbahndepartement die Kon-
zession ohne Entschidigung an den Inhaber aufheben. Die Kantons-
regierung st vorher anzuhdren.

-Art. 18
Die Btrafbestimmungen des Bundesgesetzes iber den Motorfa.hr-

zeug- und Fahbrradverkehr finden Anwendung, mit Ausnahme derjenigen
“{iber das Fahren ohne Fahrzeugausweis und iber dag Kontrollschild.

V'II U‘bergangs- und Schlussbeshmmungen
Art. 19

1 Dieges Gesetz findet auch Anwendung auf vor seinem Inkrafttreten
konzessionierte Trolleybusunternehmungen. Soweit nétig, sind die Kon-
zesgionen innert drei Jahren den gesetzlichen Bestimmungen anzupassen.

2 Der Bundesrat ist ermachtigt, bei neuen technischen Erscheinungen
bei Trolleybusfahrzeugen diejenigen Massnahmen zu treffen, die swh bis
zur gesetzhchen Regelung als notwendig erweisen.

Art. 20

Der Bundesrat bestimmt den Zeitpunkt des Inkrafttretens und er-
lasst die Vollziehungsvorschriften. Er hirt vor dem FErlass die fiir den
Motorfashrzeugverkehr zustéindigen Behorden an.

8600

1. Ordnungs-
widrigkeiten
a. Ordnungs-

" busse

b. Aufhebung
der Kon-
zosslon

. Vergehen
und Vber-
tretungen

Ubergangs-
stimmungen

Inkrafttreten
und Vollzug
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