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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-

zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Chur nach

Thusis.
(Vom 15, Dezember 1890.)

Tit,

Mit Eingabe vom 15. Oktober 1890 bewarb sich Herr W, J.
Holsbeoer in Davos um die Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer schmalspurigen Eisenbahn von Chur nach Thusis
und ergénzte sein Gesuch mit Schreiben vom 18. November d. J.
dahin, daB dasselbe im Aufirag nnd fir Rechnung der uaterm
25. Oktober 1890 konstituirten schwexzerlqchen Eisenbahn-
bank in Basel eingereicht worden sei.

Zwischen diesem Institut und dem btindnerischen Centla]bahn-
komite ist unterm 18./21. November 1890 ein Uebereinkommen
abgeschlossen worden, wonach das genannte Komite auf die ibm
zustehende Konzession Chur- Thusis- Filisur verzichtet, wenn der
schweizerischen Eisenbahnbank in Basel die in ihrem Auftrag durch
Herrn Holsbeer in Davos nachgesuchte Konzession fiir Chur-Thusis
bewilligt werde. Nachdem Herr Ingenieur Gilli von Chur, der ein
Konzessionsgesuch fir eine schmalspurige Hisenbahn Chur-Thusis-
Filisur eingereicht hatte, dasselbe auf die Strecke Thusis-Filisur
beschrankt, liegt somit fir Chur-Thusis blos mehr das Gesuch der
schweizerischen Eisenbahnbank vor.

Die Linie Chur-Thusis soll im Zusammenhang mit der bis zur
Station Chur der Vereinigten Schweizerbahnen fortzufithrenden
Schmalspurbahn Landquart-Davos, als Theilstrecke des projektirten
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einheitlichen rhitischen Eisenbahnnetzes, gebaut werden. Von der
im Hinblick auf die geplante Splugenbahn projektirten biindne-
rischen Centralbahn unterscheide sich das vorliegende Schmalspur-
bahnprojekt dureh die Lage und Zahl der Stationen. Wihrend das
normalspurige Centralbahnprojekt von Chur bis Thusis nur vier
Zwischenstationen aufweise, seien fir die Schmalspurbahn deren
neun vorgesehen, und zwar in Felsberg, Ems, Reichenau, Bonaduz,
Rhaziins, Rothenbrunnen, Rotels, Fiirstenau und Katzis.

Nach dem technischen Bericht soll die Bahn — wie Land-
quart-Chur, fir welche Linie ebenfalls ein Konzessionsgesuch vor-
liegt — als Adhdsionsbahn mit 1 Meter Spurweite, genau nach
denselben Grundsitzen erbaut werden, welche bei Erstellung der
Eisenbahn Landquart-Davos maflgebend gewesen seien.

Es wird ein Minimalradius von 100 Meter angenommen; da-
gegen soll die Maximalsteigung, welche bei der Landquart-Davos-
Bahn 45 %o betragt, hier 26 %o nicht tberschreiten.

Bei der Tracirung der Bahn werde das Hauptangenmerk darauf
gerichtet werden, sich den Ortschaften moglichst zu nihern, um
so den lokalen Interessen nach Kriften zu dienen und dadurch
hinwiederum die Rentabilitit der Bahn zu erhohen. Dabei werde
die Weiterfithrung der Linie durch den Albula ins Engadin und
von Reichenau aus in’s Vorderrheinthal in sorgfiltige Beriicksichti-
gung gezogen.

Die Bahn nimmt ihren Anfang in der V.-S.-B.-Station Chur,
wo fur den Zusammenschlul der Normal- und Schmalspurbahn
ahnliche Anlagen und Einrichtungen vorgesehen sind, wie sie auf
der Station Landquart bereits bestehen.

Von Chur (Cote 587,5) zieht sich die Linie, zunichst die Plessur,
spiter das Pargéiratobel iberschreitend und der Poststrallie folgend,
zu den Stationen Felsberg (Cote 580) und Ems (Cote 586), letstere
siidlich umfahrend, néhert sich dann dem Rhein, folgt demselben bis
Reichenau, wo der Hinterrhein mittelst einer gréfern Britcke uUber-
schritten wird, und erreicht bald die 396 m. ii. M. gelegene Station
Reichenau. Der Bau einer Strecke von cirea 1000 m. unmittelbar
vor dem Rheiniibergang werde sich als ein ziemlich kostspieliger
Lehnenbau herausstellen, indem die geognostische Beschaffenheit des
Terrains eine ungiinstige sei.

Von Reichenau hebt sich die Bahn mit circa 26 %0 nach der
Station Bonaduz (640 m. 4. M.) und weiter mit 9 %o nach Rhéziins
(Cote 648), lehnt sich auf eine Lénge von circa 3 km. an die
StraBe an und gelangt mit einem Gegengefille von circa 25 %o zum
zweiten Rheinitbergang bei Rothenbrunnen, bei welcher Ortschaft
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(Cote 615) eine Station projektirt ist. Das Konzessionsgesuch be-
merkt zu dieser Strecke, dafl das Tracé erst nach durchgreifenden
Detailstudien werde festgestellt werden konnen und die vorliegenden
Angaben daher nur als eine Skizzirung der Linienrichtung zu be-
trachten seien. Das unbequeme Gegengefille erscheine durch die
Riicksichtnahme auf den Lokalverkehr gerechtfertigt, indem die
Dorfer Bonaduz und Rhéziins, um deren besserer Bedienung willen
es nothwendig werde, zu den bedeutendsten an der ganzen Linie
zu zdhlen seien. Der gleiche Grund mache auch die wiederholten
Rheinitberginge nothwendig: einmal bei Rothenbrunnen, um diesem
Orte mit Tomils, Paspels und Almens, sowie ferner Rotels und
Furstenau moglichst giinstig gelegene eigene Stationen zu geben;
sodann denjenigen bei Firstenau, um Katzis zu bedienen und in
Thusis, mit Ricksieht auf die Fortsetzung gegen Filisur, keine
Kopfstation zu erhalten, was bei einem Uebergang erst bei Sils der
Fall wire. 8o erhalte nicht blof das linke Rheinufer oberhalb
Reichenau mehrere Stationen, sondern werde auch das fruchtbare
Domlesehg mit dem iibrigen Kanton besser verbunden.

Von Rothenbrunnen steigt das Tracé mit circa 12 %o bis zur
Station Rotels (660 m. #. M.), verlduft von da horizontal bis
Frstenau und erveicht nach Ueberschreitung des Rheins mit 16 %o
Steigung Katzis (Cote 668) und die Endstation Thusis (Cote 695),
welche, wie bei dem Centralbahnprojekt, in fiir die Fortsetzung
nach dem Schyn gimstiger Lage vorgesehen ist.

In Bezug auf den Betrieb sieht das Gesuch einen regelméaBigen
Jahresbetrieb wie bei der Babn Landquart-Davos, beziehungsweise
Davos-Chur, mit der gleichen Anzahl tidglicher Zuge vor, so dal}
von einer durchgehenden Bahn Davos-Chur-Thusis werde gesprochen
werden konnen.

Das zu beschaffende Betriebsmaterial soll demjenigen der Land-
quart-Davos-Bahn entsprechen, soweit sich letzteres beim Betrieb
bewihrt habe.

Bei Aufstellung des Kostenvoraunschlages seien, auBler den vor-
handenen technischen Vorlagen und den vorgenommenen Rekognos-
zirungen, namentlich dic beim Bau der Landquart-Davos-Bahn be-
zahlten Akkordpreise mafigebend. gewesen. Danach wiirden sich
die Baukosten fir die ganze 26,00 km. lange Linie, inkl. Be-
schaffung des noéthigen Betriebsmaterials und sonstiger Zubehorden,
auf total Fr. 4,230,000 oder Fr. 162,000 per km. belaufen.

Eine Rentabilitdtsberechnung enthilt das Gesuch nicht.

Die zur Vernehmlassung eingeladene Regierung von Graubtinden,
welche ihrerseits die Standeskommission zu Rathe gezogen hatte,
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sprach sich mit Schreiben vom 27. November 1890 zu Gunsten
des Projektgs aus. Das Konzessionsgesuch betreffe zwar freilich
nur eine Schmalspurbabn, wihrend dem Centralbahnkomite die
Konzession filr eine Normalbahn ertheilt war und auch der Kanton
bis jetzt die Forderung stellte, dafl diese Strecke als erste Sektion
einer kiinftigen Spligenbahn normalspurig anzulegen sei. Dabei
sei man von der Auschauung ausgegangen, dafl vorderhand tber-
haupt nur diese Linie allfillig mit einer Fortsetzung nach Filisur
gebaut werde. Die jingst erfolgte Griindung der schweizerischen
Kisenbahnbank eroffne nun aber die Méglichkeit der baldigen
Ausfihrung eines einheitlichen Schmalspurbahnnetzes im Kanton,
in welches auch eine Linie Chur-Thusis eingesetzt werden solle.
Ohne Zweifel werde ein solches Netz dem Kanton zum Vortheil
gereichen, wefhalb natiirlich auch auf die einzelnen Zweige des-
gelben Werth gelegt werden miisse. Ein solcher sei nun eben die
Linie Chur-Thusis, welche aber als Bestandtheil des Netzes nur
durch die direkte Verbindung Landquart-Chur Bedeutung erhalte,
Fiir letztere Linie liege tbrigens ein Konzessionsgesuch vor und es
werde angenommen, daf dieselbe gleichzeitig mit Chur-Thusis ge-
baut oder wenigstens unmittelbar nachfolgen werde. In dieser
Stellung aufgefaBt, konne die Linie Chur-Thusis natiirlich our
schmalspurig sein und bis zum Zustandekommen einer Spliigenbahn
und vielleicht auch noch spiter mit Vortheil funktioniren. Sie sei
iberhaupt nicht eine Sektion der Spligenbahn und brauche daher
nicht normalspurig gebaut zu werden. Beziiglich des Tracés be-
hélt sich die Reglerung ihre und der Gemeinden Begehren auf den
Zeitpunkt der Vorlage der Detailpline vor. Von einem im In-
teresse der Spligenbahn gemachten, von der Petentin nicht be-
strittenen, besondern Vorbehalt wird unten die Rede sein.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen wulden
am 10, d. M. abgehalten. Der hienach folgende Konzessionsent-
wurf gab dabei blos in Bezug auf die Taxen zu einer Diskussion
AnlaB.

Was nun die Frage der Konzessionsertheilung anbetrifft, so
hiitte sich unseres Erachtens eine Verschiebung der BeschluBfassung
tiber das vorliegende Konzessionsgesuch aus dem Grunde empfohlen,
um zur endlichen Abklirung der btindnerischen Eisenbahnverhilt-
nisse noch die nothige Zeit zu lassen und hernach alle einschligigen
Verhiltnisse durch einen einheitlichen Beschlufi regeln zu kdnnen,
statt die Bundesbehdrden neuverdings der Eventualitit auszusetzen,
heute die hoheitliche Sanktion zu einer Malnahme zu ertheilen,
um deren Aufhebung sie vielleicht morgen schon werden ange-
gangen werden. Dall die Verhdltnisse noch nicht liquid sind,
ergibt sich aus folgenden Thatsachen.
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Wiibhrend die gegenwirtige Konzessionsbewerberin als ihren
Endzweck die Erstellung einer schmalspurigen Schienenverbindung
Lapdquart-Chur-Thusis-Schyn-Albula-Ober- und Unterengadin be-
zeichnet, bewirbt sie sich zur Zeit blof um die Konzession fur die
Theilstrecken Landquart- Chur wnd Chur-Thusis, welche sie aber
doch als Theile des Gesammtnetzes betrachtet wissen mdochte.
Fur Landquart- Chur ist die Konzessionsbewerberin noch nicht
entschlossen, ob ein vollstindig selbstindiges Tracé gewahlt oder
der™ Bahnkmpel der Vereinigten Schweizerbahnen ganz oder theil-
weise beniitzt werden soll. Daneben sucht ferner um die Kon-
zession einer Schmalsparbahn Thusis- Filisur (urspritnglich Chur-
Thusis - Filisur) nach Herr Ingenieur Gilli in Chur, welchem die
schweizerische Eisenbahnbank, wie einer Mittheilung der Regie-
rung zu entnehmen ist, fir diese Theilstrecke die Prioritit zuge-
standen habe. Herr Gilli ist ferner Inhaber der Konzession Filisur-
Albula-Samaden, wihrend fur die Oberengadiner- und die Unter-
engadinerbahnen die Konzessionen je wieder in anderer Hand sich
befinden (HH. Zschokke & Co. einerseits, Hr. Holsbeer anderseits).
Will die heutige Petentin mit ihrer Absicht der Erstellung des
ganzen Netzes Ernst machen, so wird es mindestens der Ueber-
tragung der verschiedenen in andern Hénden befindlichen Konzes-
sionen bedtirfen. Die bisherige Konzession Chur-Thusis-Filisur und
die anbegehrte Abéinderung und Verlingerung derselben sind alier-
dings beseitigt, indem das Centralbahnkomite darauf Verzicht lei-
stete, unter der Voraussetzung immerhin, daf der schweizerischen
Eisenbahnbank die nachgesuchte Konzession fir Chur-Thusis ertheilt
werde, wihrend es dagegen fiir den Fall der Nichtertheilung auf
der seinigen und dem Fristverlingerungsbegehren beharre. Endlich
hat sich auch der frithere Inhaber der Centralbahnkonzession, Herr
Advokat Hunger, zu einer Eingabe veranlalit gesehen, in welcher er,
gestittzt auf die Bestimmungen seines Vertrages mit dem Komite,
gegen die Verzichtleistung des letztern Protest erhebt und ersucht, die
Konzession bis auf Weiteres als zu Recht betehend zu betrachten
und demgemil entgegenstehende Konzessionsgesuche zuriickzuweisen.
Bs kann pun zwar Herr Hunger, nachdem unter seiner Zustimmung
die Konzessionsiibertragung an das Komite in aller Form stattge-
funden hat, zu der Einsprache nicht mehr als legitimirt angesehen
werden und mag ihm uberlassen bleiben, welche civilrechtlichen
Mafnahmen er gegen das Kowite einleiten will; allein es beweist
dessen Einsprache, da die Sachlage noch nicht allseitig abgeklirt
ist und eine Verschiebung begriindet gewesen wire.

Wenn wir Jhnen gleichwohl das Konzessionsgesueh Chur-Thusis

schon jetzt und auflerhalb seines natiirlichen Zusammenhanges mit
der Fortsetzung hiemit vorlegen, so geschieht es aus dem Grunde,
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weil die schweizerische Eisenbahnbank erkldrt, mit dem Bau bereits
im ndchsten Sommer beginnen zu wollen und daran behindert
zu sein, wenn ihr die Konzession jetzt nicht ertheilt wirde. Der
Wunsch nach baldiger Behandlung ist im Fernern von der Kan-
tonsregierung nachdriicklich empfohlen. Um demselben unserer-
seits nicht entgegenzutreten, legen wir Ihnen den unten folgenden
BeschluBentwurf zur Genehmigung vor.

Derselbe schlieit sich ganz den Bestimmungen der Normal-
konzession an, mit Ausnahme folgender beiden Punkte:

Im Art. 12 ist nach dem Wunsche der Petenten und im Ein-
verstindni mit der Regierung der vierte Zug vom Anhalt bei
allen Stationen befreit und ferner in Beriicksichtigung der derma-
ligen Unbestimmtheit der Steigungs- und Richtungsverhaltnisse die
Fahrgeschwindigkeit nicht festgesetst, sondern deren Bestimmung
dem Bundesrath vorbehalten.

Was die Tarifbestimmungen anbetrifft, so stellt die Eisenbahn-
bank das von der Regierung unterstittzste Begehren, es mochten ihr
diejenigen Taxen bewilligt werden, welehe in dem Thnen mit Botschaft
fom 26, September d. J. vorgelegten BeschluBentwurf betreffend Ab-
vnderang der Konzession einer normalspurigen Eisenbahn von Chur
sach Thusis und einer schmalspurigen Fortsetzung von Thusis bis
nur Filisurer Briicke und eventuell bis Bellaluna Aufnahme ge-
zunden hatten, ndmlich:

Personen. Geplck. Vieh. Gilter.
I. Kl. 25 Rp. 10 Rp. 1. 28 Rp. Hoehste  3Y2 Rp.
im ., 15 . 2. 8 Niedrigste 1Yz .,
I ., T . 3. 6

”n

Diesem Antrage miissen wir entgegentreten, da die Verhilt-
nisse im vorliegenden Fall keineswegs die gleichen sind, wie bei
Chur-Thusis-Filisur.

Abgesehen davon, da punmehr Chur-Thusis blof schmal-
spurig gebaut werden soll, gelangten wir damals zur Beantragung
erhohter Rinheitstaxen fir die ganze Linie Chur-Thusis- Filisur
wesentlich bloB aus Riicksicht auf den Zusammenhang der beiden
Sektionen und die besondern Verhéltnisse der obern Sektion Thusis-
Filisur. Diese Riicksicht entfillt heute, wo es sich bloB um die
Linie Chur-Thusis handelt. Die Gesuchstellerin beruft sich zwar
darauf, dafl sie die Absicht habe, eine Bahnverbindung mit dem
Eugadin ither Thusis-Schyn-Albula thunlichst bald herzustellen und
dall daher fiir die begehrten Taxen nicht der Betrieb fitr die Strecke
Landquart-Chur-Thusis fur sich allein, sondern in Verbindung da-
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mit auch der Betrieb der sich dann daran anschliefenden Strecke
Thusis-Filisur ins Auge gefaBt sei. Mit Chur-Thusis soll der An-
fang gemacht werden zur Erstellung eines biindnerischen Eisen-
-bahnnetzes, dem durch Bewilligung der gewitnschten Taxen fiir die
I. Sektion die Wege geebnet wiirden, wihrend anderseits ein ab-
schligiger Bescheid die Petentin veranlassen konnte, von ihren da-
herigen Bestrebungen zuriickzutreten. Wir kennen nupn zwar die
von der Petentin den biindnerischen Interessenten gegeniiber ein-
gegangenen Verpflichtungen nicht, um beurtheilen zu kénnen, ob
die Fortsetzung der Linie ttber Thusis hinaus als gesichert zn be-
trachten ist oder nicht, allein als Thatsache liegt blof vor, dafy einzig
fir Chur-Thusis und Landquart-Chur die Konzession verlangt
wird. Irgendwelche Gewihr dafiir ist nicht gegeben, dafi die Absicht,
dem Bau von Chur-Thusis die Fortsetzung Thusis-Filisur und even-
tuell Albula folgen zu lassen, deren Vorhandensein wir durchaus
nicht in Zweifel ziehen wollen, wirklich zur Ausfihrung gelangen
und nicht aus diesen oder jenen Griinden spiter aufgegeben wird.
Bs sollte deBhalb unseres Erachtens dieser unsichern Perspektive
in die Zukunft kein malgebender Einfluf auf die Taxgestaltung
derjenigen Linie, deren Konzession heute einzig in Frage stelt,
eingerdumt werden. Betrachtet man aber die Linie Chur-Thusis,
welche ganz nur den Charakter einer Thalbahn hat, fir sieh, so
liegen im Allgemeinen keine Griinde zu der verlangten Taxer-
hohung vor.

Das dem Konzessionsgesuch beigegebene Langenprofil sieht
zwar auf zwei kurzen Strecken Steigungen von 25 %oo vor, welche
eine unbedeutende Erhohung der Einheitstaxen fir die ganze Linie
rechifertigen wiirden. Allein wie die Gesuchstellerin ausdriicklich
hervorhebt, beruhen die Konzessionsvorlagen auf ganz generellen
Studien, so dall sie sich selbst vorbehilt, die Projekte nach ein-
laBlichern Untersuchungen noch abzudndern. Es fehlt somit im
gegenwirtigen Zeitpunkt die thatsachliche Unterlage, um festzu-
stellen, ob und eventuell welche Taxerh6hung die projektirte Linie
Chur-Thusis mit Ricksicht auf vorkommende Steigungen bean-
spruchen kann. Es erscheint daher als das einzig Richtige, wie
dies schon in der urspriinglichen Konzession Chur-Thusis-Filisur
geschah, in die Konzession iiberall die Normaltaxen einzusetzen und
in einem besondern Art. 18 a dem Bundesrathe die Befugnifi ein-
zurdumen, soweit die Bahn Steigungen uber 12 %00 aufweisen wird,

. eine Erhghung der Normaltaxen nach MaBgabe der hiefur gelten-
den Grundsitze eintreten zu lassen. Damit ist einerseits die Mag-
lichkeit gewahrt, bei der definitiven Taxbestimmung den faktischen
Steigungsverhiltnissen der Linie Rechnung zu tragen und dabei
eventuell auch auf den Betrieb von Anschluflinien billige Rucksicht
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zu nehmen, andererseits aber vermieden, zum Voraus Taxerhthungen
zu bewilligen auf Grund von Voraussetzungen, deren Erfiillung
nicht sicher ist. Bei diesem Verfahren hat die Petentin auch keinen
Grund, sich Gber Nichtbertcksichtigung berechtigter Begebren oder
gar Behinderung in ihren Plinen fiir Erstellung eines umfassenden
biindnerischen Schmalspurbahnnetzes zu beklagen.

Behufs Vermeidung resp. Beseitigung von Kollisionen mit einer
kiinftigen Spliigenbahn wiinschte die Regierung von Graubiinden
unter Zustimmuog der Petentin folgende Klausel in die Konzession
aufgenommen :

»Die Schmalspurbahn verpflichtet sich, beim Zustandekommen
der Spligenbahn zu Lasten dersclben in allen denjenigen Punkten
ihre Bahalinie zu verlegen, wo dies durch eine rationelle Bahn-
anlage bedingt wird. Hierauf ist bei der Anlage der Schmalspur-
babp schon Rieksicht su nehmen, unter Vergleichung mit dem
Moser’schen Spliigenbahuprojekt.“

Wir sind aber der Ansicht, es sei eine solche, singulire Be-
stimmung, welche der heutigen Petentin Riicksichtnahme auf ein
noch gar nicht fest umschriebenes und von den Behorden aner-
kanntes Unternehmen auferlegen will, und welche im Hinblick auf
die im Konfliktsfalle den Bundesbehorden zustehenden Kompetenzen
auch gar picht nothwendig erscheint, in die Konzession nicht auf-
zunehmen, wodurch ibrigens die Rechtsverbindlichkeit des Ab-
kommens unter den Kontrahenten keineswegs beeinflult werden soll.

Genehmigen Sie, Tit., die erneute Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 15. Dezember 1890.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprésident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft?
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Chur
nach Thusis.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht ¢

1) der Eingabe des Herrn W. J. Holsbcer, in Davos, vom
18. Oktober und 18, November 1890, und der schweiz. Eisea-
bahnbank in Basel, vom 21. November 1890;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 15. Dezember 1890,
besehliefit:

Der Schweizerischen Eisenbahnbank in Basel,
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von
Chur nach Thusis unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Hs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Chur.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohusitz in der Schweiz haben, bestehen,
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Art. 5. Binnen einer Frist voo 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifiigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Babn zn
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tbergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Fursorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Banarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubiinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Befriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfallung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ibhrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll taglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen, erfolgen. Der
ferner auszufithrende vierte Zug braucht nicht an allen Stationen
anzuhalten.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rathe vorbehalten.
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen néthig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderang
Wagen nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen bei-
zugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die:
sogenannten gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse
kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ausitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lénge.

Die Taxen fitr die mit Waarenziigen befdrderten Personen
gsollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zurtickgelegten zehanten Altersjahre die Halfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepacks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann,

Fur das iubrige Gepiick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rp. per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
ntitzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Rackfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.
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Art. 16, Arme, welche als solche durch Zeugnifl zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieritber die niahern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17, Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen durfed
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fir:

Pferde, Maulthiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Huode 3 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iiber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsiichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedtig
taxirt werden.

Fur den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fur 1000 Fr. per Kilometer hdchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
8o darf die Taxe fir Vieh um 40% und diejenige fir Waaren
um 1009% des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trager, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm: nicht uibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von- Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.
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Das Minimum der Trangporttaxe eines eiuzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetat werden.

Art. 18 a. Soweit Steigungen tber 12 %oo eingefahrt werden,
kano der Bundesrath eine Erhohung obiger Taxansitze nach Maf-
gabe der in der Botschaft betreffend Taxerhohung ftir Eisenbahn-
strecken mit grofern Steigungen, vom 11. September 1873, aus-
gesprochenen Grundsiitze bewilligen.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewbhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwallung festgesctzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir ecinen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
tGewichts gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm, Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fiir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen reprisen-
tiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer
der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare Zahl,
so darf eine Abrundung nach oben auf die niichstliegende Zahl,
welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blo den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladpliize ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ab-
lieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in
der Regel nicht erhoben werden. Adsnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuléBig fiir einzelne Klassen von
Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die sammtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifiige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmafBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daviiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschltsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes,

Art. 26. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen solite, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen EKintritte desselben
Kenntniff zu geben.

b. Durch den Ruckkauf wird der Riickkiufer Eigenthtmer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen itbrigen Zugehoren,
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstutzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollle
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmafiger Betrag von der
Ritickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Rickkaunf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
dorchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Y3fachen Werth; — wenn der Ruickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
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den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die aber den Ruickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichies.

Art. 27. Hat der Kanton Graubiinden den Ruckkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art.26 definirt wordep, jederzeit auszuiiben,

und

der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die

Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von der konzes-
sionirten Geesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire,

diese

Art. 28. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
r Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in

Kraft tritt, beauftragt.
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