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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Pruntrut
nach Bonfol.
(Vom 16. September 1890.)

Tit.

Mit Eingabe vom 4. Marz 1890 sucht Herr A. Favrot, Re-
gierungsstatthalter in Pruntrut, als Pridsident und im Namen eines
Initiativkomites um Ertheilung der Konzession fitr eine schmalspurige
Eisenbahn (theilweise Straflenbahn) von Pruntrut nach Bonfol nach.

Die projektirte Linie soll dem direkten Verkehre mehrerer
Dérfer des untern Elsgau dienen, von denen die drei bedeutendsten
(Alle, Vendlincourt und Bonfol) eine Bevilkerung von im Ganzen
itber 3000 Seelen aufweisen. Die hauptsdchlichste gewerbliche
Thitigkeit dieser Gegend sei die Uhrenindustrie; eine betrichtliche
Anzahl der in diesen Dorfern wohnenden Arbeiter gehen tiglich
. ihrer Arbeit in den Fabriken von Pruntrut nach; auflerdem existiren
verschiedene andere wichtige Industriezweige, wie mechanische Zie-
gelei, Brennerei, Sandwiischerei ete.,, welche der Eisenbahn einen
regelmiéfigen Verkehr sichern; endlich kommen in Betracht die
Viehzucht und der Verkehr mit Lebensmitteln ete. fiir die Markte
der Stadt.

lhren Ausgangspunkt hat die Linie im Bahnhofe der Jura-
Simplon-Bahn in Pruntrut; beim Ausgang des gegenwirtigen Giiter-
bahnhofs uberschreitet sie & niveau die StraBe von Pruntrut nach
Ceeuve, un bald darauf die StraBe Pruntrut-Alle zu erreichen, der
sie folgt und zwar zum Theil auf deren verbreitertem Rande, zum
Theil au[Selhalb der Fahrbahn, wenn deren Niveau von dem fir
die Bahn vorgesehenen abweicht. Im Dorfe Alle wird eine Station
errichtet, delen Lage aber erst nach Beendigung der definitiven
Studien bestlmmt werden kann. Zwischen Alle und Vendlincourt
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folgt die Bahn der Stafle von Alle nach Miécourt bis ungefihr zu
km, 6,600, wo eine Station fiir das ungefihr 1300 m. weiter gelegene
Dorf Miécourt vorgesehen ist. Von km. 6,500 an steigt die Bahn
durch offenes Geldnde bis zur Hohe (Cote 490 m.) bei km. 8,700,
der Vereinigung der Straflen von Vendlincourt, Alle und Miécourt.
Von dieser Hohe an zieht sich die Linie lings des Abhanges und
links der Strafe, um dann nach Vendlincourt zu gelangen, wo die
Station an der Strafle nach Bonfol erstellt wird. Zwischen Vendlin-
court und Bonfol bleibt die Linie am Rande der Strafle, welche zu
diesem Behufe verbreitert werden mufl. In Bonfol ist die Station
beim Zusammentreffen der Strafflen von Vendlincourt, Ceeuve, Dam-
phreux und Beurnevésin vorgesehen.

Das beschriebene Tracé ist noch nicht definitif, vielmehr haben
die Bewerber auch eine Variante studiren lassen, welche um un-
gefalr einen Kilometer kirzer sein, aber das Dorf Miécourt voll-
stindig abseits liegen lassen wiirde.

Die Linge des ersten Tracé betrigt 13,100 km., diejenige der
Variante 12,200 km. Die Maximalsteigung ist zu 30 %0 und der
kieinste Kurvenradius zu 20 m. angenommen. Nach der Intention
der Gesuchsteller soll die Linie mit 60 cm. Spurweite angelegt
werden. Bedeutendere Kunstbauten kommen nicht vor.

Die Baukosten sind folgendermaBen berechnet:

1. Grunderwerb. . . . . . . . . . Fr. 10875, —
2. Brdarbeiten . . 5 130391, —
3. Kunstbauten . . e ooy 181340 —
4. Bahnhofe und Stationen . . .o 69,250, —
5. Geleise und zugehérige Emuchtulwen .5 244,395, —
6 Rollmaterial . . . . . . . . . . 4 93800. —

Summa Fr. 564,845, —
oder Fr. 43,270 pro Kilometer.
Fur die Variante betrigen die Kosten nur Fr. 541,538, wiirden
aber auf den Betrag von Fr. 44,388 pro Kilometer ansteigen.

Der Kostenvoranschlag enthilt keine Ansitze filr Organisations-
und Bauaufsichtskosten, Zinse wihrend der Bauperiode und Un-
vorhergesehenes.

In Bezug auf die Rendite nehmen die Konzessionsbewerber
fur deh Anfang eine Jahreseinnahme von Fr. 18,396 an, welche sich
mit den Betriebskosten decken wiirde. Indem sie sich aber auf den
Ertrag apaloger Unternehmungen stiitzen, hoffen sie gleichwoll, in
Bilde zu einem Resuliate zu gelangen, das die Anlage eines Er-
neaerungs- und Reservefonds und die Verzinsung des Anlagekapitals
ermoglichen werde.
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In seiner Vernehmlassung vom 14. Juni 1890 erklirt der Re-
gierungsrath des Kantons Bern, gegen die projektirte Linie keine
Einwendung zu erheben. Derselbe ist auch grundsitzlich mit der
Ueberlassung der Strafen zum Bau und Betrieb der Bahn einver-
standen und behilt sich blof vor, hiefir die speziellen Bedingungen
nach Konstituirung der Gesellschaft festzusetzen.

Dié gesetzlich vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen
haben am 28. August 1890 stattgefunden.

Wir beantragen, die Konzession im Sinne des nachstehenden
Entwurfs, dem die Petenten bei der Konferenz im Wesentlichen
zustimmten, zu ertheilen.

Im Art. 8 ist, wie in zahlreichen andern Fillen, die Spur-
weite der Schmalspurbahn nicht bestimmt, um dem Wunsche der
Petenten zu entsprechen, welche der endgiltigen Festsetzung der
Spurweite genauere Studien vorangehen lassen méchten. Es wird
alsdann zu prifen sein, ob eine geringere Spurweite als 1 m. iber-
baupt zugegeben werden kann.

Zu Art. 14 beantragten die Gesuchsteller, von der Vorschrift

des amerikanischen Wagensystems abzusehen, um der Gesellschaft
eventuell die Einfilhrung der zunichst in Aussicht genommenen
und bei der Ausstellungsbahn in Paris bewihrten Coupéwagen zu
ermoglichen. Es sind aber von den Petenten keine besondern
" Grinde geltend gemacht worden, welche im vorliegenden Falle
eine Ausnahme von der Regel begriinden konaten, so dal wir
beantragen, an der letztern festzuhalten (Art. 29, letztes Alinea,
Eisenbahngesetz).

Die in Art. 15, 17 und 18 vorgeschlagenen, auch von der .

Regierung befiirworteten Taxen erscheinen den Verhiltnissen an-
gemessen und konnen daher zur Bewilligung empfohlen werden.

Zu den ubrigen Konzessionsbestimmungen, welche von den
itblichen nicht abweichen, haben wir keine besondern Bemerkungen
anzubringen.

Genehmigen Sie, Tit.,, die erneute Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 16. September 1890, _
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
L. Ruchonnet.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

’
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Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Pruntrut
nach Bonfol.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) einer Eingabe des Initiativkomites fiir eine Eisenbahn von
Pruntrut nach Bonfol, vom 4. Marz 1890;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 16. September 1890,
besehlieft:

Den Herren A. Favrot, Regierungsstatthalter in Pruntrut,
und Dr. Boéchat, Arzt, in Bonfol, ersterer Prisident und letzterer
Vice-Prisident eines Initiativkomites, wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession far den Bau und Be-
trieb einer schmalspurigen Eisenbahn von Pruntrut nach Bonfol
unter den in den nachfolgenden-Artikeln enthaltenen Bedingungen
ertheilt: ‘

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden tiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
tinden,

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siiz der Gesellschaft ist in Pruntrut.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 2 Jahren, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Mounaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der- Bahn zu
machen,

Art, 6. Binnen 1 Jabr, vom Beginn der Erdarbeiten an ge-
rechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fiir die Bedurfnisse oder die Sicherheit des
Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit schmalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstell.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern,

Art. 10. Den Bundesheamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Bin-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und
Material zur Verfigung zu stellencund die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewdhren.

Art. 11, Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
zweimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit ist dem Bundesrathe
vorbehalten.
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Art. 13. Die Geselischaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben.
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzpldtzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann. '

Fiar das ibrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hiéchstens 7 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fiur Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer wmindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wiihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewil-
ligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifi zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zn
spediren. Der Bundesrath wird hieritber die nidhern Bestimmungen
aufstellen,
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Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
durfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen
werden :

Per Stick und per Kilometer fur:

Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 10 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 5 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifligen.

Art. 18. Im Tarif far den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht @ber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 11/2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegentiber den Stticksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsdehlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe 'so berechnet werden, dal
fur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Tridger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechiigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art uud aulergewihnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstéanden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellsehaft ver-
pilichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorung der
Bahoverwaltung festgesetzt werden.
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Art, 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm far volle 20
Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10
Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm
fur eine ganze Kinheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen re-
prisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blofl den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plitze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die
Ablieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehunusweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulifig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten ver-
bunden ist. :

Art. 22. TFir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wocheun, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach
einander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft,
so ist das nach gegenwiirtiger Konzession zulafiige Maximum der
Transporttaxen verbiltniBmaBig herabzusetzen., Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft
nieht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversamm-
lung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansdtze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 25, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufeu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrathes.

Art. 26. Die zwischen dem Staate Bern und dem Initiativ-
komite iber die Benutzung der Kantonsstrafe zur Legung des
Geleises abzuschlieBende Uebereinkunft hat nur insoweit Galtigkeit,
als dieselbe nicht im Widerspruch mit gegenwdrtiger Konzession
und den gesetzlichen Bestimmungen steht.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kaon frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Riickkaufes ist
der Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntniff zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Ruckkdufer Eigenthumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhidltnibmiaBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fur den Rickkauf betragt, sofern lelaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschuittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Rickkanf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
2212fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erueuverungs- und Reservefouds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die darch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternelimung it Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf
der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

¢. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmalizen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
hestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ritckkanf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen méchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art 28. Hat der Kanton Bern den Riuckkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und die Kantone haben unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, béauftragt.

Bundesblatt. 42. Jahrg. Bd. 1V, 18
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