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Bericht

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung

iiber

seine Geschiftsfihrung
im Jahr 1889.

IV. Geschiftskreis des Post- und Eisenbahn-
departements,

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

Nach Bewilligung des erforderlichen Kredites im Bidget pro
1889 wurde zu Anfang des Berichtjahres ein zweiter Adjunkt des
administrativen Inspektorates gewihlt, welchem nun speziell die
Kontrole des Rechnungswesens der Bahngesellschaften obliegt. Die
Wabhl fiel auf den Statistiker des Departements, welcher schon bisher
bei den beziiglichen Arbeiten mitgewirkt hatte. Infolge dessen mubBte
die Stelle des Statistikers neu besetst werden, was im Mirz geschah.

Ferner waren auf Jahresanfang zwei in den Dienst von Bahn-
gesellschaften ubertretende Kontrolingenieure zu ersetzen. '
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Fur 1890 riumten Sie sodann auch den nothwendigen Kredit ein,
um dem technischen Inspektorate einen Adjunkten zutheilen zu kon-
nen. Die bezugliche Wah! fallt in das folgende Jahr. Ueber die Noth-
wendigkeit der Kreirung dieser Stelle und die ihr zugedachten Funk-
tionen gibt die Botschaft betreffend das Budget fir das Jahr 1890,
Seite 206 f., ausfuhrlich Auskunft. Wir haben zur Begriindung dem
dort Gesagten nichts beiszufitgen und glauben deffhalb, hier nicht
weiter ausholen zu miigsen und uns darauf beschrinken zu dirfen,
um die Genehmigung dieser neu errichteten Stelle nachzusuchen,

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

Unterm 28. Juni 1889 erliefen Sie das Bundesgesets betreffend
die Hiilfskassen der Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschaften, welches
am 13. Juli 1889 offentlich bekannt gemacht wurde und mit dem
1. Junuar 1890 in Kraft trat. Ueber die zu dessen Vollziehung ge-
troffenen Einleitungen ist hienach (7. Bahnbetrieb, g. Vollziehung
des Hilfskassengesetzes) berichtet.

Anderweitige auf das Eisenbahnwesen beziigliche Gesetze oder
Verordnungen sind fitr das Jahr 1889 nicht zu verzeichnen.

3. Internationale Verhiltnisse. -

Iun Sachen der technischen Einheit wurde im Berichijahre
das Material zu einer Neuausgabe der Verzeichnisse der in den ein-
zelnen der Vereinbarung angehorenden Staaten bestehenden Vor-
schriften iiber die auf ihren Linien zugelassenen grofiten festen Rad-
stinde gesammelt. Die von den Staaten gelieferten Daten waren
auf Jahresschlufy soweit gesichtet und geordnet, dall Anfangs Mirz
1890 die Versendung der betreffenden Sammlungen an die bethei-
ligten Regierungen vor sich gehen konate.

Ferner war unser Eisenbahndepartement fortgesetzt mit An-
fertigung derjenigen Zusammenstellungen und Ermittlungen betreffend
die Begrenzungsprofile der Eisenbahnfahrzeuge der verschiedenen
Staaten beschiftigt, um deren Veranstaltung der Bundesrath aun- -
laBlich der Konferenz von 1886 von den betheiligten Staaten war
ersucht worden. Infolge des iiber Erwarten weitschichtigen Materials
nehmen die beziiglichen Arbeiten unverhiltniBmiflig mehr Zeit in
Anspruch, als vorgesehen war, und ziehen sich aus diesem Grunde
etwas in die Linge.
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Von Beite der zam Beitritt zu der Vereinbarung eingeladencn
Regierungen der Tirkei und Griechenlands ist auch im Laufe des
Berichtjahres keine Antwort eingegangen.

In Betreff des Entwurfes cines internationalen Ueber-
einkommens iiher den Eisenbahn-Frachtverkehr gelang
es uns auch im Berichtjahre nicht, diejenigen Staaten, deren Vernehm
lassungen im letztjahrigen Bericht als ausstehend erwahnt wurden,
zu einer beziiglichen Brklirung zu veranlassen, und so musste leider
auch 1839 von der Einberufung der diplomatischen Schlufikonferenz
Umgang genommen werden,

Ueber den Stand und die Aussichten des Projektes des Simploa-
durchstichs wurde in der Botschaft betreffend Fristverlingerung
fur denselben, vom 10. Dezember 1889 (Bundesbl. 1889, IV, 1113 {f.),
eingehend Bericht erstattet. An dieser Stelle ist daher blof noch
anzufilhven, dall die vertagten Verhandlungen mit Italien im Bericht-
jahre nicht mehr fortgesetzt wurden.

Am Schlusse dieses Abschnittes ist zn erwihpen, daff wir auf
eine beziigliche Einladung der belgischen Regierung die anliBlich
der Weltausstellung in Paris abgehaltene dritte Session des in-
ternationalen Eisenbahnkongresses, wie die beiden vor-
angegangenen, durch 2 Delegirte beschickten.

B. Spezielle Mittheilungen betreffend Bau und
Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Von 21 aus dem Vorjabre tibergeschriebenen und 26 im Be-
richtjahre neu hinzugekommenen Konzessionsgesuchen
wurden nachstehende durch Ertheilung der Konzession erledigt:

1) fir eine schmalspurige Strafenbahn in der Gemeinde
Bern;

2) fiur eine schmalspurige Straflenbahn von Flielen
nach Altorf;

3) fiir eine Drahtseilbahn von der Stadt St. Gallen
nach Mt hleck;

4) fir eine schmalspurige Eisenbahn von Davos nach
Samaden;




5) fiur eine Eisenbahn von der ziircherisch-schaffhausischen
Grenze bei Feuerthalen bis zum Bahnhof Schaff-
hausen;

6) fiir eine Eisenbahn von Solothurn nach Munster;

) fiir schmalspurige Strafleneisenbahnen im Kanton
Genf: von Chatelaine ither Vernier bis zur Kantons-
grenze bei St. Genis, von Genf nach Klein-Sa-
connex und von Genf ither Vésenaz bis St. Mau-
rice;

8) fiir eine Zahnradbahn von Brienz nach dem Roth-
horn;

9) fiir eine Drahtseilbahn von Rheineck nach Wal-
zenhausen.

Auf das schon im vorjéhrigen Bericht erwihnte Kouzessions-
gesuch des biindnerischen Centralbabnkomites fiur eine Eisenbahn
Chur-Thusis-Filisurerbricke, eventuell Bellaluna,
beschlossen Sie unterm 26. Juni 1889, nach unserm Antrage, zur
Zeit nicht einzutreten.

Zuriickgezogen wurden die Konzessionshegehren fiir drei Seil-
bahnen im Kanton Graubiinden, vom Kurhaus Tarasp nach
Vulpera, von Pontresina nach der Alp Languard und von
St.Moritz nach Oberalpina, sowie ferner dasjenige fiir eine
Zahnradbahn von Grlndelwa,ld pach der Wengern-
S8cheidegg.

Betreffend die drei Kouzessionsgesuche fir die Linie Sihl-
brtcke-Zug unterbreiteten wir IThnen mit Botsehaft vom 10, De-
zember 1889 unsere Antrige, doch konnte die Angelegenheit in
1889 ihre Erledigung nicht mebr finden.

Als noeh nicht spruchreif wurden auf das folgende Jahr itber-
tragen die Konzessionsgesuche:

1) fir eine Eisenbahn von Luzern nach Altorf, auf
dem linken Ufer des Vierwuldstittersees;

2) fir eine Strafenbahnin Lausanne;

3) fur eine StraBenbahn vom Bahnhof Enge bis zum
Polytechnik um (Anschluilinie an die Zurichbergbahn);

4) fur eine elektrische Strafenbahn in Luzern;

5) fur eine Straflenbahn Kronenhalle-Oberstral
(Linde) und Fluntern (Allmend);

6) fir eine elekirische StrafBenbahn von Genf nach
Coppet;




)

8)
9)
10)
11)
12)

13)
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fir eine Strafleneisenbahn von Basel (Schitzen-
matte) nach Allschwyl zur Fortsetzung auf deutschem
Gebiete ;

fiir eine Eisenbahn von Bitére tther Gimel und Au-
bonne nach Allaman;

fir eine Eisenbahn von Mendrisio bis zur schwei-
zerisch-italienischen Grenze bei Novazzano;

fur eine schmalspurige Eisenbahun von Hergiswyl
nach Grafenort, mit Abzweigung nach Buochs;

fir eine Drahtseilbahn von Brunnen nach Axen-
stein;

fiir ¢eine Zahnradbahn von Brunnen nach Axen-
stein, bezw. Morschach;

fir eine Drahtseilbahn von Ort nach Axenfels

- bezw. Morschach;

14)
15)

16)

17)
18)

19)

20)
21)

22)

23)

24)

fir ein Tramway von Meyringen zur Aares
schlucht;

fur eine Pferdebahn von Meyringen nach der Aare-
schlucht; -

fiir eine Erweiterung des Zircher Stralenbahnnetzes von der
Tonhalle tiber die Quaibricke bis zum Parade-
platz;

fir eine Eisenbahn von Ebnat-Kappel nach Rap-
persweil;

fiir ein neues Strallenbahonetz in der Stadt Zurich
und Auflengemeinden;

fir eine Drahtseilbahn von Lauterbrunnen nach
Wengen und eine Zahnradbahn von Wengen iber
dic Scheidegg nach Grindelwald;

fir eine Drahtseilbahn von Trait nach Planches
(Montreux);

fiur eine Stralfenbahn von Bruggen iber St.Gallen
nach Rorsechach, mit Abzweigung nach Horn;

fiur eine schmalspurige Eisenbahn (eventuell theilweise
Zahnradbahn) von Filisur, bezw. Bellaluna, nach
Samaden;

fir eine Eisenbahn von St.Gallen iher Rappers-
weil nach Zug;

fir eine Zahnradbahn von der Paplel fabrik Wie-
dikon bis zum Kolbenhof, bezw, Utokulm;
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25) fur eine Eisenbahn von Lauterblunnen auf den
Gipfel der Jung frau;

26) fur eine Drahtseilbahn von Lauterbrunnen aaf
die Spitze der Jungfrau;

27) fur eine Verldngerung der aargauisch-luzernischen See -
thalbahn von Lenzburg nach Wildegg und von
Emmenbricke nach Luzern;

28) fir eine Drahtseilbahn von Ragaz nach Warten-
stein;

29) fireine Drahtseilbabn vool.auterbruunnen nach
Wengen;

30) fir cine Strafleneisenbahn vom Bahnhof Ragaz
bis zum Bad Pfdafers;

31) fur eine elektrische StrafBeneisenbahn in der
Stadt Genf.

=+ Grund zu der Verschiebung gab in einzelnen Fillen der Um-
stand, dal sich die Kanlonsregierungen iiber ihre Stellungnahme
.zu den Projekten noch nicht schiiissig gemacht haben, und bei den
StraBenbahnen iiberall der Mangel einer Verstindigung der Bewerber
mit den kompetenten kantonalen, bezw. lokalen Behorden in Betreff
der Benutzung offentlicher Stralien.

Infolge unbenutzten Ablaufs und Nichtverlingerung der beziig-
“Jichen Fristen sind erloschen: die Konzessionen einer
elektrischen BEisenbahn von Territet nach Mont-
fleuri, einer Drahtseilbahu von Wabern auf die Hohe
des Gurten und einer Verbindung der Lausannune-
Echallens-Bahn mit der Lausanne-Ouchy-Bahn.

Ferner ist infolge des Bundesbeschlusses betreffend Ueber-
tragang mehrerer Konzessionen an die schweizerische Stidostbahn
die blofi eventuelle Konzession fiir die Fortsetzung der Eisenbahn
Plaftikon-Samstagern von Biberbricke uber Sattel nach
Goldau dahmﬂeﬁﬂlen

Konz.essnonsubeltracruncrenftmden im Berichtjahre
drei statt, ndmlich: der Zahnla,dbahn von Béonigen auf
dieSchynigePlatte, der Konzessionen der Widensweil-
Einsiedeln-Bahn, der Zitrichsee-Gotthardbahn,
der Kisenbahnen Biberbrucke-Brunnen und Pfaffikon-
Samstagern (bezw. Schindellegi) an die Gesellschaft der
schweizerischen Sidostbahn, und sodann der Konzes-
sionen der westschweizerischen und Simplonbahn,
der Jura-Bern-Luzern-Bahn undder Bern-Luzern-
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Bahup an die vereinigte Gesellschaft der beiden erst-

7 genannten Bahnen (Jura-Simplon). Die hervorragende Be-
deutung, welche der Verschmelzung der westschweizerischen & Sim-
plon-Bahn und der Jura-Bern-Luzern-Bahn zu einem einheitlichen
Unternehmen fir das schweizerische Eisenbahnwesen zukommt, ist
schon in der hierseitigen Botschaft vom 9. Dezember 1889 beleuchtet
worden, so daB wir uns an dieser Stelle weiterer diesfilliger Aus-
fithrungen enthalten. Die Erledigung eines gegen Jahresschlufl ein-
gereichten Gesuches um Uebertragung der Konzession fur die Eisen-
bahn Chur-Thusis-Filisur wurde auf 1890 verschoben.

Fristverldingerungsgesuche langten im Laufe des
Jahres 1889 17 ein, wihrend aus dem Vorjahre noch 3 pendent
waren. Davon wurden durch Sie in entsprechendem Sinne erledigt
diejenigen :

1) fiir die Eisenbahn Chur-Thusis-Filisurerbricke,
eventuell Bellaluna ;

2) fur den Simplondurehstich;

3) fiir die Zahnradbahn von Bonigen auf die Schynige
Platte.

Gestiitzt auf die jeweilen von lhnen erhaltene Ermichtigung
entsprachen wir von uns aus folgenden Fristverlangerungsbegehren,
welche von keiner Seite bestritten waren:

1) fiir die Eisenbahn von Brig nach Airolo (Rhonebahn);

2) fir die schmalspurige Eisenbahn (streckenweise Zahnradbahn)
von Maloja nach Castasegna;

3) fir die Drahtseilbahn vom Kolbenhof auf den Uetli-
berg;

4) fur die Eisenbahn von Biberbricke bis zum Anschluf
an die Gotthardbahn zwischen Schwyz und Brunnen;

5) fur die Schmalspurbahn von Echallens nach Bercher;

6) fir die Schmalspurbahn (theilweise Straleabahn) von Yver-
don nach Ste. Croix;

T) fir die Drahtseilbahn Lausanne-Signal im Geholz
von Sauvabeling

8) fur die schmalspurige Eisenbahn von Appenzell nach
Altstdatten;

9) fiir die Eisenbahn von Lugano nach Ponte Tresa;

10) fir die Schmalspurbahn von Filisur pach Davos-
Platz;

11) fir die Eisenbahn von Sissach nach Gelterkinden;
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12) furdle Genfer 8chmalspurbahnen (Genf-St. Julien-
Bossey, Geof-Fernex, Genf-Gy [Douvaine], Genl-Chatelaine, -
Bernex-Chancy, Genf-8t. Georges, Choulex- -Jussy, eventuell
Moniaz). .

Auf das nichste Jahr mufiten iibertragen werden die Frister-
streckungsgesuche fiir die Eisenbahn von Mendrisio nach
Stabio, mit Abzweigung in sidostlicher Richtung (die Kantons-
regierung zog ihre anfingliche Einsprache nachtriglich zuriek);
ferner fir die Schmalspurbahn von Samaden nach Maloja,
die Sekunddrbahn von Murten nach Freiburg, die Draht-
seilbahn Ecluse-Plaan und endlich die Drahtseilbahn vom
Kolbenhof auf den Uetliberg (zweites Gesuch).

An Betriebsvertrdgen lag Ihnen 1889 zur Genehmigung
ein einziger vor, betreffend die schmalspurige Eisenbahn von Visp
nach Zermatt, deren Betrieb die westschweizerische und Sim-
plonbahn tibernimmt.

" Die Betriebseroffnung folgender Linien wurde nach
vorangegangener Prifung im Sione von Art. 17. des Eisenbahn-
gesetzes bewilligt:

1) der Zirichbergbahn, Strecke Zirich - Polytech-

nikum;

2) der Briinigbahnstrecke Alpnachstad-Luzern;

3) der Pilatusbahn, Alpnachstad-Pilatus;

4) der Theilstrecke Genf-8St. Julien, mit Abzweigung nach

Laney, der Genfer Schmalspurbahnen;

5) der Beatenbergbahn von Merligen nach Beateni-

berg;

6) derSchmalspurbahn Ponis-Sagne-Chaux-de-Fonds;

7) der Linie Genf - Bernex-Laconnex der Genfer

Schmalspurbahnen ;

8) der AppenLeller Straﬁenbahn von St. Gallen

nach Gais;

9) der Theilstrecke Landquart-Klosters der Schmal-

spurbahn Landquart-Davos;

10) der Langenthal-Huttwyl-Bahn;

11) der Schmalspurbahn von Echallens nach Bercher
(Central vaudois).

In der nachfolgenden Tabelle sind die auf Jahresschluf in
Kraft bestehenden Konzessionen von noch nicht eroffueten Bahnen
mit den Gblichen Daten zusammengestellt.
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15,
16.

Eisenbahnen.

hansen) . . .

. Koblenz-Stein . .
. Eglisau-Schaffhausen
. Simplonbahn:

-italienische Grenze
Dielsdorf-Niederweningen
. Biberbriicke-Goldau

Bri

. Lausanne-Signal .
. Lugano-8. Salvatore

. Maloja-Castasegna .

Abzweigung) .

. Luzeru-Kiinacht-Immensee
. Zug-Walchwyl-Goldau
. Rechtsufrige Ziirichseebahn
. Thalweil-Sihlbriicke (-Zug)
. Etzweilen- Feuerthalen (|

Senaft.

. Mendrisio - Stabio (mit sudostl

Ziirichbergbahn, obere Sektion .
Pfaffikon- amstagem bezw.

Schindellegi

Datum

Vorlage der
technischen und

finanziellen Ausweise

und Statuten.

Beginn
der Arbeiten.

der
Kon- Liénge.
zession.  km.
1869 13,600
1869 15,350
1871 36,900
1871 10p
1872 17,000
1872 26,200
1873 19,500
1873 —
1874 7000
1881 23,50
1885 0,600
1885 3,868
1885 20,000
1886 18,4
1886 1,387
1886

*) Fristverlangerungsgesuch pendent,

} Keine neuen Fristen

angesetzt.

Noch keine Fristen angesetzt.

1. Mirz 1891.
1. Mirz 1892,
31. Deze;ﬁ)er 1890.
20. Juni 1891.

23. Dezember 1890,

29. Juni 1889%)

1. August 1891.
1. August 1392,
31. Dezember 1891.

6 Monute nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Noch keine Fristen angesetat.

7,50 381, Dezember 1890. 6 Monate nach Plan-

genehmigung.

Vollendungstermin.

1. Juni 1892,

Juni 1893.
Mai 1892.
1. Oktober 1894,

vy

1. Oktober"1890
2 Jahre nach Plan-

enehmigun
2 %ahre nach gPlan-
enehmigun
2 %ahre nach gl?ltm-
§enehm1gnng

ahre nach Plan-
genehmigung,

12 Monate nach Beginn

der Arbeiten.

2 Jahre nach Plan-
genebmigung.



. Genf-Chételaine .

. Genf-Fernex . . . . . . ]
. Genf-Douvaine . . . -

. Laconnex-Chancy

Datum

der

Eisenbahnen. Kon-
zession,

. Capolago-Monte Generoso . . 1886
. Visp-Zermatt . . . . . . . 1886
. La Sarraz-La Rippe-Morges. . 1886
. Brig-Airolo (Rhonebahn), . . 1886
. Samaden-Maloja . . . . . . 1886
. Landquart-Davos . . 5. .. 1887
. Chur-Thusis-Filisur . . . . . 1887
. Bonigen-Schynige Platte . . . 1887
. Appenzell-Altstdtten . . . . 1887

: 1887
]

#) Fristverlingerungsgesuch pendent.

4 Vorlage der
technischen und
Linge. finanziellen Ausweise
km. und Statuten.
9,200 —
34,750 —

70,000 21. Juni 1890.

Beginn
der Arbeiten.

6 Monate nach Plan-

enehmigung.

61,000 23. Dezember 1890. 6 ilonate nach Plan-

enehmigung.

22,600 23. Dezember 1889%) 6 %Ionate nach Plan-

50,000 —

genehmigung.

45000 31. Dezember 1890. 6 Monate nach Plan-

7230 29, April 1891
17,650 29. April 1891.
(=

29. April 1890.
29. April 1890.

36,158

enehmigung,

6 Monate nach Plan-
enehmigung.
6 &t

6
6

onate nach Plan-
genehmigung,

Monate nach Plan-
enehmigung.
onate nach Plan-

genehmigung.

Vollendungstermin.

2 Jabre nach Plan-
genehmigung.
213 Jahre nach Plan-
enehmigung.
2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
3 Jahre nach Plan-
enebmigung.
2 §a.hre nfch %Ian-
enehmigung.
8 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
2 Jahre nach Plan-

enehmigung.

2 §ahre nach gPlan-
genehmigung.

2 Jahre nach %Seginn
der Arbeiten,

1 Jahr nach Plan-
genehmigung.

1]



30.

31
32.
33.
34.
35.

36.
37,

38.
39.
40.
41,
42.

- Datam

Eisenbahnen.

Interlaken-Lauterbrunnen-
Grindelwald

Lauterbrunnen-Miirren
Lugano-Ponte Tresa
Filisur-Davos Platz.
Appenzell-Gais '. e e e
Appenzell-Wagenlucke

Ecluse-Plan . . .
Kolbenhof-Uetliberg

Choulex-Jussy (event. Moniaz) .
Neuenburg-Serriéres
Sissach-Gelterkinden .
Brenets-Locle .

Wiedikon- Auiersihl oder Enge-
Sihlwald . . . . . ..

der

Kon-

zession.

1887
1887
1887
1887
1887
1887

1887
1887

1887
1888
1888
1888

1888

#) Fristverlingerungsgesuch pendent,

Linge.

km.
24,400
5,210
11,510
19,500
5,520
15,500

0,370

0,65
5,000
3,300
3,100

4205

27,142

18.
23.
23.
23.

23.
29.
23.
21.
217.

27,

Vorlage der

technischen und
finanziellen Aysweise

und Statuten,

Juni 1891.
Juni 1891,
Juni 1890,
Juni 1890.

Dezember 1889%)
April 1890,
Mirz 1890.
Juni 1890.
Juni 1890.

Juni 1890,

Beginn
der Arbeiten,

6 Monate nach Plan-
enehmigung,
6 Monate nach Plan-
geushmigung.
12 Monate nach Plan-
genehmigung.
12 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 %donate nach Plan-
genehmigung,

10 Monate nach Plan- 18 Monate nach Beginn

genehmigung, -

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Arvbeiten.

1t/ bezw. 2%/z Jahre nach

Plangenehmigung.
2 Jahre pach Plan-
genehmigung.
2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
2 Jahre vach Beginn
der Arbeiten.
4 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
1. Juni 1890.
1 Jahrhnach Plan-
enenhmigung.
1 §ahr na,(%h 1§lan-
enehmigung.
2 §ahre nach Beginn
der Arbeiten.
2 Jahre nach Plan-
genehmigung.

der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten,

11



43.
44,

45,
46.
47.
48,
49,

Kisenbahnen.

Yverdon-Ste Croix . . .

Boudry-Serriéres .

Murten-Freiburg .

StraBenbahn Bern . . .

Fliielen-Altorf
St. Gallen-Miihleck .

Davos-Samaden .

. Feuerthalen-Schaff hausen
. Solothurn-Miinster .

. Chételaine-St. Genis

. Genf-Klein Saconnex .

. Genf-Vésenaz-St. Maurice
. Brienz-Rothhorn . .

. Rheineck-Walzenhausen .

Datum
der
Kon-
zession,

1888
1888
1288
1889
1889
1889
1889
1889
1889
I} 1889
. 1889
1839

#) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Linge.

{

km,
21,270

8107
17,000
2,027
3,240
0,38
46,350

1,150

17,100

7164
2,105
7,67
7,800

1,200

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

27. Juni 1891.

18. Dezember 1890.
21. Dezember 1889%)
12. Februar 1890.
18, Juni 1890.

26. Juni 1890.

27, Juni 1891.

1. Mirz 1891,
9. Dezember 1891.

}2& April 1890,

20. Juni 1891.
20, Dezember 1890,

€

Begion
der Arbeiten.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 §1onate %acl% Plan-
genehmigung.

6 Mom}llte nach Plan-
enehmigung.

6 %Ionate nacg Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 onzte.nach Plan-
enehmigung.
l.gAugust 189%.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.
Monaﬁte'nach Plan-

enehmigung.

6 %Ionate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten,

1 Jahrhnach Plan-

enehmigung.

5 %ahre m%ch %Seginn
der Arbeiten.

1. Juni 1893.

4 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

1 Jahr nach Plan-
enchmigung.

2 %ahre nach %’lan-
enehmi

ung.
1 Jahr nach Plan-
genehmigung.

(41
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Im Berichtjahr wurden die Statuten folgender neugegriindeter
‘Bisenbahngesellschaften genehmigt :

1) der Berner Oberland{Bahnen;

2) des Berner Tramway;

3) der Birgenstockbahn;

4) der Bergbahn Lauterbrunnen-Mirren;
5) der Monte Generoso-Bahn;

6) der Regionalbahn Brenets-Locle;

T) der schweizerischen Siidostbahn.

Die beziiglichen Vorlagen gaben im Allgemeinen nicht zu
vielen Ausstellungen AnlaBl, da sich dieselben durchwegs mit der
geltenden allgemeinen, wie der Eisenbahngesetzgebung und speziell
dem Rechnungsgesetz in Uebereinstimmung befanden. Wo dies im
Binzelnen nicht der Fall war, nahmen wir die betreffenden Be-

stimmungen von der Genehmigung aus oder kniipften sie an ent-
sprechende Vorbehalte.

Nebstdem wurde auch noch fir eine ganze Reihe von Statuten-
dnderungen die Genehmigung nachgesucht und ertheilt. Es
betrifft dies nachstehende Gesellschaften:

1) der Appenzeller StraBenbahn St. Gallen-Gais;
2) der ToBthalbahn;
3) der Drahtseilbabn Territet-Glion;
4) der Jura-Bern-Luzern-Bahn;
- 5) des Central vafudois (Echallens-Bercher);
6) des Bern'er Tralmway;
7) der Rorschach-Heiden-Bergbahn,
8) der elektrischen Gesellschaft Vevey-Montreux;
9) der Genfer Schmaldpurbahnen;
10) der Bodelibahn.

Hier mag auch erwihnt werden, daB die Regierungen der
Kantone Aargau und Luzern das Begehren stellten, es méchte die
aargauisch-luzernische Seethalbahn zur Aenderung ihres Spesial-
statuts im Sinne der Bestellung einer Spezialverwaltung behufs

ihrer Vertretung in der Schweiz verhalten werden. Die Behandlung
dieser Anpgelegenheit fillt aber in das folgende Jahr.
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2. Finanzausweise und Kautionen.

Fir folgende Bahnen wurde der Finanzausweis ge-
nehmigt:

1) die Schmalspurbahn Visp-Zermatt;

2) die Berner Oberland Bahnen;

3) die Berghahn Lauterbraunen-Mirren;

4) die Moratoriumslinie Koblenz-Laufenburg-Stein, was
die der Zentralbahn auffallende Hilfte der Baukosten und
eine Erginzung des schon frither von der Nordostbahn fiir
die andere Halfte geleisteten Ausweises betraf. Dabei wurde
immerhin mit Riicksicht auf die solidarische Haftung beider
Gesellschaften vorbehalten, eventuell von jeder den Aus-
weis fir die ganze Bausumme verlangen zu konnen.

Fir die Regionalbahn Brenets-Locle wurde ein Finanz-
ausweis zwar vorgelegt, aber wegen eines betrichtlichen Fehlbetrages
nicht genehmigt und die Gesellschaft zur Erginzung eingeladen.

Die Behandlung des erginzten Finanzausweises fiir die Monte
Generoso-Bahn wurde auf 1890 ubertragen.

Auf Jahressehlufl betrugen die hinter der eidg. Staatskasse
liegenden Kautionen:

1) der Gotthardbahn . . .« . Fr. 4498438

2) der Westschweiz. und Sxmploubahn " 2,500

Zusammen  Fr. 4,500,938

Der im letztjohrigen Bericht noch aufgefithrte Hinterlagsposten
der Westschweiz. und Simplonbahn ist den Berechtigten auf ge-
niigend erfundenen Ausweis hin ausgeh#ndigt worden.

3. Expropriation.

Neue Schiltzungskommissionen wurden bestellt:
1) fur die Monte Generoso-Bahn;
2) ,  Regionalbahn Brenets-Locle;
3) , 4, Bergbahn Lauterbrunnen-Mirren.

Weiter mufiten auch dieses Jahr eine Reihe infolge Ablebens
entstandener Litcken in den Kommissionen fitr verschiedene Bahnen
erginzt werden.

>
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Einsprachen gegen die Abtretungspflicht ge-
langten keine zur gesonderlen Erledigung, sondern die erhobenen,
welche namentlich die rechtsufrige Zirichseebahn, die Monte Gene-
roso-Bahn und die Errichtung einer Station mit Seilbahn in Serriéres
betrafen, wurden jeweilen anlifilich des Entscheides iiber die Bau-
pline erledigt.

Besitzeinweisungsbegehren lag im Berichtjahr keines
vor. Dagegen wurde in zwei Fallen im Sinne von Art. 8 des
Expropriationsgesetzes die Aufnahme von Plinen und die
Vorpahme von Aussteckungen vor Ertheilung der Konzession be-
willigt.

Ferner waren wie im Vorjahre eine groflere Zahl von ein-
gereichten Entschadigungsforderungen an die kompetenten
Schitzungskommissionen zu verweisen und auf die Expropriation
beziigliche Anfragen zu erledigen.

4, Pfandbuch.

Verpfindungen wurden im Berichtjahr nach voraus-
gegangener Publikation bewilligt:

1) der ToBthalbahn fur . . . . . ., . Fr. 500,000
2) , Bargenstockbabn fur . . . . . 185,000
3) , Beatenbergbahn fur " 300,000
4y , Arth-Rigibahn fir . » 2,000,000
5) , Jura-Bern-Luzern-Bahn hu . » 29,000,000
6) , Brunigbahn fur . 5 95,000,000
7 , Langenthal-Huttwyl- Bahn fm .y 350,000
8) ,, ZRisenbahn Visp-Zermatt fir . » 4,000,000
9) , Eisenbahn Ponts-Sagne-Chaux-

de-Fonds fur B, 140,000
10y , Badelibaho for . . . . . . . , 1,200,000
11) , 8. Salvatore-Bahn fir . . . . 200,000
12) , Berner Oberland Bahuen fir . , 1,450,000

Pendent war am Schiusse des Berichtjahres ein Pfandbestellungs-
begehren betreffend die Moute Generoso-Bahn.

Ferner ist der Nordostbahn zum Zwecke der Konversion
beziehungsweise Beschaffung der Mittel zur Rickuzahlung der nicht
zur Konversion angemeldeten, aof 28. Februar 1889 gekundeten
Titel ihres zu 4 % verzinslichen Anleihens von Fr. 5,000,000
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die Eintragung im Pfandbuch einer neuen Emission von 10,000
Obligationen im Nennwerthe von zusammen Fr. 5,000,000 auf
Rechnung des Gesammtanleihens von 160 Millionen Franken unter
der Bedingung bewilligt worden, daf im gleichen Nennwerthe von
Fr. 5,000,000 konvertirte oder riickbezahlte Tite! des Eingangs ge-
nannten Anleihens zur Loschung gebracht werden.

Endlich wurden in nachstehender Anzahl Obligationen wmit
dem Vermerk- des Pfandbuchfithrers beziehungsweise mit dem
Loschungsstempel versehen und die entsprechenden Eintragungen
im Pfandbuch vorgenommen :

Mit Eintragsvermerk

versehen. Geldscht. Schuldnerische Gesellschaft.
10,000 10,142 Nordostbahn.
1,680 1,693 Gotthardbahn.
34,000 19,561 Jura-Bern-Luzern-Bahn.
— 315 Vereinigte Schweizerbahnen,
— 894 Westschweiz. u. Simplonbahn.
— 100 W idensweil-Einsiedeln.
1,000 3,514 Tothalbahn.
2,000 2,160 Arth-Rigibahn.
1,200 1,400 Badelibahn.
1,450 — Berner Oberland Bahnen.
350 — Langenthal-Huttwyl.
400 — Lugano-S. Salvatore.
3,000 — Visp-Zermatt.
600 — Appenzeller Strafienbahn,
280 - Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds.
Zusammen 55,960 39,719
gegenitber 19,229 24,562 im Vorjahr,

5. Eisenbahnstatistik.

Im Januar 1889 erschien die Eisenbahnstatistik fiir das Jahr
1887 und Ende Januar 1890 diejenige fur 1888. Besondere Pu-
blikationen statistischen Inbalts erfolgten im Berichtjahre nicht.

6. Zustand und technische Kontrole der Bahnen.

Zahl, Art und Linge der auf Ende des Jahres 1889 im
Betrieb oder im Bau ete. befindlichen Bahnen resiimiren sich wie
folgt:
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Liste der Hauptbahnen' mit Filialbahnen auf Ende 1889,

Bahn.

Suisse Occidentale ot
Simplon . . . . .
Jura-Bern-Luzern - Bahn

Summa Jura-Simplon .
Filialbahnen der S.-0.-8.

Bahn . . . . .

Summa

Nordostbahn
Centralbahn. .
Gotthardbahn . .
Vereinigte  Schweizer-
bahnen. . . . . .
Filialbahnen der V.-S.-B.

Summa  schweizerische
Bahnen . .

Auslindische Bahnen.

Badische Staatsbahnen .
Paris-Lyon-Méditerranée
Eisenbahnen in ElsaB-
Lothringen .
Qesterr. Staatsbahuen
Rete Mediterran. (Italien)

Summa  auslindische
Bahlnen .

Nordostbahn.
*% Rechtsufrige Ziirich-
seebabn . . . . .

##* [ oblenz-Stein .
#«%#% Dielsdorf - Nieder-
weningen

a. Im Betrieb.

Gewthn-
Betriebs- Schoellzug- Andere licher Maximal-
linge. linien. Linien. Minimal-  steigung.
radius,.
km, km. km, m. %00
602.101 363.508 238,798 300 24
313.020 272.452 41488 300 25
916.021 635.755 280.268
43.622 — 43622 200 25
959,648 635.785 323,588
686.c06 312.200 374580 300 20
391.742 208.785 182.957 300 26
265,333 252,87 12.458 3C0 o
277.501 160.904 116.623 300 12
35.458 — 3D.488 240 10
2616.304 1570.559 1045.95
41.163 12,195 28,968 3()0. 16
15,544 15.544 — 400 12
3951, 3.051 1000 9
2,703 2.198 — 380 8
0.286 0.236 — gerade 0
63,187 84.519 28.968
b. Im Bau etc.
(¥#* Baubeginn im Berichtjahr.)
(#%%* definitive Baupline vorgelegt. Baubeginn bevorstehend.)
36.900 — —_
26.070 —_ — 400 6
6.790 — — 300 19
69.760 — —

Summa

Bundesblatt. 42. Jabrg. Bd. IL




18

Liste der tibrigen Normalbahnen auf Ende 1889.

Im Betried.
(* im Berichtjahr dem Betrisb iibergeben.)

Bahn,

Emmenthalbahn

Jura Neuchitelois .
To68thalbahn .
Widensweil-Einsiedeln .
*Langenthal-Huttwyl .
Uetlibergbahn .
Bodelibahn .

Genf (Eaux - Vives) - Grenze ‘bei
Annemasse .

Kriens-Luzern (meist Straﬁenbahn)
Seethalbahn (meist StraBenbahn)

Summa

Betriebs-
linge.

km,
42,250
39.563
39.550
16.624
14.085

9.046

8.2617

3.092
2.515
45 501

22199

Gewohnlicher

Minimal-
radius,

m.
230
300
213
150
300
135
180

350
120
160

Liste der Schmalspurbahnen auf Ende 1889.

a. Im Betrieb.

(* im Berichtjahr dem Betrieb iibergeben.)

Bahn.

*Landquart - Davos (bis Klosters
erbffnet) . .

Appenzellerbahn

Lausanne-Echallens (meist Stra[Sen-
bahn)

*Echallens-Bercher

Uebertrag

Betriebs-
linge.

km.

32.600
25.460

14.018
9.480

81.758

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.

m.

100
84

100
250

Maximal-
steigung..

oo .
15
27
30
50
23
70

6

20
30
35

Maximal-
steigung.

%/oo

43.2
37

40
25
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Gewihnlicher
Bahn, Betriebs- Minimal-  Maximal-
linge, radius. steigung.
km. m. %
Uebertrag  81.158
*Genfer Schmalspurbahnen (Stra-
Benbahnen):
Gendve-St-Julien (Landesgrenze)
mit Abzweig. nach Lancy 9.1 50 60
Geneve-Bernex-Laconnex mit
Abzweig. nach Si-Georges 10.s54 50 48
20.76s8
Geneve - Veyrier (meist Straflen-
bahn) . . . 5.s38 45 50
Frauenfeld-Wyl (melst Stxaﬂenb) 17584 35 46
*Ponts - Chaux-de-Fonds . . . . 16.215 100 40
Waldenburgerbahn (meist Straflen-
bahn) . . . 1335 60 30
Birsigthalbahn (melst Straﬁenbahn) 12.465 60 30
Tramelan-Tavaones . . . . . 8.131 80 40
Rigi-Kaltbad-Scheidegg . . . . 6.619 105 50

Summa 183.073

b. Im Bawu etc.

(** Baubegiun im Berichtjahr, ##%% Baubeginn bevorstehend.)

- **Klosters-Davos (Landquart-Klo-

sters im Betrieb, 326 km.) . 15.000 100 45
**Brenets-Loele . . . . 4.276 150 30
**=*Genfer Schmalspurbahnen (Stra-
~ fenbahnen):

Genéve-Fernex . . 4.5 km. 40 50

Genéve-Chatelaine . 2.4 , - 50 49

Laconnex-Eaumorte . 2.5 50 32 -~
9.700

Summa  28.e76
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Liste der Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken auf Ende 1889.

a. Im Betrieb.

(* im Berichtjahr dem Betrieb iibergeben.)

¥ Bahn. Betriebs-
linge
km,
Britnigbahn ("‘Alpnachstad-Luzern
1346 km.) . . . . . Hlaes
*St. Gallen- Gais (mexst Straﬁen-
babn) . . . . . . 13.6s2

Summa. Tlas1

b. Im Bau etc.

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.

m,

120

30

(*# Baubeginn im Bencht;ahr)

#**Berner Qberland-Bahnpen:
Zollhaus (Interlaken) - Lauter-

brunoen . . . 12.e77 km.
Zweiliitschinen-
Grindelwald . . 11as0
— 24,421
**Visp-Zermatt. . . . . . . 35.200

Summa  59.327

80

80
80

Liste der Zahnradbahnen auf Ende 1889,

a. Im Betrieb.

(* im Berichtjahr dem Betrieb iibergeben.)

Bahn, Betriebs-

: linge.

km,

Arth-Rigibahn , . . . . . 1+ 1la
Rorschach-Heiden. . . . . . T10s
Vitznau-Rigibaha . . . . . . 6.858
*Pilatusbabn . . . . . . . 4 223

Summa 29811

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.

.
120
120
120
80

Maximal-
steigung,

/o0

120

90

120

120
120

Maximal.
steigung,

/00
200
90
250
480
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b. Im Bau.
(** Baubeginn im Berichtjahr.)
¢ Gewghn-
Betriebs- licher Maximal-
Bahn. ' linge. Minimal-  steigung.
radius.
km, m. /00
**Monte Generoso-Bahn (Capolago-
Monte Generoso). . . . . 9.200 100 270

Liste der Schmalspurbahnen mit Luftlokomotoren auf Ende 1889,

-(Lokomotorenf durch komprimirte Luft getrieben. Stehende Luftkompressoren
darch Wasserturbinen getrieben.)

Im Bau.
(** Baubeginn im Berichtjahr.)

Gewihn-
Betriebs- licher Maximal-
Bahn., lénge. Minimal-  steiguang.
radijus.
. km. m. %00
**Berner Tramway (Béarengraben-

Bremgartenfriedhof) . . . . 3.000 30 < 565

Liste der Schmalspurbahnen mit elekirischen Lokomotoren
auf Ende 1889.

(Stehende Dynamomaschinen durch Wasserturbinen getrieben; elektrische
Leitung auf Sdalen lings der Bahn.)

a. Im Detrieb.

Gewghn-
Betriebs- licher Maximal-
Bahn. linge. Minimal-  steigung.
radius.
km. m, %/o0
Vevey-Montreux-Chillon (Strafen- .
bahn) . . . . . 10.374 30 34

b. Im Bau elc.
(*** Baubeginn bevorstehend.)

*#QGriitschalp-Murren . . . . 3.880 60 25

/
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Liste der Bahnen mit Pferdetraktion auf Ende 1889.

Im Betrieb.
Gewohn-
Betriebs- licher
Bahn. linge. Minimal-
radius.
km. m.
Genfer Tramways (habeu auch
Lokomotiven) . . . . . . 12.05 —
Bieler Tramway . e 4.672 —
Zircher Straﬁenbahnen e e 8.580 —

Summa  25.257

Liste der Seilbahnen auf Ende 1889.

a. Im Betrieb.
(* Im Berichtjahr dem Betrieb iibergeben.)

Gewohn-
Betriebs- licher
Bahn. linge. Minjmal-
radius.
km. m,
Lausanne-Ouchy (Turbinenmotor) 1.795 400
Biel-Magglingen . . . . . . l.eszs 300
*Beatenbergbahn . . . 1.610 400
Birgenstockbahn (elektr Motor) 0.s27 170
Territet-Glion . . . 0.5990 500
Giefbachbahn . . . . . . . “Os20 5
Lugano-Bahnhof . . . . . . 0.248 150
*Limmatquai-Polytechnikum . . 0.165 100
Gitschbahn . . . . . . . . 0142 geradlinig
Marzilibahn . . . . . . . . O.105 150

Summa T.436

b. Im Bau etc.
(** Baubeginn im Berichtjahr.)

Monte Salvatore-Bahn (elektrischer

Motor) . . .. 1.533 300
**Lauterbrunnen- Glutbchalp .o 1.360 600
**Ecluse-Plan (Neuchétel) . . . 0.3g7 500

Summa, 3.280

Maximal-
steigung.

0/00

Maximal-
steigung.

/oo
116
320
400
580
5170
320
238
260
530
302

600
570
370
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Rekapitulation auf Ende 1889.
Im Betrieb, Im Bau. Banpline
Schon  Im Berichtjahr Schon  Baubeginn  vorgelegt.
friiher im dem Betrieb frother im im Baubeginn
Betrieb. tthergeben. Bau.  Berichtjahr. bevorstehend.
km. km. km. km, km.
Schwelzer. Hauptbahnnetze.
Schnellzuglinien . . . . 15708  — — —_ —
Andere Linien des eigenen
Netzes . . . . . . 966.en — — 36.900 32.560
Filialbahnen . . . . . 79.018 — — — —_
Total 2616.504 —_ — 36.900 32.800
Auslindische Bahnen,
Schnellzuglinien. . . . 3410 — — — -
Andere Linien . . . . 28.963 —_ —_ -— —
Total 63.487 — — —_ —
Uebrige Normalbahnen . 20714 14,085 - - —
Schmalspurbahnen . . . 103.950 1923 — 19.976 9100
Schmalspurbahnen mit
Zahnstrecken . . . 44 o238 27.108 — 59,397 —
Zahnradbahnen . . . . 25,448 4998 — 9.200 -
Schmalspurbahnen mit
Luftlokomotoren . . —_ — — 8.000 —
Schmalspurbahnen mit
elektrischen Lokomo-
toren . . . . . . 10.374 -— —_ — 3.580
Bahnen mit Pferdetraktion 25.251 — — — —
Seilbahnen . . 5.081 1715 1.sss laa —
Total #3102.21s 126.819 1.583 129.450 46.440
3228532 130.983

Zweispurig sind:
Im Betrieb Im Ban
km. km,

239.065

Von den Schuellzuglinien der schweizerischen
Hauptbahnen ce e
Von den Schnellzuglinien der auslindischen

Bahoen . . . . . . . . . . . . 24.924

Summa  263.989

Einspurig, mit Bahonkorper fir
2 Geleise sind:

Von den Schnellzuglinien der schweizerischen
Hauptbahnen . . . . . . . . . . 424855
Von anderen Linien . . . . . . . . 120254

Summa  545.109

y
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Einspurig, mit Bahnkorper fur
1 Geleise sind:
Von den Schnellzuglinien der schweizerischen
Hauptbahnen .

Von den Schnellaug]mlen der auslandlschen
Bahnen .

Von den anderen schwelzerlschen Normal-
bahnen .

Von den anderen leen der a,usldndlschen
Bahnen .
Summa
Von den im Betrieb stehenden Bahn-
linien sind in Summa:
Normalspurig
Davon zweispurig
Eingeleisig, aber mit Unterbau fiJr 2 Gelelse
Eingeleisig, mit Unterbau fiir nur 1 Geleise
Schmalspurig
Summa
Zahnstrecken befinden sich

auf Schmalspurbahnen mit Adhésions- uod
Zahnstrecken .

auf schmalspurigen Zahnradbcxhnen
auf normalspurigen Zahnradbahnen

Total

Das Bahnogeleise liegt auf 6ffentlicher
Strafle bei

Normalspurbahnen .

Schmalspurbahnen . . . . . . .
Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken .
Schmalspurbahnen mit Luftlokomotoren .

Schmalspurbahnen mit elektrischen Lokomo-"

toren .
Bahnen mit Pferdetraktlon

Total

Im Betrieb
km.

906.639
9.595
925.712

28.968

1870.914

2851.690

263.989
545.109
2142.592
276.842

3228.532

v

12.300
4,228
25.443

Im Bau
km.

36.900

10.800
9.200

“THoT1

33.611
63.640
3.300

10.374
25.250

20.000

7.300

3.000

136.175

10.300
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Die im Berichtjahr eingelangten Bauvorlagen umfassen:

Allgemeine Baupliéne und Profile fir neue Bahnen:

26 Situationspline,
25 Langenprofile,

10 Sammlungen Normalquerprofile,

21 Sammlungen sonstiger Querprofile.

Allgemeine Baupline und Profile fir Erweiterung ete. von

Bahnstrecken

Ferner:

10 Situationspline
10 Liangenprofile,

9 Sammlungen Normalgquerprofile,

6 Sammlungen sonstiger Querprofile.

Baupline fur neue Stationen
Unterbautypen fir neue Bahnen . .
Spezielle Projekte fiir Erdbauten und

Mauern aller Art . . . . .,. .
Projekte fiir Tunnelbauten .

»
»
»
0"

3

»

n
Diverses . .

n
"
»
n
n
n

3 3 3 3

= - §

»

n

Schutzbauten aller Art
Ufer- und Wasserbauten .

Briicken und Durchlisse .

Wegbauten

Obe1 bau

Erweiterungen von 1 Geleise-
anlagen in Stationen .
Sta,tlonscrebaude .

Signale und Mechamsmen

Bahnabsch]ufs ete.
Wirterhauser .

Motoren

Theile von Fahueugen

Personenwagen
therwagen .

Nebenaulagen fiir den Fahr-
dienst .
DlenstplanefUrMaschlmsten

» furBabuwirterete.

Bahnen
Neue Bahnen. im Summe.
Betrieb.

39 3 42
8 — 8
2 17 19
4 2 6
2 11 13
8 5 13

68 10 78
4 9 13

15 _— 15

—_ 43 43

20 5 25

13 36 49
5 i 12
6 14 20
5 6 11

22 5 27

11 11 22

15 13 . 28

21 15 36
5 45 50
3 37 40

29 55 84

297 349 £46

Total
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Die Kontrolingenieure haben im Berichtjahr zu Fuf
inspizirt:
4368 Bahukilometer auf Linien im Betrieb,
1201 " » » » Bauw

Die meistens mit Inspektiomen vom Zuge aus verbundenen
Bahnfahrten dieser Beamten summiren sich auf 26,011 Fahrkilometer.

Erweiterungen des Lichtprofils des freien Bahnraumes
sind geplant in den 2 grofen Tunneln auf Neuchétel-Chaux-de-
Fonds, zu welchem Behufe die Sohle dieser Tunnel tiefer gelegt
werden soll. Mit dieser Arbeit ist schon ein Anfang gemacht.

In der Hauptsache aber sind diese Erweiterungen noch riick-
stindig.

Punkte mit zu engem Raumprofil bei Bahnobjekten
befinden sich iberdies noch auf mehreren Bahnen, welche aufge-
fordert wurden, dieselben zu erweitern.

Erweiterungen des Raumprofils durch Versetzen von
Telegraphenstangen, Gradientenzejgern etc. haben auf vielen Punkten
stattgefunden, infolge der im letzten Jahresbericht erwihnten, hier-
seitigen Einladung und der entsprechenden Beschliisse des Bahn-
verbandes.

Bahnunterbau. .
11 neue Tunnel sind in 1889 dem Bahnbetrieb eroffnet
worden : .

je 1 Tunnel auf der Briinighahn und Beatenbergbahn,
2 auf Landquart-Davos,
T am Pilatus.

Die Gesammtlinge dieser Tunnel betriagt 1893.09 m,

Der 1185 m. lange Tunnel im Lopperberg (Hergiswil-Alpnach~
gtad) ist der lingste unserer Schmalspurtunnel.

15 Tunnel waren Ende 1889 im Bau auf den Bahnen:

rechtsufrige Ziirichseebahn (2 Tunnel), - Viege-Zermatt (6),
Brenets-Locle (3), Monte Generoso (2) und Eecluse-Plan (2).

Verlingerungen von Tunnelrdhren sind geplant am
Axenbergtunnel und bei einigen Tunneln auf Auvernier-Verridres.

Die Erweiterung der Tunnel behufs Legung des zweiten
Geleises auf Airolo-Faido war Ende 1889 beinahe vollendet und
reprasentirt in Summa eine bedeutende Leistung (zirka 3600 laufende
Metey Erweiterung in 8 verschiedenen Tunueln).
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In 1890 werden die ubrigen Hauptunnel der Bergstrecke der
Gotthardbahn successive zur Ausfithrung gelangen.

Es bleiben im Ganzen 19 Tunnel, welche auf einer Gesammt-
linge von zirka 8100 m. noch zu erweitern sind.

Eine Vermehrung der Tunnelverkleidung ist noch
bei verschiedenen Tunneln der Westbahnen als rickstindig
notirt. '

Verbesserungen im Zustande des Tunnelmauer-
werks sind zu konstatiren im Gotthardtunnel, im Hauenstein-
tunpel, in einigen Tunneln des Jura-Simplonnetzes und, leider in
ganz ungeniigendem Mafe. in den groBen Tunneln der Bahn Jura
Neuchételois, wo noch ganz bedeutende Partien zu repariren sind.

Von wesentlichen Neuerungen betreffend die Ein-
schnittsbdschungen ete, sind verschiedene Arbeiten zu notiren,
u. A. auf der Gotthardbahn, auf dem Netze Jura-Simplon und auf
der Linie Jura Neuchatelois.

Zu erwihnen ist u. A. die auf hierseitige Einladung erfolgte
ginzliche Verlegung des Bahndammes auf einer Lange von zirka
1800 m. in der Sektion Cheyres-Estavayer, um weitern Fels- und
Bergstirzen suszuweichen, wie ein solcher vor zwei Jahren statt-
fand.

Weitere Konsolidirungsarbeiten sind auf mehreren
Bahnen geplant.

Rickstindige Arbeiten dieser Kategorie sind besonders auf
einigen Strecken der Linie St. Maurice-Brig zu notiren.

Weitere Schutzdamme gegen Steinschlag ete. wurden
auf der Gotthardbahn erstelit. Noch andere sind geplant.

Schutzbauten gegen Lawinen, Schneeabrutschungen
ete. wurden ebenfalls erstelit auf der Gotthardbahn und bei
St. Gingolph.

Schutzbauten und sonstige Vorkehrungen betreffend Hol -
riesen gelangten auf der Gotthardbahn zur Ausfihrung. Ueber
Regulirung der Reistverhiltnisse auf der Rigibahn haben Verhand-
lungen stattgefunden.

Ebenso fur stellenweise Ausdehnung desSchutzwaldgebiets
der Gotthardbahn. Auch lings Strecken der Zahnradbahn am
Monte Generoso wurde von der Bahnverwaltung za einem Schutz-
waldstreifen Land erworben.
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Betreffend Erstellung einer auf verschiedenen Bahunen mancher-
orts noch fehlenden baumfreien Zone von geniigender Breite
sind wesentliche Neverungen nicht zu verzeichnen.

Ueber Schutzvorkehrungen bei Schiefiplitzen in der
Nahe von Bahnen haben auch in diesem Jahre Verhandlungen
stattgefunden, u. A. betreffend 3 Punkte des Jura-Simplonnetzes
und 1 Punkt der Bahn Jura Neuchéatelois.

An Seeuferbaunten sind einige Aushesserungen, aber wenig
bedeutendere Arbeiten zu notiren,

Ueber die Terrainverhaltnisse bei Horgen wurden die monat-
lichen Nivellirungen durch die Nordostbahn fortgesetzt und dariiber
berichtet; bisher wurde keine beunrubigende Erscheinung wahr-
genommen.

Betreffend parallele Flufuferbauten sind zu erwihnen:

Die ziemlich bedeutenden Wuhrarbeiten der Bahnlinien Land-
quart-Davos und Viege-Zermatt; ferner die bereits geschiitztere
Lage der Gotthardbahnstrecken im Bereich der normal fortschrei-
tenden Bauten zur Korrektion des untern Theils des Tessinlaufes;
anderseits die noch prekdre Lage der Bahn im Broyethal seit der
Wasserkatastrophe vom Jahr 1888 und die Dringlichkeit der
prompien Ausfihrung einer kompleten FluBkorrektion in dieser
Gegend. Die in Erwartung einer baldigen Gesammtkorrektion babn-
seitig getroffenen vorlaufigen Schutzvorkehren kénnen natiirlich aof
die Dauer eine gentgende Sicherheit nicht gewahren.

Betreffend weitere Sicherungen der Gotthardbahvstrecke Altorf-
Erstfeld gegen Reufhochwasser glaubt die Bahndirektion, soweit
an ihr, das N&thige gethan zu haben. Die Wimschbarkeit eiuer
fernern Verbesserung der dortigen Flul- und Uferverhilinisse darf
aber nicht aus dem Auge gelassen werden und darf auch der Bahn-
gesellschaft nicht gleichgiiltig bleiben.

Ufer- resp. Wasserbauten an Querbhidchen und
-Fliissen, welche der Sicherheit der Bahnanlagen zu gute kommen,
werden u. A. notirt an verschiedenen Punkten der Linie Lausanne-
Brig (Veveyse, Grionne, Lizerne), an der Haagrife (Vereinigte
Schweizerbahnen), an der Birs bei Basel, an der Emme bei Burg-
dorf ete.

Eine relativ bedeutende Summe von Bachbauten ist im Zu-
sammenhang mit dem Bahnbau Landquart-Davos, im Benehmen mit
den betheiligten Gemeinden ete., ausgelithrt worden.
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Die Ausfithrung weiterer SchutzmaBregeln gegen Wildbiche
und Wasserldufe aller Kategorien wird im Allgemeinen natirlich
noch lange nicht aus den Traktanden verschwinden.

Dermal gehen der Ausfithrung resp. dem Ausbau durch die be-
theiliglen Korporationen etc. entgegen u. A. die Scheulikorrekiion zu
Biel (auch Parallelflul), die Verbauung des Grinbaches bei Fluelea
und diejenige der Guppenruns zwischen Mitlodi und Schwanden,
deren Ausbruch am 14. Juli 1889 den Bahnverkehr unterbrach.

Zahlreiche kleinere, von den Bahnen auszufithrende oder sonst
zu fordernde Korrektionsarbeiten sind auf verschiedenen Linien noch
ritckstindig. ’

Eine Anzahl neuer Briicken ist auf den im Berichtjahr
dem Betrieb erdoffneten Linien zu notiren. Den ersten Rang nimmt
in dieser Beziehung die Bahn Landquart-Davos ein, welche eine
Reihe von Landquartbriicken und von. sonstigen Briicken und
Viadukten aufweist. Auch die noch im Bau befindlichen Linien Viege-
Zermatt, die Schmalspurbahnen im Berner Oberland, die Seilbahn
am Monte Salvatore ete. haben verschiedene eiserne Briicken, so

daf auch auf diesem Gebiete baulicher Thatigkeit ein ziemlich reges
Leben herrschte.

Eine erhebliche Leistung ist die Erstellung der Briicken fur
das wweite Geleise auf der Strecke Airolo-Faido, umfassend:

6 groBere Briicken von 23 bis 63 m. Oeffnung und eine An-
zahl kleinerer Objekte unter 20 m. Oeffoung.

Der bevorstehende Ausbaun der tbrigen Theilstrecken der Berg-
linie Erstfeld-Biasca, fir welche die Brickenarbeiten zur Vergebung
bereits ausgeschrieben sind, wird die Verdoppelung von weiteren
34 ecisernen Briicken, mit 46 Oeffnungen von 20 bis 75 m., und
eine grolere Zahl von Objekten unter 20 m. Oeffnung umfassen.

Die Unterfahrtsbricke fur die Engestrafe in Bern zum
Ersatz der bisherigen Niveauquerung ist im Bau.

Geplant ist die Unterfahrung der, die Geleiseanlage des
Bahnhofs Zirich durchquerenden Langgasse.

Eine Passerelle iiber den Bahnhofgeleisen ist am linken
Sihlufer (Zirich) erstelit worden. Im Bahnhof Vevey wurde eben-
falls die Erstellung einer Passerelle geplant.

Betreffend Umbau in Eisen von holzernen Uebergangs-
bricken sind zu ootiren:

Eine Ausfihrung auf der Jura-Bern-Luzern-Bahn, eine Projekt-

vorlage und mehrere Rickstinde auf der Suisse Occidentale und
Simplonbahn,
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Verbesserte Fundationen erhielt die durch Hochwasser
beschidigte Broyebriicke bei Moudon.

An der ToBbrticke bei Wyla wurde der gefihrdete Mittel-
pfeiler entfernt und das Eisenwerk entsprechend verstirkt.

Ausbesserungen am Mauerwerk von Briicken
und Durchlissen fanden, wie alljibrlich, auf den meisten Haupt-
bahnen und mehreren andern Linien statt.

Bezugliche Riickstinde gibt es auch stetsfort hei mehreren
Bahnen. :

AnlaBlich der Truppentransporte am Ende der Divisions-
mandver im Herbst 1884, ist die Frage der Zulissigkeit der Be-
fahrung von Briicken der als Sekundirbahn gebauten
Emmenthalbahn mit schweren Lokomotiven der
Hauptbahnen zwischen dem Militér- und demn Eisenbahndepartement
erortert worden.

Beziigliche Untersuchungen und Verhandlungen sind noch im
Gang, wie auch fir die Briicken der T6{thalbahn, um zu ermitteln,
welehe Kategorien von schweren Lokomotiven die Briicken von
solchen Sekundirbahnen ausnahmsweise befahren dirften ohne die-
selben zu beschidigen und welche Maschinen dayvon ganz ausge-
schlossen werden miifiten, eventuell welche Verstirkungen an diesen
Briucken anzubringen wiren, um solche mit allen Lokomotiven der
Hauptbahnen befahren za dirfen.

Die Kontrole der eisernen Briicken, von welchen
manche aus den ersten Zeiten des Bahnbaues in der Schweiz stamn-
men, bildet tiberhaupt einen Hauptgegenstand der Aufinerksamkeit
der technischen Kontrolorgane und fir die spezielle Bearbeitung
der beziiglichen Kontroldaten, sowie zur speziellen Prifung der
Projekte neuer Briicken, zur moglichst einheitlichen Leitung der
periodischen Briickenproben und speziellen Briickenuntersuchungen
hitte ein weiterer, besonderer Kontrolingenieur jahraus jahrein
vollauf zu thun,

Holzerne Trager bei kleinen Durchlissen wurden durch
eiserne Triger ersetzt bei 5 Objekten der Jura-Bern-Luzern-Bahn.

Aehnliche Auswechslungen sind noch bei zahlreichen Objekten
der ndmlichen Bahn rickstindig.

Vervollstindigungen im dichten Belag von eisernen Briicken
und Durchlissen haben auch im Berichtjahr mancherorts statt-
gefunden. Weitere sind geplant. Die Riickstinde sind aber, un-
geachtet der wiederholten hierseitigen Aufforderungen, noch zahl-




. 31

reich, selbst in der Néhe von Stationen und auch im Jahr 1889
ist es vorgekommen, daf Leute in solche ungeniigend gedeckte

Objekte hinuntergefallen sind und Verletzungen davongetragen
haben.

Auch beziiglich der Briickengeldander, zumal in der Nihe
von Stationen, sind einige Neuerstellungen zu verzeichnen, aber
noch lange nicht in geniigendem MafQe.

AnlaBlich eines Lawinensturzes, der im Mirz 1889 bei Erst-
feld eine kleive Bahnbriicke fortril, worauf eine holzerne Noth-
briicke erstellt und - binnen circa 42 Stunden fahrbar gemacht
wurde, hat das Departement die Bahnverwaltungen auf die Vor-
theile der rechtzeitigen Bedachtnahme auf Vorkehren zur
prompten Wiederherstellung von Briicken aufmerksam
gemacht, welche z. B. durch Hochwasser etc. beschiadigt werden,
wie es hier oder dort fast alljahrlich vorkommt. Die meisten
Bahnen glauben fiir solche Eventualititen geniigende Vorrithe von
Nothholzern bei der Hand zu haben, sei es auf ihren eigenen Werk-
plitzen, sei es in den Holzlagern von Privaten, welche in grofer
Anzahl lings der Bahnen vorhanden sind und einen prompten
Transport auf etwa gefihrdete Punkte gestatten.

Schottererneuerungen resp. Reinigungen sind, wie all-
jahrlich, auf allen Hauptbahnen und auch auf mancher Nebenbahn
zu verzeichnen.

Besonders mangelhaft sind die Bettungsverhiltnisse auf Lau-
sanne-Echallens und es scheint ein gewisser Zusammenhang zwischen
diesen Verhiltnissen und den in letzter Zeit wiederholt vorge-
kommenen Entgleisungen zu bestehen.

Oberbau.

Die in den durchgehenden Hauptgeleisen im Jahr 1889 ge-
legten neuen Schwellen ergeben fur die Hauptbahnen in Pro-
zenten der Linge dieser Hauptgeleise:
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Lauter Gemischte Holzschwellen
Bahnen. Eisen- Bichenschwellen oder Weichholzschwellen Im Ganzen,
schwellen. mit Platten. ohne Platten. mit Platten. ohne Platten.
Gotthardbabn 4.2 11 — 08 —_ 6.1
Nordostbahn . 4.0 _ — 42 - 8.2
Centralbahn . 3.3 _ — 5.1 —_ 84
Jura-Bern-Lu-
zern-Bahn . 3.3 7.0 — 1.2 —_— 11.5
Ver. Schweizer- S e
bahnen . . 3.1 1.8 — 5.4 10.3
Suisse Occiden-
taleu.Simplon 2.8 2.0 — 2.2 — 7.0
6 Hauptbahnen 3.5 15 - 2.2%) - 12%)

“Der Stand der Schwellen in den durchgehenden Haupt-
geleisen der Hauptbahnen ergibt auf Ende 1889 in Prozenten
der Linge dieser Hauptgeleise:

Eisen- Lauter Gemischte Holzschwellen

Bahnen. schwellen. Eichenschwellen. oder Weichholzschwellen.
Centralbahn . 50.0 — 50.0
Nordostbahn , . .. 25.8 — T 742
Gotthardbabn . . . , 24.6 52.5 22.9
Suisse Occidentale u. Simplon 20.8 302 49.0
Jura-Bern-Luzern-Bahn . 72 — 92.8
Ver. Schweizerbahnen 3.6 49 91.5
6 Hauptbahnen 23.3 13.0 63.7

Von den ithrigen Bahnen haben lauter Eisenschwellen:

St. Gallen-Gais,
Pilatusbahn,

Vevey-Montreux-Chillon,

Biurgenstockbahn,
Lugano-Bahnhof.

Die weitern Bahnen,
vorgegangen, sind:
Briinigbahn,
Seethalbahn,
Emmenthalbahn,
Bulle-Romont,
Appeozellerbahn,

welche mit Legen von Eisenschwellen

Waldenburgerbahn,

Vitznau-Rigibahn.

%) Ohne V. 8. B.
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Die in den durchgehenden Hauptgeleisen der Hauptbahnen im
Jabr 1889 gelegten neuen Schienen betragen in Prozenten der
Linge dieser Hauptgeleise:

Bahnen. Stahlschienen. Eisenschienen.  Total.
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . . . 7.8 _— 1.8
Centralbabn . . . . . . . 38 — 3.8
Nordostbahn . . . . . . . 34 — 3.4
Suisse Oceidentale und Simplon . 3.2 — 3.2
Vereinigte Schweizerbahnen . . 3.2 — 3.2
Gotthardbabhn . . . . . . . 21 01 21

6 Hauptbahnen 3.8 0.001 3.801

Der Stand der Schienen in den durchgehenden Haupt-
geleisen der Hauptbahunen ergibt auf Ende 1889 in Prozenten
der Linge dieser Hauptgeleise:

Bahnen. Stahlschienen, Eisenschienen.
Gotthardbahun . . . . . . . . 90.5 9.5
Jura-Bern-Luzern-Babn . . . . . 65.0 35.0
Vereinigte Schweizerbahnen . . . = 62.2 37.8
Nordostbabn . . . . . . . . 588 41.2
Suisse Occidentale und Simplon. . 55.0 45.0
Centralbabn ., . . . . . . . 45.0 55.0

6 Hauptbabnen 59.3 40.7

Von den iibrigen Bahnen haben lauter Stahlschienen:

Langenthal-Huttwyl,
Traversthalbahn,
Seethalbahn,

Wald-Riti,
Geneéve-Anuemasse,
Pont-Vallorbes,
Britnigbahn,
Landquart-Davos,
Birsigthalbahn,
Frauvenfeld-Wyl,
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds,
Waldenburgerbahn,

8t. Gallen-Gais,
Tramelan-Tavannes,
Genéve-Veyrier,
Vevey-Montreux-Chillon,
Pilatusbabn,
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Biel-Magglingen,
Burgenstockbahn,
Beatenbergbahn,
Marzilibahn,
Lugano-Bahnhof,

Genfer Schmalspurbahnen,
Echallens-Bercher,
Limmatquai-Polytechnikum.

Die Bahnen, welche noch gar keine Stahlschienen
haben, sind:
Uetlibergbahn,
Kaltbad-Scheideggbahn,
Rapperswyl-Pfiffikon,
Lausanne-Echallens,
Territet-Glion,
Bieler Tramway.

Stationen.

42 neue Stationen, fir welche die Pline hierseits ge-
nehmigt worden waren, sind im Jahr ]889 dem Betrieb eroffuet
wmden, auf den Bahnen:

Landquart-Klosters . . . . . . . . 14 Stationen

Langenthal-Huttwyl 6 "
Ponts-Chaux-de-Fonds 6 »
St. Gallen-Gais 4 "
Echallens-Bercher 3 "
Briinighabn . 3

und je 2 Stationen auf den Bahnen am Pllatus, am Beatenberg
und Limmatquai-Polytechnikum.

Abgesehen von den auf Ende 1889 im Bau befindlichen Bahnen,
sind an Projekten fiir neue Stationen zu erwihnen: Serriéres und
Tenero; letztere Station und eine Haltstelie Reazzino sollen die
jetzige Station Gordola ersetzen, i Hinblick auf eine bessere Be-
dienung des Lokalverkehrs.

Die langst geplante Station Wiedikon-AuBersihl ist noch rick-
stindig. Langwierige Verhandlungen zwischen Gemeinde Wiedikon
und Nordostbahndirektion beziiglich der Zufahrten sind, trotz wieder-
holter Vermittlungen des Bahodepartemeats, erst kiirzlich zum Ab-
schluB gelangt. Nun ist Aussicht vorhanden, da in 1890 mit dem
Bau dieser Station begonnen wird.
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43 neue Haltstellen fiur Personenverkehr wurden
im Beriehtjahr eroffnet und zwar: 31 auf den Geofer Schmal-
bahnen, meist ohne Lesondere Gebdulichkeiten, T auf St. Gallen-
Gais, 2 weitere Haltstellen fir sog. Tramwayzuge auf Genéve-
Nyon und je 1 auf Langenthal-Huttwyl, Jura Neuchatelois und
Pilatushahn.

4 Haltstellen fir Tramwayziige wurden auf der P. L. M.-Bahn
unterhalb Genf geplant. '

Neue Ausweichgeleise wurden, ahgesehen von 33 Stationen
der neu erbffneten Linien, in Sitterthal, Malters, St. Fiden, Salets
und einer Ausweichstelle der Birsigthalbahn erstellt.

Weitere Ausweichgeleise, resp. Ueberholungsgeleise auf Stationen,
welche bereits Kreuzungsslationen waren, wurden gelegt in Sursee,
Bilach, Vevey und Ly&.

Geplant sind neue Ausweichgeleise.in Aathal, Schwarzenbach,
Inkwyl, welche bisher nicht Kreuzungsstationen waren ; ferner weitere
durchgehende Geleise in Fraunenfeld {3), Langenthal, Mazingen.

Auch s'nd Studien bahnseitig in Aussicht genommen fiir Aus-
weichgeleise in Vaumarcus, Bassecourt, Zwingen, Barschwil, Courte-
telle und Tenero (Ersatzstation fur die bisherige Station Gordola).

Mit den oberwihnten Geleiseanlagen wird zum Theil den hier-
seits, im Sinne der wiederholten beztiglichen Mahnungen der Ge-
schifisprifungskommissionen der eidgendssischen Rifhe, an die
Bahnen erlassenen Aufforderungen zur Erstellung von Kreuzungs-
geleisen auf einer Reihe von weitern Stationen Rechnung getragen.

BEs werden aber moch mehr Stationen mit Augweichgeleisen
versehen werden missen, wozu die Bahrverwaltungen neuerdings
eingeladen werden.

Diese Stationen konnen in zwei Klassen eingetheilt werden,
nimlich: '
Stationen, wo die baldige Legung des Ausweichgeleises ohne
weitere Zdgerung verlangt werden muf}, uud
Stationen, welche in dieser Bezieliung erst in zwciter Linie kommen
dirflen.

Eine dritte Klasse bilden diejenigen Haltstellen, welche vorzugs-
weise demn Personenverkehr dienen und welche zwischen bestehenden
Kreuzungsstationen liegen, deren Abstand das gewdhnliche und
dienliche Mafl nicht tiberschreitet und fir rationelle Falirplaubildung
bisher keineu Uebelstand geboten hat. Solche Haltstellen kommen
in Bezug auf das Bedirfnifl vou Ausweichgeleisen zuletzt in Betracht.
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Bekanntlich werden in peuerer Zeit vielfach neue Zwischenhalt-
stellen fiir den Personenverkehr eingeschaltet, welche dem lokalen
Reisendenverkehr gute Dienste leisten, ohue dall deswegen zugleich
fir den Bahnbetrieb ein Bedurfoil entstehen wiirde, daselbst
Bahnziige mit einander kreuzen zu lassen. Ebenso ist das Bedirfnif§
nach Seitengeleisen fiir den lokalen Giiterverkehr einzelner Stationen
unabhingig vom Bedirrfoi der Zugkreuzungen, welches von an-
deren Betriebs- und Verkehrsfaktoren abhangt, so dal schlieBlich
die Geleiseanlage einer jeden Station nach dem wirklichen Bediirfnil
und mit Ricksicht auf die besondern Faktoren des einzelnen Falles
zu bemessen ist. Dabei ist darauf zu achten, dall uberhaupt eine ge-
niigende Anzahl von Kreuzungsstationen, in angemessenen Abstinden,

vorhanden sei und dal, abcreschen hlevon Jede Gitterstation dxe
fur den lokalen Guterverkehr noth\\'endigen Geleiseanlagen besitze.
Auf Strecken mit regem Verkehr und zahlreichen Stationen oder
Haltstellen, welche sehr nahe bei einander liegen, wird man am
besten thun, ohne Weiteres die baldige Legung des zweiten Ge-
leises eipzuleiten, wenn es sich um eine Hauptlinie handelt und
zumal, wenn der Unterbau bereits fitr zwei Geleise vorhanden ist.
Dawmit wird man offenbar dem Verkebr und dem Betricb einen
viel grofieren Dienst leisten, als mit der Ersteliung einer ganzen
Reihe von Kreuzungsstationen, welehe auf wenige Luulanoeu anf
einander folgen und einen komplizirten Betriebs- und Sicherheitsdienst
erheischen wiirden. Dies gilt z. B. fur die Strecke Vevey-Villeneuve,

welche auf einer Linge von 10959 m. nicht weniger als Zwel
Zwischenstationen (Clarens und Montreux) und noch vier andere
Zwischenhaltstellen besitzt.

Auler den erwiahnten neuen Ausweichgeleisen sind auf einer
Reihe vou Stationen sonstige Geleiserweiterungen aus-
gefilhrt worden. So gelangte u. A. die Erweiterung des Bahnhofes
Burgdorf zur Vollendung; diejenige des Bahnhofes Bern wurde
angefangen; fir Langenthal warde ¢in neuer Stationsplan genehmigt.
Fir Liestal mufBten die Studien und Verhandlungen leider noch
fortgesetzt werden, ohne zu einem Abschlull gelangen zu konnen.
Auch fiar den Bahnhof Luzern wurden neuesProjekte studirt. Bine
bezigliche Vorlage ist hier noch nicht eingelangt, wohl aber eine
Eingabe vom Regierungsrath Luzern und eine solche vom Stadtrath,
welche die dortigen Bahnhofverhiltnisse ete. als ganz unertriglich
schildern.

Wir werden darauf halten, daff die zwischen den vier betheiligten
Bahnverwaltungen schwebenden Verhandlungen die Feststellung und
Ausfihrung eines entsprechenden Projekts nicht tber ein verniinftiges
Maf} verzogern.




37

Eine solche Verzigerung ist in Wyl, durch Differenzen zwischen
Gemeinderath und Bahngesellschaft beziiglich der Ausfuhrung des
schon im Jahr 1888 genchmigten Planes, verursacht worden und
es mubte ernstlich gemabut werden, um so mehr als unterdessen
ein Unfall erfulgte, bei welchem die bheengte Babnhofanlage be-
sonders augenscheinlich wurde.

Auch im Bahnhof Rorschach gab es Unfille, welche die un-
geniigenden Anlagen noch deutlicher zu Tage treten lieBen als
bisher. Seither hat die Bahndirektion zu einem neuen Aufnahms-
gebdude Plane vorgelegt, wihrend die Kantonsregierung mit dem
Bau desselben zuwarten mochte Dbis itber eine umfassende Neu-
gestaltung der dortigen Verkehrseinrichtungen eine Einigung erzielt
gein wird. Diese Frage ist noch pendent.

Erweiterungen des Abstandes der Hauptgeleise
sind in mehreren Stationen ausgefithrt worden und werden néthigen-
falls anliBlich von Stationserweiterungen efe. stets verlangt.

Ein ungeniigender Abschlufi am Ende von Sackgeleisen
hat bei verschiedenen Unfillen sich fihlbar gemacht und es wurden
die Bahlnen eingeladen, diesen Eiurichtungen eine erhohte Auf-
merksamkeit zu schenken.

Hemmschuhe gegen das Entlaufen von Wagen bei Mandvern,
resp. zum Auflalten von schon entlaufenen Wagen sind nunmehr
auf den meisten Bahnen in grobierer oder kleinerer Anzahl vor-
handen, was als ein Fortsehritt zu notiren ist.

In der 4ufleren Beleuchtung von Stationen sind hie und
da einige Vermehrungen zu konstatiren. Vielfach wird aber diese
Beleuchtung in groberen uud Kkleineren Stationen noch als un-
geniigend bezeichnet; beziigliche Klagen laufen hie und da ein
und bei Unfillen wurde wiederholt darauf hingewiesen. Wir nennen
z. B. die Stationen Chauderon, Payerne, Baden, Rorschach etc.

Betreffend die Art der Beleuchtung notiren wir die
Eiofahrung des elektrischen Lichtes in Faido.

Ohne Zweifel wird in der Folge die elekirische Beleuchtung
von Bahnhofen ete. sich noch bedeutend ausdehnen.

Signale etc.

Betreffend die fiir eine ganze Reihe von Stationen hierseits
verlangten Einrvichtungen zur Kontrole iber die jeweilige
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Stellung von Deckungssignalen sind zahlreiche Neuerungen
zu notiren, zumal bei der Centralbahn, welche beschlossen hat, alle
ihre Wendescheiben ete. mit solchen Kontrolmitteln zu versehen.

* Geplant sind solche Binrichtungen (iar 23 weitere Stationen der
Nordostbahn. Zahlreiche Rickstinde sind notirt bei der West- und
Simplosbahn. :

Mit den vielbesprochenen Verriegelungen zur Sicherung
solidarisch richtiger Stellunz von Weichen und Stationsdeckungs-
signalen will es bei einigen Bahnen nicht recht vorwiris gehen.

Gotthardbahn und Centralbahn sind bisher die Bahnen, welche
hiemit am lebbaftesten vorgegangen sind.

Im Berichtjahr cind Riegelungen eingerichtet worden auf zwei
Stationen der Centralbahn und auf sieben Stationen der Vereinigten
Schweizerbahnen. ’

Der Stand der Riegelungen, in Prozenten der Zahl
von Stationen, welehe itberhaupt Weichen besitzen, betrigt auf
Ende 1889:

Gotthardbahn . . . . . . . T1%
Centralbahn . . s 1 T
Vereinigte Schweizerbahpen . . . 34
Jura-Simplovbabn . . . . . . 20,
Nordostbahm . . . . . . . . 17

n

Weitere Riegelungen -sind geplant bei einer Anzahl Stationen
der Gotthardbahn, der Centralbahn und der Nordostbaha.

Das za langsanme Vorgehen einiger Bahnen in dieser wichtigea
Angelegenheit und trotz wiederholter beziiglicher Mahnungen der
Aufsichtsbehdrden muls aber geriigt werden, denn auch im Bericht-
jahr ist eine Reihe von Unfillen vorgekommen, bei welchen un-
richtige Weichenmauipulationea oder. unzeitiges Befahren von Wei-
chen eine Rolle gespielt haben.

Wenn es auch schwierig ist, derartige Unfille gunz unmoglich
zu machen, so ist immerhin die im Wesen der Riegelungen lie-
gende Systematisirung und bessere Centralisirung und Kontrolirung
des Weichen- und Signaldienstes einer Station und eines Bahuhofes,
anerkanntermafBen geeignet, solchen Unfillen in mehrfacher Hin-
sicht vorzubeugen nnd ein geordnetes, systematisches Betreiben
des Stationsdienstes @berhaupt zu fordern.

Viele Bahnverwaltungen der uns umgebenden Staaten sind in
der Durchfihrung des Riegelungswesens den einheimischen Bahn-
gesellschaften weit vorausgeeilt,
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Mit Einfibrung der Signalglocken geht es besser vor-
wirts als bei den Riegelungen.

Im Berichtjabr wurden Signalglocken erstelit bei:

Centralbabn . . . . auf 60.180 km.
Vereinigte Schweizerbahnen . » 30.300
Jura-Simplonbabn . . . ., 30.000
Gotthardbahn . . . . . . , 19648

Der Stand der Signalglocken auf Ende 1883, in
Prozenten der damit zu versehenden Bahnldngen, ergibt bei:

ToBthalbabn . . . . . . . . . 100%
Gotthardbahn . . . R 1
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . 87 "
Centralbahn . . . . . . ... .. 67,
Jura-Simplonbahn . . . . . . . 39,
Nordostbabn . . . . . . . . . 14 ,

Strecken- oder Wirtertelephbone, in Verbindung
mit den Leitungen der Glockensignale, wurden in 1889 erstellt auf
weitern Strecken der Vereinigten Schweizerbahnen und der Jura-
Simplonbahn.

Die Centralbahn hat solche Telephone, aber unabhingig von den
Glockensignalen, auf 18.19 km. Bahnlinge eingerichtet.

" Stand der Strecken , resp. Widrtertelephone
auf Ende 1889:

Mit Leitung
Bahnen. fiir Glockens1gnale Unabhingig.  Total.
: verbunden.

: km. km. km.
Vereinigte Schweizerbahnen  119.400 — 119.400
Centralbabn . . . . . — 18.190 18.190
Gotthardbabn . . . . . 19.9317 —_ 19.937
Jura-Simploobahn . ., . 23.206 — 23.200
Nordostbahn . . . . . 12.500 - 12.500

Sowchl dieStreckentelephone als auch die Glocken-
signale haben im Allgemeinen gute Dienste geleistet und es wird
wohl auch vom Publikum, welches auf der Bahn und quer zur
Bahn verkehrt, der Nutzen der Signalglocken bereits geschitzt.

Das Telephon hat auch da, wo es auf kleinern Linien die
Stelle des gewohnlichen Siationstelegraphen
vertritt, zu wesentlichen Uebelstinden nicht Anlal gegeben.
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Betreffend Bahntelegraphen ist die Erstellung eines
direkten Bahndrahtes Herzogenbuchsee-Olten- Aarau zu notiren, dessen
Fortsetzung auf Aarau-Turgi zugesichert ist.

Ueber die Sicherung der Bahntelegraphenlinie auf der Berg-
strecke der Gotthardbahn, sowie iiber das Verhiltnil derselben zum
Staatstelegraphen, haben Verhandlungen stattgefunden, welche diese
lingst pendente Angelegenheit um einer Schritt vorwirts bringen
sollen,

Die rasche Entwicklung des elektrischen Lichtwesens und der
Leitungen [(iir’ elektrische Euergie bringt es mit sich, dafl die Zahl
der Querungen von elektrischen Starkstrom-
leitungen mit Bahnlinien sich von Jahr zu Jahr vermehven.

Behufs Wahrung der Bahnsicherheit bei solchen Anlagen
wurden entsprechende Regelu entworfen und zur Anwendung ge-
bracht, nach welechen solehe Linienquerungen nur auf Grand be-
sonderer Planvorlagen und our mit hierseitiger Bewilligung erstelit
werden diirfen.

Die Einfuhrung von elektrischen Signalleinen bei den
langen Griiterziigen der Gotthardbahn, welche zugleich gezogen und
geschoben werden, ist noch nicht erfolgt, trotz vieler Schritte, Ver-
handlungen und hierseits angeordneter Versuche.

Briickenwaagen wurden auf 28 weitern Stationen er-
stellt. :

Demnach waren Ende 1889 bei den Normalbahnen 52 %
aller Stationen mit solchen Waagen versehen.

Ueber die periodische Revision und eichamtliche Verifikation
der Geleisebriickenwaagen wurden Erhebungen gemacht. Im All-
gemeinen wird diesen Apparaten bashnseitig Aufmerksamkeit ge-
schenkt.

Den besondern Mechanismen der Spezial-
bahnen, wie allen Theilen dieser Bahnen iiberhaupt, wird seitens
der eidgendssischen Kontrolbeamten stets eine besondere Aufmerk-
samkeit geschenkt, wie aus den zahlreichen, beziglichen Verhand-
lungen hervorgeht.

Auf die Nothwendigkeit einer gehorigen Instandhaltung, Be-
festigung und Kontrolirung der Drahtseile sind die Seil-
bahnen wiederholt aufmerksam gemacht worden, uster Signalisirung
von diesbesiglichen Mangeln, welche bei dieser oder jener Bahn
notirt wurden. N

Auch wird jeweils darauf gehalten, daf uneue Drahtseile und,
behufs Wahrnehmung allfilliger Alterationen im Betriebe, auch aus-
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rangirte Kabel entsprechenden Proben auf der eidgendssisehen Festig-
keitsanstalt in Ziirich unterworfen werden.

Von Festigkeitsproben mit Materialien zu
Bahnzwecken, ither welche dem Bahndepartcment im Berichtjahr
Mittheilungen zugegangen sind, notiren wir:

Briickeneisen . . . . . . . 263 Proben
Schwellenmaterial . . . . . . 206
Schiepenmaterial . . . . . . 285
Lasechen . . . . . . . . . 20
Laschenbolzen . . . . . . . 16
Schwellenbolzen . . . . . . 10
Schwellenndgel . . . . . . 15
Zahnstangen . . . . . . . 23
Kesselblech . . . . . . . . 44
Achsedmaterial . . . . . . . 9 ,
Bandagenmaterial . . . . . . 32
Kuppelungen . . . . . . . 4
Zugfedern . . . . . . . . 6
Tragfedern . . . . . . . . 5
Bahnabschlu8.

Brganzungen der Babneinfriedunyg sind auf mehreren
Bahnen erfolgt,

Auf der Gotthardbahn sind fast alle Strecken in geniigender
Weise eingefriedigt.

Auch auf der Centralbahn fanden Ergénzungen statt; ebenso
auf der Jura-Simplonbahn, bei welcher einzelne Linien auch ziem-
lich vollstindig eingefriedigt sind, wibhvend andere Strecken spir-
licher bedacht sind.

Zu wiederholten Erinnerungen gab in dieser Hinsicht die Linie
St. Maurice-Brig Anlaf. Durch die geplante Einfihrung von Schnoell-
ziigen auf dieser Linie fallt ein Hauptvorwand der Babndirektion
gegen bessern Abschluff dahin uod wird ein solcher Abschlull zur
Nothwendigkeit.

Stand der Bahneinfr 1edun auf den Hauptbahuen
(mit Beriicksichtigung der Strecken, fir welche besondere Umstinde
die Weglassung des Bahnhages motiviren, wie bei Tunneln, Flissen
etc.) pro Ende 1889, bezw. unmotivirt fehlende Einfriedung
in Prozenten der doppelten Bahunlinge:
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Gotthardbaln. . . . ... . 02
Suisge occidentale und S]mplon N VA
Nordostbahn . . . . .. . . . 380
Vereinigte Sehwelzelbdhnen . . . . . 660

Cbutxa]ba.lm (Daten unvollstindig).
Jura-Bern-Luzeru-Bahn (Daten unvollstindig).

In Bezug auf Zahl, Art und Zustand der Barrieren bet
Querstralen im Bahoniveau sind im Allgemeinen Verbesserungen
zu notiren; auch beztiglich der Drehkreuze bei QuerfuBwegen.

Riickstinde gibt es noch insbesondere auf der Linie St-Mau-
rice-Brig.

In Bezug auf Warnglocken bei Barrieren weisen die
Jura-Simplonbahnen zahlreiche Ritckstinde auf,

Von Straflentiberfaohrungen oder -Unterfihrungen,
zum Ersatz von Querungen & niveau ist, abgesehen von der Enge-
strale in Bern, von einem Fuligingerdurchlall in Burgdorf, von der
Passerelle am linken Sihlufer in Zirich und von einer Ueberfahrt
bei Aach, wenig Neues zu berichten.

Passerellen warden im Bahnhof Luzern geplant.

Betreffend Abschaffung von Niveaunitbergingen der Kantons-
strafle anliglich der Erstellung des zweiten Geleises anf der Berg-
strecke der Gotthardbahn zeigt die Bahnverwaltung wenig Ent-
gegenkommen.

Einige neue Warterhduser wurden gebaut, nidmlich:

auf der Nordostbahn. . . . 11 Stick,
Vereinigte Schweizerbabnen . 7
Centralbahn . . . . . . . 4

Weitere Hauser sind geplant, zumal auf der Centralbahn und
auf den Vereinigten Schweizerbahnen.

Gegen die Logirung von Wirtern in elenden, riumlich un-
geniigenden, an der Bahn stehenden Buden wmulite wiederholt re-
monstrirt werden.

Auf den Vereinigten Schweizerbahnen sind 9 Wiirter in kleinen
Buden logirt, auf der West- und Simplonbahn 24.

Auch die letzteren Bahnen miissen das Versiumte nachholen.




43

Mittlere Entfernung der Warterwohnhéduser
auf den Hauptbahnen Ende 1889:

Gotthardbahn . . . . 1 Wirterhaus auf 1,8 Bahnkilometer.
Centralbabn . . . . . 1 . 5 2,2

n
Jura-Simplonbabn , . . 1 » 2,3 "
Verein. Schweizerbahnen. 1 " . 9,1 "
Nordostbahn . . . . . 1 " o 127 "

Aufbauten haben 7 weitere Wirlerhduser der Gotthard-
bahn erhalten und Sanirungsarbeiten wurden jn einer gréfern An-
zahl von Wirterwohnungen dieser Bahn vorgenommen.

Verschiedenes.

Beziglich der Mittel zur Hilfeleistung bei Unfallen
sind erhebliche Einrichtungen an Verband- und Argneivorrithen,
Tragbahren, Gebrauchsanweisungen und die Instruirung des Personals
auf den meisten Bahnen zu verzeichoen.

SchlieBlich erwibnen wir noch hier die Vollendung des Prii-
zisionsnivellements auf den Stationen ete. der Central-
bahn, welches dureh das Entgegenkommen dieser Bahnverwaltung,
des eidgendssischen topographischen. Biireau und der geodatischen
Kommission ermdglicht wurde.

Beziiglich Fortsetzung dieser Arbeit, zunsichst auf den Linien
der Jura-Simplonbahn, sind Vorerhebungen schon gewacht und
weitere Verhandlungen bevorstehend.

Rollmaterial.

Der Neubeschaffung von Rollmaterial wurde von unsern zu-
stindigen Organen die ithliche Aufmerksamkeit gesehenkt™ und es
wurden die beztglichen, zahlreichen Vorlagen geprift, wobei haupt-
sichlich auf die im Eisenbahngesetz vorgesehene Einheitlichkeit
Werth gelegi wurde.

Eine neue Auflage der besondern Statistik iiber das
Rolimaterial ist in Vorbereitung Sic gibt den Stand dieses
Rollmaterials auf Ende 1889 und zwar einerseits mit Gruppirung
nach den Bahnverwaltungen, welche Eigenthiimerinnen dieses Ma-
terinls sind, und anderseits mit Gruppirung nach den verschiedenen
Kategorien von Lokomotiven und Wagen.
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Am Ende des Berichtjahres bestand der schweizerische Lok o-
motivpark aus:

622 Normalbahnlokomotiven
95 Speziatbahalokomotiven

Total 717 Lokomotiven.

Die Vermehrung gegeniiber 1888 um 52 Stiick, beruht auf der
Indienststellung von 59 Siiick, welcher eine Ausrangirung von 7T
Stiick entgegensteht. Sie konzentrirt sich hauptsichlich auf schwere
Schnellzugslokomotiven (15 Stiick) und Sehmalspurbahnmotoren,
mit wnd ohoe Zahnrad (35 Stick).

Auch gegenwiirtig sind wieder 66 Lokomotiven, z. Th. in Arbeit,
z. Th. in Bestellung, wovon 7 fiir die Gotthardbahn und 6 fiir die
Schweizerische Centralbahn, im Auslande. Von den in Arbeit be-
findlichen Maschinen bieten die Dupiex-Compound-Tenderlokomotiven
der Gotthardbahn und der Centralbahn ein besonderes Interesse.
Die erstere ruht auf zwei Untergestellen mit je drei gekuppelten
Achsen und soll ein Dienstgewicht von 84 Tonnen haben.

Der Suisse-Occidentale-Simplon mulite die Beschleunigung des
Ersatzes einer Anzahl aller, kaum mehr dienstfshiger Maschinen in
Ervinnerung gebracht werden. Die verhallniBmifig haufigen Zugs-
verspitungen dieser Bahn infolge von Maschinendefekten scheinen
mit der dort wblichen Maschinenausniitzung in ursichlichem Zu-
sammenhange za stehen.

Ende 1889 besalen die schweizerischen Normalbahnen einen
Personenwagenpark, welcher . . 4409 Achsen zihlte,

die sonstigen Babhnen . . . . . . . . 813

Total 5222 Achsen

Die Vermehrung gegeniiber 1888 betrigt 230 Achsen, wovon
2171, d. h. 95 %, schmalspurige. Die durch neue ersetzten alten
Personenwagen zdhlen in Summa 42 Achsen. In Arbeit und Be-
stellung sind per 1. Januar 1890 eine Anzahl Personenwagen mit
zusammen 20U Achsen.

Bei den von der Jura-Berpn-Luzern-Bahn erstellten Musterwagen
fir eine groBere Bestellung neuen, komfortablen, dreiachsigen Ma-
terials wurden, einer von uns an simmtliche Babnen ergangenen
Anregung entsprechend, die Uebevitrittsbricken grofier
als bisher ausgefuhrt und greifen gegenseitig iibereinander. Wir
werden an der Anwendung dieser oder einer dhnlichen, den gleichen
Zweck verfolgenden Konstruktion fir die Zukunft festhalten.
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Auch auf die Wiinschbarkeit der Vermehrung der Ab-
orte in den Bahnziigen haben wir die Bahnverwaltungen auf-
merksam gemacht, wodurch das Uebersteigen Unberechtigter und
Ungeiibter von einem Wagen zum andern und die damit im Zu-
sammenhang stehenden Unfille hintangehalten werden kénnen, und
zur Bequemlichkeit des reisenden Publikums viel béigetragen wiirde.

Bei einzelnen Bahnen sind in neuerer Zeit, hei starkem Ver-
kehr, eine Art Sommerwagen, welche zeitweise zum Per-
sonen- oder dann zum Giitertransport dienen, zur Verwendung ge-
kommen. Wir missen uns fiir normale Zeiten gegen den Trans-
port von Reisenden in Giterwagen aussprechen, haben aber nichis
einzuwenden, weun besonders eingerichtete Personenwagen zeitweise
auch zum Giitertransport Verwendung finden. Doch miissen derartige
Whugen in geniigendem Mafle den Anforderungen der Sicherheit
und Bequemlichkeit entsprechen, und haben wir daher im vergan-
genen Jahre besiigliche Vorschriften aufgestellt.

Die Einrichtung geeigneter Personenwagen fir Militér-
krankentransport hat wenig Fortschritte gemacht und
bedauern wir den Mavngel an Entgegenkommen einzelner Bahnen
(Nordostbahn, Vereinigte Schweizerbahnen und Sehweizerische Central-
bahn) bei der Durchlihrung dieser im Interesse der Landesverthei-
digung angeordneten Malregel.

Stand der Gepackwagen per Eude 1889:
Normalbuhnen . . . . . 704 Achsen
Sonstige Babnen . . . . 64 .,

Tetal 768 Achsen.

Die unter den Wagen angebracht gewesenen Hundekasten
sind meistens entfernt und entsprechende Bebilter im Wageninnern
sngebracht.

Bahnpostwagen wurden 2 ausrangirt und 9 neue be-
schafft, wovon 3 dreiachsige. Es sind demnach jetst 87 zwei-
achsige und 33 dreiachsige Balnpostwagen im Betrieb., 20 zwei-
achsige Wagen sind in Arbeit.

Stand der Guterwagen per Ende 1889:

Normalbahnen. Sonstige Bahnen.

" Gedeckte . . . . 8,824 Achsen 160 Achsen
Offene . . . . . 9297 332 "

Total 18,121 Achsen 492 Achsen
18,613 Achsen
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Beschafft wurden neue Giiterwagen mit in Summa 662 Achsen,
wihrend solche Wagen mit in Summa 236 Achsen ausrangirt
wurden.

Die schweizerischen Hauptbahnen wurden auf den zeitweise
zu Tage tretenden W agenmangel aufmerksam gemacht und
stellten Abhiilfe durch beabsichtigte groflere Bestellungen in Aussicht.

Wir haben die Bahnen auch eingeladen, ihre Beschaffungen
auf offene Wagen mit erhdhter Tragkraft auszu-
dehnen, um den Anforderungen unserer Grofindustricllen des Ma-
schinenfaches gerecht zu werden.

Einer an uns gelangten Zuschrift des schweizerischen Zugs-
personals, betreffend Anbringung von Bremshédusern
an den Giuterwagen, werden wir, soweit dies angezeigt erscheint,
‘bei der Genehmigung der Plane fir neues Rollmaterial Rechnung
tragen.

Werkstittendienst.

Der Unterhalt des Rollmaterials erfolgt im All-
gemejnen in befriedigender Weise; imwmerhin muften die Bahnen,
veranlat durch die bei Militarbeforderungen auf der Gotthardbahn
vorgekommenen Kuppelnngsbriche, eingeladen werden, den
Zugapparaten besondere Aufmerksamkeit zu schenken und haupt-
sichlich den Ersatz der dltern schwachen Kuppelungsbiigel mnég-
lichst zn beschleunigen.

Wir nalimen hiebei AnlaB, den Bahnen zu erkliren, dafl den
Vorschriften der technischen Einheit im Eisenbahnwesen der
bindende Charakter einer bahnpolizeilichen Vorschrift zukommt.

Dem Unterhalt der Lokomotivkessel wurde von
unsern technischen Organen volle Aufmerksamkeit geschenkt. So
multe der Ersatz eines Kessels, an welchem wihrend des Betriebs,
zwar ohne weitere Folgen, ein Rifl von circa 300 muin. Linge sich
offnete, veranlaBt werden, da aullerdem die beziiglichen Material-
proben unzureichende Resultate ergaben.

Bei einer erst im abgelaufenen Jahr eriffoeten Schmalspurbahn
zeigten, bald nach der Indienstsetzung, die Stahlfeuerbiichsen simmt-
licher drei Lokomotiven diverse Risse, so dall deren Ersatz in Kupfer
verlangt werden multe.

In tiblicher Weise wurden 114 Kessel innerlich untersueht, und
246 Kessel einer Kaltwasserdruckprobe unterzogen. Von diesen
Proben entfallen 55 auf neue Lokomotivkessel.
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Rapporte sind eingegangen iiber 3 Achsbriiche und 78 Ban-
dagenbriche, Zur Hintanbaltung der letztern haben wir bei den
Bahnen kriftige Schlagproben in Anregung gebracht, wie solche
auch anderwirts bereits eingefithrt sind.

Zugkraftdienst.

Ein neues Maschinenhaus ist in Delsberg projektirt und es sind
die Pline dafiir bereits genehmigt. -Weitere Ergédnzungsbauten
fiur diesen Dienstzweig kamen im abgelaufenen Jahre nicht in
YVorlage. :

Bei der Kontrole der Dienstzeiten des Maschinenpersonals
wurde in iiblicher Weise vorgegangen und die Bahnen wurden zu
weiterer Entlastung aufgefordert.

Der Werth der Apparate zur Kontrolirung der Fahr-
geschwindigkeiten wird immer mehr erkannt und es ist deren
Anbringung bei den Personenzigen der Hauptbahnen nur bei zwei
Verwaltungen (Suisse-Oceidentale-Simplon und Schweizerische Cen-
tralbahn) noch nieht vollstindig durchgefuhrt. Bei den kleinern
Bahnen stoflen wir auf mehr Widerstand, wolei leider finanzielle
Riicksichten zu sehr mitzusprechen scheinen; doeh ist auch hier
einiger Fortschritt zu notiren.

Auf Ende 1889 waren im Ganzen 283 Geschwindigkeitsmesser
verschiedener Systeme bei unsern Bahnen im Gebrauch und 98
weitere in Bestellung.

Auch die Durchfihrung der kontinuirlichen Bremsen
macht stetige Fortschritte. Dabei ist ein erfreulicher Umschwung
zu Gunsten eines einheitlichen Systems fir unsere Hauptbahnen
eingetreten, so dal fur weitere Anschaffungen nur mehr die auto-
matische Luftdruckbremse in Frage zu kommen scheint Der Stand
per Ende 1889 in Prozenten aller Fahrzeuge der betreffenden Kate-
gorie ist folgender :

Lokomotiven fiir Schnell- Personen- Gepéickwagen u.

u. Personenzlige. wagen, Bahnpostwagen,
Hauptbalipen . . . . 67 24,5 33,2
Nebenbahpen . . . . 255 14,7 13,8
Schmalspurbahnen . . 855 78,0 75,8
Total 65,2 26,6 36,3

Davon Luftdruckbremsen 39,3 19,7 28,8
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In der Wagenbeheizungsfrage hat der Bundesrath
mit Beschluff vom 1. Juli 1889 einen Entscheid dahin getroffen,
dafl zur Durchfihrung der Dampfheizung ein Termin von finf Jahren
festgesetst wurde. Heute sind 184 % der Personenwagen mit
Dampfheizung versehen,

Die Versuche iuber elektrische Wagenbeleuchtung wurden
ausgedehnt, sind jedoch noch nicht zum AbschluB gekommen

An neuen einheitlichen Vorschriften gelangten ein Schiebe-
dienstreglement und ¢in Reglement fiir Lokomotiv-
fihrer und Heizer zur Vorlage und Bebandlung., Mit lets-
terem ist zugleich einer Zuschrilt des schweizerischen Lokomotiv-
filhrervereins, welche schirfere Prifungsbestimmungen fiir die Auf-
nahme in ihren Dienstkreis verlangte, Rechnung getragen.

Die bereits erwidhnten Zugstrennungen an der Gotthardbahn
gaben Anlafl zur Erorterung von Vorschriften iiber maxi-
male Beavspruchung von Zugapparaten Dieselben sollen
anliBlich einer Revision im allgemeinen Reglement fiir den Fahr-
dienst Aufnahme finden.

7. Bahnbetrich.

a. Kontrole des Tarif- und Taxwesens.
Ilm Berichtjahr sind zur Priifung vorgelegt worden:
150 Personen- und Gepicktarife, einschlieflich Nachtrige.

207 Gutertarife und Nachtrige zu denselben.
45 Anzeigen von Rickvergltungen und Ausnahmetaxen.

Davon fallen 21 Tarife auf” die im Berichtjahr neu zur Er-
offoung gelangten Unternehmungen.

Die Prufung ergab, dank den nunmehr im Ganzen feststehen-
den Grundsatzen tber die Bildung der Tarife, verhaltniBmalig wenig
Anstinde, die meistens anf dem Wege der Verstindigung zwischen
dem Departement und den Bahnen erledigt werden konnten.

Der Versuch einer Bahn, zur Bekdmpfung der Straflen-
konkurrenz die Taxen im internen Verkehr zu ermifligen, ohne
dieselben im direkten Verkehr ebenfalls herabsetzen zu miissen,
traten wir in Uebereinstimmung wit der hergebrachten Praxis (zu
vergl. auch Geschaftsbericht von 1875) entgegen, worauf das
Projekt fallen gelassen wurde.
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Die Verwallungen des Eisenbahnverbandes haben fir Sendun-
gen von frischem Obst und Beeren aus Deutschland die er-
mifigten Taxen des Ausnahmetarifs Nr. 3 auch dann zur Verfogung
gestellt, wenn die Transporte mit weifien Frachtbriefen begleitet seien.
Da nur eine dieser Verwaltungen dieselbe Verkehrserleichterung auch
fir die nach dem Ausland gcehenden Sendungen gewihrt hatte,
so hat das Hisenbahndepartement sich veranlaBt gesehen, die
simmtlichen Gesellschaften einzuladen, die gleiche Vergiinstigung
auch dem Verkehr in der Richtung nach auswirts zuzugestehen,
was dann auch geschehen ist.

Mit Schreiben vom 8. November 1889 hatte die Direktion der
Nordostbahn dem Eisenbahndepartement die Mittheilung gemacht,
dafl sie, in Gemeinschaft mit den Vereinigten Schweizerbahnen und
den 9sterreichischen Staatsbahnen, und in Konkurrenz gegen die
Wasserroute via Rouen, fir Weinsendungen ab Fiume und
Triest nach Frankreich eine erhebliche Taxermifigung zu ge-
wihren gedenke, die jedoch nur den Sendungen nach Chaumont,
Neufchateau, Nancy und den weiter westlich, d. h. mehr als 200
Kilometer von der Schweizergrenze abliegenden Stationen zu gut
kommen sollte, um , Rickwirkungen auf den Verkebr mit der
Schweiz zu vermeiden“. Das Departement lehnte die Zustimmunyg
mit der Begrtindung ab, daB die Vergleichnng der Eisenbahntaxen
mit der dem steten Wechsel unterworfenen Seefracht nicht gentige,
um die Ruckwirkung der ermiBigten Sitze zu Gunsten der so be-
deutend niher liegenden schweizerischen Stationen auszuschliefen,
und uberdem die willkirliche Beschrénkung der Vergiinstigung
auf eine Gruppe auswirtiger Stationen zu dem zugestandenen Zweck,
dieselbe nicht auch dem schweizerischen Verkehr zukommen lassen
zu miissen, nicht gutgeheifien werden konne, zumal die Verhiltnisse
nicht vorliegen; welche in dhnlichen Fillen, namentlich bei Export-
tarifen, die Erstellung einer neutralen Zone haben begriinden kénnen.
Ebenso mufite der Versuch, willkiirlich ermiafigte Transittaxen for
Weintransporte aus Sudosterreich und Ungarn nach
Frankreich der Rickwirkung auf nihergelegene schweizerische Sta-
tionen zu entziehen, zuriickgewiesen werden.

Von der Verwaliung der Widensweil-Einsiedeln-Bahn war
die Erstellung von Personenbilleten zwischen Steg und
Einsiedeln auf der Doppelroute ttber Rapperswil-Pfiffikon und
Rapperswil-See-Widensweil beantragt, von den mitbetheiligten Ver-
waltungen aber abgelehnt, weil diese iber die Bedingungen, unter
welche die Beniitzung der Billete gestellt werden sollte, sich nicht
verstindigen konnten. Das Departement hat gefunden, daB, mit
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Ricksicht auf die sonst ungeniigenden Verbindungen, beide Routen
mit Taxen zu versehen seien, und beziiglich der bestehenden Diffe-
renzen ceine Vermittelung anerboten, von welcher indessen nicht
Gebrauch gemacht wurde, wihrend im Uebrigen der neue Tarif
im Sinn der Eutscheidung des Departements erstellt worden ist.

Die Frage, ob die schweizerischen Eisenbahnen Billete mit
Freigepackberechtigung ausgeben, beziehungsweise anf ihren
Linien zulassen sollen, hat im Berichtjahr zu erneuerten Unter-
suchungen Anlaf gegeben. Die Bewilligung dazu bestand seit langerer
Zeit fur eine Apzahl von direkten und von Transitverkehren und
war gewidhrt worden in der Erwartung, dafl das System des Frei-
gepicks in picht zu langer Zeit hinfillig werde. In Wahrheit han-
delt es sich um nichts weniger als um den taxfreien Transport von
Gepéck, sondern darum, daf gewisse Gepickstaxen in die Billet-
preise eingerechnet sind und also vom Reisenden auch dann bezahlt
werden miissen, wenn er weniger als das berechnete oder gar kein
taxpflichtiges Gepéck mit sich fithrt. Es wird also in den zahlreichen
Fillen, wo der Reisende nur Handgepdck oder weniger als das
Gewicht mit sich fithrt, wofiir er bezahlt hat, eine Taxe erhoben,
welche in den Leistungen der Bahnen keinen Gegenwerth hat.
Unser Eisenbahndepartement hielt dafiir, dall diese Uebung zum
Mindesten nicht ausgedehnt werden diirfe, und lehnte daher die
Genehmigung eines zwischen der Direktion dexr Westbahnen und
der Paris-Lyon-Bahn vereinbarten neuen Tarifes ab, worin jedem
Billet die Taxe fir 30 Kilogramm Freigepick zugerechnet werden
wollte. Die beiden Verwaltungen behaupteten nun, dafl man ihoen
dasselbe Recht gewihren miisse, wie den Bahnen, bei.denen das-
selbe Verfahren geduldet sei, was zur Einladung an die letztern
Anlafl gab, die betreffenden Tarife unter Verzicht auf die Einrech-
nung der Gepicktaxen in Revision zu ziehen; wogegen vun diese
einwenden, dafl die in Betracht kommenden Verkehre nicht von
grofBer Bedeutung seien, die Durchfithrung des Begehrens aber die
Arbeit der Gepicksexpedition erschweren wiirde. Die Erledigung
fallt nicht mehr in’s Berichtjahr.

Die Besitzer der Schieferbriiche an der Walliserlinie waren
von der Direktion der Westbahnen und des Simplon mit dem Ge-
such um Versetzung des Dachschiefers in die erste Serie
des mit ermifigten Taxen versehenen allgemeinen Ausnahme-
tarifs filr Steine abgewiesen worden. Sie wendeten sich nun
an das Eisenbahndepartement mit dem Gesuch, die Deklassifikation
anzubefehlen, da sie sonst von der Konkurrenz mit dem franzosi-
schen Produkt, namentlich in Genf, ausgeschlossen wiren. In den
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Verhandlungen, welche das Departement gefihrt hat, wollte die
Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn, nun die Verwaltung des
Jura-Simplon, das Gesuch der Petenten zugestehen und die Schiefer
in den Steintarif aufnehmen, wenn auch die tibrigen Verwaltungen
zustimmen. Von diesen ist aber die Zustimmang verweigert worden,
weil in ihrem Gebiet die Gewinnung von Dachschiefer unerheblickh
sei und allfillige TaxermaBigungen nothwendig auch dem fremden
Schiefer zu gut kommen muften, der allerdings auch nicht in groBen
Quantitaten (1830 Tonnen fur die ganze Schweiz) eingefithrt werde,
ans dessen Zulassung zam Steintarif aber leicht weitergehende Kon-
sequenzen abgeleitet werden konnten, weil der Werth des Schiefers
im Allgemeinen erheblich uber dem der im Steintarif behandelten
Materialien stehe.

Wir haben das Gesuch der Steinbruchbesitzer fir begriindet
erfunden und die Bahnen eingeladen, den Dachschiefer in den
Auvsnahmetarif fiir Steine aufzunehmen, in der Meinung, dal den-
selben anheimgestellt sein mag, ob sie der Einfuhr die gleichen
Taxen gewihren wollen, gestiitzt darauf:

a. dafl laut der offiziellen Handelsstatistik der Werth des Dach-
schiefers nicht itber dem mittleren Werth der Materialien
steht, welche die ermiafigten Taxen des Steintarifs geniefen; .

b. daf Dachschiefer auch seiner Natur nach in die Klasse
der Materialien gehért, denen der Steintarif zn gut kommt
(Bausteine, Steinplatten, Ziegel etec.), und zum Ueberflaf in
den Konzessionen, welche eine Klassifikation enthalten, der
Schiefer diesen Materialien ausdriicklick zugezihlt ist;

c. dall es sich uam die Hebung einer einheimischen Industrie
handelt; uwad endlich

d. in formeller Beziehung, daB, abgesehen von der Bedingung,
welche die Gesellschaft des Jura-Simplon an ihre Zustimmung
gekniipft bat, eine Verpflichtung dieser Bahn allein die Ein-
heit der Klassifikation stiren wiirde, welche zu sichern und
aufrecht zu halten die Aufgabe der Aufsichtsbehérde ist.

Wie im vorjahrigen Geschiftsbericht schon bemerkt, sind Tax-
ermifBigungen auch fiir andere Transportartikel, namentlich fir
Kise und Dingemittel, verlangt worden. Die Verwaltungen
haben sich ebenfalls ablehnend verhalten und eingewendet, daf sie
¢in Bedirfoif nicht anerkennen. Auch wire, nach ihver Ansicht, bei
den Kisetransporten eine Ermifigung unter allen Umstinden von
so untergeordnetem Belang gegeniiber dem Handelswerth der Waare,
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dafl dieselbe zum Mindesten fur die Produktion unerheblich sein
und nur dem Zwischenhandel zuflieBen wiirde, welcher einen billigen
Anspruch daradf micht hitte. Die Diingemittel stehen bereits im
Genufl der billigsten normalen Taxen (Spezialtarif IIT), welehe
weit unter den konzessionsgewnidfen Minimalsitzen gehalten seien.
Wir erkliren uns mit unserm Eigenbahndepartement einverstanden,
dafl dicse Angelegenheit fiir einmal nicht weiter verfolgt werden
kann.

Infolge der auf den 1. Juni 1888 in Kraft getretenen Aende-
rungen an den Vorschrifien iber den Transport lebender Thiere,
sowie der gleichzeitig vom Bundesrath erlassenen Polizeivorschriften
waren die Gesellschaften veranlaft, das Reglement und Tarif
for den Transport lebender Thiere vom 1. Januar 1877
einer Umarbeitung zu unterwerfen, welche zu einlaflichen Ver-
handlungen mit dem Departement Anlall gab und beziiglich einer
Anzahl streitig gebliebener Punkte unsere Euotscheidung nothig
machte. Dieses neue Reglement wird mit dem 1. April 1890 zur
Binfilhrung gelangen.

Ebenso sind die Verhandlungen hinsichtlich der Revision
des Nebengebihrentarifs nun abgeschlossen und gewirtigen
wir den Antrag des Eisenbahndepartementes tiber die Punkte, be-
ziiglich welcher eine Uebereinstinmung mit den Gesellsehaften
nicht erzielt werder konnte.

Die Einwendungen, welche laut dem Geschiftsbericht von 1888
von den Gesellschaften gegen die Durchfithrung der am 25. Juni
desselben Jahres verfiigten Reduktion der Expeditions-
gebiuhren erhoben waren, sind zuriickgezogen worden, nachdem
der Bundesrath sich damit einverstanden erklirt hat, dafl die Er-
miBigung auf den Expeditionsgebithren fiir Eilgiter auf 10 %o re-
duzirt werden, dann aber nicht bloB fir den internen Verkehr
gelten, sondern auch auf den direkten Verkehr ausgedehnt sein
soll, und daB die Expeditionsgebithr bei Eil- und Stickgut bis auf
Entfernungen von 20 Kilometer zwar wie bisher die Hilfte der-
jenigen fitr den direkten Verkehr betragen, der volle Betrag aber
erst bei 40 Kilometer eingehoben werden darf, mit einem Vorbehali
fir die Nordostbahn mit Ricksicht auf die von dieser schon fruher
reduzirte Gesammttaxe. Die fir die Vollziehung festgesetate Frist
wurde fir die internen Tarife bis Eode 1889, fur die Aenderungen
in den Tarifen im direkten Verkehr bis zum 1. April 1890 erstreckt.

Das Transportrezlement vom 1. Juli 1886 ist durch dic
folgenden Nachtrige erginzt worden:
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Nr. VIII, vom 1. Mérz 1889, betreffend die Behandlung von
Mineralsduren und andern Flissigkeiten, welche in Glas- oder Thon-
ballons zur Versendung gelangen.

Nr.IX, vom 1. Juli 1889, entbaltend die besondern Vorschriften
itber den Sprengstoff ,Favier“.

Nr. X, vom 1. November 1889, womit die Bedingungen re-
gulirt sind, welche fiur die Bestellung und Lieferung von Wagen
fir solche Giiter, deren Verladung dem Absender obliegt, gelten
sullen. '

Fir die Briinigbahn ist mit Riicksicht auf den in Luzern und
in Brienz nothigen Umlad eine Lieferfristverlangerung von
12 Tagesstunden fiir Eilgut und Frachtstickgut und von 24 Stunden
far Frachtgut und Wagenladungen bewilligt worden.

Mit Riicksicht auf die in den Nachtrigen und in verschiedenen
Beschlissen des Bundesrathes liegenden vielfachen Aenderungen
hat der Eisenbahnverband eine revidirte und berichtigte Neuaus-
gabe des Transportreglements in Aussicht genommen.
Wir sehen der Einsendung des Entwurfs entgegen.

Die im vorjihrigen Geschiftsbericht erwihnte Anregung des
schweizerischen Handels- und Gewerbevereins betreffend die Be-
handlung von Reklamationen ist noch nicht erledigt; laut
Mittheilung der Prisidialverwaltung der Eisenbahnkonferenz hat
diese mit der Angelegenheit sich nicht abschlieflich beschiftigen
konnen, weil der Vorort des Handels- und Industrievereins auf das
demselben unterm 2. Mai zur erneuten Prifung itberwiesene Material
sich noch nicht gedufert habe.

Im Tarifanzeiger ist neben den ordentlichen Bekannt-
machungen iiber neue Tarife und Tarifinderungen eine Zusammen-
stellung der noch in Kraft befindlichen Riickvergitungen und Aus-
nahmetaxen publizirt worden.

-

b. Fahrtordnung.

Zu den Fahrplanentwiirfen der Eisenbahngesellschaften
fir den Sommer (1. Juni bis 14. Oktober) sind 166, zu denjenigen
fir den Winter (15. Oktober bis 31. Mai) 95 Abinderungsantrige
zu behandeln gewesen.
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Davon wurden

102 durch Zugestindnifl der Gesellschaften,
56 , Riickzug und °
103 , Entscheid des Departements und zwar
55 in zustimmendem und
48 in ablehnendem Sinne
erledigt. '

Die Gesellschaft der Weslbahnen und des Simplon ist vom
Departement eingeladen worden, in den auf ihren Linien kursirenden
Tages-Schuellziigen auch Wagen dritter Klasse zu fihren;
im Wesentlichen mit folgender Begriindung:

a. dafl der Bundesrath, in Uebereinstimmung mit einem von der
Bundesversammlung im Jahr 1884 behandelten Postulat, wieder-
holt sich dahin ausgesprochen habe, daf den Schnellziigen,
welche Anschluf an die mit allen Wagenklassen versehenen
Personenziige haben, dann jedenfalls Wagen IIl. Klasse mit-
gegeben werden miissen, wenn denselben lingere Zeit und
in derselben Richtung kein gewdhunlicher Personenzug folgt;

b. daBl diese Voraussetzung bei den in Betracht kommenden
Zigen der Westhahnen und des Simplon zutreffe, und

c. die wiederholten Rinladungen, dem Bedirfoill anderweit,
z. B. durch Einlegung von Personenziigen, Rechnung zu
tragen, nicht beachtet worden sind.

Damit war auch die Einwendung, welche die Zentralbahn der
Ausrisstung des Zug 18 (Olten-Bern) mit Wagen III. Klasse zur
Zeit entgegengestellt hatte, beseitigt. Auch haben wir dig Genug-
thuung, konstatiren zu konnen, dall nun auch der SchnelMug Bern-
Zirich, Nr. 25/15%, (ab Bern 4.50), von der Zentralbahn uud der
Nordostbabhn mit Wagen III. Klasse ausgeristet wurde, obschon
demselben ein gewdhnlicher Personenzug (ab Bern 5. 10) auf dem
FuBle folgt.

Die betreffenden Gesellschaften sind verhalten worden, die
Frith- resp. Spatziige auf den Strecken Chur-Sargans, Romans-
horn-Konstanz und Bern-Biel in demselben Umfang, wie wihrend
des Sommerdienstes, auch im Winter auszufiihren. Beziiglich der
Strecke Bern-Biel hatte die Gesellschaft der Jura-Bern-Luzern-Bahn
die Fiuhrung der Frith- und Spitzige vom 15. April hinweg an-
erboten, eine weitergehende Leistung aber unter Verweisung auf die
voraussichtlich geringe Frequenz in den eigentlichen Wintermonaten
abgelehnt und eventuell eine Entschidigangsforderung in Aussicht
gestellt. Wir bestitigten auch hier die Anordnung des Departe-
ments, welche darauf sich gritndete:
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a. daB ohne die Frith- und Spatziige die Verbindungen zwischen
Bern und dem Jura sowohl hinsichtlich des von der Post zu
befordernden als des Reisendenverkehrs als ungeniigend er-
scheinen;

b. dal keine andere schweizerische Bahnlinie von &dhnlicher Be-
deutung bestehe, auf welcher der Fahrdienst, wenigstens in
der einen Endstation, erst um 7 Uhr 25 Min. Morgens be-
gionen und schon um 7 Uhr 50 Min. Abends aufhoren
wiirde, wie dies nach’ dem Projekt der Jura-Bern-Luzern-
Bahn wihrend 6 Wintermonaten der Fall wire;

¢. daff die Frith- und Spitziige auf der Linie Bern-Biel offenbar
unter keinen ungiinstigeren Bedingungen gefithrt werden
miissten, als diejenigen auf andern Strecken und namentlich
auch die auf der Linie Winterthur-Konstanz, zu deren Aus-
fiihrung im Jahre 1888 die Nordostbahn verpflichtet wurde,
wovon anliBlich der Behandlung des Geschiftsberichts von
1888 die Bundesversammlung zustimmende Vormerkung ge-
nommen habe.

Die Friherlegung der Abfahrt des Nachtzuges in
Zurich (von 8 Uhr 50 Min. auf 7 Uhr 15 Min. Abends) auf den
1. Juni 1889 ist einer Reihe von Einwendungen begegnet, welche
aber nicht beriicksichtigt werden konnten, wenn der Anschlufl an
einen schnell fahrenden und zu guter Zeit in Lyon ankommenden
Zug der franzosischen AnschluBlbahn erreicht werden wollte. Wir
glauben auch, dal das Publikum sich rasch an die Aenderung ge-
wobnt bat, und es dirfte die Nachricht, dal der Zug vom 1. Juni
1890 ab wieder gegen 9 Uhr in Ziirich wegfahren wird, nur mit ge-
mischten Gefithlen aufgenommen werden, wenn wir derselben nicht
beifiigen koénnten, dal die Ankunft in Lyon doch um 9 Uhr des
folgenden Morgens (statt friher um 12 Uhr 25 Min. Mittags und
seit 1. Juni 1889 um 7 Uhr) stattfinden wird.

Die Fortsetzung des Nachtzuges ab Genf, zum
Anschlufl an den von Modase herkommenden Zug nach Lyon, ist
durch einen Schnellzug bewirkt, welchen die Paris-Lyon Mediter-
ranée zwischen Genf und Culoz hat neu einlegen miissen und
dessen Abfahrt von Genf gegenwirtig um 2 Uhy 55 Min., kunftig
um 4 Uhr 30 Min. Morgens stattfindet. Die Paris-Lyon-Mediter-
ranée hat diese Leistung unter der Bedingung iibernommen, daf
ihr in ahnlichen Fillen gleichmiBig Rechnung getragen werde oder
dafl die interessirten schweizerischen Bahnen an einem allfilligen
Defizit sich betheiligen, das auf dem Zug sich ergeben konnte.
Diese Betheiligung ist von der Westbahn und der Zeutralbahn zu-
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gesagt worden, von der erstern im Umfang von 5, von der
letztern im Betrag von /s des Defizits, welches wihrend der ersten
6 Monate, vom Juni bis Oktober 1889, sich im Ganzen auf
Fr.1405 20 belief und woran die Zentralbahngesellschaft Fr. 562, 10
und die Westbahngesellschaft Fr. 281. 05 zu vergiten hatte. Es
ist nach unserer Ansicht zweifellos, dafl dieses Defizit an sich und
im Verhiltniff zu den Kosten eines téglichen Parcours von 67 km.
(Genf-Culoz) ganz unerheblich ist und sich auch nicht wieder ein-
stellen wird, sobald die neue Zugverbindung bekannter geworden
ist. Trotzdem ist die Zentralbahn auf den 1. Juni 1890 von der
Garantie zuriickgetreten und nach einer Mittheilung der Direktion
der Jura-Simplonbahn hat auch die Nordostbahn es abgelehnt, die
beziigliche Verpflichtung auf sich zu nehmen, obschon die Spiter-
legung des Nachtzuges in Verbindung it einer zeitigen Ankunft
in Lyon genau das ist, was die Direktion der Nordostbahn selbst
im Frithjahr 1889 als die einzig richtige Losung bezeichnet hat,
wenn der Nachtzug iberhaupt gefithrt werden solle. Hitte das
Departement diese Weigerung einfach hingenommen, so wirde da-
durch der fruhere Zustand wieder eingetreten, d. h. die Verbindung
des Nachtzuges mit dem Lyonerzuge verloren worden sein. Zu
einer derartigen Verschlechterung einer internationalen Verbindung,
welche die Bundesversammlung nicht bloB als nothwendig be-
zeichoet, sondern auch mit eidgendssischen Mitteln unterstiitzt hat,
konnten wir nicht Hand bieten und haben daher die Paris-Lyon-
Mediterranée ersucht, die Fruhverbindung herzustellen; auch hoffen
wir, dal es durch Vermittlung der Jura-Simploubahn gelingen wird,
eine Regelung der Garantiefrage doch noch herbeizufithren.

Wenn wir auch den Anspruch nicht erheben konunten, daf
der Fahrplan der Eisenbahnen z. Z. ein mustergiltiger sei, und wir
vor Allem aus immer noch die witnschenswerthe Kontinuitit der
Zuge vermissen, die allein moglich machen wird, dafl eine Anzahl
berechtigter Begehren ihre Erfullung finde, so glauben wir doch
im Ganzen mit Befriedigung auf die Verbesserungen hinweisen zu
ditrfen, welche die letzten Jahre gebracht haben, und an denen
auch die Initiative einzelner Verwaltungen Antheil hat.

Weniger anerkennend konnen wir uns hinsichtlich der Einhal-
tung der Fahrzeiten aussprechen. Wihrend die ersten fiunf
Monate des Jahres verhiltnifmiflig befriedigend verlaufen sind,
erreichte die Zahl der verspiteten Zuge in den folgenden Monaten
eine erheblich hohere Ziffer und zeigte eine merkliche Abnahme
erst gegen Ende des Jahres. Die Zunahme ist zu einem wesent-
lichen Theil dem starken Reisendenverkehr im Sommer und dem
ebenfalls sehr erheblichen Herbstverkehr und in Verbindung damit
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der Thatsache zuzuschreiben, dafl von einzelnen Verwaltungen
nicht alle Anordnungen getroffen worden sind, um die gute Ein-
haltung des Fahrplanes zu sichern.

Die Gesammtzahl der Verspitungen ist von 2872 im Vorjahr
auf 5306 im Jahr 1889 gestiegen, wovon allerdings 3444 auf Ver-
spitungen der AnschluBanstalten (Eisenbahnen, Dampfschiffe, Post)
und Zolthalte zurtickzufithren sind. Die 1862 ubrigen, d. h. die
sogenannten eigenen Verspatungen reprisenfiren durchschnittlich
0,5 %o der gefahrenen Ziige (gegen 1279 und 37 % in 1888).
Dle Vergleichung dieser Verspidtungen zu den gefahrenen Zugen
seit 1880 zeigt folgende Prozentsitze :

§0S GB NOB JBL VSsB SCB

1880 . . . . . 1lae 0,94 1,47 2,40 1,12 0,38
1881 . . . . . 12 0,20 0,01 2,14 1,02 0,87
1882 . . . . . 1,80 5,70 0,76 2,28 0,17 1,22
1883 . . . . . 208 0,45 O 1,20 0,68 055
1884 . . . . . 1.2 0,47 0,40 1,21 1,10 0,55
1885 . . . . . Ops 0,74 Oy58 1,01 1,58 1,16
1886 . . . . . 248 0,32 0,28 0,89 0,80 0,47
1887 . . L . . 1la 0,75 0,31 1,08 0,47 0,48
1888 . . . . . Oy 0,76 0,8 0,43 0,34 0,30
1889 . . . . . 1 0,59 0,50 0,39 0,36 0,20

Die Gesellschaft der Westbahnen und des Simplon wurde in
Anwendung des Art. 34 des Eisenbahngesetzes mit einer Bufe
von 100 Franken belegt.

Im Uebrigen sind alle Verwaltungen wiederholt eingeladen
worden, der Einhaltung der Fahrzeiten mehr Aufmerksamkeit zu
schenken, und wurde insbesondere verlangt, dal dem Verkehr
die geniigenden Zige zur Verfiigung gestellt und der Giiterdienst
vom Personenverkehr getrennt werde. In dem hierauf heziiglichen
Zirkular haben wir, mit Rucksicht darauf. dal sehr oft als Ursache
der Verspitung von Personenziigen die Beforderung von Eilgiitern
und Vieh angegeben ist, ausdricklich erklart, dal diese Obliegen-
heiten nicht weiter als regelmifiige Entschuldigungen gelten konnen.
L Wenn es sich ergibt, dall ein Zug seiner Aufgabe nicht allseitig
geniigen kann, so milssen spitestens fiir die folgende Fahrplan-
periode die Aenderungen getroffen werden, welche nach Maligabie
des Verkehrsbediirfnisses nothig erscheinen. Jedenfalls wird dann
ein Verschulden zu erkennen (und zu ahnden) sein, wo die Regel-
mifligkeit der Personenziige durch den Giiterdienst beeintrdchtigt
wird. Es hat seine guten Griinde, dafl die Bahnen selbst die V.er-
pflichtung zur Mitnahme von Eiltransporten in den Schnell- und

e




Nachweisung der im Jahre 1889 anf den sehweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Verspiitungen.

Zu Seite 37.

1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9, 10. 1. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19. 20. 21. 22. 23.7 | 24. 25. 26. 217. 28, 29. 30. 31, 32. {
Total der beforderte den End Anschlisse it Sesten pe
otal der beférderten . n Endpun r hr i in : r rspé X . - - 1ch legten per
Durch- I Gangen zurickgelegte Von den Zugskilometern An de punkten der Fahrt trafen verspitet ein Ursache der Verspitungen. Prozente : vgg;ﬁglt: Zugs Achs: Sucds G(I;_‘
schnittlichel entfallen : Von den sammtfahrzeit
Lénge der | Wovon fabrplanmiSigen Extra- Achs- | Schnell- u. Personenziige Gemischte Ziige Auf der eigenen Linie, |~ incl. Aufeut-
: . : i Durch . Der auf bei balt zuriicl:
im Betrieb { doppel- {~= auf die fahr kilometern Ver igon [m Schneli- | bei ge Kilometer
. . . . > 1alir- ine - h- - o N | eigenen . - - meter N .
Bezeiohnung dor Eisenbahnen. | tfet || s | | S
lchen und . Giiter- _ | Giiter- Zugs- Achs- Seaneli-, ° liche | Ver- : liche | Ver- | Total. |der An-] _ Vo" d.en Ztige im Monat sonen | Ziigen. eine Per- | mischte
Linien. P Jmischten Per Personen- und durch meter Anzahl| Ver- . A Ver- | Unfillen{Stations- Verhalt- | des . 8 R sonen- "
ersonen sonen- gem;_schten schnittlich. |Bahulinge]Anzahl. spitung. spitung.| Anzahl, spitang. spitung. schluBl- ver- and Total. { niss zur Vor- siigen. .Verspatung i é, Ziige.
Zige. i an- . ., Gessmmt-| eigener Bahn. g
schied. | Zugs- zahl | jahres, |
Kilometer. Ziige. Ziige. Kilometer. Zugskilometer. Minuten. Minuten. stalten. Art. | dienst. der Zige. Anzahl. Kilometer. |
‘ |
Nordostbahn 1) e e e 689 90 | 67942)15634[11766] 245 | 8619 4040286109 170 337 3 286 472 40 158 448 | 821 20 186 21 32 33 842 423 103 316 419 1 0,0 0,18 1091 20 9 643{ 260 550] 275 | 17,4 '
Suisse Occidentale und Simplon %) . 644 61 43 389 'lé 173} 8 ‘109 330 | 3586] 3346351 81990 868 3011 140 53 127 316 ] 1173 26 400 127 41 283 | 1300 396 226 478 704 1,22 0,06 145 | 47 4 754] 116 465] 274 | 19 ;
Centralbahn® . . . . . . . 393 97 41 106] 748919972] 222 45{ 2664504 7948938121 1897202 40 202 2651 517 21 119 104 29 50 527 382 43 162 145§ 00 0,30 69 2 | 18376/ 548 206] 29,4 | 204
Jura-Bern Luzern-Bahn . . *368 1 30407} 3 8?:1 11 77’3 139 43 2176637] 48240920 1614773 48 131 090§ 755 23 260 13 24 35 768 634 40 94 134 | 0.8 0,48 162 2 }16244]360007) 265 | 184 °
Vereinigte Schweizerbahnen %) 314 9 26 086] 8355 1337 107 1776 1645486] 44 737381} 1504 701 44 142 476 930 17 137 48 21 46 918 853 54 1 125 | 0,26 0,34 5 1 [13164§357900 272 | 14,
Gotthardbahn . . . . 266 19 14 600 — 6 593 19 | 3595 2123718] 65535243 1304 577 90 246374 216 23 261 — — — 216 130 52 34 86 | 0.9 0,76 8 — |24695762038| 27 —
Aarg.-Luz.-Seethalbahn . 46 — 3 354 944 — 52 67 164 492 1220 652 162 758 35 26 336 - 11 17 45 — — _— 11 - 2 1 31 Oyp0 0,29 5| — |54831]4068S84] 18, | 13,
Emmenthalbahn . 43 — 30131 3495 -- 831 . 264 142 563 1951 366 139 922 22 45 381 521 15 36 17 23 52 69 30 3 16 19 | O 0,84 2 3 T504{102 704] 284 | 22,
Jura neuchatelois 40 — 80701 1460] — 317 701 174 890 2 458 5310 162 860 18 ] 61463 174 22 143 i 86 86 175 130 21 24 45 | O 0,33 13 1 38817 54634 20 | 16,
ToBthalbahn 40 — 31736 18 618 33 13 140257 1433 906 126 067 28 35 848 26 22 70 4 30 45 30 10 1 13 20 0,44 0,18 97 — T013] 71696 225 | 153
Landquart-Davos . o — 347 16§ - 43 161 17869 101 988 15157 30 . 300 29 21 60 11 28 43 40 6 14 20 34 6,60 — — — 5261 30001 19,3 | 15
Appenzelier-Bahn 26 — — 7995 252| 147 Y4 113816 1379 502 110036 14 53 038 — — — 71 28 102 71 49 18 4 221 Ops | O3 — 6 51741 62705 — 16,9
! Lausanne-Echallens 5) g § — — 3047 — 38 14 47 829 531979 47 023 16 33249} 7 — — — 34 37 171 34 — 11 17 34 Tae 0,86 — — 1407 15647 — 16.6
! Frauenfeld-Wyl . 18 — — 4016 — 83 2 71221 547 816 70 061 18 30424) — — — 5 21 43 3 2 2 1 31 001 0,138 — 5 |23 7411182539 — 155
Widensweil-Einsiedeln . . . 17 — — 3036 — 238 22 55719 477 503 51 952 17 28089 — — — 12 29 104 12 5 — 7 7 0,28 — — — T960; 68215 — [7.0
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds . T — - 1269 — 11 — 21811 129 (_36"2 21 624 17 7628 — — — 1 19 25 1 5 2 — 2| Ogs — — — [10906] 64831 — 16.6
Langenthal-Huttwyl . ++ — 366 122 - 2 — 7350 65 704 7320 15 4381 15 5 .35 2 18 19 17 9 1 1 81 219 — — — 919] 82131 195 | 170
Waldenburger-Bahn . 14 — 3 000 730] — 13 — 52 384 477 324 51 380 14 34 095 55 16 31 — — — 55 54 1 — 1 0,03 0,08 — — | 523841477324 142 ] 123
St. Gallen-Gais ++t — — a08] — 161 87 13235 139 881 9912 14 99921 — - — T 42 61 7 — 1 — 7 0,09 — — 6 1891 19983 — 10.s -
Birsigthalbahn . 13 — — 8030] - 350 - 92 244 980 834 88 738 12 75 4491 — _— — 31 44 88 31 — 31 —_ 31 0,39 0,01 — 4 2976 31640 — 14,9 -
Tranelan-Tavannes . 9 — - 3648] — 102 | — 33750 196 470 32 832 9 21830 — — — 71 29 70 1 5 21 — 21 005 | Ops | — — 16873 98235 — 15,4
Bodelibahn . 9 — 4229 — 284 3 50 32 968 447 298 31274 8 497001 104 16 80| — — — 104 93 1 10 11 0,26 0,08 — — 2995 40664 14 —
Totale und Durchschnittszahlen 2986 287 | 24964589 014/ 60 699| 2458 |19 139| 17 179 38C | 441 704 756 | 13 747 781 41 147926 | 4878 21 400 428 33 283 | 5306 | 3444 647 | 1215 | 1862 | 0,5 0,37 597 99 9226237 221] 272 | 175
Im Jahre 1888 2950 287 | 230 919 |115463| 55 746] 2873 ] 16 227 16 349200 416 761 776 | 13 328 855 39 141 276| 2612 { 24 411 260 35 380 | 2872 | 1593 579 700 1 1279 | 0,37 — 624 | 57 [127383|325650[ 26,7 | 17
1) Incl. Bétzbergbahn. * 151 Tage wit 361 Kilometer und 214 Tage mit 372 Kilometer.
2) , Bulle-Romont, Régional Val de Travers und Pont-Vallorbes. t:‘ 84 ., 33 ”
8 . { -Bremg: Basler Verbindungsbahn. =327, , 15 » ., 38 L 5 23 »
) -, Aarg. Siudbahn, Wohlen-Bremgarten und g L 115 17
s ‘Riti Rapperswyl-Pfaffikon. R T B
} 5 Wald-Riti, Toggenburgerbahn und Rapperswy w6l . 15 .
%) , Waadtlinder Centralbahn. 14 92 : ; 14 ’;




58

den beschleunigten Zigen und als Regel auch die Beférderung von
Frachtgut in den” gewdhnlichen Ziigen ablehnen. Soweit dieselben
trotzdem das Recht in Anspruch nehmen, diese Ziige zu solchen
Transporten zu beniitzen, so haben sie auch alle daraus sich er-
gebenden Folgen zu tragen.*

Die besondern Erhebungen, die iiber den Zugsverkehr in eini-
gen Kreuzungsstationen gemacht werden, legen es nahe, an Stelle
der Ankunftszeiten in den Endstationen die Verkehrszeiten in den
Kreuzungsstationen zu kontroliren. Es wird von den weiteren Er-
fahrungen abhingen, ob zu diesem System ibergegangen werden
soll, welches allerdings sowohl die Bahnen als unsere Kontrole in
vermehrtem Mafe in Anspruch nehmen miufte; aber den grofBen
Vortheil hitte, dafll die Quellen der Verspatungen besser erkannt
und verfolgt werden konnten und dal auch die fahrplanmaBigen
Durchgangszeiten in  den Zwischenstationen besser eingehalten
wiirden. ,

Die Frage des Plakatfahrtenplanes, welche im Ge-
schaftsberieht von 1888 schon niher besprochen ist, wurde im
Berichtjahr weiter verfolgt und der Erledigung entgegengefiihrt, die
aber dem Jahr 1890 anheimfillt.

¢. Dienstverhiiltnisse des Personals.

Der Entwurf des Gesetzes betreffend die Aenderung und
Ergédnzung des Art. 9 im Eisenbahngesetz, zum
Zweck einer umfassenden Regelung der Ruhetage und der téglichen
Dienstzeiten des Eisenbabn- und Dampfschiffpersonals, ist in der
Dezembersession der eidgenossischen Rithe von dem Sténderath
behandelt worden. Das Departement hat sich angelegen sein lassen,
inzwischen die Inanspruchnahme dieses Personals in der herge-
brachten Weise durch Einsichtnahme von den Diensteintheilern bei
den einzelnen Verwaltungen zu priifen und da Vorstellungen zu
machen, wo nach dem Wortlaut des bestehenden Gesetzes und,
was die tdglichen Dienstzeiten betrifft, in Gemifiheit der vom Bun-
desrath aufgestellten Normen Anlafl war. Wenn auch die Thatsache,
daf} die gesetzliche Feststellung dieser Normen angebahnt ist, mehr-
fachen Verbesserungen, die sonst ohne Zweifel hatten auf sich
warten lassen, bereits Bahn gebrochen hat, so ist doch anderseits,
in den der Koniroverse mehr unterworfenen Punkten, der Einflufl
der Kontrole durch die Unbestimmtheit tber das schlieflliche Schick-
sal des Entwurfs eher gelashmt gewesen, und es hat dieselbe in
solchen Fillen geglaubt, eine abwartende Stellung einnehmen zu
sollen.
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Die speziellen Erhebungen, welche aus Grund eingegangener
Beschwerden iiber die Beanspruchung des Zugspersonals der
Vereinigten Schweizerbahnen vom Departement durch-
gefuhrt worden sind, haben dazu gefithrt, dal der Verwaltung die
Durchftshrung von Verbesserungen in verschiedener Richtung em-
pfohlen warde.

d. Unfille und Eisenbahngefdhrdungen.

Im Eisenbahnbetrieb hat die Zahl der zur Anzeige gelangten
Untalle die hohe Ziffer von 498 erreicht, 174 mehr als im Vor-
jahr, namlich: . ,

1889 1888

Entgleisungen in Ausweichungen. . . . . . . 32 27
" auf offener Babn . . . . . . . 20 21
Zusammens(ofie in den Stationen . . . . . . 17 13
" auf offener Bahn . . . . . . 2 1
Sonstige Unfalle . . . . . . . . . . . . 427 256

Diese Unfille hatten, abgesehen vom anderweitigen Schaden,
46 Todtungen und 369 mehr oder weniger erhebliche Verletzungen
von Personen zur Folge, und zwar:

Tédtung von Verletzung von

Bahn- Dritt- Bahn- Dritt-
Reisenden. bediensteten, personen, Reisenden, bediensteten, personen,

. 1889 1888 1889 1888 1889 1888 1889 1883 1889 1888 1889 1888
bei Entgleisungen und

Zusammenstoflen . — — 1 3 — — 2 2 15 11 — —
infolge sonstiger Un-
faille. . . . . . 7 4 17 21 21 16 18 7 304 167 30 27

7 4 18 24 21 16 20 9 319 178 30 27

Wir sind geneigt, die eingetretene Vermehrung auch diesmal
zum groften Theil auf eine genauere Berichterstattung der Verwal-
tungen zuriickzofthren, und wenigstens darin eine gute Folge ver-
besserter Betriebseinrichtungen zu erkennen, daf} die Unfiile auf
offener Bahn von 21 auf 20 (Entgleisungen) und von 7 auf 2 (Zu-
sammenstofie) zuriickgegangen sind.

Eine grofie Zahl der ibrigen Unfille ist wieder auf die Gering-
schitzung der Gefahren des Eisenbahnbetriebes durch Bahoange-
stellte und Publikum zuriickzufithren, so namentlich:
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Die Todtung von Die Verletzung von
Bahn- Dritt- Bahn- Dritt-
Reisenden. bediensteten, personen. Reisenden. bediensteten. personea,

4 1 2 11 15 1 infolge Auf- und Ab-
springens bei in Bewe-
gung befindlichen Fahx-
zeugen.

— 10 19 — 16 14 infolge unvorsichtigen
Ueberschreitens der Ge-
leise und Gehens in den-

. selben.
I 1 — 5 19 - — infolge unvorsichtigen
- Benehmens in fahren-
den Ziigen.

Aber auch die Organisation und die Ueberwachung des Dienstes
durch die leitenden Organe lafit zu wiinschen tbrig. Das Departe-
ment hat sich mehrfach veranlat gesehen, sowohl fiir den speziellen
Fall Abhilfe zu verlangen, als auch allgemeine Anweisungen
an die Verwaltungen zu erlassen. Von den letztern heben wir
hervor:

1. Die Einladung, bei der Erstellung von Anlagen und Ein-
richtungen das geniigende Lichtraumprofil zu wahren.

2. Die Aufforderungen zu verschirfter Aufsicht behufs Ver-
hiitung von Kuppelnogsbriichen und zu piinktlicherer Einbaltung
der Revisionstermine der Wagen.

3. Die Anregung zur Sicherung der Kommunikation von einem
Fahrzeug zum andern.

4. Die Einladung, riickwirts geschobene oder gestoflen Rangir-
ziige in zureichender Weise zu avisiren und zu decken.

Die letztere Verfiigung war dadurch veranlalit, dafi wiederholt
schwere Unfille deBwegen entstanden, weil Ziige in den Stationen
riickwirts bewegt worden waren, ohne daf man sich in zureichen-
der Weise iiberzeugt hatte, dafl die zu befahrenden Geleise auch
wirklich frei seien. Der letste dieser Unfille hatte am 28. November
im Bahnhof Winterthur stattgefunden, wo der Bahnarbeiter Her-
mann Wintsch itberfahren und getodtet wurde. Die Untersuchung
hatte ergeben, dafl der Wagenwirter, dem es oblag, das Geleise
zu koutroliren, auf demn zweiten Wagen hatte Platz nehmen miissen,
weil der in der Zugsrichtung vorderste Wagen keine Plattform
hatte, von wo das Geleise iibersehen werden konnte. Das Departe-
ment ersuchte die Gesellschaften, dafiir zu sorgen, dafl in solchen
Fillen ein Angestellter dem riickwiirts fahrenden Zug vorangehen

N
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und dafl alsdann dieser selbst nur im Schritt bewegt werden solle.
Die Verwaltungen erhoben Einwendungen, weil auf diese Weise
die Rangirbewegungen gehemmt seien. Wir haben indessen die
Verfiigung des Departements bestitigt, indem wir davon ausgingen,
daB die Sicherheit des Dienstes und der Personen in erste Linie zu
stellen und dieselbe nicht der an sich allerdings berechtigten Absicht,
mit moglichst wenig Aufwand ‘an Zeit und Personal auszukommen,
geopfert werden durfe. Im Uebrigen besteht die von uns verlangte
Vorkehr in auswirtigen Bahnhéfen bereits und mit gutem Erfolg.

Die angebogene Tabelle zeigt, in welchem Verhiltnily die Un-
fille auf die einzelnen Netze sich vertheilen. Von den gréfern
Bahnen steht der Betrieb der “Westbahnen und des Simplon mit
0,17 Unfillen auf den Betriebskilometer am ungiinstigsten; dann
folgen die Nordostbahn mit 0,16, die Vereinigten Schweizerbahnen
mit 0,15, die Zentralbahn mit 0,14, die Jura-Bern-Luzern-Bahn mit
0.13 und die Gotthardbahn mit 0,10. Wenn man in Rechnung
zieht, daf eine grofe Anzahl Zugsverspitungen bei der Gotthard-
bahn den ausnahmsweisen Betriebsverhiltnissen .dieser Unternehmung
entspringt, so ergibt sich die interessante Thatsache, daf die Reihen-
folge in Ansehung der Unfalle nahezu mit derjenigen der Verspi-
tungen parallel liuft, und wird man nothwendig vor die Betrachtung
gestellt, daB nichi zum Mindesten von der RegelmifBigkeit des Zugs-
verkehrs die Zahi der Unfille abhangt. Denn aueh von den selbst-
verschuldeten Unfillen haben manche ibre Ursache mit in der
betriebsseitigen Auferachtlassung der genauen fahrplanméBigen
Zéiten. Wir sind z. B. iberzeugt, dal das Auf- und Abspringen
der Reisenden bei fahrenden Ziigen mit einer punktlichen Einhal-
tung des Fahrplanes am ehesten beseitigt wiirde. So lange der
Reisende mit Verspatungen der Zuge rechnen darf und mufl, wird
er immer in die Lage kommen, dieselben auf eigene Faust aus-
niitzen oder Kkorrigiven zu wollen und kann er dabei zum Opfer
eines urspritnglich ganz anderswo liegenden Verschuldens werden.

Die Thatsache, dafl unter den kleineren Bahnen, welche durch-
géngig am meisten Unfille zeigen, die Mehrzahl der Strallen-
bahnen in unginstiger Weise hervortritt, wird uns veranlassen,
die Frage, mit welcher Geschwindigkeit deren mit Lokomotiven
gefahrene Ziige verkehren sollen, neuerdings zu prifen,

Zwei Urtheile des Bundesgerichtes gaben uns AnlaBf, die Bahn-
verwaltungen auf die daselbst niedergelegten Grundsitze aufmerk-
sain zu machen. In einem derselben (vom 28. September 1888,
Eutseh. XIV, 450) ist der Grundsatz ausgesprochen, dafl die
Bahnen in allen Fillen nach Maflgabe des Haftpflichtgesetzes die
Gefahr tragen und fir die Unfille einstehen miissen, welche sie,
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Anmerkung.

Die Selbstmorde und Selbstmordversuche werden nur in den beiden letzten Kolonnen gerechnet.

% Worunter 2 Postbedienstete.

*% Worunter 5 Postbedienstete.

S Aligemeine Uebersicht. Todiung oder Verletzung von Menschen. Selbstmorde
=] oder
g4 Entgleisungen. | Zusammenstisse.| Sonstige Unfille] 3 Unfille, ve{;‘m‘saeht dm‘c‘f E utgleisungen Unfille infolge sonstiger Ereignisse. Gesa,mégll!;zahl Selbstmord-
. S E = oder Zusammenstosse. Verungliickten. versuche.
Bezeichnung der Eisenbahnen.| &= Zs
gé In Auf | e g | A0 Unviz,]lle’ Andore ‘:EE'E Reisende Bahnbedienstete | Dritte Personen Reisende Bahnbedienstete | Dritte Personen
‘= Auswei- | uffenor | i 40 en | Offener nﬂﬂscff:n Unfille. 2?3; Getbdtet, | Verletzts | Getddtet. | Verletzt.
= chungen. | Bahn. . Bahn. | | petroffen & . . u u " "
=] wurden. = getddtet. | verletzt. | getddtet, | verletzt, getddtet, verletzt. | getodtet. | verletzt. | getodtet. | verletzt, | getOdtet. | verletat.
km.
Schweiz. Nordostbahn . 689 6 5 4 — 96 1 112 — — 1 2 — — — 4 2 84 3 3 6 93 3 1
Suisse occidentale et Simplon. 644 11 4 6 — 79 9 1109 — 1 — — — — 5 4 6 58 ° 3 5 14 68 1 —
Schweiz, Centralbahn 393 4 — 2 — 51 — 57 — — — — — — — 4 40 3 6 7 46 — —
Jura-Bern-Luzern-Bahn . 3172 1 4 1 17 39 3 49 —_— 1 — 4 — —_ — 3 2 30 1 3 3 41 1 —
Vereinigte Schweizerbahnen 314 3 —_ 2 il 2 48 — - — 4 — -— 1 — 1 37 1 1 3 42 1 —
Gotthardbahn . . 266 3 1 -1 — | 21 — 26 — —- — 2 — — — — 2 15 3 1 5 18 1 —
Aarg.-luz., Seethalbahn . 46 1. — — — — 1 1 2 — — —_— — — — — — — — 1 — 1 — — —
Jura-Neuchatelois . 40 —_ 1 —_ — | — 1 2 . — — — — — — — — — — —_ — —
To6Rthalbahn 40 1 - — — f — —_ 1 - — — — — — — — — — — — | — - — —
Landquart-Davos . 331 — 1 — — 1 — 2 — — — — — - — — — - — 1 — 1 — —_
" Appenzellerbahn 26 | — 2| — | -1 7| = I I e R e T 2 | — 4 1| — 1 6 . — | —
Lausanne-Echallens-Ber cher 23 — — — 1 3 — 4 — — —_ 1 — — — — — 2 1 — 1 3 — —
Genfer Schmalspurbahnen . 22 F — — — - 4 3 7 — — —_ — — — — 1 — 1 — 2 — 4 — —
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds 17 — — - — 3 1 4 — — — — — — - — —_ 3 _ —_ — 3 — —
Tramways snisses 17f — — — — 4 2 6. — — — — — — — 1 — 1 1 1 i ]| 3 — -—
Langenthal-Huttwyl . 15 - - — — 1 1 2 — — — — — — — — — — 1 — 1 — — —
Waldenburgerbahn . 14 1 — — — 3 — 4 — — — — — — — 1 — 1 — 1 — 3 — —
Appenzeller Stralenbahn 4] — - - - 6 — 6 — — — — — — — — — 4 — 2 — 6 — —
Birsigthalbahn . 13 1 — — —! 1 —_ 2 -— — - 1 — — — — — — 1 — 1 1 — —
Vevey-Montreux- Chillon 11 - — — — | 4 7 11 8 — — — — — — — 1 — — 1 2 1 3 — —
Tramelan-Tavannes . 9 — 1 — — ' — — \ — —_ — —_ — — —_ — — — —_ — — — — —
Bodelibahn . 9 1 — — — — — 1 — — — — — |, — — — — - — — — — — —
Ziircher StraBenbahnen . 9] — — — — 3 — 3 — — —_ . — | - — 1 —_ 1 — 1 — 3 — —
Rorschach-Heiden . - — — — | 1 — 1 —_ — — — — — 1 — — — —-— — 1 —_ — —
Genf-Veyrier . . 6 — — — — 1 2. 3 -— —_— — — _ —_— — — - — — 1 —_— 1 — —
Badische Bahpen . . . 42 —_— —_ — — 5 — 3 — — — — — — — — —_— 5 — | — — 5 — —
Genf-La Plaine (P.-L.-M.) 16 — 1 1 — 1 16 4 — 18 —_ —_ — 1 — — — — —_ 15 — — — 16 — —
Basel-St. Ludwig (E.-L.-B.) 4 — — — — 3 — 3 —_ — — — — — — — — 3 — — — 3 1 —_—
32 20 17 2 | 394 33 | 498 — 2 1 15* ] — — 7 18 17 304*| 21 30 46 | 369 8 1
i e a—
‘ 415
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durch geeignete Vorkehrungen hitten abwehren kénnen, aber nicht
abgewendet haben, und daf die Zustimmung der Administrativ-
behorden zu solehen Unterlassungen einen Haftbefreiungsgrund nicht
abgeben konne. Im zweiten Fall (Entsch. XIV, 74) wurde aus-
driicklich erkliart, dafl die Bahnen auch fiiv die Folgen von Un-
fillen haftbar gemacht werden konnen, welche bei ungeniigendem
Abschlufl von Privatiibergingen entstehen.

In 22 Fillen, wo der Thatbestand einer Eisenbahnge-
fahrduug vorbanden schien, sind die uber die Unfille erhobenen
Akten zum Ausgaungspunkt einer Strafklage geworden; ebenso in
16 Fillen, wo zwar kein Schaden, wohl aber eine erhebliche Ge-
fahrdrohung infolge von absichtlichen oder leichtsinnigen Handlungen
eingetreten war. Von den gesammted 38 Fillen sind:

12 Fille durch Veruartheilung,

6 s  Freisprechung,

4 "~ 5  Niederlegung der Akten
erledigt; 16 Falle waren am Jahresschlull noch pendent.

Bei Hiilfsarbeiten des Eisenbahnbetriebes sind 2 Todtungen
und 951 Verletzungen (im Vorjahr 3 und 813) gemeldet worden.

Beim Dampfschiffbetrieb und den Hilfsarbeiten desselben
wurden lant den beim Departement eingegangenen Mittheilungen
17 Personen verletzt.

Endlich sind 8 Fille von Selbstmord vorgekommen, wo
Personen vor dem anfahrenden Zuge auf die Schienen sich legfen
und iberfahren wurden; sowie ein Selbstmordversuch.

e. Andere Zweige der Aufsicht liber den Bahnbetrieb.

Zugsdienst, Komposition und Ausristang der Zige.
Das Departement war wiederholt in der Lage, die ungeniigende
Bedienung von Zigen zum Gegenstand seiner Bemerkungen zu
machen; die Sparteadenz, welche auch in dieser Richtung bei
einigen Gesellschaften zu sehr sich geltend macht, geht auf Kosten
der Sicherheit des Betriebs und des fahrenden Publikums. Was die
Komposition der Personenziige betrifft, so geht das Trachten
auch der Gesellschaften dahin, die in den internationalen Ziigen noch
laufenden reinen Coupéwagen nach und nach durch Wagen mit
seitlichem Durchgang zu ersetzen, welche geeignet sind, gleichzeitig
den im Art. 29 des Eisenbahngesetzes gestellten Anforderungen zu
geniigen, ohne die Annehmlichkeiten des Coupésystems zu beein-
- trichtigen. So viel die Kontrolberichte zeigen, haben die meisten
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Verwaltungen es sich angelegen sein lassen, geniigendes
Wagenmaterial in die Personenzige einzustellen. Beziiglich
der Beheizung der Wagen haben wir konstatiren konnen,
daB die auch dieses Jahr wieder an die Gesellschaften gerichteten
Ermahnungen nicht nutzlos geblieben sind. Weun gleichwohl zahl-
reiche Klagen laut wurden, so missen dieselben vielfach auf die
noch im Gebrauch stehenden Heizsysteme zuriickgefithrt werden,
und dirften dieselben nicht verstummen, bis die Dampfheizung
iberall durchgeftihrt ist.

Die Prifung der Vertrige tber den Anschlufl der
Bahnen unter sich und der privaten Verbindungs-
geleise mit den Offentlichen Stationen gibt zu der einzigen Be-
merkung Anlaf, dal einzelne Verwaltungen immer noch versuchen,
den Inhabern der Anschlufigeleise listigere Bedingungen aufzulegen,
als im Bundesgesetz vom 19. Dezember 1874 vorgesehen ist. Wir
schlieBen derartige Bedingungen kounsequent von der Genehmigung
aus, in der Meinung, dafl es dem Inhaber des Verbindungsgeleises
tberlassen bleibt, von dem Vorbehalt den ihm gutfindenden Ge-
brauch zu machen. Immerhin wire zu wiinschen, -dafl die betvef-
fenden Verwaltungen sich angelegen sein lieRen,- bei Abschluf
solcher Vertrige auf die Bestimmungen des Gesetzes die gebithrende
Ricksicht zu nehmen.

Wihrend in den Nachbarlindern ringsum iiber Mangel au
Guterwagen geklagt wird, sind unsers Wissens &hnliche Klagen
in der Schweiz nicht erhoben worden. Auch die Beschwerden,
dal noch Wagen unter 10 Tonnen Tragkraft im Verkehr stehen,
oder dals dem Publikum die geforderten Spezialwagen nicht in der
nothigen Zahl zur Verfigung gestellt werden, sind im Berichtjahre
ausgeblieben.

Die Vorschriften, nach denen auf allen schweizerischen Bahnen
gleichmiflig zum Behuf der Sicherheit des Dienstes ver-
fahren werden soll, sind noch nicht vollstindig erlassen. Zu den-
selben gehort vor allem aus auch ein allgemeines Manovrirreglement
dessen Bearbeitung von den Verwaltungen in Angriff genommen
ist und dessen baldige Vorlage wir gewirtigen.

Ein in Vollziehung der Polizeivorsehriften fir den
Viehtransport auf den Eisenbahnen vom 12. Mirz 1888 von
. den Verwaltungen hergesteliler Viehfahrtenplan hat manche
Verbesserungen herbeigefithrt, bedarf aber der Revision namentlich
mit Riicksicht auf die Sendungen in gewohnlicher Fracht. Auch in
dieser Richtung macht sich die lickenhafte Organisation des Guter-
dienstes auf emzelnen Linien, und insbesondere der Mangel an
durchgehenden Guterzigen empfindlich geltend.

&
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f. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

In Ausfihrung des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1883
iber das Rechnungswesen der Eisenbahngeselischaften hat das
Eisenbahndepartement im Jahr 1889 die Rechnungen und
Bilanzen pro 1888 von 44 Bahngesellschaften gepriift und dem
Bundesrath zur abschlieflichen Behandlung vorgelegt.

Der Baukonto sammtlicher unter schweizerischen Verwaltungen
stehenden Bahnen bezifferte sich Ende 1887 auf Fr. 916,199,245,
Derselbe hat sich im Jahr 1888 einerseits um Fr. 12,939,962 ver-
mehrt, andererseits aber um Fr. 429,480 vermindert. Die Netto-
vermehrung betrigt demnach Fr. 12,510,482. Dieser Betrag repartirt
gich wie folgt:

Ausgaben fir neue Linien.

Bahnanlagen und feste Emuchtungen Fr. 7,238,692
Rollmaterial . . . . 958 ,611
Mobiliar und Gerathschaften . §4 965
Fr. 8,252,268

»n
”»

Verwendungen fiir den Ausbau alter

Linien.
Bahnanlagen und feste Emrlchtungen Fr. 3,446,184
Rollmaterial . . " 748 604
Mobiliar und Gerathschaften ey 63, 426

. 4258214

Total wie oben Fr. 12,510,482

Ueber den Bestand des Baukonto’'s und den Betrag der zu
amortisirenden Verwendungen jeder Unternehmung gibt die bei-
liegende Tabelle Aufschluf.

Die Priifung der Rechnungen und Bilanzen pro 1888 hat
einige Anstéinde ergeben, welche im Sinne von Art. 5 des Eisen-
bahnrechnungsgesetzes dem Bundesgerichte zum Entscheide
vorgelegt wurden. Die streitigen Punkte betreffen folgende Ge-
sellschaften und Rechnungsposten :

1. Gotthardbahn.

a. Geldbeschaffungskosten (Fr. 86,627. 40), welche zum Be-
hufe ratenweiser Abschreibung auf Konto der zu amortisirenden
Verwendungen getragen wurden, die aber nach unserer Meinung
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Baukonto. Zu amortisiren.
Eisenbahnen. Ende Ende Veriinderung. Veriinderung.
1887 1888 Ende Ende ‘
. N + — 1887. 1888, -+ —
. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Zentralbahn . . . . . .| 114,151,830 | 114365115 || 213985 — 19,802,764 | 19,324,364 — 478,400
Aarganische Stidbabhn . - 11,625,531 | 11,645,617 20,086 — — — — —
Wohlen-Bremgarten . . 1,282,377 1,232,377 — — ~ — — —
Gotthardbahn . . . .| 220,252,386 | 222,497,748 | 2,297,396 52,039 | 12,870,208 | 13,894,523 || 1,748,128 223,808
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . .| 66,683:329 | 71275765 || 4,592.436 - 15,029 — 92,101 17,130
Bern-Luzern-Bahn . . 8,810,813 8,810,813 — — — —_ — —
Bodelibahn . . 1,662,896 1,684,561 21,665 — 161,333 139,668 — 21,665
Nsrdostbahn o .. 01141010147 | 143718011 || 3,010736 | 302,872 | 22,834.471 | 19,654,471 — 33,180,000
Ziirich-Zug-Luzern . .| 14,706,752 | 11,732,654 26,248 346 — — —_— —
Botzbergbahn . .| 23391632 | 23,399.303 8393 722 — — - —
Suisse Occidentale . . | 178175833 | 178,701,750 555,687 29,670 | 46,935,505 | 46,363,155 — 572,350
Bulle-Romont . . 2,780,493 2,780,692 237 38 — —_— — —
Val-de-Travers . .| 1028513 | 1,034.305 12,417 1,625 — — — —
Pont-Vallorbe. . . . .| 1115077 | 1,107,619 98542 | 436,000 — — — —
Vereinigte Schweizerbahnen . [ 73,361,888 | © 74,040,394 678,506 - 10,001,233 9,446,733 — 554,500
Toggenburgerbahn . . . 4,000,000 4,000,000 — — — — — —
Wald-Riiti - . . . . .| 1287918 | 1287.918 — — — — — —
Rappersweil-Pfaftikon . . 824,997 824 997 — — 665,502 665,502 — —
Emmenthalbahn . 4,699,001 4,720,201 21,200 —_ — — —_ —
Jura Neuchatelois . 5567,682 5,567,682 — — — — — —_
Seethalbahn . .| 3608447 | 38613913 8,952 3486 —_ —_ - —
ToBthalbabn . . . . 17,347,480 7,369,918 22,438 — 89,928 30,000 — 859,928
Widensweil-Einsiedeln . 4,057,911 4,057,661 — 250 © 8,200 6,500 1,633 3,333
Appenzellerbahn . 31975494 | 4,008,510 33,016 — — — - -
Arth-Rigibahn . 6,138,073 6,139,238 2,161 996 242275 242 275 — —
Birsigthalbahn 460,563 815,543 854,980 —_ — — — —
Frauenfeld-Wyl . 630,779 639,307 8,528 — —_ _ — —
Gendve-Veyrier . 420,128 448,607 28,479 — — — — —
Kriens-Luzern-Bahn . . 246,504 250,718 4214 — — — — —
Ladsanne-Echallens . . 1,202,697 1,202,752 82 27 30,358 30,358 —_ —
Rigibahn . . . . | 2985297 |+ 2,235,297 — — — = — —
Rigi-Scheidegg-Bahn . 65,500 65,500 —_— — — — —_ _
Rorschach-Heiden . 2,200,000 2,200,000 — —_ — — — —
Tramelan-Tavannes . . 503,015 503,015 — — — — — —_
Uetlibergbahn . . 1,587,526 1,588,579 2,169 1,116 — — — _
Waldenburgerbahn 346,648 346,643 —_ — — — — —_
Biel-Maggfingen . .. 449,636 450,000 364 — — — — —
Bilrgenstockbahn. . . . — 350,000 350,000 —_ — — — —
Giefibachbahn . - 150,000 150,000 - — — — — —
Glitschbahn in Luzern . 86,000 - 86,000 —_ — — — — —
Lausanne-Ouchy . . . 3,411,109 8,410,994 — 115 |, 84,854 69,851 — 15,003
Drahtseilbahn in Lugano . 185,455 185,365 — 90 — — — -
Marzilibahn in Bern ., . 69,098 69,098 — — —_ —_ — -
Territet-Glion . .. 468,991 468,991 — — — — — —
Tramways suisses . ., 2,578,560 2580,473 1,913 — 156,577 140,037 —_ 16,540
Vevey-Chillon . . . . ., ———_— 633,932 633,932- — — €216,616 216,61 —
Ziircher Tramways 1,010,244 1,012,156 2,000 88 — —_ ==~
Total 916,799,245 | 929,309,727 || 12,939,962 429,480 | 113,398,232 | 110,224,053 || 1,968478 | 5,142,657

! Im Baukonto per Ende 1888 sind einige Posten inbegriffen, deren Abschreibung zu Lasten der Betriebsrechnung
noch stattzufinden hat. Im Baukonto beider Jabre sind Ausgaben fiir unvollendete Linien und Objekte mitgerechnet.

?* Inbegriffen Fr. 1,564,000 Tantiéme der Aktiondre fir Ersparnisse auf den Baukosten des Gotthardtnnnels.
$ Hievon sind Fr. 2,520,000 auf Baukonto der rechtsufrigen Ziirichseebahn iibertragen worden.
¢ Abgeschriebene Subvention.
8 Davon wurden Fr, 87,900 durch Abschreibung vom Aktienkapital gedeckt. ]
¢ Inklusive Fr. 100,739 fiir Grindungskosten, welche in der Bilanz der Bahngesellschaft noch auf Baukonto figuriren.
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sofort im ganzen Betrag aus den Betriebseinnahmen hitten getilgt
werden sollen,

b. Verrechnung von Banzinsen fiir das zweite Geleise Erst-
feld-Biasca zu Lasten des Baukonto’s (Fr. 6645. 63), von uns als
unzuldflig erachtet, weil das Rechnungsgesetz (Art. 2) nur solche
Zinse den Anlagekosten gleichhilt, welche wihrend des Baues
einer Bahn erlaufen smd das in Frage kommende zweite Ge-
eise aber nicht die Bahn selbst sondem nur einen nachtraglich
arstellten Bestandtheil derselben repréisentirt.

. 2. Suisse-Occidentale-Simplon.

a. Belastung des Baukonto’s mit Fr. 121 ,220. 69 fir Arbeiten,
Anschaffungen und Beitrdge, denen nach unserer Auffassung die
in Art. 3 des Rechnungsgesetzes verlangte Eigenschaft einer Ver-
mehrung oder wesentlichen Verbesserung der bestehenden Anlagen
im Interesse des Betriebes nicht zuerkannt werden konnte.

b. Werthverminderung infolge von Verinderungen im Bestand
des Rollmaterials Fr. 46,525, abz,ﬂgllch Werthvermehrungen im
Betrage von Fr. 39,978. 7.

3. Vereinigte Schweizerbahnen,

Nachtrigliche Belastung des Baukonto’s mit Fr. 216,446, 77
fur Schutzbauten am Rhein und ftir Beitrige an den Werden-
bergerkanal zu Gunsten der Gewinn- und Verlustrechnung, welcher
die genannten Verwendungen in den vorhergehenden Jahren be-
lastet wurden, und zwar mit der ausdriicklichen Motivirung der
Bahnverwaltung, es sei nach ihrer Auffassung unzweifelhaft, dafl
es sich im vorliegenden Falle nicht um eine Vermehrang oder
Verbesserung der bestehenden Anlagen, sondern nur um deren
Erhaltung und Sicherstellung handle, und dal deshalb eine Be-
lastung des Baukonto’s weder vom Bundesrathe moch vom Bundes-
gerichte anerkannt werden kounte.

4. Arth-Rigibahn,

Belastung des Baukontos mit Fr. 2161. 20 fur den Anbau
einer offenen Vorhalle an das Aufnahmsgebdude in Arth, von uns
beanstandet, weil wir in diesem Anbau keine wesentliche Ver-
mehrung oder Verbesserung der bestehenden Anlagen im Interesse
des Betriebes erblicken konuten.

Bundesblatt, 42. Jahrg. Bd. IL 5
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5. Uetlibergbahn,

Fr. 1052. 85 Kosten fir den Ersatz des Bahntelegraphen durch
eine Telephoneinrichtung.

Das Bundeggericht hat im Berichtjahr nur den Anstand mit
der Uetlibergbahmn, im Sion der Antrige des Bundesrathes,
und iber die Beanstandungen hinsichtlich der Rechnungen der
Arth-Rigibahn und der Gotthardbahn entschieden. In
diesen beiden Fallen ist der Anspruch des Bundesrathes abgelehnt
worden ; im ersteren Fall, weil es sich um eine wesentliche Ver-
besserung der bestehenden Anlagen handle, und in Ansehung der
Gotthardbahn mit Riicksicht darauf, daf die Erstellung des zweiten
Geleises dem Bau einer neuen Linie gleichgeachtet werden dinfe,
sowie dal laut Art. 2 und 4 des Rechnungsgesetzes die Geld-
beschaffungskosten allerdings aus der Bilanz zu entfernen seien,
woraus aber nicht folge, dal dieselben nun aus dem Betriebs-
ertrignill sofort bezahlt werden mussen, sondern auch eine auf
spitere Jahre verwiesene Amortisation zugelassen werden konne.

Des Weitern hat das Bundesgericht im Berichtjahr die folgen-
den Beanstandungen erledigt, welche gegeniiber den Rechnunger
von 1887 erhoben worden waren:

1) Betreffend Rechnungen und Bilanz der Central-
bahn. Die Kosten fir kontinuirliche Bremsen, abaziglich
des Werthes der beseitigten bisherigen Bremsvorrichtungen,
inklusive Montirungskosten, wurden auf Baukonto zugelassen,
weil die Einrichtung kontinuirlicher Bremsen als eine wesent-
liche Verbesserung im Interesse des Betriebes zu betrachten sei.

2) Betreffend Rechnungen und Bilanz der Nordost-
bahn. Der streitige Punkt -betraf ebenfalls kontinuirliche
Bremsen im Kostenbetrage von Fr. 39,706. 42, dessen Ver-
bucbung auf Baukonto im gleichen Sinn wie bei der Central-
bahn als zuliBig erklirt wurde.

3) Betreffend die Rechnungen und Bilanz der Suisse
Occidentale, In der Hauptsache handelte es sich auch
hier um die Frage betreffend Verrechnung der Kosten fiir
kontinnirliche Bremsen, woriiber das Bundesgericht in ana-
loger Weise entschieden hat, wie in den beiden vorgenannten
Fillen. Mit Bezug auf die ibrigen im Streite liegenden
kleinern Posten im Gesammtbetrage von Fr. 36,841. 54 hat
das Gericht verfugt, daf Fr. 16,012, 95 auf Baukonto ver-
bleiben diirfen, dagegen Fr. 20,828. 59 von demselben zn
Lasten des Betriebes abzuschreiben seien.
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Ausstehend waren zu Ende 1889 noch die Urtheile betreffend
Rechnungen und Bilanzen der Suisse-Occidentale-Simplon-Bahn uud
der Vereinigten Schweizerbahnen pro 1888.

Ueber die in unserem letztjihrigen Berichte besprochene An-
gelegenheit betreffend Zusammenlegung der Konzessionen
zum Zwecke einheitlicher Ertragsberechnungen ist im Weitern zu
berichten, dal .in den beiden Bundesbeschiitssen vom 19. und 20.
Dezember 1889 betreffend Uebertragung der Kovnzessionen der Jura-
Bern-Luzern- und Suisse Occidentale-Simplon-Bahn an die neue Ge-
sellschaft der Jura-Simplonbahn und der Konzessionen der
Eisenbahnen Widensweil-Einsiedeln, Rappersweil-Pfiffikon, Pfaffi-
kon-Schindellegi und Biberbritcke-Goldau an die Gesellschaft der
schweiz. Siidostbahn die Ertragsberechnungen in der Weise
geordnet sind, daB bei einem alifilligen Riickkaufe dieser Bahnen
durch den Bund die Festsetzung der Entschidigungssumme auf
der Grundlage des durchschnitflichen Ertrages des Gesammtnetzes
stattzufinden hat. Dadureh jst die in unserem letztjihrigen Berichte
erwihnte Uebereinkunft mit der Jura-Bern-Luzern-Bahn hinfillig
geworden.

Die Verbandlungen mit der schweiz. Zentralbahn haben
zu einem befriedigenden AbschluB gefithrt, der aber dem Jahre
1890 angehort, gleichwie die Erledigung der die kleineren Bahnen
betreffenden analogen Verhiltnisse.

Mit den Verwaltungen der Nordostbahn und der Ver-
einigten Schweizerbahnen konnte eine Einigung noch nicht
erzielt werden.

g. Voliziehung des Hiilfskassengesetzes.

Das Bundesgesetz vom 28. Juni 1889 betreffend die Hulfs-
kassen derEisenbahn-und Dampfschiffgesellschaften,
iiber welches die Volksabstimmung nieht verlangt wurde, ist vom
Bundesrath am 1. November 1889 promulgirt worden.- Dasselbe
tritt mit dem 1. Janvar 1890 in Kraft.

In Vollzichung dieses Gesetzes wird es sich zunichst darum
handeln, die Statutea und Bilanzen der Hiilfskassen auf die vom
Gesetz vorgesehenen versicherungstechnischen Grundlagen zu bringen.
Eine auf diesen Grundlagen berubende Bilanz ist zur Zeit nur bei
der Zentralbahn vorhanden. Bei den ibrigen grofiern Bahnen sind
dic erforderlichen fachtechnischen Elhebuncen im Gange und es
steht deren Abschluf bei den meisten delselben in mehr oder
minder paher Aussicht.
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Boweit die Vorlage der im Sinne dieses Gesetzes aufgestellten
Statuten und Bilanzen zur Zeit mangels versicherungstechnischer
Grundlagen noch nicht stattfinden kann, werden die nach altem
System ersteliten Rechnungen vorliufig gemifl dem Bundesgesetz
vom 20. Dezember 1878 nur zu dem Zwecke abgenommen, um
die Sicherstellung der Vermogensbestinde und deren gesonderte
Verwaltung zu iiberwachen: :

h. Ausfiihrung des Bundesgesetzes betreffend Sicherstellung der
Kranken-, Unterstiitzungs-, Pensions-, Depositen- und Ersparni-
kassen der Eisenbahnangesteliten, sowie der von Letztern ge-
leisteten Kautionen.

Die im Jabr 1889 eingelangten Berichte und Rechnungen iiber
die bei den einzelnen Gesellschaften bestehenden Kassen, sowie
iiber die Baarkautionen der Angestellten, welche alle das Jahr
1888 betreffen, geben uns zu besondern Bemerkungen nicht Anlal.

II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Die Ergebnisse des schweizerischen Postbetriebs im Jahre 1889
bieten vor Allem aus besonderes Interesse dar vermoge der That-
sache, dal der Reinertrag der hochste ist seit dem Bestehen der
eidgenossischen Posten. Derselbe erreicht namlich die sehr bedeu-
tende Summe von Fr. 2,292.841. 44, wihrend vorher der héochsie
Reinertrag seit 1849 nur auf die Sumine von Fr. 2,034,282. 61
anstieg (1881). Der Reinertrag vom Jahr 1889 iibersteigt denjenigen
des Vorjahres um Fr. 538,582. 38 und den Ansatz des urspriing-
lichen Biidgets um Fr. 382,841. 44. Zur Vergleichung fiigen wir
ferner bei, dal der Reinertrag der Postverwaltung in den Jahren
1849 bis und mit 1888 durchschnittlich Fr. 1,310,144. 10 betrug.

Dem Rechnungsbericht ist es vorbehalten, auf die finanziellen
Ergebnisse naher einzutreten. Wir beschrinken uns daher im gegen-
wirtigen Bericht darauf, die Hauptursache des sehr giinstigen
Resultats in’s Licht zu stellen. Wir finden dieselbe zum weitaus
groften Theil in der Zunahme des Verkehrs, denn allein

’
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in der Einnahmerubrik ,Werthzeichen“, welche den Ertrag an
Taxen aller Postgegenstinde (mit Ausnahme der abonnirten Zeitun-
gen, fiir welche eine besondere Rubrik besteht) enthilt, ergibt sich
ein Gesammtertrag von Fr. 17,381,829, 80, demnach Fr. 991,618, 75
mehr als das Jahr 1888 verzeigte, und Fr. 381,829. 80 mehr
als das Biidget vorausgesehen hatte. Die Statistik zeigt uns dann,
daff die grofite Verkehrszunahme in den Fahrpoststiicken
liegt. .Und wie wir bei frihern Anlalen schon bemerkten, ist diese
Zunahme hauptsiichlich der durch das Posttaxengesetz von 1884
gebotenen bedeutenden Ermifiigung und Vereinfachung
der Taxen der Fahrpoststicke zuzuschreiben. Wir dirfen
daher den auBerordentlich groflen Reinertrag mit vollstindiger Be-
rubigung hinnehmen und mitverwenden zur Befriedigung der stets
in bedentendem MaBe wachsenden Bediirfnisse des eidgendssischen
Staatshaushalts, indem eine unbefangene und sachkundige Priifung
der Verhiltnisge die Thatsache ergeben muf, daf die schweizerische
Post nicht in fiskalischem Geiste betrieben wird, sondern allen
billigen Anforderungen des Publikums entspricht. . Diese Thatsache
wird bewiesen durch die Vergleichung der jetzigen Taxen mit den-
jenigen, welche unter der Herrschaft der frihern Gesetze bestanden,
und mit den Posttaxen der andern Lander, sowie durch die Leistungen
der Postverwaltung fur Verbesserung des Postdienstes in allen Theilen
(Kreirung neuer Poststellen, Verbesserung und Ausdehnung des
Vertraguugsdienstes, 6konomische Besserstellung des Postpersonals —
namentlich in den untern Klassen — Einfihrung neuer und Aus-
dehnung bestehender Postkurse, Vervollstindigung und Verbesserung
des Materials, verbesserte Einrichtung und Ausriistung von Post-
lokalen ete.).

Die in besonderer Ausgabe erscheinende allgemeine Post- und
Telegraphenstatistik enthalt alle nothigen Angaben iber die Zahl
der Poststellen, den Stand des Personals und den Umfang des
Verkehrs in seinen verschiedenen Zweigen, und wir lassen einen
Auszug aus dieser Statistik, welcher die hauptsichlichen Ergebnisse
derselben darstellt, hienach folgen.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Postbiireaux . ..
Postablagen, rechnungapﬂlchtlge .

. nicht rechnungspflichtige
Agenturen im Auslande
Beamte .

Bedienstete (Ablagehalter Bneftmger, Koun-
dukteure ete.) . .

Briefpost:
Interner Verkehr:

Briefe .

Postkarten .

Drucksachen

‘Waarenmuster

Zeitungen . .
Rekommandirte ]Buefpostsendungen .

Verkehr mit dem Auslande:

i Versandt
Briefe { Empfang
Postkarten . . . . . . { Versandt

Empfang
Drucksachen . Versandt
Empfang
Waarenmuster . . . . . { Versandt
Empfang

Rekommandirte Briefpost- Versandt
gegenstinde { Empfang

Anzahl

1889 1888
814 815
1,453 1,382
842 866
14 14
1,867 1,812
4777 4,627
59,186,224 | 60,195,703
12,169,270 | 11,531,351
16,900,707 | 17,000,491
966,013 751,708
69,356,329 | 68,076,584
1,175,682 | 1113924
12,492,023 | 11,485,062
13,627,146 | 12,929,117
3623296 | 3,268,486
2,687,347 | 2,449,694
5,132,739 | 5143011
8358727 | 17,395,635
542,275 491,959
791,791 692,692
503,451 510,822
561,700 583,167




Geldanweisungen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande (mkl Poststucke —
colis postanx) .

Nachnahmen:
Interner Verkehr . .
Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande . . . .

|

'<

Versandt
Empfang
Versandt
Ewmpfang
Transit

Versandt
Empfang
Versandt
Empfang

18S9 1I8SS
Werth Werth

Anzahl resp. Betrag Anzaht resp. Betrag

Fr. Py,
2,836,706 | 316,552,018 | 2,644,089 | 294,187,045
382,757 21,315,948 341,623 19,389,057
250,113 15,738,815 247,199 15,155,400
9,842,999 11,374,315,189 | 8,852,055 (1,333,344,560
953,615 | 102,420,040 858,869 88,445,389
1,515,151 66,924,358 | 1,414,748 68,870,580
497,803 28,374,692 424 494 30,221,737
3,656,383v 23818539 | 3,417,313 22,276,879
85,576 1,063,041 72,191 964,844
129,098 2,626,847 115,184 2,354,723
192,598 23,018,920 181,299 21,666,891

8,785 — 7,669 —
13,820 3,756,926 713,513 3,399,963

TL
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Wir heben folgende Thatsachen hervor:

1. Auffallender Weise verzeigt die Stalistik eine Abnabhme
der Briefe und der Drucksachen iminternen Verkehr.
Wir sind gegenwiirtig noch nicht im Falle, zu beurtheilen, ob diese
Verminderung lediglich von Zufilligkeiten herrithrt (z. B. von dem
Umstande, daB in die Zahlungsperioden — 4 Tage im Februar und
3 Tage im August — im Verhaltnil zum ganzen’ Jahr weniger
Briefe und Drucksachen gefallen sind als im Jahr 1888) oder ob
sie eine wirkliche, vielleicht — fir die Briefe -— der Ausdehnung
der Telephonverbindungen zuzuschreibende ist. Wir werder diesen
Punkt im Auge behalten und im néchsten Geschiftsbericht wieder
behandeln.

2. Die Postkarten haben dagegen gegeniiber dem Vorjahre
um 637,919 zugenommen.

3. Im Verkebr an nicht rekommandirten Briefen
und Postkarten mit dem Auslande erzeigt sich eine erfreu-
liche Zunahme. Bekanntlich hatte im Jahr 1888 gegeniiber 1887
der Briefpostverkehr mit dem Auslande etwas abgenommen. Die
Drucksachen vom Auslande nach der Schweiz haben erheblich zu-
genommen, wihrend sie in der umgekehrten Richiung eine kleine
Verminderung erzeigen.

4. DierekommandirtenBriefpostgegenstinde haben
im Verkehr mit dem Auslande etwas abgenommen, im innern Ver-
kehr aber um 61,758 sich vermelrt.

6. Der interne Geldanweisungsverkehr erzeigt eine
Zunahme von 192,617 Stiick mit einem Betrag von Fr. 22,414,973.

6. Wie oben erwihnt, haben die Fahrpoststicke weitaus
in groBtem Mafe zugenommen.

Sie weisen folgende Vermehrung auf:

a. im internen Verkehr . . . . . . . . . . 990,944
b. von der Schweiz nach dem Auslande. . . . . 94,746
c. vom Auslande nach der Schweiz . . . . . . 100,403
d. im Transit durch die Sebweiz . . . . . . . 73,309

~ Es transitirten durch die Schweiz:
im Jahr 1881: 14,586 Fahrpoststticke,
s o 1882: 80345 "
b 188'3: 225,155 ",




im Jahr 1884 : 272,464 Fahrpoststiicke,
»n n 18%5: 358192
n p 1886: 107545
» o 1887: 441,578
» n 1888: 424494
s 5 1889: 497803

Die Verminderung, welche im Jahr 1888 infolge Leitung der
zwischen England und Italien ausgewechselten Poststiicke iiber
Frankreich entstand, ist sonach mehr als ausgeglichen.

»
n
»
n
n

7. Die Nachnahmen und-Einzugsmandate verzeigen
ebenfalls eine erhebliche Zunahme,

II, Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Wir werden im Falle sein, den gesetzgebenden Réithen
im Laufe dieses Jahres den bereits im letztjihrigen Geschafts-
bericht erwihnten Entwurf eines neven Gesetzes betreffend
das Postregal, mit welchem auch die Fruge der Erhebung
von Wechselprotesten durch die Post (Postulat Nr. 146, vom.
20. Februar 1878) erledigt werden soll, vorzulegen.

2. Das Postulat Nr. 426, vom 24. Juni 1889, betreffend die
Frage der Herabsetzung der Zeitungstaxe, ist
durch unsere — von den Rithen noch nicht behandelte — Vor-
lage vom 10. Dezember 1889 (Bundesbl. 1889, IV, 1145) erledigt.

3. Mit Postulat vom 24. Juni 1889, Nr. 427, haben Sie den
Bundesrath eingeladen, ,zu untersuchen, ob nicht die Postverwaltung
im Interesse des Handelsstandes und tberhaupt des Publikums, er--
michtigt werden sollte;, von Privaten gelieferte Brief-
umschlige kostenfrei mit dem Post-Werthzeichen
zu belegen. Der Postverwaltung wire nur der Taxwerth der
Stempel zu bezahlen.* Die nihere Untersuchung dieser Frage hat
uns zu der Ueberzeugung gefithrt, dafl die Kosten und Uebelstinde,
welche — namentlich mit Ricksicht auf die auszuiibende scharfe
Kontrole — mit der angeregten Einrichtung verbunden wiren, die
Vortheile, welche sie dem Publikum bieten konnten, weit iber
wiegen wirden. Eine solche Einrichtung besteht ubrigens unseres
Wissens bei keiner Postverwaltung. Wir beantragen daher, dem
Postulate Nr. 427 keine weitere Folge zu geben.
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4, Bei Anlall der Berathung des Voranschlages fur 1890
haben die gesetzgebenden Réthe den Bundesrath eingeladen, ,Be-
richt und Antrag dariiber einzubringen, ob nieht das Porto
im Lokalrayon auch fiur Briefe iber 15 Gramm
auf 5 Cts. festgesetzt werden konne* Wir gedenken,
-der Bundesversammiung im Laufe dieses Jahres eine Vorlage zu
machen {iir Revision einzelner Bestimmungen des Posttaxengesetzes.
Dabei werden wir auch das erwihnte Postulat behandeln. Wir
konnen uns zur Stunde iiber die Frage, in welchem Sinne dies
geschehen wird, noch nicht aussprechen.

5. Bei Genehmigung des Budgets (20. Dezember 1889) sprach
die Bundesversammlung die Erwartung aus, dal der Bundesrath
ihr nachtriglich Antrige unterbreite beziglich der Er-
richtung der im Bidget vorgesehenen Stellen. Bei
der Postverwaltung (A. 2. e.) handelt es sich dabei um eine neue
Sekretirstelle bei der II. Abtheilung der Oberpostdirektion. Wir
erlauben uns, zu bemerkes, daf fir diese Beamtung die gesetzliche
Bestimmung bereits vorhanden ist, indem das Bundesgesetz vom
2. August 1873, betreffend die Besoldung der eidgendssischen Be-
amten (A. S.a. F. XI, 279), die Zahl der Sekretire bei genannter
Abtheilung — Kursbiireau — weder .festgesetzt noch limitirt hat.
Wir nehmen also an, es kinne ohne Weiteres zur Ausschreibung
und Besetzung der fraglichen Stelle geschritten werden.

6. Aufler den in Ziffern 1, 3 und 4 des gegenwirtigen Ab-
schnitts erwihnten Postulaten liegen im Geschiftskreis der Post-
verwaltung keine unerledigten Auftrige der Bundesversammlung vor.

7. Die Bundesversammlung hat den Bundesrath zum Ankauf
von Baupldatzen fir neue Post- und Telegraphenge-
biude ermachtigt: -

a. fur Ziurich, durch Bundesbeschlub vom 9. Dezember 1889;
b. fir Thun, durch Bundesbeschluff vom 20. Dezember 1889,

III. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehung von
wichtigern Vertrigen.

a. Inland.

Zum Zswecke der Regelung der Beziehungen des Postdienstes
mit neu erdffneten Eisenbahnen wurden mit den betreffen-
den Verwaltungen Vertrige abgeschlossen:



75

N
fir die Drahtseilbahn Thunersee-Beatenberg, den 27. Juni;
fir die Schmalspurbahn Landquart-Klosters, den 1./26. Juli;
fur die Hisenbahn Langenthal-Huttwyl, den 2./6. September;

. fur die. Strecke Alpnachstad-Luzern der Brinigbahn, den
29./31. Oktober.

Der endgiltige Abschluf des einschliagigen Vertrages mit der
Appenzeller Strafienbahn (St. Gallen-Gais) fillt in’s Jahr 1890,

Q

ae T

b. Adsland.

1. Mit [talien wurde, behufs Festsetzung erweiterter
Gewichts- und Dimensionsgrenzen fir die mit der
Briefpost versandten Waarenmuster (350, statt 250 g.
und 30, 20 und 10, statt 20, 10 und 5 em.), unterm 31. Mai/5. Juni
eine Vereinbarung getroffen, welche auf Seite 173 des XI. Bandes
der amtlichen Sammlung enthalten ist. Die gleiche Ausdehnung
wurde wit der Postverwaltung von Italien fur die iber letzteres
Land transitirenden Briefpost-Waarenmuster nach und von Britisch-
Australien vereinbart. A

2, Die mit der Postverwaltung der Vereinigten Staaten
von Amerika bestehenden Vereinbarungen betreffend die Geld-
anweisungen wurden — unterm 4./23. Januar und 6./23. Mirz,
s. Postamtsblatt von 1889, Nr. 5, 6 und 7 — abgedndert in Bezug
auf die Theilung der Taxen (halbscheidlich) und durch Erhéhung
des Maximums des Betrages der einzelnen Geldansveisung von 50
auf 100 Dollarsy

3. Unterm 11.—15. Mai wurde mit der Unternehmung fir
die Dampfschifffahrt auf dem Langensee ein Vertrag
fiur die Regelung der Beziehungen des Postdienstes nu dieser Unter-
nehmung abgeschlossen, als Folge der im letstjahrigen Geschafts-
bericht, Abschnitt III, b, Ziffer 15, erwihnten Unterhandlungen.

4, Behufs Ausfithrung eines regelmifigen Austauschs von
Fahrpoststicken in Delle wurde mii der Verwaltung der
franzosischen Ostbahn unterm 21. Mai—30. August ein Vertrag
abgeschlossen.  Die Ausfihrung desselben fillt in das Jahr 1890.

b. Von den Anpgelegenheiten, mit welchen der Bundesrath
sich in der ihm durch den Weltpostvertrag angewiesenen Stellung
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zu befassen hatie, evwahnen wir den Beitritt der Argentinischen
Republik, auf 1. Dezember, zum Usebereinkommen betreffend
den internationalen Austausch von Briefen mit angegebenem
Werth,

6. Die Bestimmungen der fir den Weltpostverein bestehen-

den Vereinbarungen wurden infolge Abstimmung unter
den betheiligten Verwaltungen abgeiindert:

a.

in Bezug auf die Zugehorigkeit von Lindern und Ortselgften
zum Weltpostverein, durch die im Postamtsblatt von 1889,
Nummern 1, 4 und 15, enthaltenen Bestimmungen;

durch Ausschlufl der Produkte. der Schreibmaschinen voin
GenuB der Drucksachentaxe (Postamtsblatt 1889, Nr. 17);

in Bezug auf die Form der telegraphischen Geldanweisungcn
(Postamtsblatt 1889, Nr. 16);

in B:azug auf die Festsetzung des Einzahlungskurses fir Geld-
anweisungsbetrige (Postamtsblatt 1889, Nr. 10, und A. S.
XI, 57);

. in Bezug auf die Taxe der Poststicke im Verkehr mit

Oruguay (Postamtsblatt 1889, Nr. 18);

. in Bezug auf die Aequivalente der Posttaxen in der Wihrung

der Republik Honduras, von Rubland und der Tirkei (Post-
amtsblatt 1889, Nr. 2, 9 und 22).

Der internationale Verkehr mit Poststiicken (colis

postaux) wirde im Berichtjahre ausgedehnt wie fplgts

- e 206 T

5|

. vom 1. April an auf Kanada;

vom 135. April an auf die Insel Mauritius (Afrika);
vom 1. Mai an auf Britisch-Indien und Aden;
vom 1. Juni an auf Neu-Guinea (Australien);

vom 15. Juli an auf Sid-Australien;

. vom 1. August an auf die indischen Postbiireaux in Asien

und in Zanzibar (Afiika); _

vom 1. September an auf die Republik Uruguay;
vom 12. September an auf Tasmanien (Australien);
vom 1. Dezember an aul Obock (Afrika).
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8. Der Poststickverkehr mit d%n Bahama-Inseln (West-
indien), welcher, wie wir im letztjahrigen Geschaftsbericht mit-
theilten, auf 17. Mai 1888 eingestellt worden war, ist mit 1. Juni
1889 wieder aufgenommen worden.

9. Auf 1. August wurde der Maximalbetrag der Werthangabe
fir Poststiicke im Verkehr mit I1talien und den italienischen Post-
biireaux im Ausland von Fr. 500 aof Fr. 1000 erhoht.

10. Der Verkehr an Briefen mit-angegebenem Werth
warde auf die franzdsischen Besitzungen Obock, Mayotte, Nossi-Bé,
Diego-Suarez und Ste-Marie de Madagascar (vom Monat Mai an)
und Libreville, Hauptort der Kolonie Gabun (vom Monat November
an) ausgedehnt.

11. Aus dem Bericht des internationalen Bireau des
Weltpostvereins, welcher zur Verfigung der Bundesversamm-
tung steht, entnehmen wir die Thatsache, dall die Ausgaben dieses
Bireau fiir 1889, nach Abzug eines kleinen Saldoiibertrags vom
Jahre 1888, die Summe von Fr. 85,180. 44 betragen haben, an
welehe Summe die Schweiz Fr. 1450 zu bezablen hat. Far 1888
betrugen die Ausgaben des internationalen Postbiireau Fr. 78,958, 23
und der Beitrag der Schweiz Fr. 1350.

IV. Personelles und Besoldungen.

1. Bestand des Personalsf >

Die Gesammtzahl der Postbiireaux belief sich Ende 1889 auf
814. Abnahme gegenitber 1888 um 1, veraniaBt durch Umwand-
lung eines wenig wichtigen Bureau in eine Ablage.

Die Zahl der Postablagen ist von 2248 auf 2295 angewachsen;
Vermehrung 47,

Die Gesammtzahl der-Poststellen, einschlieflicli 14 Agenturen
im Auslande, betrigt 3123, was eine Vermehrung im Berichtsjahre
um 46 ausmacht.

Die Postbiireaux klassifiziren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen). . . . . . 11

II. Klasse (Biireaux mit mehreren Beamfen) . . . . 94
1II. Klasse (ubrlge Bmeaux) . o« .+« .« . . . . 683
Filialen . . e e e e e e 26

Total 814
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Die 2295 Postablagen zel("?allen in

1453 rechnungspflichtige, alle mit dem gesammten internen
Geldanweisungsdienst und mit dem Aufgabedienst fiir
interne Binzugsmandate betraut und 251 zum direkten
Geldanweisungsverkehr mit dem Auslande ermichtigt
(Einzahlungen hach dem Auslande konnen indel bei
allen rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden), und

842 nicht rechnungspflichtige.

Die Zahl der Postbiireaubeamten (inkl. die Kreispostdirektionen,
aber mit Ausnahme der eigentlichen Direktionsbeamten [Direktor,
Adjunkt, Koatroleur und Kassier]) belief sich Ende 1889 auf 1778,
gegen 1723 auf Ende 1888; Vermehrung sonach um 55.

Die Biireaubeamten unterscheiden sich wie folgt:

Biireau- und Dienstchefs bei den Kreispostdirektionen (ohne Direktor,
Adjunkt, Kontroleur und Kassier), sowie bei den Biireaux

‘ L Klasse . . . .o 89
Kommis bei den Bureaux I Klasse (mkl d1e be1 den Kreis-
postdirektionen verwendeten) . . . . . . . . . 625
Postverwalter und Chefs bei den Biireaux II. Klasse. . . 112
Kommis bei den Bireaux II. Klasse . . . . . . 270
Posthalter (Beamte bei den Bitreaux IIL K]asse) . . 682

Total 1778

Die Zahl der definitiv angestellten Kondukteure hat sich gegen-
iber 1888 um 7 vermehrt. _

Die Zahl der Brief-, Paket- und Mandattriger, Packer, Bureau-
diener und iibrigen Bediensteten, ohne Ablagehalter und Konduk-
teure, bat sich um 98 vermehrt (2253:2155).

Die Gesammtvermehrung des fix angestellten Personals betrigt
205 und die Gesammtzahl der Beamten und Bediensteten, ein-
schlieBlich des Personals der Oberpostdirektion und der Kreisdirek-
tionsbeamten, 6644.

Weiblichen Geschlechts sind :
von Ti4 Beamten der Bireaux I Klasse 48 = 6,72 %

. 382 . . . IL . 46 = 12,04 %
, 682 " » HL 186 = 27,27 %
5 2203 Ablaﬂehaltern Coe e .. 430 = 19,62 %
n 2484 Bediensteten . . . . . . . 37T = 229%
= 12 %

von 6555 Beamten und Bediensteten . . 787
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Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Bericht-
jahr folgende Mutationen vor:
Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige). . . . . 30 15 45
Todesfille . . . . . . . . . . 24 75 99
Freiwillige Riucktritte . . . .. 12 63 - T
Abberafungen (inkl. Demlssxonen auf ~
Emladuncr der Verwaltung hin). . 9 44 53

Total 175 1917 212

2. Aspiranten und Lehrlinge.

‘Im Jahre 1889 wurden 153 Lehrlinge aufgenommen. Der dienst-
lichen Rucksichten wegen multe man sich dleses Mal ausnahms-
weise auf die Rekrutirung minnlicher Beamter beschrinken.

113 Lehrlinge legten die Patentprifung ab; davon erhielten:
29 die Note 1 (vorziglich),

a4 5 5 2 (gub),

39 , , 3 (genigend), wihrend

4 wegen ungeniigender Leistungen nicht patentirt:
werden konnten.

Total 113

Ende 1889 standen in Verwendung:
117 patentirte Aspiranten (32 weibliche),
160 Lehrlinge (— s A

Total 277 Aspiranten u. Lehrlinge (32 weibliche).

Zur Forderung einer richtigen Instruirung, Ueberwachang und
Ausbildung der Postlehrlinge wurden erneuerte Vorschriften erlassen
(Verfiigung der Postverwaltung vom 3. Mai 1889, Nr. 68).

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1887 und 1888, findet sich auf’
nachstehender Tabelle.
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Gehaltsvergleichungen.
Dezember 1887, 1888 und 1889.

! Eine Stelle vakant, * Telegrapheneinkommen niché inbegriffen.
> Die Verminderung hat ihren Grund in dem Umstande, dass verstorbene
ausgetretene Beamte, bezw. Angestellte, durch jiingere, mit geringerem Gehalte, ersetat,
resp. neue Anstellungen mit dem Gehaltsminimum bedacht wurden.

: & &
o o . £ = . B
S| ZEE |5EE) 3 |
@ (=
Sl (2S5 A | E
52| 283|558/ 1889 gogen-
N} = a iiber 1988.
Tr. Fr, % )
Oberpostdirektion . . 1887 434 173416 | 4033 — —
1888 44 175,076 [ 3979 — —
1889 45 | 176,087 | 3913 1,68
Kreispostdirektionen . 1887 44 1 213,666 | 4856 — —
1868 434 209,070 ; 4862 - —
1889 44 1 212,038 | 4819 — | 0,89
Biireaux I. Klasse: :
a. Biireau- und Dienstchefs . | ;gon 851 326,700 | 3844 — —
b. Commis R 1 561 | 1,345,908 | 2399 — —
a. Biireau- und Dienstchefs . \ ;a0 90 | 3845324 | 3837 — —
b. Commis e 575 | 1,382,004 | 2403 — -
{| 2 Breau- und Dienstchefs . | jgo0'f 89 | 348787 | 3918 | 2,06 | —
b, Commis .. ' 625 | 1,434,201 | 2294 — | 4,758
Biireaux II. Klasse: '
a. Postverwalter u. Biireauchefs | yoo- | 111 | 403,656 %| 86372 | — -
b, Commis . . . . . 248 1 571,344 2| 23042 | — —
a, Postverwalter u, Biireauchefs } 1888 | 109 389,772 2| 35762 | — -
b Commis . . . . . 255 | 601,268 2| 23582 | —
a. Postverwalter u, Biireauchefs 1889 112 401,304 2| 35832 | 0,19 —_
b, Commis . . ., . . 270 624,024 2] 23112 — 2,038
Biireaux ITI. Klasse . 1887.| 685} 1,083552¢| 15822 | — -
1838 | 684 { 1,188,716 2| 16572 | — —
1889 | 6821 1,186,967 2| 1667 | 053 | —
Ablagen. . . . . . 1887192212 | 12958702 554® | — —
) 1888 | 2229 § 19258,876 2| 565 ] — -
1889 | 2293 | 1301937 | 5672 035 | —
Brieftriiger, Boten ete. 1887 | 2035 | 2,633,416 | 1294 — —
- 1888 | 2148 | 2,776,596 | 1293 — —
1889 | 2223 | 2,892,026 1300 054 | —
Kondukteure . . . . 18387 220 | 588,720 | 2676 — —
1883 | 223 | 601,800 | 2699 — —
1889 | 231 617,091 2671 - 1,043

oder
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4, Entschddigungen bei Unfillen des Postpersonals.

Die durch einen stindigen jahrlichen Bundesbeitrag von Fr.8000
unterhaltene Unfallkasse wurde in 115 Fillen fiir eine Gesammt-
summe von Fr. 14,381 in Anspruch genommen.

Die aufierordentliche Hohe der Summe hat ihre Ursache haupt-
gichlich darin, daff in einem Falle, bei welchem der Tod des Ver-
ungliicklen eintraty der Familie desselben gemiB § 2, litt, a, der
Velondnung betreffend Ausrichtung von Entscha,dwuncren bei Un-
fillen des Postpersonals im Dienste, vom 30. Dezember 1881
(A. 8. n. F. V, 920), eine Entschidigung .von Fr. 5000 geleistet

werden mufte.

Die Spezialrechnung iiber die Unfallkasse schlieft auf Ende
1889 mit einem Aktivsaldo von Fr. 61,687. 60 gegenuber Fr. 65,200. 54
auf Ende 1888, so daf fur das Berichtjahr eine Vermﬁgensverminde—
rung von Fr. 3512. 94 zu verzeichnen ist.

5. Biirgschaften.

1. Der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein hatte im Bericht-
ahre Verluste im Betrage von Fr. 10,063. 36 zu tragen, auf
welchen wahrseheinlich keine Riickerstattungen zu erlangen sind.
Der voraussichtliche Nettoverlust ist daher letzterer Summe gleich,
wihrend im Vorjahre der Nettoverlust nur Fr. 818. 94 betragen
hatte. Nichts desto weniger ist das Gesammtvermdégen des Vereins,
welches Ende 1888 Fr. 132,036. 18 betrug, Eode 1889 auf
Fr. 146,951. 95 angewachsen. '

Der Bestand des Vereins und der Biirgschaftssummen war
folgender:
Zahl der Mitglieder  Biirgschaftssumme

auf 1. Januar auf 1. Januar
1890. 1889. 1890, 1889.
Fr. Fr.
Postverwaltung . . . 5746 5418 18,904,000 17,889,000
Telegraphenver waltuno . 593 559 1,177,000 1,131,000
Zo]lvel waltung . . . . 381 333 701,400 604,600
Andere eidg. Verwaltungen 12 10 55,500 45,500

Total 6732 6320 20,837,900 19,670,100

2. Durch Beschlufl vom 22. Oktober 1889 (A.S. n. F. XI, 270)
haben wir den Art. 12 der Verordnung betreffend die Amtsbiirg-
schaften des Post- und Telegraphenpersonals, vom. 21. August 1583
(A. 8. n. F. VII, 271), in dem Sinne abgeindert, dafi besondern

Bundeshlatt. 42. Jahrg. Bd. 1L 6
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Gesuchen, Biirgscheine vor Ablauf der seit dem Tode oder dem
Ricktritt des Beamten oder Bediensteten zu bemessenden Frist von
funf Jabhren herauszugeben, entsprochen werden darf, wenn die In-
teressen der eidg. Verwaltung durchaus sicher gestellt erscheinen.

V. lnspektionen.

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen:
1889.  1888.

1. Bei stationiren Poststellen . . . . 2861 2826
2. Bei fahrenden Postbireanx (Bahn- und Schlffs-

posten) . . . . . 610 678
3. Ueber dle Besomuucr des Tlalnmatellals ... 13T 136

3608 3640

" VI. Postregal.

Die Zunahme der volumindésen und iiberhaupt soleher Sendungen,
welche ihrer Beschaffenheit nach eine umstindlichere Behandiung
erfordern, gab zu Stérungen im Umladedienst und daher zu zahl-
reichen Reklamatlionen seitens der Bahnverwaltungen Anlaf.

Es wurde deBhalb den Poststellen zur Pflicht gemacht, Sen-
dungen, welche die anderweitigen Posttransporte hindern, bei der
Verladung auf Postwagen, resp. Eisenbahnwagen, wesentliche Nach-
-theile darbieten und iberhaupt ihrer ganzen Beschaffenheit nach
sich fur den Posttransport nicht eignen, gestiitzt auf Art. 8 des
Postregalgesetzes vom 2. Juni 1849 nicht mehr zur Beforderung
anzunehmen.

VII. Lokale.

Als wichtigere Vorkommnisse sind zu verzeichnen:

1. Im Berichtjahr -fand der Bezug folgender bereits im letat-
jahrigen Geschaftsbericht erwahnten Lokale statt:
Freiburg, Filiale, 1. Marz; e
. Freiburg, Hauptbureau, 29. Juni;
Schwyz, 1. Juli;
Appenzell, 23. Februar;
. Gais, 20. September;
Teufen, 25. Mai;
Montreux, 12. Oktober.

B mp e op
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2. Das Bitreaulokal in Nyon wurde erweitert und am 1. Jali
bezogen.

3. Ueber die Miethe eines geeigneten Lokals fir das Filial-
biireau an der Rue du Rhéne in Genf wurde ein Vertrag abge-
schlossen. Das neue Lokal wird erst im Jahr 1890 bezogen.

4. In Montreux wurden, wie unter Ziffer 1, litt. g bemerkt,
die umgebauten Lokale in dem dem Bunde gehou,nden Postoebaude
am 12. ()ktober bezogen. Fir die Dauer der Umbaua.rbelteu mufite
ein provisorisches Dienstlokal gemiethet werden.

5. In Ouchy wurde ein den Anforderungen des Postdienstes
besser entsprechendes Lokal gemiethet, dessen Bezug in’s Jahr
1890 fallt.

6. Bex erhilt ebenfalls zweckentsprechendere Lokale im Jahre
1890.

7. An der Kramgasse in Bern wurden neue, bequeme Lokale
fir ein Filialbiireau eingerichfet und am 1. Dezember bezogen.

8. Ein passendes Biireanlokal wurde in Huttwyl von der
Verwaltung auf 1. November in Miethe genommen.

9. Saignelégier erhielt neue, zweckmifig eingerichtete
Dienstlokale auf den 15. November.

10. In Tramelan ist ein neues, vortheilhaft eingerichtetes
Bireau auf Jahresschiuf fertig geworden; der Bezug fallt meht mehr
in’s Berichtjahr.

11. Am 1.Juli wurde im Bahnhof Pontarlier eine schweiz.
Messagerie-Agentur installirt.

12. Mit der Jura-Bern-Luzern-Bahn wurde ein Vertrag betreffend
Erstellung und Miethe eines Transitbiireau im Bahnhof Pruntrut
abgeschlossen. Ks ist noch nicht bezogen.

13. In Binningen fand am 15. Mai der Bezug eines ver-
besserten Dienstlokales statt.

14. In Reinach (Aargau) und

15. Wlldegg wurden die Bureaulokale auf 1. August er-
weitert.

* 16. In Stansstad wurde am 1. Mai ein neues Biireau be-

zogen.
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17. Ucber Erstelling und Miethe eines giinstig gelegenen,
zweckdienlichern Bitreaulokals in Ettiswyl ist ein Vertrag ab-
geschlossen worden.

18. Durch Umbau wurden die Dienstlokale in Amrisweil
erweitert und in sanitarischer Richtung verbessert. Sie sind seit
1. August bezogen.

19. In Enge und

20. Neumiinster werden neue, den vermehrten Verkehrs-
anforderungen entsprechende Lokale erstelit. Der 'Bezug fallt in's
Jahr 1890. '

21. Mit der Verwaltung der Vereinigten Schweizerbahnen ist
ein Vertrag betreffend Erstellung erweiterter, den wachsenden An-
forderungen des Auswechsiungsdienstes geniigender Lokale im Bahn-
hof Buchs abgeschlossen worden. Sie sind noch nicht bezogen.

22. Seit Langem schon sind die Postlokale in Rorschach
ungeniigend. Durch einen Miethvertrag ist der Bezug zweckdien-
licher Lokalitaten fir das Jahr 1890 gesichert worden.

23. In Klosters-Platz sind von der Verwaltung der Schmal-
spurbahn Landquart-Davos die néthigen Lokale fir den Postdienst
auf der Station gemiethet und auf den Zeitpunkt der Bahneroffnung
bezogen worden.

24. Mit der Gotthardbahn wurde uber Erstellung und Miethe
eines grofern Lokales im Bahohofe Airolo ein Vertrag abge-
schlossen. Die Neubaute ist noch nicht bezugsfihig. Mit der
gleichen Bahnverwaltung fanden Uuterhandlungen statt betreffend
die Erstellung und miethweise Ueberlassung von grofern und zweck-
mifigern Postlokalen im internationalen Bahnhofe in Chiasso.
Diese Unterhandlungen haben im Jahr 1890 zum Abschiul eines
Vertrages gefiihrt.

25. Beziiglich des Ankaufs von Bauplitzen fur neue Post- und
Telegraphengebiude in Ziirieh und

26. Thun verweisen wir auf den Abschnitt II, Vorlagenesan
die Buadesversammlung und Erlasse derselben, Ziffer 7.




VI1I. Wichtigere Vorkommnisse im Postbetrieb.

1. Fir die Kontrolirung des Rechnungs- und Kassa-
wesens bei den Kreiszeitungsbireaux wurde eine neue
Verordnung erlassen. Dieselbe ist in der Nummer 13 des Post-
amtsblaties von 1389 enthalten.

2. Unterm 13. August evlief der Bundesrath eine Verordnung
betreffend Organisation und Betrieb der Feldpost (A. S n. F., Bd. XI,
8.200). Fiir die Ausfihrung dieser Verordoung im Einzelpen gab
die Postverwaitung unterm 7. Gktober ein in Nr. 20 des Postamts-
blattes enthaltenes Reglement heraus.

3. Ueber die Dienstobliegenheiten der die Postsachen in die
Wohnung der Adressaten verbringenden Postangestellten (Bestell-
personal) wurden unterm 25. September nihere Vorschriften erlassen
(Postamtsblatt Nv. 21).

4. Durch Beschliusse vom 10. und 16. Dezember 1889 (A. 8.
n. F., Bd. XI. 8. 364) hat der Bundesrath die Transportordnung
fir die schweizerischen Posten, vom 7. Oktober 1884 (A. S. n. F.,
Bd. VIL, 8. 619), in dem Sinne abgeindert, dafl

a. anf der Vorderseite der Postkarten Waarenverzeichnisse, Zeich-
nungen von Ansichten, Vignetten cte. angebracht werden
kopnen, sofern dadureh die deutliche Anbringung der Adresse,
der fur die Postbehandlung nothigen Notizen und der Post-
stempel nicht beemtnachtwt wird ;

b. daB bei Handelsmkulmcn welche die Drucksachentaxe ge-
nielen, nicht nuar der Name des Reisenden, sondern auch
das Besuchsdatum handschriftlich angebracht werden darf.

5. Um den vielen Inkonvenienzen, welche sich ‘gezeigt haben,
namentlich auch den vielen Beschiddigungen anderer Postsendungen,
welche durch das den Comestibelsendungen entflielende Eiswasser ver-
ursacht wurden, vorzubeugen, sah sich die Postverwaltung genothigt,
in Bezug auf die Sendungen von Fischen, frischem Hleisch, Gefligel,
Wildpret und andern leicht dem Verderben unterliegenden Viktualien
besondere Verpackungs- und Speditionsvorschriften zu erlassen (Ver-
fiigungen der Postverwaltang, Nr. 22, 75, 100 und 113 von 1889).

6. Die im Jahre 1878 eingefiilhrien Leerzeddel, welche
als HErsatz der Fakturen fir die zwischen den Poststellen ausge-
wechselten Kartenschlisse in denjenigen Fillen, 'in welchen keine
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Eintragung in diesen Fakturen zu machen war, dienten, haben
allerdings eine Ersparnifl an Papier- und Druckkosten erlaubt, allein
sie waren unbequem und brachten dem Postpersonal eine nicht
unwesentliche Mehrarbeit. Die Postverwaltung hat daher mit Er-
laB vom 20. Dezember (Postamtsbl. 1889, Nr. 29) diese Leerzeddel
auf 1. Januar 1890 aufgehoben und verfigt, daB wieder, wie vor
1878, fur jeden KartenschluB eine Faktur (eventuell en blane) zu
verwenden sei. :

%. Fir das Jahr 1890 wurde, um mehrfach geduflerten Win-
schen der Geschiftswelt zn entsprechen, die Ausgabe von Franko-
marken zu 3 Franken in Aussicht genommen.

8. Es wurden in der Schweiz folgende neue Eisenbahnlinien
dem Betrieb ibergeben:

am 1. Juni: Alpnachstad-Luzern ;
o 1oy Genf-St-Julien;

5 3. g Alpnachstad-Pilatus ;
o 210 4 Thunersee-St. Beatenberg;
y 21, Genf-Bernex;

, 18, Juli: Bernex-Lacconnex :
. 26, Ponts-Chauxdefonds ;
» 3. August:  Genf-St-Georges;

s B, 4 ¢ Genf-Lancy;

5, 1. Oktober:. 8t. Gallen-Gais:

» 9., : Landquart-Klosters;
» 1. November: Langenthal-Huttwil;
n 24 - : Echallens-Bercher.

Die Postkurse zwischen Chaux-de-Fouds und Ponts, St. Gallen-
Gais, Landquart-Klosters und Langenthal-Huottwyl warden infolge
des Elsenbahnbetrlebes auf die obgenannten Zeitpunkte emcresrellt
dagegen wurde'die Zahl der anschlieBenden Postkurse entsp\echend
vermehrt. So wurden neu eingerichtet:

ein dritter Kurs zwischen Ponts und Travers; !

ein vierter Kurs zwischen Gais und Appeunzell;

ein zweiter Kurs zwischen Teufen und Waldstatt ;

ein dritter Sommerkurs zwischen Klosters und Davos;
ein Doppelkurs zwischen WyBachengraben und Huttwyl;
ein einfacher Kurs zwischen Dirrenroth und. Gondiswyl;
ein Doppelkurs zwischen Huttwyl und Eriswyl;

ein Doppelkurs zwisechen Sumiswald und Ramsey.
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Sodann wurde mit Riicksicht auf die allgemeine Vermehrung
des Verkehrs eine grofere Anzahl neuer Postkurse und Fourgon-
transporte in andern Theilen der Schweiz eingerichtet. ~

9. Die Oeffnung der Alpenrouten fiir den Wagenverkehr
fand statt:

1889. 1888.
Maloja. 4. Mai 15. Mai
Simplon 10. 190
Julier 13, 15,
Albula 17. 1. -Juni
Bernina 18. 8
Spligen 25, 1.
Flilela 27, 12,
St. Bernhardin 29. 17,
Oberalp 5, Juni 1.
Furka 7. . 14,
Lukmanier 11. 14.

» »

10. Es fanden auch im Betriebsjahre, namentlich auf den
Bergrouten, zeitweise Stérungen und Unterbrechungen durch
Naturereignisse statt, welche jedoch zum Glick auch in diesem
Jahre keinen Verlust an Menschenleben zur Folge hatten.

11. Die Beheizung der Postwagen mittelst Ful-
wirmern, welche das reiseade Publikum sehr schitzt, wurde
auch im Berichtjahre wesentlich ausgedehnt.

12, Vom Posthandbuch, Auflage 1888, wurden im Be-
richtjahre 344 deutsche und 216 franzosische Exemplare verkauft
(1888: 902, resp. 240).

13. Die Zahl der SchlofBficher (welche von aulen ge-
offnet werden konnen) betrug Ende 1889: 4193, gevenubex von
3793 im Vorjahre.

14. Ende 1889 bestanden 318 Privatverkaufsstellen
fir Werthzeichen (Ende 1888: 285). Die ai diese Stellen
verabfolgte Provision (1 % des Verkaufswerthes) betrug im Jahr
1889 Fr. 7512, 45 (im Jahr 1888 Fr. 7024, 87).
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- III. Telegraphenverwaltung.

1. Aligemeine Bemerkungen.\

Die retrograde Bewegung, welche der interne Telegraphen-
verkehr in den drei vorangehenden Jahren zeigte, ist im Bericht-
jahre zum Slillstand gekommen und an deren Stelle trat eine
mifige Zunahme von ‘107,027 Telegrammen, die einer Verkehrs-
vermehrung von 5.93 % entspricht. Wir glauben, den Grund dieses,
ginstigeren Ergebnisses einestheils in der Pariser Ausstellung, die
einen stirkeren Fremdenstrom in die Schweiz zur Folge hatte, theils
im Aufschwung von Handel und Industrie suchen zu missen. Der
gesteigerte interne Telegrammverkehr scheint auch darzuthun, dab
die Telephonie einen geringeren Einflufl ausiibt, als man anfinglich
befiirehtete. In gewissen eng begrenzten Kreisen, beispielsweise dem
Genfersee entlang, mag das in vielen Fallen angenehwere und
raschere Verkehrsmitte! der Telephonie dem éltern Institute Eintrag
thun, dieser EinfluB verschwindet jedoch im grofien Ganzen beinahe
vollstindig.

Die internationalen Telecgramme sind um 88,850 oder 8.03 %,
die Transittelegramme um 36,605 oder T.s1 % gestiegen. Obige
Zunahme der Transittelegramme betriagt nur die Hilfte derjenigen
des Vorjahres (72,722). Fiir diesen ganz erheblichen Rickgang in
der Vermehrung dieser Kategorie von Telegrammen koénnen wir
keinen Grund finden, die Erscheinung legt uns jedoch die Verpflich-
tung nahe, den Transitverbindungen die grofie Aufmerksamkeit zu
schenken, die betreffenden Leitungen in moglichst tadellosem Zu-
stande zu erhalten und fir den Dienst auf den Trauwsitbareaux,
wenn er wegen Linienstérungen oder aus andern Grinden nothwenig
wird, pur die besten Krifte zu verwenden.

Seit Anfang des Jahres 1889 sind im Einverstindnify mit der
hohen Bundesversammlung die Rechnungen iber Telegraphie und
Telephonie wieder mit einander vereinigt. Das allgemeine Ergebnilf
im Vergleich zu demjenigen des Jahres 1888 und demn Biidget von
1889 ist folgendes:

Rechnung 1888 Biidget 1889. Rechnung 1889.
Gesammteinnahmen . 3,729,246, 36 3,770,000 3,991,925. 33
Gesammtausgaben . . 3,148,352, 68 3,356,000 3,417,693. 88

Aktivsaldo 580,893, 68 414,000  574.231. 45
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Die detaillirten Angaben finden sich in dem besonderen Rech-
nungsbericht.

Das Telephonwesen befindet sich fortwahrend in erfreulicher
Weiterentwicklung, wie aus den weiter hinten folgenden Detail-
angaben zu ersehen ist.

In Laufe des Berichtjahres sind die Bundesgesetze betreffend
das Telephonwesen und die Erstellung der Telegraphen- und Tele-
phonlinien von der hohen Bundesversammlung beschlossen worden.
Durch diese Gesetze sind einestheils die Telephongebithren, soweit
als dies mit einem geregelten Finanzhaushalt vereinbar ist, reduzirt
worden, und anderseits erhielt die Verwaltung die Méglichkeit, die
Linienanlagen auf offentlichem Boden ausfibren und erweitern zu
kénnen.

Infolge dieser beiden Gesetze, die mit dem 1. Januar 1890 in
Kraft getreten sind, dirfte die Weiterentwicklung der Telephonie
in der nichsten Zukunft ein noch rascheres Tempo einschlagen und
diesen Zweig des Verkehrswesens in Bélde zu einer seiner Leistungs-
fahigkeit entsprechenden Bedeutung erweitern und emporheben.

2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1889 fassen sich wie folgt zu- .

saminen : ’ :
Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

7

a. Neuerstellte Linien:

An Bisenbahnen . . . . . . . . 1.6 4.2
Ao Straen . . . . . . . . . 40a 60.7

Total 41.q 64.9

b. Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbabnen . . . . . . . . — 3944
An Straflen . . . . . . . . . — 106.2
 Total — 500.3

c. Umgebaute Linien :
An Eisenbabpen . . . . . . . . 704 210.7
An Stralen . . . . . . . . . 4.2 8.4

Total T4.3 219.1
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Lénge in Kilometern
der Linien. der Drihte.

d:. Ausgewechselte Drihte: -
An Eisenbahpen . . . . . . . . — 283.0

An Strafen . . . . . . . . . = 63.4
Total — 3464
€. Abgebrochene Linien: ,
4 An Eisenbahnen . 2.8 10.0
“An Straflen 5.2 104
Total 8.0 21.0
1. Abgebrochene Drihte:
An Eisenbahnen . . . . . . . . — 3.8
An Strallen . . . . . . . . . — 0.8

Total — 4.6




Infolge dieser Aenderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,
auf den 31. Dezember 1889 wie folgt:

‘ Linge in Kilometern der Linien zu a Total 4
Kreise. K
| Drabt. |2 Drihten. |3 Drihten. | 4 Drébten. | 5 Drahten, |© 104 mehry Kilometer.
Drihten.

1. Lausanne . . . . 795.7 . 385.s 84.9 95.2 8l [ 109.a 1551 .1
I. Bern . . . . . 666.0 308.1 210.2 67.0 26.5 136.3 14144
1L Oiten . . . . . 445.4 258.0 188.2 95.4 80. 180.4 12478
IV. Zarvich. . . . . 336.s 289.5 63.7 106.0 66.7 87.4 l 9501

i

V. St. Gallen . . . 373.s 215.0 186.5 65.8 89.3 842 N 10144
VL. Chur . . . . . 3825 263.3 1508 1214 38.s 175 & 9738 1
Bestand auf Ende 1889 | 29994 17191 884.3 550.5 382.4 615,0 ’1 516 |

s » o, 1888 3069. | 16665 | 8974 579.5 3424 | 558s Il T14.6
Vermehrung . . — 53.4 — — 40.0 56.2 1} 149.6
- |
Verminderung . . 70.2 — 13.4 29.0 — — H 112.6 J
I

16



Auf Eisenbahnen und StraBen vertheilt, crgeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatslinien {3
und Drithte:

Lange der Linien. Linge der Drihte.
Kreise.
A&&Zi’?’ An Straflen. Total. Agaﬁ‘igr_l' An Strafien. Total !

I. Lausanne 435.4 1116.8 15511 1,975.5 1586.7 3,562.2
II. Bern . 506.9 907.2 14141 1,914.5 1299.7 32145
LL Olten . 679.2 58.6 12478 2,680.8 966.7 3,647,
IV. Zirich 466.2 483 9 930.1 1,609.7 920.9 2,530.6
V. 8t. Gallen 518.4 495.0 10144 2,032.5 27,5 2,160.0
VL. Chur . 183.1 790.7 973.8 680.0 14775 2,157.5
Bestand Ende 1889 2789.2 4362.4 71516 10,893.5 6979.0 17.812.3
N ., 1888 2722.4 4392.2 T114.6 10,3115 7029.1 17,340.6
Vermehrung 606.3 - 37.0 5518 — 531.9

Verminderung . — 29.s — — 50.1 —
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Werden zum Bestande des Vorjahres die -Neabauten zugezdhlt
und der Abbrach abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte,

Bestand auf Ende 1888 . . . . . . . Tll4s 17,3406
Neubauten im Jabre 1889 . . . . . . 41.q 565.2
o 71568 17,905.8

Abbruch im Jahre 1889 . . . . . . 8.0 256
Scheinbarer Bestand Ende 1889 . . . . 71483 17,880.2
Der wirkliche Bestand betriagt aber. . .  Ti51s 17,872.8
Die Différanz von 3.3 — T

entspricht den Liangenverinderungen, welche infolge der vorgenom-
menen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind.

lu den obigen Zahlen sind 103. km. Kabellinien inbegriffen,
mit einer Vermehrung von 6.2 km. gegeniiber dem Verjahre. Diese
Vermehrung rihrt von Kabellegungen in' den Tunueln Crosettes,
Liesberg, Aesch, Bukten und Lopperberg her.

Die angefilhrten Neubaulen betreffen hauptsichlich den An-
schlafl der neuen Telegraphenbiircaux an das Netz. Auferdem
wurden neue Drahte zwischen Basel und Chur, Basel und Ziirich
und Thun und Weilenburg angelegt.

Fir den gesammten Linienbau und Unterhalt wurden 7470 neue
Stangen verwendet, und zwar 6486 imprignirte und 984 gewdhn-
liche. Die Zahl der aus dem Centralmagazin abgegebenen Isola-
toren betrigt 28,199,

Die den Eisenbahnverwaltungen angehérenden Telegraphenlinien
und -Drihte erzeigen auf Ende 1889 folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Selbstindige Babnlinien. . . . . . . . 583. 1040.4
Bahndrihte an Staatslinien . . . . . . — 4636.
Bestand Ende 1889 . . . . . . . . . 583i 5676.5

. , 1888 . . . . . . . . . 518« 5223.3

» Vermehrung  64.4 453.2

3
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Die konzedirten Privattelegrapbenlinien und -Drihte hatten auf
Ende 1889 folgende Linge:
Lénge in Kilometern
der Linien. der Drihte.

Unabhingige Privatlinien . . . . . . . 5442 825.9
Privatdrihte an Staatslinien . . . . . . — 60.s
Bestand Ende 1889%) . . . . . . . . B5dde 886.7
" L 1888 . . . . . 0 . .. 410, 722.9
Vermehrung 4.2 163.s

Die Gesammtlinge der in der Schweiz auf Ende 1889 be-
stehenden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Tele-
phonnetze und ibrer Verbindusg untereinander, faBt sich wie folgt
zusammen : )

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte,

Staatslinien . . . . . . . . . . . Tl5ls 17,872.3
Bahnlinien. . . . . . . . . . . . 5831 5,676.5
Privatlinien . . . . . . . . . . . 544, 886.7
Bestand Ende 1889 . . . . . . . . 8278 24,435.5

" . 188 . . . . . . . . 8103s 23,286.5

Vermehrung 175 1,148.7

Die Statistik der Linienstérungen erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Zahl . Dauer Durchschnitts-
Art der Stérungen. in Stunden. dauer.
der Stérung.

1888. | 1839. | 1888. | 188y. | 1888. | 1889.

Verwicklungen .| 823 716 | 2751 | 2731 384 | 3m
Unterbrechungen 198 1 200 | 716 | 900 | Be2 | 4.80
Ableitungen . .| 145 | 164 |{. 771 | 603 | Baz | 3u

1166 | 1140 | 4238 | 4234 | 364 | .48

%) In diesen Gesammtlingen sind auch die konzedirten Telephonlinien
und die Starkstromanlagen inbegriffen.
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Die Zahl und die Dauer der Storungen haben suh gegeniiber
dem Jahre 1888 nur unbedeutend velmmdext

Die wochentlichen Messungen iber den Isolationszustand der
Drihte ergeben im Vergleich zum Vorjahre folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend. Ungeniigend.  Total.
1888 : 14,164 1212 214 15,590
1889 : 14,572 939 150 15,661
oder in Prozenten der Gesammtzahl: ‘
1888 : 90.86 a1 1.87
1889 : 93.04 6.00 0.9

. Der Isolationszustand hat sich somit gegeniiber dem Jahre 1888
wieder etwas verbessert.

0

3. Apparate.

Auf Ende 1889 standen im Betrieb:

1633 Morseapparate (Vermehrung 16),
35 Hughesapparate (Vermehrung 1),
264 Relais (Verminderung 3),

158 Telephonstationen (Vermehrung 14).

Aulerdem besafl die Verwaltung theils in Reserve, theils in
Miethe bei den Eisenbahngesellschaften 82 Morse, 7 Hughes, 169
Relais und 180 Morse dlterer Systeme.

Der Ruhestrombetrieb wurde im Berichtjahr auf zwei weiteren
Drihten eingefilhrt und umfalte auf Jahresende 76 Drahte mit
715 Apparaten.

4. Biireaux.

Im Jahre 1889 wurden blo8 14 neue Telegraphenbiireanx er-
offnet gegeniiber 20 im Vorjahre, somit 6 Biireaux weniger als
1888. Dafunter befinden sich 2 Eisenbahntelegraphenbiireaux,
Ueberdies wurden 11 offentliche, mit dem Telegraphennetze in Ver-
bindung stehende Telephonstationen errichtet und zwar eine weniger
als im Vorjahre. 1 Eisenbahntelegraphenbiireau wurde in 1 Staats-
biireau umgewandelt. Aufgehoben wurden: 1 Privatbireau, 1
Sommerbiireau und 1 Eisenbahntelegraphenbiireau.




96

Im Vergleich zum Vorjahre ergibt sich folgende Biireauzahl:

Bestand . Ver- Ver- Bestand
Ende 1888, mehrung. minderung. Ende 1889.

Fortwihrend gedffoete
Staatshiireaux (inkl.

Telephonstationen) . 1144 24 - 1168
Sommer- und Privat-
bireaux . . . . 87 — 2 85 ¢
Eisenbahnbireaux . . 94 2 2 94
Total der Telegraphen-
bireaux . . . . 1325 26 4 - 1347
Aufgabebiireaux . . 68 — — 68
1393 26 4 1415

In Bezug auf ihre Dienststunden vertheilen sich die Tele-
graphenbiireaux wie folgt:

Mit ununterbrochesem Dienst . . . . . . . 5
o verlingertem Tagdienst . . . . . . . . 10
s vollem 'l(mdxenst .o e e 48

theilweise erweitertem Dlenst e e e 62

, beschrianktem Dienst . . . . . . . . . 1222

1347

5. Personal.

Im Laufe des Berichtjahres sind im Personalbestand der Tele-
graphenverwaltung folgende Aenderungen vorgekommen:

Riicktritte. ~ Abberufungen. Todesfille.

Centralverwaltung . . . 1 — 1
Haupt- und Spezialbiireaux 3 — 1
Zwischenbiireaux . . . . 30 3 5
Bedienstete . . . . . . 4 — 4

38 3 11

Die nebenstehende Tabelle (Beilage I) enthilt~ in iblicher
Weise, nach Kreisen geordnet, eine Uebersicht des gesammten, im
Telegraphendienste verwendeten Personals. Dabei sind jedoch die-
jenigen Beamten, welche sich ausschlieflich mit dem Telephon-
wesen befassen, sowie die im Taglohn bezahlten Magazin- und
Linienarbeiter nicht inbegriffen. Erstere werden unter dem Spezial-
abschnitt Telephonie besonders aufgefithri.
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Beilage L Zu Seite 96.
Personalbestand der Telegraphenverwaltung auf 31. Dezember 1889.
Gehulf T | Aufgabe- Total | Total
em;d o Haupt- und Spezialbiireaux. Zwischenbiireaux. biirgau?(. Boten. " des des =
Kopisten. I — Personals. Personals. -
Telegraphisten Gehiilfen. Volontire, | Postbeamte, || Privatbeamte, “ ‘ -
. '2' E & Patentirte, | Nichtpatentirte. - 8 S g 8 E E _ "é’
el Bl Sl e[S s |2l elglg|S8leE|g|5]|E]|s|2 - E .2 E
glElsl2le|2ls|8lz gl ielE|s |2 |El2l2|218|s|2 128|512 /8lz|8i38 |22 ]|%8/]¢
15 Els 2|2 (2|2 B3 8|2 2|5l2 |2 |21212)=2|2|z2|2 (2|13 |2|Z|¢| |2 |&|¢]|¢
= = | < o '@ = 2 = p- Y = o . @ B @ 5 ) i 3 <= @ = = . v o ;
A= |3 |2 |2 |8 |&|E|< |2 |8 |2 |B|E |5 |2 |E|2|E|E 5|22 |a|&|8|&|&5 | B |8 |4 |
| |
Direktion 11 1| 4| 1| 6 3l | =1 =1 =11 -] =] i o e o === —| 26 | — | 23 3| 9
3
Telegraphenkreise :-
Lausanne — -] = —_ | — | — 1 1 1 34 47 5| — 6 5| 6 4 | — 105 58} 44 624§ 10| 7 | — 4|18 31253 137 366 24 390
Bern . — ===l =1—=1={ 1] 1| 1| 3|36 4| 4| 4| 2 7|~ | 8| 48] 45| 49} 36] 1| 111 |11| 3| 240 | 121| 337| 24| 361
i |
Olten — |- -] - == — 1 1 1 3 52117 4 3 2 1 3| — [106] 25 31| 21 8l'— | — |16 |16 | — | 244 73 | 298 19 317
Ziirich —_——_—_ - =] - | — 1 1 1 3 37,19 1 1 1 4 5| — E 831 294 31} 424 15 — | — | 17 ] 17 1 214 95 296 13 1 309
i l
St. Gallen . el e e e T B S B | 1 1 1) 26} 7 5 4 2] 1 41 — | 90| 304 35| 24} 23] — | — |13} 6| — 207 67 258 16 1 2741
Chur . e e e e B e 1 1 1 20151 6| — | — 11 2 3| — | 95! 35| 23| 21 2] — | — 21 3| - 149 64 | 206 1 213
Total der Kreise | — | — | — | — | — | — | — 6, 6 6|15 (212 70 || 14 | 18 | 15 | 21 i! 26 | ~ [557]225(1209]220|| 94| 8 163171 73 1307 557 | 1761 103 | 1864
i
Gesammtzahl Ende 1889 1 1 4 1 6 9 3 6 6 6| 15 |212] 70 | 14 | 18 | 15 | 21 }E 26 | — | 557|225 '209 2200 94| 8 1163} 71 711333 557 | 1784 | 106 | 1890
" , 1888 1 1 2 1 5{ 6 2 6 6 6| 151(209]68 )21 [19 12114 ) 1| — |546|2171209|218| 94| 8 1,63} 70 5 | 1287 539 | 1740 | 86| 1826
Vermehrung | — [ — | 2 | — 1 3 1| — -] —=1]— 3] 24 — [ — 3 7125 | — I 11 8l — 21 — | — | — | — 1 2 46 18 44 20 64%
Verminderung | — | - { — | — | — | — | — | — | —|—1—} — | — 7 1| — ) - —1]~}l— 2l e Bl el Bt el Bl Bl B — — — — —
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Die Vermehrung der Beamten der Centralverwaltung von 18
auf 26 im Jahre 1889 ist nur scheinbar, indem ein Theil dieses
Personals in den fritheren Berichten upter der Rubrik ,Telephon-
personal“ eine besondere Kategorie fiir den Telephondienst bildete.

Die den Beamten und Angestellten im Laufe des Bericht-
jahres ertheilten OrdnungsbuBien haben die Zahl von 828 erreicht,
sind somit gegeniiber dem Vorjahre um 335 Falle oder 28,8 %o
zuriickgegangen. Der Gesammtbetrag der Bufen erreichte Fr. 1531.20
und wurde vorschriftsgemill der Staatskasse zu Gunsten des Beamten-
versicherungsvereins abgeliefert.

Es mufte ein Fall von Verletzung des Depeschengeheimnisses
in Behandlung genommen werden. Die Beschwerde erwies sich
jedoch als durchaus unbegriindet. Auferdem kamen der Verwaltuag
2 Klagen iiber Verletzung des Telephongeheimnisses zu,-von denen
sich die eine bei unserer Untersuchung ebenfalls als grundlos er-
wies. Die andere fiihrte zu einer ernsten disziplinarischen Ahndung.
Zur Zeit dieses letztern Falles war das Bundesgesetz betreffend das
Telephonwesen, vom 27. Juni 1889, schon erlassen, jedoch noch
nicht in Kraft getreten. Immerhin glaubten wir diesen Fall im
Sione von Art. 17 des erwahnten Gesetues behandeln zu sollen.

Im Frihjabr wurden nach erfo]greicﬁ bestandener Vorprifung
29 Telegraphenlehrlinge angenommen, von welchen jedoch 3 spiter
zur Postverwaltung fbertraten und einer Wwegen ungeniigenden
Leistungen entlassen werden muBte. Auch diesmal sehen wir ung
gendthigt, von der Annahme weiblicher Lehrlinge abzusehen, weil
noch immer die Anzahl der weiblichen Beamten auf den grdéfern
Biireaux im Verhiltnil zu den minnlichen eine zu grofle ist. Wie
schon im letzten Jahresbericht bemerkt wurde, lassen sich gewisse
dienstliche Arbeiten nur von der letztern Beamtenkategorie aus-
fuhren, wenn daber deren Zahl zu sehr beschrinkt wird, so leidet
der Dienst nicht unwesentlich unter diesem Mifiverhaltnifl.

BEs wurden 7 neue Telegraphistenstellen errichtet und nach
erfolgter Ausschreibung besetz{ und zwar 1 in Bern, 4 in Basel
und 2 in St. Gallen,

6. Beziechungen zum Auslande.

Der Bestand der dem internationalen Telegraphenvertrag bei-
getretenen Staaten und Privatgeselischaften hat sich um folgende
vermehrt :

1) Die Argentinische Republik;
Bundesblatt. 42. Jahrg. Bd. II. 7
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2) Die ,Société frangaise des télégraphes sous-
marins® fir ihre Kabel von Santiago (Kuba) nach Mdle
St. Nicolas (Haiti), von Mdle St. Nicolas nach Puerto Plata
(Republik San Domingo), von Puerto Plata nach San Domingo,
von San Domingo nach Curagao und von Curagao nach
Guayra (Venezuela).

Anderseits sind die ,Submarine Telegraph Co%, die ,Hamburg-
Helgolander Telegraphen-Gesellschaft* und die ., Vereinigte Deutsche
Telegraphen-Gesellschaft*, welche dem Vertrage beigetreten waren,

~ im Laufe des Jahres aufgelést worden, weil die betreffenden Kabel
in das Eigenthum des Staates iibergingen.

7. Telegraphischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hienach:

1) eine vergleichende Uebersicht der Depeschenzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle I}; f

2) eine vergleichende Uebersicht der in den beiden letzten Jahrea
von den verschiedenen auswirtigen Staateneingegangenen
und dahin beforderten Telegramme (Tabelle II).




Vergleichende Uebersicht der Depeschenzahien pro 1888 und 1889. - Tabelle 1.

> Beforderte Beforderte und
interne De rschen empfangene inter- | Transitdepeschen. Total
Monat. 1ie pe ) nationale Depeschen
1888. 1889, 1888. 1889, 1888, 1889. 1888. 1889.

Januar . . 108,031 111,656 71,741 79.084] 34,823 | 39,301 214,601 230,041
Februar . . 107,094 108,874 68,582 74,685] 35,694 | 36,664 211,370 220,223
Marz . . . 119,593 131,467 76,379 84,955] 41,217 | 40,922 237,189 257,344
April . . . 131,296 139,521 77,166 86,107} 37,798 | 41,758| 246,260 261,386
Mai . . . 151,206 161,481 82,419 94,939} 42,380 | 44,533 276,005 300,953
Juni . . . 161,239 164,834 88,1736 94,934| 34403 | 38,276| 284,383 298,044
Juli . . . 189,205 209,829 | 108,614 | 121,783} 36,999 | 40,650| 334,818 372,262
August . . 230,798 247,904 | 138,458 | 143,053] 39,597 | 41432| 408,853 432,389
September . 188,575 196,144 | 116,088 | 123,739) 41,068 | 46,653 345,731 366,536
Oktober . . 173,412 180,796 | 107,198 | 117,118} 44,282 | 51,351 324,892 349,265
November . 129,002 138,397 86,669 93,2711 40,953 | 44,006 | 256,624 275,674
Dezember . 116,022 121,597 83,711 81,0091 39,540 | 39,818 239,333 242,424

Total | 1,805,473 1,912,500 1,105,827 1,194,677} 468,759 | 505,364 | 3,380,059 | 3,612,541
Vermehrung 107,027 88,850 36,605 232,482

‘ 5,93 % 8,03 %o 7,81 % 6,88 %)
Verminderung ‘ — — — —

66
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Tabelle II.

Vergleichende Uebersicht

der wihrend der beiden letzten Jahre von den verschiedenen auswirtigen
Staaten eingegangenen und dahin befirderten Depeschen.

Total der

Versandt. Empfang. ausgewechselten
Liander. Depeschen.

1888, 1889, 1888. 1889, 1888. 1889.
Deutschland 180,840] 193,146f 174,373 186,895 355,213 380,041
Frankreich . 152,492| 173,196| 185,150| 205,836 337,642 379,032
Italien 68,575| 69,997} 68,585 68,058 137,160, 138,055
Oesterreich . 50,223| 54,520| 52,389 55,558] 102,612 110,078
England 27,925 382,103 32,930| 37,824] 60,855 69,927
Belgien . 13,396 13,689 13,523 12,968] 26,919| 26,657||
Amerika . 10,796 10,244| 13,453| 13,022] 24,249 23,266
Niederlande 7,241 7,651 8,523 9,477 15,764 17,128
RuBland 6,624| 1,552| 17,606 8,397 14,230 15,949
Rumaénien, Ser-

bien, Bulgarien . 2,194 2,918} 2,353 3,041 4,547 5,959
Spanien . 2.500{ 2,706] 2,644| 2,847 5,144 5,553
Indien . 2,263 2,333 2,307 2,448 4,570 4,781
Aegypten 1,622 1,634] 2118 2,295 3,740 3,929
Algier . 1,183 1,259 1,697] 1,682] 2,880 2,941
Tirkei . . . 1,211 1,296 1,275 1,456 2,486 2,752
China, Japan,

Australien 978 858 1,426 1,280 2,404 2,138
Schweden . 753 929 745 933 1,498 1,862
Portugal 406 606 482 601 888 1,207
Déanemark . 419 480 431 472 856 952
Griechenland . 369 396 412 414 ~ 181 810
Norwegen | 388 372 402 378 790 750
Luxemburg. . 191 240 198 204 389 444
Malta < 70 201 40 113 110 314
Afrika . 32 55 39 68 71 123
Persien . . 12 14 17 15 29 29

Total | 532,703) 578,395} 573,124} 616,282[1,105,827|1,194,677
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Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme
(Transit und ibertelegraphirte nicht inbegriffen) stellt sich fir die
bedeutenderen Ortschaften wie folgt:

Gesammtzahl . Durchschnitt

im Jehr 1889. | per Tag,
Zirich . . . . . 497,231 1362
Basel . . . . . 451,909 1238
Genf . . . . . 331,078 901
Bern . . . . . 217334 595
St. Gallen . . . . 159316 436
Luzern . . ., . . 144,938 394
Winterthur . . . 118,699 325
Lausanne . . . . 112915 309
Neuenburg . . . 57,084 156
Chaux-de-Fonds . . 56,381 154 .
Chur . . . . . 54,789 150
Vivis . . . . . 43497 119
Biel . . . . . . 42567 . 118
Lugano . . . . . 40,929 112
Interlaken . ., . . 40,841 112
Schaffhausen . . . 38,855 106
Freiburg . . . . 36,540 100
Solothurn . . . . 32,501 89
Thun . . . . . 31,830 87
Rorschach . . . . 31,166 83
Montreux . . . . 29,244 80
Aaran . . . . . 29,240 80
Davos-Platz . . . 27,631 76
Bellenz . . . . . 27,534 16
Glarus . . . . . 22,980 63
Baden . . . . . 22,791 62
Herisau . . . . 20,128 55
Aufersihl . . . . 19,273 » 53
St. Moritz Dorf . ., 18551 51

Ueberdies finden sich:
9 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per Tag,

21 » »n 31-—40 n ”n n

28 » 21—30 ” > m

8 » n 11—20 n n ”

964 » » 1_1.0 k2 n »
174 " »  weniger als 1 Telegramm per Tag.
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Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale
1888. 1889. 1888. 1889.
Staatstelegramme . . Ops 0,98 0,22 0,25
Borsennachrichten . . Tyss 8,98 13,48 13,00
Handelstelegramme . . 31,00 33,98 49,27 49,50
Privatangelegenheiten . 58,117 53,08 36,82 35,88
Zeitungsnachrichten . 2, 2.3 0,76 0,67

100,u0 100,00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
errgichen die Zahl von 120,361, wovon 66,51 % auf den Post- und
3340 auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der A r t der Telegramme ergibt folgendes

Prozentverhiltnify :
Interne. Internationale.

1888. 1889, 1888. 1889.
Ohne besondere Angaben . 80,64 81.00 94,38 94,08

Mit bezahlter Antwort . . T, 1,62 2,12 3,04
Bezahlte Antworten . . 7,9 6,95 24 2,09
Mit ,Expressen bezahlt* . 245 2,31 0,02 0,08
Mit , Expressen® . . . 04 0,48 0,18 0,11
Kollationirte . . . . . = — — 0,01 0,02
Chiffrirte . . . . . . 00 0,01 0,02 0,02
Mit Empfangsanzeige . . 0,0 001 0,04 0,07
Rekommandirte . . . . — 0,01 — —
Nachzusendende . . . . 0,22 0,22 0,00 0,00
Mit mehreren Adressen . 0.6 Op1 ° 0,30 0,44
Per Post zu bestellende . 0,80 0,30 0,08 0,08
Wihrend der Nacht zu be-

stellende . . . . . 0, 0,05 — -
Offene Zustellung . . . — — — -
Mit mehreren Angaben . 0,0 0,17 0,05 0,08

100,00 100,00 100,00 100,00
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Die Klassifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes

Prozentverhiltnify :
‘Wortzahl, Interne. Internationale.
1888. 1889. 1888. 1889.
3 0,26 "0,s 1,46 1,06
4 1,28 1,28 2,82 2,92
b] 1,60 1,65 4,00 4,21
6 5,08 5,28 5,70 5,12
1 5,30 5,84 6,81 6,72
8 11,00 10,63 8,48 8,49
9 8,15 8,33 8,84 8,62
10 13,56 13,25 9,30 10,17
11 6,65 6,82 88 . T.45
12 8,85 8,72 7,21 7,08
13 5,36 541 6,01 5.82
14 6,23 6,18 5,19 4,93
15 3,87 3,88 4,32 444
16 4,01 4,30 3,57 3,42
11 2,60 2,72 3,02 3,21
18 2,18 2,91 2,56 2,26
19 1,80 1,72 2,12 2,02
20 2,11 2,10 1,82 1,50 .
21—30 6,30 5,78 6,00 T,26
aber 30 3,06 3,22 2,34 2,61
100.00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,20 13,19 12,64 12,75

Als Ausweis tber die Betheiligung der verschiedenen Arten
von Bireaux bei der Beférderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen, der
Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie der sich daraus er-
gebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei die internen
iitbertelegraphirten und die internationalen Transittelegramme doppelt

berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme

»  ankommende

»n
(Kopien inbegriffen)
Internationale abgehende Telegramme
" ankommende

1,912,500

. 1,919,992

»

578,395
616,282

Uebertrag

3,832,492

1,194,677

5,027,169
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Uebertrag 5,027,169

Amtliche abgehende Telegramme . . . 120,361
” ankommende 110,186
e 230,547
Interne iibertelegraphirte . . . . . . . . . . 4,208,528
Internationale Transittelegramme . . . . . . . 2,904,514

(Auswechslungsverkehr)
Total der Telegramme 12,370,758

Anzahl
der der der Durchschnitt
Biireaux. Telegramme. Arbeitstage. per Beamten
und per Tag.
Hauptbiireaux . . 15 8,053,343 98,650 81,9
Spezialbiireaux . . 27 1,222,706 21,314 446

Zwischenbireaux . 1307 3,089,709 477,055 6.5
1349 12,370,758 603,079 20,6

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit auf den Haupt-
bireaux um 3,4, auf den Spezialbireaux um 2,5 und auf den
Zwischenbtireaux um 0,3 gestiegen.

Die groBern Bireaux erzeigen fur das ganze Jahr folgende
Durchschuittszahlen :

Basel 95, Bern 93, St. Gallen und Zarich je 90, Olten 81,
Geof und Luzern je 76, Chur 73, Romanshorn 72, Winterthur 71,
Ragaz 66, Neuenburg 65, Schaffhausen 64, Lausanne 63, Brieg 62,
Vivis 60, Rapperswyl 59, Bellenz und Lugano je 56, Biel 55,
Samaden und Thun je 54, Sitten 53, Chaux-de-Fonds 52, Glarus 51,
Interlaken 48, Davos-Platz 46, Nyon 45, Klein-Basel 42, Frauen-
feld 40, Aarau 38, Montreux und Solothurn je 37, Iferten 35,
Rorschach 34, Morsee 33, Delsberg 30, Freiburg (mit Filiale) und
Uster je 29, Baden und Langenthal je 28, Zug 26.

Die der Verwaltung wegen Verstimmlung, Verspitung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Rek lamationen erreichen
die Zahl von 843, wovon 392 durch die Zentralverwaltung und
451 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden. Davon fallen
auf den internen Verkehr 392, von denen 156 als unbegriindet
abgelehnt wurden, wihrend 231 zu Disziplinarverfiigungen und
Taxriickerstattungen Anlall gaben. 6 Fille blieben auf Jahtesende
unerledigt. Die Zahl der Rickerstattungsfille belauft sich im internen
Verkehr auf 157 mit einem Gesammtbetrage von Fr. 140. 10.
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Auf den internationalen Verkehr fallen 399 Reklamationen,
wovon sich 237 als begriindet erwiesen, wiahrend 146 abgelehnt
wurden. 15 Fille blieben auf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen 52,
wovon 8 unbegriindete und 4 unerledigte.

In 234 den internationalen und den Transitverkehr betreffenden
Fillen fanden Taxriickerstattungen statt im Gesammtbetrage von
Fr. 6090. 83, an welchem sich die Schweiz mit Fr. 4949. 08 zu
betheiligen hatte. In letzterer Summe sind inbegriffen 111 Fille
von Taxrickerstattungen fiir Berichtigungstelegramme (taxirte Dienst-
teleoramme), die durch Fehler in der Uebermittlung veranlafit wurden,
mit einem Gesammtbetrage von Fr. 4587. 60. Die Héhe dieser
Summe erklirt sich daraus, daff die Taxen solcher Telegramme,
gemil den Bestimmungen des internationalen Reglements, nicht an
das Ausland vergiitet werden und daher im Riickerstattungsfalle
-auch ganz von der Schweiz zu tragen sind.

8. Telephonwesen.

Die Vermehrung der Telephonnetze ii Bezug auf Stationen,
Linien und Drahte gegeniber dem Vorjahr und “der Bestand am
31. Dezember 1889 ergibt sich aus der nebenstehenden Tabelle
(Beilage II). Diese Tabelle enthilt diejenigen Abonnemente, welche
keinem Netze angehoren, nicht, wohl aber alle interurbanen Linien
und Driahte. Als Hauptergebnisse des Berichtjahres heben wir
folgende Zahltin hervor:

Bestand auf Ende Vermehrung

1888. 1889, 1889.
Zahl der Abonnemente . 6,881 8,006 1125
Zahl der Stationen . . . 7,946 9,203 1257
Lange der Linien in km. . 3,437 3,923, 4855
Linge der Driahte in km. . 11,811, 13,2375 14258

Die folgenden 7 neuen Netze wurden eréffnet: Boudry, Dels-
berg, Flawyl, Freiburg, Ragaz, St. Moritz und Sissach.

Neue interurbane Verbindungen wurden erstellt zwischen

Delsberg und Basel . . . . . . . 40,0 km.
Delsberg und Pruntrat . . . ., . . 28s
Liestal und Sissach . . . . . . . 62
St. Gallen und Flawyl . . . . . . 18g

Im Ganzen 4 Verbindungen mit . . . 92s km.




Beilage II.

Bestand der Telephonnetze am 31. Dezember 1889.

Zu Seite 105.

Stationen, Abonnemente. ig‘"l‘{‘ﬁ‘(‘)ﬁg&‘i};. Linge der Driihte in Kilometern.
- Sprech-
Netze. Ende | Ende Ver- &lltlt(},:f_ Unab- %‘;’3‘; %;ltgé Ver- | stationen.| ITnde Eude Ver- kti Reser Total Total Ver-
1889. | 1888. |mehrung.|station, | héngig.| 1889. | 1888. |mehrung. 1889. 1888. |mehrung. Aktive. | Reserve. Ende 1889.{ Ende 1888.| mehrung.

Aarau . . 118 | 110 8 97 1 98 i | 7 1 1535 | 150,8 3,2 | 2284 116 239,9 228,9 11,0 |
Adlisweil . 6 6 - 6| — 6 6 — — 2, 21 | T — 20,1 0,1 20,2 20,2 —
Affoltern . 14 13 1 12 | — 12 11 1 1 33,9 49, | — 16,0 174 6,0 83,4 103, | — 19,0
Aigle . . 37 37 — 28 | — 28 28 —_ — 15,0 141 0,8 45,6 3,9 495 47 2,2
Altstitten 16 16 — 13 1 14 14 — — 33,2 33,2 — 37,6 0,7 38,8 38.8 —
Amrisweil 13 12 1 12 | — 12 11 11 — 10,8 96 | O 20.9 0, 21,0 178 3,2
Arbon 7 7 — 6| — 6 6 —_ —_ 2,2 2,2 — 3,5 2,2 5,1 5,7 —
Baden 48 44 4 42 3 45 42 3 1 479 8,4 39,8 86,1 16,6 102, 27,1 75,0
Basel . 1101 | 947 154 | 972 22 | 994 | 862 132 | 11 3392 | 266, 731 | 10687 | 174,2 | 1242, | 10230 219,
Bauma 11 9 2 10 | — 10 8 2 — 150 | 122 3, 25.8 —-— 25,3 21,7 4,
Bern 529 | 444 851 403 12 | 415§ 337 78| 17 3605 | 322 38,6 | 7040 | 100, 8041 704,3 99,8
Bex 23| 24| —1| 20| — .| 21| 22| —1| — | 17s| 17s| O0x| 24| 5 31, 8L | —
Biel 151 | 131 20 { 138 31 141 120 21 1 88,9 66,3 226 | 21150 1755 2285 167,z 61,8
Boudry 1 — 7 7 — T — 1 — 2.5 — 2.5 6,2 — 6,2 — 6,2
Buchs . 10 10 — 9| — 9 9 — — 0,9 0,9 — 6, - L 6,1 6,1 -
Burgdorf . 25 21 4 18 2 20 17 31 — 12, 11, 1,6 18,6 4. 23,8 21,2 2,
Cernier . . . 14 13, 1 11 1 12 11 1 1 2.6 25 01 11,4 0,1 11,5 10,1 1.4
Chaux-de-Fonds 362 | 305 57| 313 21 315 | 260 55 2 1410 | 105, 365 | 232 4, 2368, 1920 44,3
Colombier 21 22 —1 201 — 20 21 —1] — 24.s 251 | — O, 340 0,8 35,2 32,6 2.8
Couvet 21 23 —2 17 1 18 19 —1 — 37,8 3.8 — 496 0,1 49,7 49,7 —
Degersheim . 6 5 1 5] — 5 4 1 — 0,9 0,8 0,1 5,9 — 5,0 5.6 0,8
Delsberg . 19| — 19 191 — 19 | — 191 — 43 — 43 9,2 3,0 12,e — 12,2
Flawyl 16 | — 16 11 1 12 — 12| — 30, — 30,1 33,3 0,5 33,8 — 33,8
Fleurier . 14 12 2 13§ — 13 11 2| — 91 8,4 0,7 12,0 0,6 12,6 12,0 0.6
Freiburg . 55 | — 55 36 4 40 | — 401 — 16,7 — 16,7 43,6 22,8 66,4 — 66,4
Genf . 1777 | 1572 205 | 1579 | - 10 | 1589 | 1384 205 3 361,0 | 318, 43,0 { 18928 | 11028 | 2995, | 27438 2513
Glarus 51 45 6 42 2 44 3t 6 1 63,9 51,2 127 87,8 8,8 96,1 82,0 14,1
Heiden 15 15 — 13 1 14 14 —_ — 5.5 5,6 — 12, 2.2 14,8 14,5 —
Herisan 94 92 2 74 2 76 74 2 5 376 36,1 15| 119 29,8 1495 120,4 28,9
Horgen 21 19 2 18 — 18 16 21 — 11, 11,6 0,3 31,0 25 34,4 33,3 1.
Interlaken 42 33 9 35 — 331 31 T — 22.3 20,0 2.8 45,4 8,4 53,8 43.3 10.5
Kreuzlingen . 13 14 —1 7T = 1 '8 -1} — 22,5 22,1 | — O, 29,4 0,0 30,3 30, 0,2
Langenthal 31 30 1 21 — 21 20 1 — 497 529 | .— 3,2 65.5 8.5 4.0 73, 0,3
Lausanne . 646 | 572 74 1 536 2| 538 | 481 57 5 2267 | 217 96 | 6206 | 122y 7435 675,4 68,1
Lenzburg . 34 32 2 27 | — 27 25 21 — 10,4 10,2 0,2 34,3 5,3 396 39,2 0,4
Liestal 31 27 4 22 3 25 23 2 — 23,1 1750 6,1 37,6 59 435 321 10,8
Locle . 85 73 121 .13 | — 73 63 101 — 21,3 178 35 43,0 16 446 40, 4,5

| Lugano 40 40| — 92 6 28 27 1] — 127 1 131 | — Oy 30,0 | 14, 44,5 43,2 1

| Luzern 249 | 218 31§ 192 81 200 | 172 28 3 1106 69,4 412 | 2343 31 2374 1815 55,9

i Maonedorf 10 10 — 10| — 10 10 — — " 30 3.0 — , 13 0.1 13 4 13,4 —

| Meggen 14 14 — 13| — (3 18] — — 1000 | 100 | — 200 | — 20,1 20,1 —

‘ Montreux 205 | 194 | 11 186 | — | 186 | 179 7| — | 58| 56| 20| 252 | 290 | 282 | 2734 8 4
Morges 25 23 2 21 | — 21 20 1] — 240 23.8 0,2 52,0 3.6 55,6 55,4 |+ 0Oy

. Neuenburg 227 | 182 45 1 202 61 208 | 163 45 2 1190 | 1080 110 | 2413 91 250,4 209,0 41,4
Neuenstadt . 18 18 —_ 17 — i7 17 - 1 10,1 251 |— 18,0 16,4 3.0 19,4 735 | — D4,

| Nyon . 33 | 29 4l 29| — | 2| 2 al 1| 36| 205 Tal| 9a| 9| 1010 | 83| 17s

| Olten . 22 19 3 18 1 19 16 3 — 220 17,8 4.4 27,1 3,3 30,4 25,5 49

" Pfaffikon . 6 71 o—1 5| — 5 50 — | — 12| 12| — 5| — Bor 5.5 U,

E Pfungen 10 -8 2 8 — 8 7 1 — 10,1 9 0,2 16,5 — 16,5 15,6 0,9

¢ Pruntrug . 25 16 9 23 1 21 11 13| — 10,0 8,0 20 | _14, 2,4 17,0 13,3 3,1

| Ragaz . 181 — 18 17 — 7] — 171 — 2 — 2.8 10,6 21 127 _— 127

© Reconvillier . 6 3 1 4 - 4 3 1 — 45 1 2.8 5,0 — 5,9 3, 2,8
Richtersweil . 8 7 1 T — 7 7 — — 2,3 2.8 — 4.1 31 7.8 7.8 —
Rolle . . 32 29 3 311 — 31 23 31 — 25,6 25,0 0.6 55,8 5.1 70,4 66,8 3.6

| Romanshorn 11 11 — 9 1 1o 9 1] — 10,8 10,3 — 10,4 0.7 11, 11, —

i Rorschach 43 36 7 37 | — 37 31 6| — 21 20.2 1.6 48,2 2.9 51,1 46,8 4.8
Rati . 16 17 —1 141 — 14 15 —1] — 31, 31,2 — 452 0,3 45,5 416 3,
8t. Aubin 13 9 4 13| — 13 9 4 — 10,2 92 1,0 21,0 — 21,2 15,0 6,0
St. Gallen 436 | 384 52 | 356 6 362 320 42 1 1883 | 179, 95 | 546, 45.9 5910 569.3 22,6
St. Immer - 60 54 6 50 | — 50 50 — — 23,9 13,2 10,7 48,5 2,9 51,7 25,2 26,5
St. Moriz . 371 — 37 21 1 28 — 28| — 69 — 6.0 29.9 0,1 30,0 — 30,0

! Sehaffhausen 121 98 23 84 7 91 70 21 1 34,9 31,3 3,4 9.0 23 120, 11350 1

i Sissach 6 8 6 6| — 6| — 15 _— 15 2.6 _ 2.6 _ 2.6

i Solothurn 97 87 10 | 68 °4 | T2 64 8 —_ 918 85,3 6.5 1858 18,6 2044 190,9 13,6

1 Sonceboxz . 11 11 — Y — 9 9 —_ — 14,1 148 | — Oy 82,9 — 82,9 832 | - O3 |
Tavannes 0 6 — 5| — 5 5 —_ — 10 1,0 — 3.2 0,4 36 36 -
Thalweil . 17 18 | —1 14| — 14 4 — — 10,5 106 | — O 30,6 1,8 38,4 385 1 —0x

! Thun . 40 37 3 31 2 33 29 4] — 32,5 31,8 0,7 63,3 12,3 5.6 73.3 2,8

\ Tramelan 14 15 —1 14 | — 14 15 —1 = 2.3 24 | — 04 6,2 1.5 T T9 | — 0
Uster . 14 | 13 1 14 —_ 14 13 1 — 8,1 8.0 0,1 23.1 — 231 21,8 1,
Vevey . 236 | 199 37| 214 11 2151 181 34 2 544 45,5 9.2 | 2003 19,2 2195 18950 30,5
Widensweil . 19 16 3 13 2 15 13 21 — 8,0 8,0 — 19,8 0,2 20,0 19, 0,3
Wald .. 12 12 — 9 — 9 9 — — 10,5 10,5 — 174 — 17 17,4 —_
Wetzikon 14 13 1 14 | — 14 12 21 — 3. 3,0 0.2 165 | — 16,2 13,4 26 |
Winterthur . 173 | 160 131 145 31 148 | 138 10 2 75,4 4.3 1,1 182,4 40,4 222.8 216,7 6,1
Yverdon . 34 25 9 28 1 29 24 5| — 29,6 5.6 24,0 40,5 3,0 43,5 18,4 25,1 !
Zofingen . 69 62 7 57 1 58 54 4| — 58,7 45,9 12,5 | 1095 9.6 119, 93,9 25,2
Zivich 1272 | 1109 163 | 1147 10 | 1157 | 1007 150 | 12 4704 | 462 78 | 20203 | 2966 | 2316 | 2216 100,4

Total | 9203 | 7946 | 4257 | 7872 | 134 | 8006 | 6881 | 1125 | 74 |3923,0 | 34872 | 485, (10990, | 2247,4 | 132375 | 11811,7 | 1425, |
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Dieses Ergebnil im Bau interurbaner Verbmdungen steht be-
deutend hinter demjenigen vom Vorjahr zuriick, das 7143 km.
neue Linien aufweist. Die Sache erklirt sich dadulqh da anno
1888 die groflen interurbanen Linien Bern-Ziirich, Lausanne-Bern,
Ziurrich-Basel und Zirich-Glarus erstellt wurden.

Die Gesammtlinge der interurbanen Verbindungen betrigt auf
Ende 1889 1935, km.; diesélbe ist, wie schon bemerkt, in dem
weiter oben angegebenen Gesammtbestende von 13 ,2375 km. ent-
halten. Dagegen sind die wenigen Telegraphendrahte, welche gegen-
wirtig noch auf einzelnen Strecken zwischen Genf und Vivis und
zwischen. Zitrich und Rapperswyl gleichzeitig zum Telephonverkehr
nach dem -v. Rysselberghesystem benutzt werden, unberticksichtigt
geblieben.

Der Bestand der auferhalb der eigentlichen Telephonnetze
liegenden isolirten Telephonabonnemente ergibt sich aus folgender
Tabelle: .




Isolirte Telephonabonnemente.

Tabelle III.

Linge der Linien und Drihte in Kilometern.
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Das ausschlieflich im Telephondienst verwendete Personal
hatte auf Jahresende im Vergleich zum Vorjahre folgenden Bestand :

Bestand Bestand
Ende 1888, Ende 1889. ' ermehrung.

Telephonchefs und Gehillfen . . 17 18 1
Telephonistionen . . . . . . 17 91 14
94 109 15

Daneben befinden sich noch:
Telegraphisten, welche gleichzeitig

die Te]ephonnetze tiberwachen . 20 24 4

Telephonisten, welche nebenbei

noch einem andern Berufe obliegen 49 50 1
Total 163 183 20

Hiebei ist jedoch zu bemerken, dafl in obigen Ziffern weder
die Beamten der Centralverwaltung, noch die im Taglohn hezahlten
Telephonarbeiter inbegriffen sind. Erstere wurden weggelassen,
weil fast alle, die frither hier besonders aufgefithrt wurden, gleich-
zeitig auch im Telegraphenwesen thitig sind und weil seit der Ver-
schmelzung beider Dienste im Rechnungswesen eine besondere Aus-
scheidung hier keinen Sinn hitte.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum Vorjahre
folgende Zahlen:

Ver- Ver-
1888, 1889.  ohrung. /° minderung. /¢

Lokalgespridche ., . . 8,059,699 7,112,090 —_ — 947609 11s
Interurbane Gespriche . 468,502 599,737 131,235 28, — —
Phonogramme . . . . 8,442 10,994 2,652 30 — —
Vermittelte Telegramme 143,186 158233 15,047 10 — -_

Der auffallende Riickgang der Lokalgespriche gegenitber dem
Vorjahre, der sich trotz der Vermehrung der Abonnentenzahl be-
merklich macht, kann wohl nur dadurcherklirt werden, dafl sich
die Abonpenten im Hinblick auf das Telephongesetz schon vor der
Zeit daran gewohnt haben, ihre Lokalgespriche auf das Néthige
zu beschrinken.

In den vorstehenden Zahlen ist der Verkehr der offentlichen
Sprechstationen inbegriffen. Derselbe betrug im Jahr 1889:
Lokalgesprache . . . . . 75110
Interurbane Gespriche . . 15,259
Phonogramme . . . . . 1,012

k]
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Das Expropriationsverfahren gegeniiber Hiuserbesiizern, die
sich nur gegen @bermafig hohe Entschidigung herbeilassen wollten,
einen Triger fir Telephondrihte auf ihrem Hause zu dulden, mufte
in einem Fall (in Luzern) durchgefihrt werden. In einem andern
Fall, der das Netz Basel betrifft, wurde zwar die Expropriation
eingeleitet, es kam jedoch noch vor der Durchfithrung derselben
zu einer gitlichen Verstindigung zwischen dem Hauselgenthumer
und der Verwaltung.

Wir streben im Allgemeinen dahin, den Expropriationsweg so
selten als mdglich zu betreten, theils weil das Verfahren ein sehr
langwieriges ist, zum Theil aber auch, weil wir die im Zircher
Expropriationsproze den Hauseigenthiimern zugesprochenen Ent-
schidigungssummen fiir zu hoch halten und hoffen, auf der Basis
der gitlichen Verstindigung nach und nach zu niedrigeren Normal:
ansiitzen zu gelangen.
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