7253 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung
betreffend die Genehmigung von Abkommen iiber den
gewerbsmiissigen Luftverkehr

(Vom 19. Oktober 1956)

Herr Prisident!

Hochgeehrte Herren!

Mit Botschaften vom 8. November 1949 (BB1 1949, 11, 849), 8. Oktober 1952
(BB11952, 111, 181) und 18. Dezember 1954 (BB11954, IT, 1249) haben wir Thnen
insgesamt 26 von der Schweiz mit andern Staaten abgeschlossene Luftverkehrs-
abkommen zur Genehmigung vorgelegt. 25 dieser Abkommen bilden die recht-
liche Grundlage zum Betriebe regelmissiger internationaler Luftverkehrslinien
zwischen der Schweiz und dem Auslande. Eines der erwihnten Abkommen re-
gelt den gewerblichen, nicht regelméssigen Luftverkehr zwischen der Schweiz
und Grosshritannien.

Die Bundesversammlung hat diesen 26 Abkommen mit Bundesbeschlissen
vom 26.April 1951 (AS 7951, 573), 16, Dezember 1952 (AS 1953, 1207) und
24, Mirz 1955 (AS 1965, 950) zugestimmt. Soweit eine Ratifikation der Abkom-
men erforderlich war, sind die Abkommen mit Ausnahme desjenigen mit Iran
(BBl 1954, 11, 1291) ratifiziert worden und in Kraft getreten. Die Ratifikation-
des Abkommens mit Iran steht in néchster Zeit in Aussicht.

‘Wir beehren uns, Thnen heute weitere sechs Luftverkehrsabkommen vor-
zulegen, welche in den letzten zwei Jahren unter Vorbehalt der Ratifikation
abgeschlossen worden sind, nimlich

— das Abkommen vom 80. Dezember 1954 iiber den regelméssigen Luftverkehr -
zwischen der Schweiz und Norwegen,

— das Abkommen vom 25.Januar 1956 tber den regelmissigen Luftverkehr
zwischen der Schweiz und der Republik Argentinien,
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- das Abkommen vom 2.Mai 1956 zwischen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft und der Bundesrepublik Deutschland tiber den Luftverkehr,

- das Abkommen vom 24.Mai 1956 tber Luftverkehrslinien zwischen der
Schweiz und Japan,

— das Abkommen vom 4.Juni 1956 tber Luftverkehrslinien zwischen der
Schweiz und Italien,

- das Mehrseitige Abkommen vom 80.April 1956 itber Verkehrsrechte fiir Be-
férderungen im nicht regelmissigen Luftverkehr in Europa (Abkommen von
Strassburg).

Zusammen mit diesen neuen Vertrigen fiber unsere internationalen Luft-
verkehrsbezichungen, einschliesslich eines noch aus der Zeit vor dem zweiten
Weltkrieg stammenden Abkommens mit Ungarn, bestehen zurzeit Luftverkehrs-
abkommen der Schweiz iiber den Betrieb von internationalen Luftverkehrs-
linien mit 82 Staaten sowie zwei Abkommen tiber den nicht regelmiissigen Luft-
verkehr. :

Die (egenstand dieser Botschaft bildenden Abkommen beruhen auf dem
am 7.Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommen iber die inter-
nationale Zivilluftfahrt (BS 13, 615), das nach seiner Ratifikation fir dle Schweiz
am 4. April 1947 in Kraft getreten ist.

Artikel 6 dieses Abkommens legt fest, dass keine regelmissige internatio-
nale Luftverkehrslinie tiber oder nach dem Gebiet eines Vertragsstaates be-
trieben werden diirfe, wenn nicht eine besondere Bewilligung dieses Staates vor-
liege, und zwar soll die Linie betrieben werden im Rahmen der in dieser Bewilli-
gung umschriebenen Bedingungen. Das Abkomwmen von Chicago verweist somit
in diesem Punkt anf den Weg bilateraler Verhandlungen. Die Luftverkehrs-.
abkommen mit Norwegen, Argentinien, der Bundesrepublik Deutschland, Japan
und Italien bilden die von Artikel 6 geforderten Bewilligungen zum Betriebe
regelmisgiger internationaler Luftverkehrslinien zwischen der Schweiz und
diesen funf Staaten. Sie enthalten gleichzeitig die Bedingungen, unter denen die
vereinbarten Linien betrieben werden kénnen.

Artikel 5 des Abkommens tiber die internationale Zivilluftfahrt regelt die
Verkehrsrechte im nicht regelmissigen internationalen Luftverkehr. Im Zeit-
punkt der Beratung dieses Abkommens gelang es indessen noch nieht, eine um-
fassende, multilaterale Verstindigung @ber die Bedingungen zu finden, die fir
den gewerblichen, nicht regelmissigen internationalen Luftverkehr mass-
gebend sein sollten. Das Abkommen von Strassburg stellt einen Versuch dar,
auf diesem Gebiet wenigstens im europiischen Raum eine gewisse Rechts-
vereinheitlichung herzustellen.

Zu den einzelnen Abkommen beehren wir uns folgendes auszufithren :

a. Das Luftverkehrsabkommen mit Norwegen

Die skandinavischen Staaten beteiligen sich am internationalen Luftver-
kehr in der Form einer gemeinsamen Betriebsorganisation, dem Scandinavian
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Airlines System (SAB). Artikel 77 des Abkommens tber die internationale Zivil-
luftfahrt sieht derartige gemeinsame Betriebskérperschaften, an denen mehrere
Staaten beteiligt sind, ausdriicklich vor. :

Das gemeinsame, im Seandinavian Airlines System verkérperte Interesse
‘zwingt die drei skandinavischen Staaten, eine einheitliche Luftverkehrspolitik
zu betreiben. Die von Dinemark, Norwegen und Schweden mit einem anderen
Btaat abgeschlossenen zweiseitigen Abkommen {iber den Betrieb von Luft-
verkehrslinien sind daher in der Regel nahezu identisch. Das trifft auch fir
unsgere Abkommen vom 22. Juni 1950 mit Dinemark (AS 7951, 598) und vom
18. Oktober 1950 mit Schweden (AS 19561, 600) zu. '

-Leider war es im Jahre 1950 nicht moglich, auch mit Norwegen zu einer
Einigung zu gelangen. Norwegen verlangte, in den Anhang zum Abkommen
Sonderbestimmungen zugunsten einer privaten norwegischen Unternehmung
aufzunehmen. Diesem Begehren mussten wir ung widersetzen, da es uns nicht
annehmbar schien, ein Abkommen einzugehen, das auf norwegischer Seito
ausgedehnte Verkehrs- und. Verdienstmoglichkeiten in der Bchweiz vertraglich
verankerte und anderseits zugunsten einer schweizerischen Linie nach Skandi-
navien lediglich eine vom Standpunkte der kommerziellen Realisierbarkeit eher
fragliche Verbindung nach Oslo oder Stavanger vorsah.

Erst im Jahre 1954, nachdem in Norwegen bestimmte staatliche Ver-
pflichtungen gegeniiber der in Frage stehenden privaten Unternehmung weg-
gefallen waren, konnte ein Abkommen abgeschlossen werden, das von einigen
nebensichlichen Punkten abgesehen, mit der bestehenden Regelung zwischen
der 3chweiz und den beiden andern, am Scandinavian Airlines System beteiligten
Staaten, ibereinstimmt.

Das Luftverkehrsabkommen enthilt mchts, was in formeller oder mate-
rieller Hinsicht wesentlich von der Mehrzahl der bisher abgeschlosgenen Ab-
kommen abweicht. Wir verzichten daher auf eine artikelweise Erlauterung des
Vertragstextes.

Das Abkommen ist vom Zeltpunks seiner Untergeichnung hinweg anwend-
bar und stellte damit endlich den Ein- und Durchflug norwegisch eingetragener
Luftfahrzenge des Scandinavian Airlines System auf eine klare rechtliche Grund-
lage. Die Swissair betreibt keine Linien nach Norwegen.

Es ist unverkennbar, dass die Tabelle I (schweizerische Linien) und II (nor-
wegische Linien) des Anhanges noch ein bedeutendes Ubergewicht an Rechten
und Verkehrsmoglichkeiten zugunsten einer norwegischen Luftverkehrsunter-
nehmung enthalten. Das ergibt sich indessen aus der geographischen Lage der
beiden Vertragsstaaten und aus dem Vorsprung, den das Scandinavian Airlines
System im Aufban seines weltumspannenden Liniennetzes gegeniiber der Swiss-
air aufweist. Diegse Ungleichheit der Rechte wird indessen schrittweise zu be-
richtigen sein, sobald einmal die schweizerische Luftverkehrsunternehmung in
der Lage sein wird, den von unserem Lande ausgehenden und nach unserem
Lande bestimmten Verkehrsanfall teilweise selbst zu bewiltigen.
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Fiir die je nach der kommenden Entwicklung notwendig werdenden Kor-
rekturen der Tabellen des Anhanges sieht das Abkomimnen, wie itblich, ein ein-
faches und rasches Verfahren vor. Solche Anderungen kiénnen zwischen den
Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsstaaten vereinbart werden. Die Ande-
rungen treten hierauf in Kraft, sobald sie auf diplomatischem Wege genehmigt
werden (Art.11, Ziff.4). Mit diesem Verfahren ist eine rasche Anpassung an die
jeweilen vorliegenden und sich erfahrungsgemass oft recht rasch &ndernden Be-
diirfnisse sichergestellt. :

b. Das Luftverkehrsabkommen mit Argentinien

Uber ein Luftverkehrsabkommen mit Argentinien wurde erstmals schon im
Jahre 1948 verhandelt, Leider erwies es sich wihrend mehrerer Jahre als un-
miglich, das im Entwurf fertig vorliegende und durchberatene Abkommen zu
unterzeichnen. Erst im Sommer 1955 ermoglichte der damalige argentinische
Geschéiftstriger in Bern die Wiederaufnahme direkter Verhandlungen in Buenos
Aires, die nach kurzer Zeit zu einer vollstindigen Einigung fithrten. Damit ist
nun die seit langem erstrebte rechtliche Grundlage zur Verlingerung der schwei-
zerischen Sidamerikalinie big nach Argentinien gegeben.

Das Abkommen weicht in Form und Inhalt wesentlich von unsern andern
Luftverkehrsabkommen ab. Auf argentinisches Begehren wurden in den Ver-
tragstext und insbesondere in den Aphang zum Abkommen gewisse Einzel-
heiten aufgenommen, die normalerweige nicht zum voraus vertraglich geregelt
werden. Wir méchten hiezu lediglich auf folgende drei Punkte verweisen:

1. Im Abkommen mit Argentinien fehlen die iiblichen Klauseln tiber die Be-
messung des Beférderungsangebotes, wie sie nach dem Vorbild des englisch- .
amerikanischen Luftverkehrsabkommens vom 11.Februar 1946 in fast alle
zweiseitigen Abkommen tiber den Betrieb regelmissiger Luftverkehrslinien Auf-
nahme fanden. Argentinien verfolgt bei der Gowihrung von Verkehrsrechten zu-
gunsten regelmissiger ausldndischer Linien seit Jahren eine eher zuriickhaltende
Politik. Diese Vorsicht kommt namentlich zum Ausdruck in den fiir unsere Be-
griffe restriktiven, aber wohl abgewogenen und durchdachten, stark ins einzelne
gehenden Umschreibungen der gegenseitig eingeriumten kommerziellen Rechte
(ITI des Anhanges). Uber die Auswirkungen dieser fiir uns etwas ungewohn-
lichen Bestimmungen auf den kommenden Luftverkehr zwischen der Schweiz
und Argentinien bestehen zurzeit noch keine Erfahrungen.

2. Keines unserer ibrigen Luftverkehrsabkommen weist eine derart genaue
Umschreibung der Rechte und Pflichten bei einem allfilligen Luftfahrzeug-
. wecheel auf, wie das Abkommen mit Argentinien (V des Anhanges). Es ist uns
indessen kein Fall bekannt, wo die Frage des Luftfahrzeugwechsels erhebliche
praktische Bedeutung erhielt, und es darf daher auch mit grosser Wahrschein-
lichkeit angenommen werden, dass diese Bestimmungen des schweizerisch-
argentinischen Abkommens nie Anwendung finden werden.

8. Die Internationale Zivilluftfahrtorganisation arbeitet seit ihrem Bestehen
mit grossem Eifer und auch mit sichtbarem Erfolg an der Vereinfachung be-
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stimmter, den internationalen Verkehr behindernder Grenzformalititen. Diesen
Bestrebungen ist u.a. ein umfangreicher Anhang zum Abkommen ither die inter-
nationale Zivilluftfahrt gewidmet. Die im Abkominen mit Argentinien enthal-
tenen Bestimmungen aber Sichtvermerke und Identititskarten fiir Mitglieder
der Besatzungen (Art.6, Buchstabe b, und VIII des Anhanges) haben daher
mehr theoretische Bedeutung. Argentinien anerkennt, wie die Schweiz, vor-
‘behaltlos die von der nationalon Luftfahrtbehérde ausgestellten Ausweise fiir
Besatzungsmitglieder als ausreichende Legitimationsurkunde.

Neben den erwihnten und einigen weiteren Besonderheiten von unter-
geordneter Bedeutung enthilt das Abkommen nichts, das sich nicht in dhn-
licher Form auch in andern unserer Luftverkehrsabkommen vorfinden witrde.

¢. Das Luftverkehrsabkomﬁen mat der Bundesrepublik Deutschland

Ein provisorisches Ubereinkommen vom 14.September 1920 betretfend die
Regelung des Luftverkehrs zwischen der Schweiz und Deutschland (BS 13, 669)
ordnete die bis in die ersten Jahre des zweiten Weltkrieges hinein fiir die da-
maligen Verhiltnisse intensiven schweizerisch-deatschen Luftverkehrsbe-
ziehungen. Dieses Ubereinkommen ist heute noch formell in Kraft und wird
anch durch das neue Abkommen nicht etwa aufgehoben, sondern led1gl1ch im
Verhiltnis zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik durch eine neue
rechtliche Grundlage ersetzt (Art.19, Buchstabe a, des Abkommens vom 2. Mai
1956). Das erwilmte Ubereinkommen beruht auf den Grundsitzen des Pariser
Luftverkebrsabkommens von 1919, und seine Bestimmungen konnen fir den
modernen internationalen Luftverkehr nicht mehr als gentigende Voraussetzung
gelten. Der Abschluss eines neuen, von den Grundlagen des Abkommens Gber
die Internationale Zivilluftfahrt ausgehenden ZWB]SG]t]an Vertrages mit der
Bundesrepublik driingte sich daher auf.

Die Vorbesprechungen iiber dieses Abkommen gohen auf elmge Jahre
zartick, auf eine Zeit, als Deutschland im Luftverkehr seine volle Handlungs-
freiheit noch nicht wieder erlangt hatte. Mit der Wiederherstellung der Souve-
rianitdt der Bundesrepublik war es geboten, die bedeutenden Interessen der
schweizerischen Zivilluftfahrt am Nachbaiverkehr mit Deutschland und am
Transit durch dieses Land nach Skandinavien und Amerika, mit der Bundes-
republik vertraglich zu ordnen. Nach den erforderlichen vorbereitenden Be-
sprechungen in Bonn fanden im Januar 1956 in Bern Verhandlungen statt, die
mit der Bereinigung des vorliegenden Abkommenstextes abgeschlossen wurden.

Dag Abkommen lehnt sich materiell eng an die heute iibliche Regelung des
Betriebes regelmissiger Luftverkehrelinien an. Es enthilt nichts, was nicht in
gleicher oder dhnlicher Weise aneh in unsern iibrigen bilateralen Abkommen Auf-
nahme gefunden hat. Die Form und die Ausdrucksweise dagegen wéichen teil-
weise von unsern frither abgeschlossenen Abkommen stark ab. Z.B. sind die
gegenseitig vereinbarten Linien nicht wie sonst @blich in einem Anhang zum
Abkommen geregelt, sondern in einem vom Abkommen getrennten Notenwechsel,
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Mit dieser formellen Besonderheit wurde einem Begehren des deutschen Ver-
tragspartners Rechnung getragen. Im weiteren haben auch die zollrechtlichen
Bestimmungen des Abkommens (Art.7) eine fiir uns ungewdhnliche Form. Sie
sind das Ergebnis direkter Beratungen zwischen den Zollbehorden der beiden
Vertragsstaaten und entsprechen: den von den Zollverwaltungen fiir das schwei-
zerisch-dentsche Verhéltnis als zweckmaissig vorgeschlagenen Regeln.

Das Abkommen mit der Bundesrepublik Deuntschland sieht als erstes unse-
rer zweiseitigen Abkommen eine vollstdndige Liberalisierung des nachharlichen
Luftverkehrs vor: Schweizerische Linien kdnnen von der S8chweiz nach irgend-
einem Punkt in der Bundesrepublik betrieben werden, und umgekehrt kénnen
deutsche Linien von der Bundesrepublik aus nach irgendeinem Punkt in der
Schweiz betrieben werden (Teile I und II des Notenwechsels). Die freiheitliche
Gestaltung des Nachbarverkehrs streben wir seit langem an. Im vorliegenden
Fall wird dieses Postulat nun zum erstenmal verwirklicht, und es steht zu hoffen,
dass sich die vereinbarte Freiheit auf den nachbarlichen Luftverkehr zwischen
den beiden Vertragsstaaten ginstig auswirken werde.

Im Durchgangsverkehr gieht der Notenwechsel den Betrieb je einer euro-
péischen und einer ihersecischen Linie durch den andern Staat vor. Dabet ist
vertraglich vorgesehen, dass die heutige Swissairlinie iiber Frankfurt a.M. nach
Nordamerika bis zum Sommerflugplan 1957 wahlweise tber Frankfurt oder
Koln/Bonn gefithrt werden konnen und hierauf tiber Kéln/Bonn. Dag Abkom-
men wurde gelegentlich in der Offentlichkeit wegen der Verdringung schweize-
rischer Linien von dem grossen Luftverkehrszentrum Frankfurt kritisiert. Wir
mbchten hiezu feststellen, dass der auf 1957 vorgesehene Wechsel von Frankfurt
nach Koln/Bonn erst nach griindlichen Studien und langen Verhandlungen ver-
einbart wurde.

Das Abkommen darf als gute rechtliche Grundlage fiir die kommende Ver-
kehrsentwicklung im Nachbarverkehr wie auch im internationalen Durchgangs-
verkehr zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik gewertet werden. Die
Linienpldne zugunsten der Luftverkehrsunternehmungen beider Staaten durfen
als wohl ausgewogen bezeichnet werden und die gegenseitig erteilten Verkehrs-
rechte geben weder dem einen noch dem andern Vertragspartner ein Ubex-
gowicht an Rechten. Das schweizerisch-deutsche Luftverkehrsabkommen kann
in dieser Hinsicht als Vorbild fir spater abzuschliessende oder in den nachsten
Jahren zu revidierende Luftverkehrsabkommen dienen.

d. Das Luftverkehrsabkommen mit Japan

Das Abkommen mit Japan wurde auf gchweizerische Initiative im Mirz

1956 in Tokio beraten. Im Hinblick auf die fiir 1957 geplante Eroffnung einer

Ostasienlinie der Swissair war es unerlidsslich, vorerst die Bedingungen zum Be-

triebe regelméssiger Linien zwischen der Schweiz und Japan vertraglich zu
regeln.

Auf Wunsch unserer Vertragspartner dlente fiir die Verhandlungen ein vor

“kurzem von Japan mit einem dritten Staat abgeschlossenes Abkommen als
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Grundlage. Die wesentlichen Bestimmungen des Abkommens, die Bemessung
des Beforderungsangebotes und die Grundsitze der Tarifgestaltung (Art.7-10)
boten in den Verhandlungen keinerlei Schwierigkeiten, Sie beruhen auf den-
selben Regeln, denen schondie grosse Mehrzahl unserer anderen Abkommen
iiber den regelmissigen Lufverkehr folgte. Auch die iibrigen Artikel des Ab-
kommens halten sich materiell im Rahmen der in den zweiseitigen Luftverkehrs-
abkommen iiblichen Bestimmungen. Das Abkommen kann praktisch von seiner
Unterzeichnung an angewendet werden.

Gewisse Schwierigkeiten bercitete die Festlegung des Linienplanes im
Anhang zum Abkommen, da die junge japanische Zivilluftfahrt zurzeit noch
nicht beabsichtigt, sine Furopalinie zu eréffnen.

Es gelang indessen, trotz gewisser kommerzieller und technischer Schwie-
rigkeiten, einen Linienplan aufzustellen, der den Bediirfnissen nnd Interessen
des schweizerischen Linienverkehrs gerecht zu werden verspricht. Es wird aller-
dings notwendig sein, zur Verwirklichung der vorgesehenen Ostasienlinie noch

-einige Liicken im System unserer Luftverkehrsabkommen zu schliessen und
bestehende Abkommen soweit als nétig zu dndern. Diese Arbeiten sind zurzeit
im Gang.

Die Vorbereltung der schweizerischen Ostasienlinie, wovon das Abkommen
mit Japan nur einen Ausschnitt darstellt, 1isst einmal mehr erkennen, dass eine
bedeutende diplomatische und luftverkehrspolitische Kleinarbeit zu leisten ist,
bevor mit der Verwirklichung eines Langstreckendienstes begonnen werden
kann,

e. Das Luftverkehrsabkommen mit Ttalien

Dem am 4. Juni 1956 in Rom unterzeichneten Abkommen iiber Luftver-
kehrglinien zwischen der Schweijz und Italien geht eine sehr lange Vorgeschichte
voraus. Die ersten Bemithungen, den Luftverkehr zwischen der Schweiz und
unserem gidlichen Nachbarstaat vertraglich zu ordnen, reichen auf das Jahr
1947 zurirck. Der von schweizerischer Seite ergriffenen Initiative blieb indessen
ein Erfolg lange versagt. Nach den notigen Vorbereitungen konnte im Februar
1956 iiber ein Abkommen verhandelt werden. Der heute vorliegende Vertrags-
text bildet das Ergebnis dieser Verhandlungen. Das Abkommen wird von seiner
Unterzeichnung an provisorisch angewendet,

Mit unbedeutenden Abweichungen folgt das Luftverkehrsabkommen mit
Italien dem fiir solche Vertrdge von uns aufgestellten Mustertext. Die italie-
nischen Vertragspartner wimschten nur in wenigen Punkten bestimmte Er-
ginzungen oder Anderungen. Wir konnen uns hjezu lediglich auf zwei Bemer-
kungen beschrénken: .

1. Nicht tblich ist in den Luftverkehrsabkommen, dass die Genehmigung
von Flugplinen vertraglich verankert wird (Art.5). Nachdem aber unsere Luft-
fahrtgesetzgebung auf nationaler Grundlage ein Flugplan- Genehmlgungsver-
fahren kennt (Art.30, Abs.2, LFG) konnte logischerweise gegen eine ent-
sprechende italienigche Forderu.ng nicht opponiert werden. .
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2. Ein vélliges Novume in unseren Luftverkehrsabkommen bildet die Ein-
setzung einer (emischten Kommission, welche eine wirksame und dauerhafte
Zusarnmenarbeit zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsstaaten sicher-
stellen soll (Art.18, Buchstabe a). Wir sind indessen der Auffassung, dass eine
solche Kommisgion, wenn sie aktiv ist, niitzliche Dienste leisten und wenn sie
einé mehr passive Rolle spielt, die schweizerischen Interessen zum mindesten
nicht schiidigen kann. Eine Befugnis zu selbsténdigen Entscheidungen kommt
dieser Kommigsion nicht zu. -

In gleicher Weise wie in unsern Verhandlungen mit Deutschland wurde fiix
die Gestaltung der Linienpline im Nachbarverkehr von schweizerischer Seite
eine vollstindige Liberalisierung vorgeschlagen. Der Vorschlag drang indessen

nicht durch. Die Tabellen I und II des Anhanges zum Abkommen folgen daher
der konservativen Methode des Aufzihlens der einzelnen Linien. Dabei steht fiir
die Schweiz das Recht offen, mit einer Linie Mailand und Rom anzmfliegen und
mit je einer Linie Rom; Turin und sofern einmal die erforderhch@n Flughafen-
anlagen bestehen, auch Genua,

Die italienischen Behorden erklirten sich anderseits zurzeit noch nicht
bereit, in den Anhang zum Abkommen auch Durchgangslinien aufzunehmen.
Damit ist fiir schweizerische Transitlinien iiber Rom nach dem Osten oder nach
Afrika die Ausiibung kommerzieller Verkehrsrechte in Italien weiterhin ver-
unmoglicht, Auch eine Verlingerung der gegenwiirtigen italienischen Linien
nach Zirich und Genf in nérdlicher Richtung wird im Abkommen nicht vor-
gesehen. Fs steht indessen zu hoffen, und wir besitzen hiertiber eine italienische
Zusage, dass Verhandlungen tiber die Transitrechte in absehbarer Zeit erdffnet
werden konnen. Artikel 4, Buchstabe d, des Abkommens regelt im tiblichen
Sinne die Bemessung des Befdrderungsangebotes fir den Verkehr von und nach
dritten Staaten. Diese Vertragsbestimmung hat aber nur dann einen 8inn, wenn
das Abkommen tatsichlich auch Linien von und nach dritten Staaten vorsieht.
Nur im Hinblick auf eine baldige Erginzung des Anhanges mit Durchgangs-
linien wurde Artikel 4 in der vorliegenden Fassung aufgenommen.,

Wenn auch die praktischen Auswirkungen des Abkommens mit Ttalien in
der jetzigen Form recht bescheiden sind, so fillt um so mehr die Tatsache ing
Gewicht, dass iberhaupt nach jahrelangem vertragslosem Zustand eine ver-
bindliche Grundlage fiir den schweizerisch-italienischen Luftverkehr geschatfen
werden konnte. :

{- Das Abkommen iber Verkehrsrechte fiir Befirderungen im nicht regel-

mdssigen Luftverkehr in Europa :

Die Politik der européischen Staaten gegenitber dem internationalen ge-
werblichen, nicht regelmiissigen Luftverkehr weist bedeutende Unterschiede auf.
Neben der ausgesprochen liberalen Haltung, wie gie z.B. von der Schweiz und
den skandinavischen Staaten eingenommen wird, treffen wir alls Variationen bis
zu administrativen Erschwerungen und Auflagen aller Art, welche diesen Zweig
der gewerblichen Luftfahrt praktisch verunméoglichen.
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Die internationale Rechtsgrundlage ist leider nicht sehr klar und gab
gelegentlich Anlass zu Missverstdndnissen. Artikel 5 des Abkommens iiber die
internationale Zivilluftfahrt bekennt sich fir die nicht gewerbliche Lufttahrt zu
einer freiheitlichen Regelung und erkldrt in einem zweiten Absatz: «Wenn be-.
sagte Luftfahrzeuge ausserhalb der regelmissigen internationalen Luftverkehrs-
linien zur entgeltlichen Beférderung von Fluggisten, Waren oder Postsendungen
verwendet werden, haben sie das Recht, ebenfalls Fluggiste, Waren oder Post-
gendungen aufzunehmen oder abzusetzen.» Nach diesem klaren Grandsatz folgt
ein Vorbehalt, wonach jedem Vertragsstaat das Recht zustehe «jene Vorschriften,
Bedingungen oder Einschrinkungen aufzustellen, welche er als niitzlich er-
achtet» . In einer authentischen Erlduterung der Internationalen Zivilluftfahrt-
organigation wurde festgestellt, der Wortlaut und Sinn dieses Vorbehaltes um-
fasse zugunsten der Vertragsstaaten «ohne jeden Zweifel das Recht, jede Art
der Einschriinkung aufzuerlegens. Damit wird aber auch den unterschied-
lichsten und weit voneinander abweichenden nationalen Losungen Tir.und Tor
gedffnet.

Fiar das schweizerische Recht sind massgebend die Artikel 33 und 85 des
Luftfahrtgesetzes. Einmal bedarf die gewerbliche Ausfithrung von Fliigen aller
Art, die nicht unter den regelméassigen Linienverkehr fillt, einer Bewilligung des
Eidgendssischen Liuftamtes. Mit der Bewilligung, welche einem Auslinder erteilt
wird, kann die Bedingung verkniipft werden, dass der auslindische Staat Gegen-
recht hilt, Artikel 162 der Vollziehungsverordnung zum Luftfahrtgesetz tber-
trigt dem Luftamt die Pflicht, dariiber zu wachen, dass dabei Auslindern in der
Schweiz in keinem Fall mehr Rechte zugestanden werden, als Schweizern im
Heimatstaat der betreffenden Auslinder.

Sowohl die internationale Rechtsgrundlage als auch das schwelzensche
Luftrecht schliessen somit eine mehrseitige oder zweiseitige vertragliche Rege-
lung nicht aus. Will sich die Aufsichtsbehorde nicht auf eine Prufung der
. Gegenrechtgverhiltnisse im Einzelfall verlassen, wozu normalerweise die nitige
Zeit fehlt, dringt sich eine allgemeine vertmghche Regelung mit einzelnen

Staaten oder mit einer Staatengruppe auf.

Bisher haben wir eine zwischenstaatliche Regelung tiber diesen Zweig des
gewerblichen Luftverkehrs lediglich mit Grossbritannien getroffen im Abkommen
vom 13.Mai 1952 zwischen der Schweiz und dem Vereinigten Kénigreich von

"Grossbritannien und Nordirland iiber den Bedarfsluftverkehr (AS 1953, 1229).
Die Erfahrungen, die in den letzten Jahren mit diesem Abkommen gesammelt
wurden, giben uns eher Anlass, uns auf diesem Geblet vom Bilateralismus abzu-
wenden.

- Bei der gegebenen, recht unklaren internationalen Rechtslage 18t es nicht
verwunderlich, dass das Postulat gestellt wurde, wenigstens auf einem beschrink-
ten Raum eine mehrseitige, fiir eine bestimmte Staatengruppe verbindliche
zwischenstaatliche Regelung zu finden. Im Frithjahr 1954 ergriff die in Strassburg
tagende «Konferenz fiber die Zusammenarbeit im européischen Luftverkehrs
die Initiative und schlug den europiischen Staaten den Abschluss eines mehr-
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seitigen Abkommens iiber die nicht regelmassigen Beférderungen in Europa vor.
Gleichzeitig Ind die Konferenz den Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation und die zur Grimdung empfohlene Europiische Zivilluftfahrtkommission
ein, gestiitzt auf eine Reihe von Vorschligen und Empfehlungen einen Abkom-
mensentwurf aufzustellen,

Auf ihrer ersten Tagung im November/Dezermber 1955 in Strassburg priifte
und genehmigte die Buropdische Zivilluftfahrtkommission den in der Zwischen-
zeit ausgearbeiteten Abkommensentwurf. An dieser Tagung waren die Schweiz
und 17 weitere europiische Staaten vertreten. Jugoslawien, acht aussereuro-
paische Staaten und zwolf internationale Organisationen bekundeten ihr Interesse
an den Konferenzarbeiten durch Entsendung von Beobachtern.

Das in franzosischer, englischer und spanischer Sprache aufgelegte Abkom-
men wurde am 80.April 1956 in Paris von den bevollmichtigten Vertretern der

" Schweiz, Belgiens, Frankreichs und Luxemburgs unterzeichnet und steht seither
allen andern Mitgliedstaaten der Europdischen Zivilluftfahrtskommission zur
Unterzeichnung offen. Bis heute ist das Abkommen neben den erwihnten vier
Staaten auch von der Bundesrepublik Deutschland, Trland und den Niederlanden
unterzeichnet worden. Das Abkommen tritt nach seiner Ratifikation durch zwei
Mitgliedstaaten in Kraft (Art.6, Ziff.1).

Das Abkommen unterscheidet drei Gruppen von nicht regelmissigen Be-
forderungen mit Luftfahrzeugen: _

1. Beforderungen zu humanitéiren Zwecken oder veranlasst durch hohere
Gewalt, gelegentliche Beforderungen von Personen mit Luftfahrzeugen, die nur
ein Ladevermdgen von hichstens sechs Platzen aufweisen, Beforderungen mit
Luftfahrzeugen, deren ganzer Laderaum von einer physischen oder juristischen
Person fiir ihren Personal- oder Warentransport gemietet ist, sowie vereinzelte
Beforderungen, deren Haufigkeit zwischen zwei Verkehrsmittelpunkten nicht
mehr als einen Flug im Monat betriigt. Diese erste Gruppe von Beforderungen
wird zwischen den Vertragsstaaten gegenseitig frei und ohne jede Einschriin-
kung oder Behinderung zugelassen (Art.2, Ziff.1). '

2. Ausschliessliche Frachtbeforderungen und Personenbeférderungen
zwischen Gebioten, die unter sich keine hinreichend direkte Verbindung dureh
Luftverkebrslinien besitzen. Diese zweite Gruppe geniesst grundsiitzlich die-
selbe Freiheit wie die erste Gruppe. Jeder Vertragsstaat kann indessen ver-
langen, dass diese Beforderungen aufgegeben werden, wenn sie sich als dem
Linienverkehr abtriglich erweisen (Art, 2, Ziff. 2).

3. Andere Beforderungen, als sie in den zwei ersten Gruppen aufgezihlt
wurden. Fiir diese dritte Gruppe ist ein Bewilligungsverfahren mit bestimmten
Formalititen vorgesehen. Das Abkommen versucht indessen auch hier, tragbare,
prohibitive Schikanen nach Maglichkeit ausschliessende Verhiiltnisse za schaffen
(Art.8),

Artikel 4 des Abkommens behandelt einlisslich das Verfahren, das bei auf-
tretenden Meinungsverschiedenheiten anzuwenden ist,

Bundesblatt. 108.Jahrg. Bd. IL 37
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Die restlichen Bestimmungen betreffen die iiblichen formellen Punkte der
Unterzeichnung, der Ratifikation, des Beitrittes, der Kindigung usw.

Das Abkommen ist als ein erster Versuch zu werten, im europiischen Raum
in dieser komplizierten Materie eine gewisse Rechtseinheit zu schaffen, wobei
gich die Verfasser des Abkommens dariiber klar sind, dass spiter Verbesse-
rungen der gefundenen Lisungen sicher noch moglich sein werden. Wir sind
aber der Auffassung, dass jeder verniinftige Schritt zu einer Rechtsvereinheit-
lichung auf diesem Gehiet von schweizerischer Seite tatkriftige Unterstitzung
und Férderung verdient.

‘Wir behalten uns in diesem Zusammenhang vor, in einem spiteren Zeitpunkt
zu priifen und zu entscheiden, ob im Interesse einer moglichst grossen Verein-
heitlichung der nun multilateral aufgestellten Grundsétze tiber den internatio-
nalen nicht regelmissigen Luftverkehr unser Abkommen iiher den Bedarfsluft-
verkehr mit Grossbritannien nicht gekiindigt werden sollte.

ES * 7
#*

Alle Abkommen, die Gegenstand dieser Botschaft bilden, sind Staatsver-
triige von unbestimmter Dauer. Sie konnen jederzeit kurzfristig gekindigh
werden: Das Abkommen itber Verkehrsrechte fir Beftrderungen im nicht
regelmissigen Luftverkehr auf 6 Monate, das Abkommen mit Argentinien auf
10 Monate und die andern Abkommen auf 12 Monate. Der Bundesbeschluss,
dessen Entwurf wir Thnen in der Beilage unterbreiten, ist daher dem Referen-
dum nicht unterstellt.

Die sechs Abkomimen lagen im Laufe der letzten Jahre alle der Eidgends-
sischen Luftfahrtkommission zur Begutachtung vor. Die Kommission nahm von
allen Abkommen in zustimmendem Sinn Kenntnis und befiirwortete insbeson-
dere die Bestrebungen, den nicht regelmissigen gewerblichen  Luftverkehr
innerhalb des européischen Raumes nach einheitlichen Richtlinien zu ordnen.

Wit beantragen Thnen, den sechs Luftverkehrsabkommen zuzustimmen
und den beiliegenden Beschlussesentwurf anzunehmen.

Wir bentitzen diese Grelegenheit, Herr Priisident, hochgeehrte Herren, Bie
unserer vorziglichen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. Oktober 1956.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Der Bundesprisident:
Feldmann

Der Bundeskanzler:
Ch. Osex



531
(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

die Genehmigung von Abkommen iiber den
' gewerbsmiissigen Luftverkehr

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

gestitzt anf Artikel 85, Ziffer 5, der Bundesverfagsung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 19. Oktober 1956,

beschliesst:

Einziger Artikel

Die Abkommen iiber die Errichtung und den Betrieb regelmissiger Luft-
verkehrslinien mit Norwegen vom 30.Dezember 1954, mit Argentinien vom
25. Januar 1956, mit der Bundesrepublik Deutschland vom 2.Mai 1956, mit
Japan vom 24.Mai 1956, mit Ttalien vom 4.Juni 1956 sowie das Mehrseitige
Abkommen vom 30. April 1956 iber Verkehrsrechte fiir Beforderungen im nicht
regelmissigen Luftverkehr in Europa werden genehmigt.

Der Bundesrat wird erméchtigt, diese Abkommen zu ratifizieren.

2804



Ubersetzung aus dem franzosischen Originaltext

Abkommen

ither

den regelmiissigen Luftverkehr zwischen der Schweiz
und Nerwegen

Abgeschlossen in Bern am 50. Dezember 1954
Datum des Inkratttretens:

Der Schweizerische Bundesrat und die Koniglich Norwegische Regierung
in Exwagung, '

dass die Moglichkeiten der Handelsluftfahrt als Beférderungsmittel betrécht-
lich zugenommen haben,

dass es zweckmiissig erscheint, die regelméssigen Luftverkehrsverbindungen
in sicherer und geordneter Weise aufzubauen und die internationale Zusammen-
arbeit auf diesem Gebiete nach Moglichkeit zu férdern,

dass es daher notwendig ist, zwischen der Schweiz und Norwegen ein Ab-
kororaen tiher die Beforderung durch regelméssige Luftverkehrelinien zu treffen,

haben zu diesem Zweck gehorig ausgewiesene Bevollmichtigte ernannt,
welche die nachfolgenden Bestimmrungen vereinbart haben:

Artikel 1

1. Die Vertragsstaaten gewdhren einander in Friedenszeiten die im beige-
figten Anhang einzeln aufgefithrten Rechte fiir die Errichtung der in diesem An-
hang umschriebenen internationalen Luftverkehrslinien, welche ihr Staatsgebiet
durchqueren oder verbinden.

9. Jeder Vertragsstaat bezeichnet firr den Betrieb der vereinbarten Linien
eine Luftverkehrsunternehmung und bestimmt das Datum der Eroffnung dieser
Linijen.

Artikel 2

1. Jeder Vertragsstaat erteilt unter Vorbehalt des nachfolgenden Artikels 8
der bezeichneten Unternehmung des andern Vertragsstaates die erforderliche
Botriebsbewilligung.

2. Bevor ihr jedoch gestattet wird, die vereinbarten Luftverkehrslinien
zu betreiben, kann die bezeichnete Unternchmung angehalten werden, sich bei
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der fiir die Erteilung der Betriebsbewilligung zusténdigen Luftfahrtbehorde
dariiber auszuweisen, dass sie den Bedingungen der von dieser Behorde normaler-
weise angewendeten Gesetze und Verordnungen genfiige.

Artikel 8

Die Vertragsstaaten kommen fiberein, dass:

1. das Beforderungsangebot der bezeichneten Unternehmung der Verkehrg-
nachfrage angepasst wird;

9. die bezeichneten Unternehmungen auf den gemeinsamen Sfrecken auf
ihre wechselseitigen Interessen Riicksicht nehmen werden, um ihre Linien nicht
ungerechtfertigt zu beeintrichtigen;

3. die vereinbarten Linien vor allem ein Beférderungsangebot zur Verfiigung
stellen, welches der Verkehrsnachfrage zwischen dem Staat, welchem die Unter-
nehmung angehort, und den Staaten, nach welchen der Verkehr bestimmt ist,
entspricht;

4, die bezeichneten Unternehmungen gleiche and gerechte Moglichkeiten
gemessen, um zwischen dem schweizerischen und norwegischen Staatsgebiet
irgend eine durch das Abkommen oder seinen Anhang vorgesehene Linie zu
befreiben;

5. das Recht an den in den nachstehenden Tabellen aufgefihrten Punkten
im internationalen Verkehr Fluggiste, Postsendungen und Waren nach oder
von dritten Staaten aufzunehmen oder abzusetzen, entsprechend den von der
schweizerischen und morwegischen Reglerung bestitigten allgemeinen Grund-
siitzen einer geordneten Entwicklung ausgeiibt werden soll und unter Bedin-
gungen, bet denen dag Beférderungsangebot angepasst ist:

a. an die Verkehrsnachfrage zwischen dem Herkunftsstaat und den Bestim-
mungsstaaten ;
b, an die Anforderungen eines wirtschaftlichen Betriebes der vereinbarten

Linien;

¢. an die Verkehrsnachfmge in den durchquerten Gebieten, wobei die ortlichen
und regionalen Linien zu beriicksichtigen sind.

Artikel 4

Die Tarife werden in vernunftiger Hohe festgosetzt, wobel die Wirtschaftlich-
keit des Betriebes, ein normaler Gewinn und die besonderen Gegebenheiten jeder
Linie, wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit in Betracht zu ziehen sind. Die
Empfehlungen des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) sind ebenfalls
zu beriicksichtigen. Fehlen solche Empfehlungen, so beraten sich die verzeichne-
ten schweizerischen und norwegischen Unternehmungen mit den Luftverkehrs-
unternehmungen dritter Staaten, welche die gleichen Strecken befliegen. Ihre
Abmachungen sind der Genehmigung der Luftfahrtbehdrden der Vertragsstaaten
zu unterbreiten, Konnen sich die Unternehmungen nicht einigen, so werden sich
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diese Behorden bemithen, eine Losung zu finden. In letzter Linie wird das in
Artikel 9 dieses Abkommens vorgesehens Verfahren angewendet.

Artikel 5

1. Die Vertragsstaaten vereinbaren, dass die Gebithren, welche sie von ihren
Luftyerkehrsunternehmungen fiir die Benittzung der Flughdfen und anderer
Einrichtungen erheben, nicht hoher sein sollen als jene, welche hiefar den auf
ghnlichen internationalen Linien eingesetzten nationalen Luftfahrzeugen auf-
erlegt werden. '

2. Brenpstoffe und Ersatzteile, welche durch die bezeichnete Unternehmung
des andern Vertragsstaates oder fiir deren Rechnung auf dem Gebiete eines Ver-
tragsstaates eingefithrt oder an Bord genommen werden und ausschliesslich fir
die Luftfahrzeuge der genannten Unternehmung bestimmt sind, sollen unter
Vorbehalt des Gegenrechts, gemiiss der nationalen Regelung zollfrei sein, Hin-
gichtlich der Revisions- und andern Abgaben und nationalen Gebiihren unter-
liegen sie der gleichen Behandlung, wiewenn sie an Bord nationaler Luftfahrzeuge
welche auf internationalen Linien eingesetzt sind, eingefithrt worden wiiren,

8. Jedes Luftfahrzeug, welches die bezeichnete Unternehmung auf den
vereinbarten Linien verwendet, sowie Brennstoffe, Schmierstoffe, Ersatzteile,
(Gregensténde der normalen Ausriistung und Bordvorrite, welche in den Luftfahr-
zeugen verbleiben, sind im Gebiete des andern Vertragsstaates zollfrei und von
Revisions- und andern Abgaben und nationalen Gebuhren befreit, selbst dann,
- wenn diese Sachen auf Fliigen itber dem genannten Staatsgebiet durch oder in
diesen; Luftfahrzeugen verwendot oder verbraucht werden. :

Artikol 6

Tn Kraft stehende Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fihigkeitsausweise und Be-
willigungen, welche von einem Vertragsstaat ausgestellt oder anerkannt worden
sind, werden vom andern Vertragsstaat fiir den Betrieb der vereinbarten Linien
als giiltig anerkannt. Jeder Vertragsstaat behilt sich indessen das Recht vor,
Fahlgkemsauswelse und Bewilligungen, welche eigenen Staatsangehorigen durch -
einen andern Vertragsstaat ausgestellt wurden, fiir den Verkehr iber seinem
eigenen Staatsgebiet nicht anzuerkennen.

Artikel 7

1. Die Gesetze und Verordnungen eines Vertragsstaates itber den Einflug
und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt eingesetzten Luftfahrzeuge
in seinem Gebiet oder iiber die Fliige dieser Luftfahrzeuge tther dem genannten
- (ebiet sind auf die Luftfahrzeuge der bezeichneten Unternehmung des andern
Vertragsstaates anwendbar.

9. Die Gosetze und Verordnungen, welche auf dem Gebiete eines Vertragq-
staates die Hinreise, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggisten, Besatzun-
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gen oder Frachtsendungen regeln, wie die Vorschriften iiber Abfertigung, Ein-
wanderung, Pésse, Zoll und Quaranténe, sind auf die Fluggiste, Besatzungen
oder Waren, welche durch die Luftfahrzeuge der bezeichueten Unternehmung
des andern Vertragsstaates befordert werden, anwendbar, solange sich diese Luft-
fahrzeuge auf dem genannten Staatsgebiet befinden.

3. Die Fluggiste, welche das Gebiet eines Vertragsstaates durchreisen,
unterliegen einer vereinfachten Kontrolle. Gepick und Waren im direkten
Durchgangsverkehr sind von Zoll-, Revisions- und Zhnlichen Abgaben betreit.

Artikel 8

1. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, eine Betriebsbewilligung
tiir die bezeichnete Unternehmung des andern Vertragsstaates zu verweigern oder
zu widerrufen, wenn ihm nicht bewiesen wird, dass ein tiberwiegender Teil des.
Eigentums und das tatsichliche Bestimmungsrecht innerhalb dieser Untex-
nehmung in Héinden von Staatsangehorigen des einen oder andern Vertrags-
staates liegen, oder wenn die Unternshmung sich nicht den in Artikel 7 hiervor
erwihnten Gesetzen und Verordnungen unterzieht, oder wenn sie die aus diesom
Abkommen gich ergebenden Pflichten nicht erfillt.

2. Tiar eine gemeinsame Luftverkehrsunternehmung, welche gemiiss Kapitel
XVI des am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommens tber die .
internationale Zivilluftfahrt gebildet und von einem Vertragsstaat bezeichnet
wurde, werden die Erfordernisse des ersten Absatzes dieses Artikels als erfillt
betrachtet, wenu anf Grund begonderer Vereinbarungen die Betriebshewilligung
allen nach den Bestimmungen des Kapitels XVI an dieser Unternehmung Be-
teiligten erteilt worden ist. In diesem Falle rduss die gemeingame Unternehmung
eine von einzelnen Luftverkehrsunternehmungen gebildete Betriebsorganisation
sein, und es miissen ein wosentlicher Teil des Eigentums und das tatsichliche
Bestimmungsrecht innerhalb einer der Unternehmurigen in Hinden mindestens
eines Vertragsstaates oder seiner Staatsangehorigen liegen.

Artike] 9

1. Die Vertragsstaaten kommen iberein, jede Meinungsverschiedenheit
ither die Auslegung und Anwendung diesess Abkommen oder seihes Anhanges,
welche nicht auf dem Wege direkter Verhandlungen beseitigt werden kann, einem
Schiedsgericht zu unterbreiten.

2. Line solche Meinungsverschiedenheit wird zur schiedsgerichtlichen Er-
ledigung demn Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation, errichtet durch
das am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichnete Abkommen iiber dis inter-
nationale Zivilluftfahrt, unterbreitet.

8. Die Vertragsstaaten kinnen jedoch in gegenseitigem Finvernchmen die
Meinungsverschiedenheit entweder durch ein Schiedsgericht oder durch irgend-
eine andere durch sie bezeichnete Person oder Organisation schlichten lassen.

4. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, sich dem ergangenen Schiedsspruch
zu unterziehen,
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Artikel 10

Dieges Abkommen ist bei der durch das am 7.Dezember 1944 in Chicago
unterzeichnete Abkommen iiber die internationale Zivilluftfahrt geschaffenen
Internationalen Zivilluftfahrtorganisation zu hinterlegen.

Artikel 11

* 1. Dieses Abkommen ist vom Datum seiner Unterzeichnung an anwendbar.”

Der Schweizerische Bundesrat wird der Koniglich Norwegischen Regierung
die Genehmigung des Abkommens durch die Eidgensssischen Réte auf diplo-
matischem Wege anzeigen, und die Koniglich Norwegische Regierung betrachtet
dieses Abkommen vom Datum der Anzeige des Schweizerischen Bundesrates an
als endgultig.

2. Die Luftfahrtsbehérden der Vertragsstaaten werden sich von Zeit zu Zeit
im Geiste enger Zusammenarbeit beraten, um sich itber die Anwendung der in
diesem Abkommen und seinem Anhang aufgestellten Grundsitze und deren
befriedigende Verwirklichung zu vergewissern.

8. Dicses Abkommen und sein Anhang sind mit jedem mehrseitigen Ab-
kommen, welchem die beiden Vertragsstaaten beitreten sollten, in Einklang zu
bringen. : Co

4. Anderungen des Anhanges zu diesem Abkommen oder der nachstehenden
Tabellen konner zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsstaaten vereinbart
werden. Sie treten in Kraft, nachdem ihre Genehmigung auf diplomatischem
Wege bekanntgegeben worden ist.

5. Jeder Vertragsstaat kann diéses Abkommen mit einjihriger Kindigungs-
frist aufheben.

So geschehen zu Bern, am 80. Dezember 1954, in doppelter Ausfertigung, in
franzosischer und norwegischer Sprache, welche in gleicher Weise giiltig sind.

‘Firr den Schweizerischen Bundesrat: - Fiir die Koniglich Norwegische
Regierong:
(gez.) Max Petitpierre (zez.) Peter Anker
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Anhang

Die von einem Vertragsstaat bezeichnete Unternehmung ist auf dem Gebiet
des andern Vertragsstaates zum Durchgangsverkehr und zu nichtkommerziellen
Zwischenlandungen berechtigt ; sie kann auch die fiir den internationalen Verkehr
vorgesehenen Kinrichtungen beniitzen. 3ie ist ausserdem berechtigt, auf dem
Gebiet des andern Vertragsstaates und auf den in den nachstehenden Tabellen
bezeichneten Linien im internationalen Verkehr Fluggiste, Post- und Fracht-
sendungen zu den in diesem Abkoramen festgesetzten Bedingungen aufzunehmen
und abzusetzen. .

Tabelle I

Linien, welche die durch die Schweiz bezeichnete Unternehmung betreiben
kann: '
1. Schweiz—Punkte in Deutschland und oder Amsterdam—Kopenhagen-Punkte

in Sehweden—Oslo und oder Stavanger.
2. Schweiz—Punkte in Doutschland und oder Amsterdam-~Kopenhagen—Punkte
in Schweden—Punkte in Norwegen und dariiber hinaus.

Tabelle 11

Linien, welche die durch Norwegen bezeichnete Unternehmung betreiben
kann: '

1. Punkte in Skandinavien—-Hamburg und oder Berlin-Frankfurt und oder
Stuttgart—Ziirich und oder Genf.

2. Punkte in Skandinavien-Hamburg und oder Amsterdam und oder Diissel-
dorf und oder Frankfurt und oder Miinchen—Ziirich und oder Genf-Mailand
und oder Rom~Beirut und oder Damaskus—Teheran.

8. Punkte in Skandinavien—Hamburg und oder Amsterdam und oder Frank-
furt und oder Stuttgart und oder Minchen-Ziirich und oder Genf-Rom-—
Khartum~Nairobi und dariiber hinans.

4: Punktein Skandinavien—Franlkfurt—Zirich und oder Genf~Rom-Damaskus—
Bagra oder Abadan—Karachi-Kalkutta—Bangkok und dariiber hinaus.

5. Punkte in Bkandinavien-Hamburg-Frankfurt-Zirich und oder Genf—
Lissabon und oder Casablanea—Dakar oder Salzinsel-Recife—Rio de Janeiro—
Montevideo—Buenos Aires und dariiber hinaus.

Die bezeichneten Unternehmungen kénnen auf allen oder einem Teil der
Fliige, die an gewissen vorstehend angegebenen Punkten vorgesehenen Zwischen-
landungen unterlasgen.
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Ubersetzung aus dem framziésischen Originaltext

Abkommen

iitbher

den regelmﬁssigen Luftverkehr zwischen der Schweiz
und der Republik Argentinien

Abgeschlossen. in Buenos Aires am 25, Januar 1956
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat und die Regierung der Republik Argentinien,

in Erwigung, '

dass die. Moglichkeiten der Handelsluftfahrt als Beférderungsmittel be-
trichtlich zugenommen haben,

dass diese Beférderungsart dank der ihr wesenseigenen Merkmale die gegen-
seitige Anniherung unter den Vélkern durch rasche Verbindungen erleichtert,

dass es zweckmassig erscheint, die Luftverkehrsverbindungen zwischen den
Vertragsstaaten in sicherer und geordneter Weise aufzubauen und, unbeschadet
der nationalen und regionalen Interessen, die internationale Zusammenarbeit
auf diesem Gebiet nach Moglichkeit zu fordern,

dass es winschbar ist, ein allgemeines mehrseitiges Abkommen iber den
regelmissigen internationalen Luftverkehr abzuschliessen,

dags es bis zum Inkrafttreten eines solchen Abkommens unter den Vertrags-
staaten notwendig ist, nach den Bestimmungen des am’ 7.Dezember 1944 in
Chicago abgeschlossenen Abkommens iber die internationale Zivilluftfahrt
zwischen der Schweiz und der Republik Argentinien ein Abkommen fiber den
Betrieb von Luftverkehrslinien abzuschliessen, '

haben ihre zu diesem Zweck gehorig ausgewiesenen Bevollméichtigten er-
nannt, welehe die nachfolgenden Bestimmungen vereinbart haben:

Art. 1

Die Vertragsstaaten gewihren einander in Friedenszeiten gegenseitig die
im Anhang umschriebenen Rechte fiir die Errichtung der darin festgelegten
regelmissigen internationalen Luftverkehrslinien, nachstehend als «vereinbarte
Linien» bezeichnet,

. Art. 2
a. Jede vereinbarte Linie kann vom Vertragsstaat, dem die im Anhang um-

schriebenen Rechte gewihrt werden, nach eigener Wahl sofort oder zu einem
spiteren Zeitpunkt in Betrieb gesetzt werden, sofern: -
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1. der Vertragsstaat, dem die Rechte gewihrt werden, eine oder mehrere Tuft-
verkehrgunternehmungen fiir den Betrieb der im erwéhnten Anhang fest-
gelegten Linie oder Linien bezeichnet hat;

2. der Vertragsstaat, welcher die Rechte gewidhrt, die bezeichneten Unter-
nehmungen zur Eréffnung der vereinbarten Limen erméchtigt hat, wasunter
Vorbehalt von Absatz b dieses Artikels und von Artikel 7 ohne Verzug zu
goschehen hat.

b. Bevor diesen Unternehmungen gestattet erd die vereinbarten Linien
zu betreiben, kénnen sie angehalten WElden sich aber ihre Eignung auszu-
weisen. Massgebend sind dabei die von den Luftfahrtbehérden, welche die Be-
willigung erteilen und den Betrieb zulassen, iblicherweise angewendeten Ge-
setze und Verordnungen.

Art. 3

Um jede Sonderbehandlung zu vermeiden und den Grundsatz der Gleich-
behandlung zu wahren, wird folgendes vereinbart:

_ a. Die Gebithren und ibrigen Abgaben, die jeder Vertragsstaat den vom
andern Vertragsstaat bezeichneten Unternchmungen firr die Beniitzung dex
Flughifen und anderer Erleichterangen auferlegt oder auferlegen lasst, sollen
“nicht hoher sein als die, welche die eigenen nationalen Unternehmungen, die
sdhnliche internationale Linien betreiben, zu entrichten haben,

b. Brennstoffo, Schruierstoffe und Ersatzteile, Gegenstinde der normalen
Ausriistung sowie das im allgemeinen zum ausschliesslichen Gebrauch durch
Luftfahrzeuge, die von den bezeichneten Unternehmungen eines Vertragsstaates
eingesetzt werden, bestimmte Material, welches durch oder fiir dicse Unter-
nehmung in das Gebiet des andern Vertragsstaates eingefithrt oder dort fiir den
Gebrauch durch die Luftfahrzeuge dieser Unternehmungen an Bord genommen
wird, soll beziiglich Zoll- und Revisionsgebithren sowie andern Abgaben, die den
auf dhnlichen internationalen Linien cingesetzten Luftfahrzeugen auferlegt sind,
gleich behandelt werden wie die Waren der eigenen Staatsangehorigen oder wie
die aus dem meisthegiinstigten Staat eingefithrten Waren.

¢. Die auf den vereinbarten Linien eingesetzten Luftfahrzeuge eines Ver-
tragsstaates sowie Brennstoffe, Schmierstoffe, Ersatzteile, Gegenstinde der
normalen Ausriistung, das Material im allgemeinen und Bordvorrite, welche in
diesen Luftfahrzeugen verbleiben, sind auf dem Gebiet des andern Vertrags-
staates zollfrel und von Revisionsgebithren und andern Abgaben befreit, selbst
dann, wenn die genannten Sachen auf Fligen #iber diesem Staatsgebiet ver-
wendet oder verbraucht werden.

d. Die in Absatz ¢ erwihoten Gegenstinde, welche unter die in dieser Be-
stimmung vorgesehene Befretung fallen, dirfen ohne Einwilligung der Zoll-
behtrden eines Vertragsstaates nicht aus Luftfahrzeugen des andern Vertrags-
staates ausgeladen werden. Bis zur Wiederausfuhr oder Beniitzung bleiben diese
Gegenstéinde der zollamtlichen Kontrolle des andern Vertragsstaates unter-
worfen, ohne dass jedoch die Verfugbarkeit iiber sie eingeschrinkt wire.
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-Art. 4

In Kraft stehende Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fahigkeitsausweise und Be-
willigungen, welche von einem Vertragsstaat ausgestellt oder anerkannt worden
gind, werden vom andern Vertragsstaat fiir den Betrieb der vereinbarten Linien
als giltig anerkannt. Jeder Vertragsstaat behilt sich jedoch das Recht vor,
Fahigkeitsausweise und Bewilligungen, welche eigenen Staatsangehérigen durch
den andern Vertragsstaat oder einen dritfen Staat ausgestellt wurden, fiir Flige
iiber geinem eigenen Staatagebiet nicht anzuerkennen.

Art. 5

a. Die Gresetze und Verordnungen jedes Vertragsstaates tiber den Einflug,
den Aufenthalt in seinem Gebiet und den Wegflug der in der internationalen
Luftfahrt eingesetzten Luftfahrzeuge sowie iiber den Betrieb, den Verkehr und
die Navigation dieser Luftfahrzuge wihrend ihrer Anwesenheit innerhalb seiner
Gebietsgrenzen, sind auf die Luftfahrzeuge der vom andern Vertragsstaat be-
. zelehneten Unternehmungen anwendbar.

b. Die Gesetze und Verordnungen, die auf dem Gebiet jedes Vertragsstaates
die Einreise, den Aufenthalt und die Ausreise der von Luftfahrzengen beférder-
ten Fluggiste, Besatzungen oder Waren vegeln, wie die Vorschriften itber poli-
zeiliche Ordnung, Einreise, Einwanderung und Abfertigung, Pisse, Zoll und
Quarantane, sind anf die Fluggiste, Besatzungen und Waren anwendbar, die
gich an Bord der auf den vereinbarten Linien eingesetzten Luftfahrzeuge be-
finden. '

¢. Fluggiste, die das Gebiet eines Vertragsstaates durchreisen, sind einer
vereinfachten Kontrolle unterworfen. An Bord von Luftfahrzeugen eines Ver-
tragsstaates befindliches CGepick und Waren sgind im direkten Durchreise-
verkehr auf dem Gebiet des andern Vertragsstaates von Zoll-, Revisions- und
#hnlichen Gebihren befreit.

.

Art. 6

a. Die Flughafen-, Zoll-, Einwanderungs-, Polizei- und Sanititsbehdrden
verfahren bei der Anwendung der in den Artikeln 3 und 5 vorgesehenen Be-
stimmungen auf die emnfachste und schnellste Weise, nm jede Verspitung der
auf den vereinbarten Linien eingesetzten Luftfahrzenge zu vermeiden. Diese
Behorden nehmen auf diese Bestimmung bei der Ausarbeitung und Anwendung
ihrer Vorschriften Rucksicht. '

b. Die Konsular-, Einwanderungs- und Polizeibehtrden jedes Vertrags-
gtaates stellen den Mitgliedern der Besatzungen der vom andern Vertragsstaat
bezeichneten Unternehroungen, die auf den vereinbarten Linien in Luftfahr-
zeugen im Dienste stehen und im Besitze der in Artikel 4 vorgesehenen Aus-
weise und Bewilligungen sind, auf die einfachste und schnellste Weise fir eine
unbeschrinkte Anzahl von Reisen Einreisesichtvermerke mit einjihriger Gultig-
keit aus. :
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Art. 7

Jeder Vertragsstaat hehilt sich das Recht vor, die in Artikel 2 vorgesehene
Betriebsbewilligung fir eine-vom andern Vertragsstaat bezeichnete Unter-
nehmuig zu verweigern oder zu widerrufen, wenn er aus guten Griinden es als
nicht erwiesen betrachtet, dass ein wesentlicher Teil des Figentums und das tat-
séichliche Bestimmungsrecht innerhalb dieser Unternehmung in Hinden von
. Staatsangehorigen des andern Vertragsstaates liegen, ebenso wenn eine von
einem Vertragsstaat bezeichnete Unternehmung sich den Gesetzen und Ver-
ordnungen des andern Vertragsstaates nicht unterzieht oder wenn sie die aus
diesemn Abkommen und seinem Anhang sich ergebenden Pflichten nicht erfillt.

Art. 8

Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, in Ubereinstimmung mit Artikel 2 und
unter Anzeige an den andern Vertragsstaat andere nationale Unternehmungen
an Stelle der fir den Betrieb der vereinbarten Linien vorgesehenen zu bezeich-
nen. Die neubezeichneten Unternehmungen haben die gleichen Rechte und
Pilichten wie die bisherigen.

Art. 9

Die von jedem Vertragsstaat bezeichneten Unternehmungen miissen eine
mit hinreichenden Vollmachten versehene gesctzliche Vertretung haben, welche
gegentiber den zustéindigen Behdrden des andern Vertragsstaates fiir die von
diesen Unternehmungen auf Grund ihrer T#tigkeit eingegangenen Verpflich-
tungen einstehen konnen.

Art. 10

Wenn einer der Vertragsstaaten irgendeine Bestimmung diesos Abkommens
zu dndern wimscht, kann er um eine Beratung zwischen den Luftfahrtbehorden
der beiden Vertragsstaaten nachsuchen. Anderungen am Anhang oder den Ta-
bellen kénnen zwischen den Luftfahrtbehérden direkt vereinbart werden. Diese
Beratungen beginnen innert sechzig Tagen, vom Datum des Ansuchens an ge-
rechnet.

Jede an diesern Abkommen oder seinem Anhang unter den genannten Be-
horden vereinbarte Anderung tritt in Kraft, nachdem ihre Genehmigung auf
diplomatischem Wege bekanntgegeben wurde.

Art. 11

Beabsichtigt ein Vertragsstaat, dieses Abkommen zu kiindigen, so sucht er
beim andern Vertragsstaat um eine Beratung nach. Ist innert einer Frist von
sechzig Tagen nach dem Datum des Ansuchens keine Einigung zustande-
gekommen, so kann der erste Vertragsstaat seine Kiindigung anzeigen. Von
einer golehen Kimdigung ist gleichzeitig die Internationale Zivilluftfahrtorgani-
. sation (ICAO) in Kenntnis zu setzen.
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Nach Erhalt dieser Mitteilung tritt dieses Abkommen auf den in der An- -
zeige angegebenen Zeitpunkt ausser Kraft, sofern zehn Monate nach dem Emp-
fangsdatum der Anzeige durch den andern Vertragsstaat verstrichen sind.

Bestitigt der andere Vertragsstaat den Empfang nicht, so gilt die Anzeige
vierzehn Tage nach ihrem Eingang bei der Internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation (ICAO) als erhalten.

Art. 12

Jede Meinungsverschiedenheit unter den Vertragsstaaten iiber Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens oder seines Anhanges, der nicht durch
direkte Verhandlungen zwischen den bezeichneten Unternehmungen oder den
Luftfahrtbehérden oder den betreffenden Regierungen beigelegt werden kann,
igt nach den #blichen Bestimmungen des internationalen Rechts einem Schieds-
gericht zu unterbreiten.

Die Vertragsstaaten verpflichten sich, sich allfalligen im Verlauf des Ver~
fahrens verfiigten vorliufigen Massnahmen sowie dem Schiedsspruch, der in
jedem Fall als endgiiltig zu betrachten ist, zu unterziehen.

Art. 18

Dieses Abkommen und sein Anhang und alle damit in Zusammenhang
stehenden Vertriige nnd Schriftstiicke sind bei der Internationalen Zivilluft-
tahrtorganisation (ICAQ) zu hinterlegen.

Art. 14

Diegez Abkommen und sein Anhang sind mit jedem mehrseitigen Ab-
kommen; dem die Vertragsstaaten beitreten sollten, in Finklang zu bringen.

Art. 15

Allfallige nicht strafbare Verstosse des Personals der von einem Vertrags-
staat bezeichneten Unternehmungen gegen die internen Vorschriften der Luft-
fahrt sind den Luftfahrtbehérden dieses Vertragsstaates durch die Luftfahrt-
behorden des Vertragsstaates, auf dessen Gebiet der Verstoss begangen.wurde,
anzuzeigen. Handelt es sich um einen schworen Verstoss, sind die genannten Be-
horden berechtigt, entsprechende Disziplinarmassnahmen zu verlangen. Tm
Wiederholungsfalle kann der Widerruf der den verantwortlichen Unternehmun-
gen gewihrten Rechte verlangt werden.

Art. 16
Fiir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhanges gilt folgendes:

a. Der Ausdruck «Luftfahrtbehordens bedeutet fiir die Schweiz das Luftamt
des Hidgenossischen Post- und Eisenbahndepartementes und fitr die Republik
Argentinien die Verkehrs- und Luftfahrtministerien oder in beiden Fallen jede
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zur Ubernahme der gegenwirtig von ihnen ausgeiibten Funktionen erméachtigte
Person oder Organisation.

b. Der Ausdruck «bezeichnete Unternehmung» bezieht sich anf jede Luft-
verkehrsunternebmung, die ein' Vertragsstaat nach Artikel 2 unter Anzeige an
die Luftfahrtbehorden des andern Vertragsstaates fur den Betrieb der ver-
einbarten Linien bestimmt hat.

¢. Der Ausdruck «Beforderungsangebot» bedeutet dle Nutzlast, ausgedriicks
firr die Fluggiste nach der Anzahl dor Sitze, fiir Fracht- und Postsendungen.
nach dem Gewicht, wie sie auf einer vereinbarten Linie wihrend einer be-
stimmten Zeit von allen fiir den Betrieb dieser Linie eingesetzten Luftfahr-
zeugen zur Verfiigung gestellt wird.

d. Der-Ausdruck «Streckes bedeutet den vorgezeichneten Flugweg, den ein
auf einer regelmissigen Luftverkehrslinie fiir die 6ffentliche Beférderung von'
Personen, Post- und IFrachtsendungen eingesetztes Luftfahrzeug einhalten
muss.

e. Dex Ausdruck «Flugzeugwechsel» hedeutet, dasgs iiber einen bestimmten
Ziwischenhalt einer Strecke hinaus der Verkehr von derselben Unternehmung
mit einem andern Flugzeugmuster weitergefithrt wird.

f- Als «schweizerisch-argentinischer Verkehrs gilt jener Luftverkehr, der
sich von sehweizerischem Gebiet aly Herkunftsland nach argentinischem Gehiet
als endgiiltigem Bestimmungsland und von argentinischem Gebiet als Her-
kunftsland nach schweizerischem Gebiet als endgtltigem Bestimmungsland
abwickelt, gleichgiiltig, ob dieser Verkehr durch nationale Luftverkehrsunter-
nehmungen des einen oder des andern Landes oder durch andere auslindische
Unternehmungen versehen wird.

Art. 17
Die Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsstaaten losen in gegenseitigem
Einvernehmen und auf der Grundlage der Gegenseitiglkeit jede auf die Durch-
tihrung dieses Abkommens und seines Anhanges beziigliche Frage und beraten
sich von Zeit zu Zeit, um sich tiber die Anwendung der aufgestellten Grund-
satze und tber die befriedigende Verwirklichung der erstrebten Ziele zu ver-
gewlssern.,
Art. 18

Die Vertragsstaaten verpflichten sich, bei den Regierungen jener Staaten,
itber welche die im Anhang festgelegten Strecken fithren, sich fiir eine voll-
gtindige und wirksame Durchfithrung dieses Abkommens zu verwenden.

Art. 19

Dieses Abkommen ist mit dem Tage seiner Unterzelchnung durch die zu-
stindigen Behorden der Vertragsstaaten anwendbar.

Es tritt mit dem Tage in Kraft, an dem seine Ratifizierung gegenseitig auf
diplomatischem Wege bekanntgegeben wird.
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So geschehen in Buenos Aires, am fiinfundzwanzigsten Januar tausend-
neunhundertsechsundfinfzig in doppelter Ausfertigung, in franzdsischer und
spanigcher Sprache, welche in gleicher Weise giiltig sind.

Fir den Schweizerischen Bundesrat: Fiir die Regierung der Republik
(gez.) Fumasols Argentinien:
(gez.) L.A. Podestd Costa
(gez.) 8.I1. Bonnet
(gez.) Julio Cés.Clause

Anhang

L

Der Bchweizerische Bundesrat gewihrt der Regierung der Republik Argen-
tinien das Recht, auf den in nachfolgender Tabelle B festgelegten Strecken durch
eine oder mehrere von ihr bezeichneten Unternehmungen Luftverkehrslinien zu
betreiben, withrend anderseits die Regierung der Republik Argentinien dem
Schweizerischen Bundesrat fir die in nachfolgender Tabelle A festgelegten
Strecken dassclbe Recht gewihrt. Die Kabotage ist dabeil nicht eingeschlossen.

IL

- Die von jedem Vertragsstaat bezeichneten Unternehmungen sind auf dem
Gebiet des andern Vertragsstaates und auf jeder in den nachfolgenden Tabellen
festgelegten Strecke zum Transitverkehr durch dieses Gebiet ohne Zwischen-
landungen und zu nichtkommerziellen Landungen in den dem 1nternat10nalen
~ Verkehr offenstehenden Flughifen berechtigt.

IIT.

a. Die hezeichneten Unternehmungen sind ausserdem berechtigt, unter den
in diesem Abschnitt festgesetzten Bedingungen im internationalen Verkehr
Fluggiiste, Post- und Frachtsendungen an den in den nachfolgenden Tabellen
erwihnten Punkten abzusetzen und aufzunehmen.
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b. Damit den bezeichneten Unternehmungen fiir den Betrieb der verein-
barten Linien zwischen den Gebieten der Vertragsstaaten die gleichen Moglich-
keiten offenstehen, sollen sie gerecht und billig behandelt werden.

e. Die bezeichneten Unternehmungen haben auf den gemeinsamen Strecken
auf ihre wechselseitigen Interessen Riicksicht zu nehmen, um ihre Linien nicht
goegonseitig in ungebiithrender Weise zu beeintréachtigen, Mit der Verwendung von
Luftfahrzeugen anderer Muster als jener der bezeichneten Unternehmung eines
Vertragsstaates durch den andern Vertragsstaat wird dieser Grundsatz nicht
verletzt. Wenn die durch einen Vertragsstaat bezeichneten Unternehmungen
voriihergehend verhindert sind, die thnen durch diesen Absatz zuerkannten
Méglichkeiten unverziiglich auszuniitzen, so werden die beiden Vertragsstaaten
die Lage uberpriifen um die notwendige Entwicklung des Verkehrs zu férdern.
- Wenn eine durch diesen Vertragsstaat bezeichnete Unternehmung mit der Be-
triebsaufnahme der vereinbarten Linien im Gebiet des andern Vertragsstaates
zu beginnen oder die Héaufigkeit ihrer Fliige zu vermehren wiinscht, um so der
gleichen Vorteile teilhaftig zu werden, dann muss die durch den andern Vertrags-
staat bezeichnete Unternehmung, wenn es die Umstinde erfordern, vier Monate
nachdem ihr dies angezeigt wurde, diejenigen Linien, welche sie, in Ausniitzung
der weiter oben genannten Lage entwickelt hat, abbauen.

d. Auf jeder in den nachfolgenden Tabellen festgelegten Strecke haben die
vereinbarten Linien auf der Grundlage einer als verniinftig erachteten Nachfrage
vor allein ein Befoérderungsangebot zur Verfiugung zu stellen, das den normalen
und vernunftigerweise zu erwartenden Bediirfnissen des internationalen Verkehrs
von und nach dem Vertragsstaat, der die Unternehmung fiir den Betrieb der
erwihnten Linien bezeichnet hat, entspricht.

I Rahmen des nach dem vorausgehenden Absehnitt zur Verfiigung gestell-
ten Beftrderungsangebotes und in Erginzung desselben konnen die von einem
Vertragsstaat bezeichneten. Unternehmungen auch jene Verkehrsnachfrage
berticksichtigen, die sich zwischen dem Gebiet dritter Staaten, welche auf den
Strecken der nachfolgenden Tabellen liegen, und dem Gebiet des andern Ver-
tragsstaates ergibt. .

¢. Zu dem in Absatz d erwihnten Beférderungsangebot kann ein zusitzliches
Angebot zur Verfigung gestellt werden, sooft es die Verkehrsnachfrage der
Btaaten rechtfertigt, die auf den Strecken der nachfolgenden Tabellen liegen.
Werden damit die Interessen eines Vertragsstaates beeintrichtigt, so beraten sich
die Vertragsstaaten vorgingig dariiber.

Jeder der Vertragsstaaten verpflichtet sich, der Unternehmung des andern
Vertragsstaates Erginzungsverkehr im Sinne der finften Freiheit ausiiben zu
lassen, und zwar zu einem Prozentsatz, der nicht kleiner ist, als er auch den
andern ausléndischen Unternehmungen gewshrt wird, welche sich in den gleichen
Verhiltnissen befinden, soweit es sich dabei um dag gleiche Teilstiick der Stracke
handelt. :

* Bundesblatt. 108.Jahrg. Bd.IL. 38
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f. Bei der Anwendung dex Abgitze d und ¢ haben die Staaten, welche an den
Strecken der nachfolgenden Tabellen interessiert sind, einen grundlegenden
Anspruch auf Forderung der drtlichen und regionalen Linien.

g. Die Vertragsstaaten sind verpflichtet, sich von Zeit zu Zeit gegenseitig zu
beraten, um die Bedingungen zu priifen, unter welchen die bezeichneten Unter-
nehmungen diesen Abschnitt anwenden, ferner um sich dariiber zu vergewissern,
" dass die Interessen ihrer 6rtlichen und regionalen Linien sowie ihre Langstrecken-
betriebe nicht beeintrichtigt werden.

Bei diesen Beratungen stiitzen sich die Vertragsstaaten auf die Statistik aber
den bewaltigten Verkehr, und sie verpflichten sich zu deren gegenseitiger regel-
méssiger Zustellung.

‘Wenn ein zwischen den Vertragsstaaten liegender Staat sich fiber eine Beein-
trichtigung seiner ortlichen oder regionalen Linien beschwert, beraten sich die
Vertragsstaaten sofort, um in jedem Einzelfall die vorhergehenden Bestimmun-
gen konkret und praktisch anzuwenden.

1v.

a. Die Tarife sollen in vernimmftiger Hohe vereinbart werden, wobei vor allem
die Wirtschaftlichkeit des Betriebes, ein normaler Gewinn, die vorgeschlagenen
" Tarife der andern Unternehmungen, welche die gleiche Strecke ganz oder teilweise
befliegen, sowie die besondern Gegebenheiten jeder vereinbarten Linie, wie
Geschwindigkeit und Bequemlichkeit, in Betracht zu ziehen sind.

b. Die bei einer Zwischenlandung auf Strecken der nachfolgenden Tabellen
bei der Aufnahme oder beim Absetzen von Personen oder Sachen angewendeten
Tarife diirfen nicht niedriger sein als die von Luftverkehrsunternehmungen des
Vertragsstaates fiirr denselben Verkehr beim Betrieb der drtlichen oder regionalen -
Linien auf dem betreffenden Streckenabschnitt angewandten.

¢. Die Tarife, die auf den vereinbarten Linien zwischen den in nachfolgenden
Tabellen genannten Punkten der Gebiete der Vertragsstaaten angewendet werden
gollen, sind nach Moglichkeit durch eine Verstindigung unter den bezeichneten
Unternehmungen festzusetzen. ' '

Hierbei kénnen diese Unternehmungen entweder:

1. die Beschliisse anwenden, welche durch den Internationalen Lufttransport-
verband (TATA), in seinem Verfahren zur Bestimmung der Tarife allenfalls
genehmigt wurden, oder

9. gich direkt verstindigen, wenn nétig, nach Beratung mit Luftverkehrsunter-
nehmungen dritter Staaten, welche dieselben Strecken ganz oder teilweise
befliegen.

d. Die so vereinbarten Tarife sind mindestens drelssug Tage vor threr Inkraft-
setzung den Luftfahrtsbehorden der Vertragsstaaten zur Genehmigung zu unter-
breiten. In besonderen Fillen kann diese Frist unter Vorbehalt der Zustimmung
dieser Behorden verkirzt werden.
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e. Konnen sich die bezeichneten Unternehmungen nicht auf einen Tarif nach
"Absatz ¢ einigen oder stimumt ein Vertragsstaat dem ihm nach Absatz d unter-
breitoten Tarif nicht zu, so bemithen sich die Luftfahrthehdrden der Vertrags-
staaten, eine befriedigende Regelung herbeizufiihren.

In letzter Linie wird die Frage dem in Artikel 12 dieses Abkommens vorge-
gehenen Schiedsgericht unterbreitet.

Der Vertragsstaat, der seine Zustimmung verweigert hat, ist berechtigt, vom
andern Vertragsstaat die Aufrechterhaltung der bisher gultigen Tarife zu ver-
langen, bis der Schiedsspruch gefillt ist oder bis nach Artikel 12 des Abkommens
vorldufige Massnahmen getroffen worden sind.

V.

Werden aus betriebswirtschaftlichen Griinden auf den einzelnen Abschnitten
der in den nachfolgenden Tabellen festgelegten Strecken verschiedene Luft-
fahrzenge eingesetzt und findet der Luftfahrzeugwechsel auf dem (lebiet eines
Vertragsstaates an einem in diegen Tabellen erwithnten Punkt statt, so ist das
zweite Luftfahrzeug anschlusspflichtig und hat ablicherweise die Ankunft des
ersten abzuwarten.

Verfiigt das zwischen dem Punkt, wo der Wechsel stattfindet, und den dariiber
hinaus gelegenen Punkten eingesetzte Luftfahrzeug itber ein gewisses Beforde-
rungsangebot, so kann von diesem Angebot im internationalen Verkehr fiir den
Hin- und Rickflug von und nach dem Gebiet, wo der Wechsel stattgefunden hat,
Gebrauch gemacht werden. Vorbehalten bleiben die Bestimmungen des Ab-
kommens und dieses Anhanges, besonders der Absiitze d, e, f und ¢ des vorstehen-
den Abschnittes ITT.

Ein Luftfahrzeugwechsel darf auf den Gebicten des einen oder des andern
Vertragsstaates nicht stattfinden, wenn damit von den Wesensmerkmalen eines
Langstreckenbetriebes abgewichen wird oder die Grundsiitze des Abkommens
und dieses Anhanges damit nicht vereinbar sind.

VI

Anderungen der in den nachfolgenden Tabellen fostgelegten Strecken, welche
Zwischenlandungen auf andern Gebieten als denen der Vertragsstaaten betreffen,
sind nicht als eine Anderung dieses Anhanges zu betrachten. Die Luftfahrthehor-
den jedes Vertragsstaates kinnen daher eine solche Anderung einseitig vornehmen,
jedoch unter sofortiger Anzeige an die Luftfahrthehorden des andern Vertrags-
staates.

Sind diese Behdrden unter Berucksichtigung der Grundsitze des vorstehen-
den Abschnittes III der Ansicht, dass die Interessen ihrer nationalen Luftver-
kehrsunternehmungen durch die erwihnte Anderung beeintrichtigt werden, und
wird der Verkehr zwischen ihrem eigenen Gebiet und dem Punkt der neuen
Zwischenlandung in einem dritten Staat gleichzeitig durch ihre nationalen Unter-
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nehmungen und diejenigen des dritten Staates aufrecht erhalten, so verstindigen
gich die Luftfahrtbehirden der beiden Vertragsstaaten mit denjenigen des dritten
Staates, um eine befriedigende Lisung herbeizufithren. '

VIL

Sobald dieses Abkommen zur Anwendung gelangt, teilen sich die Luftfahrt-
behorden der Vertragsstaaten gegenseitig moglichst bald mit, welche Bewilligun- )
gen fir den ganzen oder teilweisen Betrieb der vercinbarten Linien sie ihren eigenen
Luftverkehrsunternehmungen erteilt haben. Diese Mitteilungen umfassen insbe-
sondere eine Abschrift der erteilten Bewilligungen, ihre allfalligen Anderungen
sowie sémtlicher Beilagen. '

DieLuftfahrtbehodrden der Vertragsstaaten lassen sich gegenseitigmindestens
finfzehn Tage vor Inbetriebsetzung ibrer Linien die Flugpline sowie Angaben
tiber die Verkehrsdichte und iber die verwendeten Luftfahrzengmuster zur
Grenehmigung zukommen, Allféllige Anderungen sind obenfalls bekanntzugeben.

VIIIL

Solange fir die Einreise von Auslandern in beiden Staaten ein Sichtvermerk
verlangt wird, miissen die anf den vereinbarten Linien eingesetzten und im
Bordverzeichnis der Luftfahrzeuge der Vertragsstaaten aufgefithrten Besatzungs-
mitglieder giiltige und vorschriftsgeméss mit dem Sichtvermerk versehene Reise-
pésse besitzen sowie Identitatskarten, die von den bezeichneten Unternehmungen,
denen die Besatzung angehirt, ausgestellt worden sind.

Tabelle A

Linien, welche die schweizerischen Luftverkehrsunternehmungen betreiben
kénnen.
1. Linien nach argentinischem Gebiet:
Genf oder Ziirich oder Basel-Lissabon (oder Rom)—Casablanca (oder Tanger
oder Tunis oder Algier)-Dakar oder Salzinsel-Recife oder Natal-Rio de
Janeiro-Sao Paulo-Montevideo—Buenos ‘Aires, in beiden Richtungen.
2. Linien, welche argentinisches Gebiet berithren und durch-
queren:
Genf oder Zirich oder Basel-Lissabon (oder Rom)—Casablanca (oder Taniger
oder Thunis oder Algier)-Dakar oder Salzinsel~Recife oder Natal-Rio de
Janeiro-Sao Paulo-Montevideo—Buenos Aires—-Santiago de Chile, in beiden
Richtungen.
Die Unternehmungen kénnen auf den oben beschriebenen Linien bei allen
Fligen oder bei einem Teil derselben eine oder mehrere Zwischenlandungen
unterlassen.
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Die vereinbarten Linien, die zwischen der Schweiz und Argentinien errichtet
werden und die eine kommerzielle Landung in Rom vorsehen, diirfen ohne vor-
herige Verstindigung zwischen den Vertragsstaaten wochenthch héchstens einen
Kurs aufweisen.

Dabei versteht es sich, dass die schweizerische Unternehmungen zwischen
Sao Paulo und Buenos Aires und umgekehrt keinen kommerziellen Luftverkehr
betreiben.

Tabelle B

Linien, welche die argentinischen Luftverkehrsunternehmungen betreiben
kénnen.

Die argentinische Regierung behilt sich das Recht vor, dem schweizerischen
Bundesrat spiter eine Tabelle der Linien. welche eine oder mehrere argentinische
Luftverkehrsunternehmungen, welche gemiss Artikel 2 des Abkommens zu
bezeichnen sind, vorzuschlagen. -
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Originaltext
Abkommen

zwischen

der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der

Bundesrepublik Deutschland iiber den Luftverkehr

Abgeschlossen in Bern am 2. Mai 1956
Datum des Inkrafttretens:

Die Schweizerische Eidgenossenschaft
' und

die Bundesrepublik Deutschland

haben in dem Bestreben, den Luftverkehr zwischen ihren Gebieten und dar-
fiber hinaus zu regeln, folgendes vereinbart:

Artikel 1

1. Pir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dem
Inhalt des Abkommens nichts anderes ergibt:

a. «Luftfahrtbehérdes, in der Schweizerischen Hidgenossenschaft das Eidge-
nissisehe Post- und Eisenbahndepartement (Luftamt), in der Bundesrepu-
blik Deutschland der Bundesminister fiir Verkehr, oder in beiden Fillen,
jede anders Person oder Stelle, die zur Ausitbung der diesen obliegenden
Aufgaben ermichtigt sein wird.

b. «Bezeichnetes Unternehmen» («benanntes Unternehmens), ein Luftverkehrs-
unternehmen, das cin Vertragsstaat dem anderen Vertragsstaat nach Ar-
tikel 8 schriftlich als das Unternehmen biezeichnet (benannt) hat, das die
nach Artikel 2, Absatz 2, dieses Abkommens festgelegten Fluglinien be-
treiben soll.

2. Die Begriffe « Gebiety, «Fluglinienverkehr», «internationaler Fluglinien-
verkehrs, ¢«Landung zu nichtgewerblichen Zwecken» haben fir die Anwendung
dieses Abkommens die in Artikel2 und 96 des Abkommens itber die internationale
Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 festgelegte Bedeutung.

Artikel 2

1. Jeder Vertragsstaat gewiihrt dem anderen Vertragsstaat zur Durch-
tithrung des internationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Unter-
nehmen folgende Rechte: '
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a. das Recht des Uberfluges,
b. das Recht der Landung zu nichtgewerblichen Zwecken und
¢. dag Recht des Bin- und Ausflugs zur Durchfithrung des gewerblichen inter-
nationalen Fluglinienverkehrs mit Fluggisten, Post und Fracht an den
Orten in seinem Gebiet, die bei jeder nach Absatz 2 festgelegten Linie auf-
gefihrt sind.
2. Die Linien, welche die bezeichneten Lntemehmen der beiden Vertrags-
staaten zu betreiben berechtigt sind, werden in einem leenplan festgelegt,
der in einem Notenaustansch zu vereinbaren ist.

Artikel 8

1. Mit dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf. den nach
Artikel 2, Absatz 2, festgelogten Linien kann jederzeit begonnen werden, wenn

a. der Vertragstaat, dem die Rechte gewihrt sind, das Unternehmen schriftlich
bezeichnet hat, welches die einzelnen Linien betreiben wird,

b. der Vertragsstaat, der die Rechte gewiihrt, dem bezeichneten Unterneh-
men die Genehmigung erteilt hat, den internationalen Fluglinienverkehr auf
den nach Artikel 2, Absatz 2, festgelegten Limen zu ersffnen.

2. Der Vertragsstaat, der die Rechte gewihrt, wird vorbehaltlich der Be-
stimmungen der Absitze 8 und 4 und vorbehaltlich der Verstindigung nach
Artikel 11 unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen Flug-
linienverkehrs erteilen.

3. Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, von dem bezeichneten Unternehmen -
des anderen Vertragsstaates den Nachweis zu verlangen, dass dieses Unter-
nehmen in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die durch die Gesetze
und Verordnungen des erstgenannten Staates fir die Durchfuhrung des inter-
nationalen Luftvurkehrs vorgeschrieben sind.

4. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, einem von dem anderen
Vertragsstaat bezeichneten Unternehmen die Ausibung der in Artikel 2 ge-
. wiahrten Rechte zu verweigern, wenn das Unternehmen nicht in der Lage ist,
auf Verlangen den Nachweis zu erbringen, dass der wesentliche Teil des Eigen-
tums an dem Unternehmen und die tatsichliche Verfigungsgewalt iber das
Unternehmen Staatsangehorigen oder Korperschaften des ‘andern Vertrags-
staates oder diesem selbst zustehen.

Artikel 4

1. Jeder Vertragsstaat kann die nach Artikel 8, Absatz 2, erteilte Geneh-
migung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken, wenn das bezeichnete
Unternehmen die Gesetze und Verordnungen des Vertragsstaates, der die Rechte
gewihrt, oder die Bestimmungen dieses Abkommens nicht befolgt oder die
daraus sich ergebenden Verpflichtungen nicht exfallt. Das gleiche gilt, wenn der
Nachweis nach Artikel 3, Absatz 4, nicht erbracht wird. Von diesem Recht wird



552

jeder Vertragsstaat nur hach einer Konsultation nach Artikel 15 Gebrauch
machen, es sei denn, dass eine gofortige Einstellung des Betriebes oder sofortige
Auflagen zur Vermeidung weiterer Verstdsse gegen Gesetze oder Verordnungen
erforderlich sind.

9. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, durch schriftliche Mitteilung an-den
anderen Vertragsstaat die Bezeichnung eines Unternehmens riickgéngig zu
machen, um es durch ein .anderes Unternehmen zu ersetzen. Das hezeichnete
neue Unternchmen geniesst die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen
Verpflichtungen wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5

1. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften eines jeden der beiden Ver-
tragsstaaten, die den Einflug von Luftfahrzengen des internationalen Luft-
verkehrs in sein Goebiet oder deren Ausflug aus seinem Gebiet oder den Betrieb
und Verkehr solcher Luftfabhrzeuge innerhalb seines Gebietes betreffen, finden
auf Luftfahrzeuge, die von dem bezeichneten Unternehmen des anderen Ver-
tragsstaates verwendet werden, Anwendung.

9. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften eines jeden der beiden Ver-
tragsstaaten, welche die Einreise in sein Gebiet oder die Ausreise aus seinem
Gebiet von Fluggiisten, Besatzungen, Post und Fracht, wie z.B. Vorgchriften
ither Einreise, Abfertigung, Einwanderung, Pisse, Zille und Quarantéine be-
treffen, finden auf die Fluggiste, Besatzungen, Post oder Fracht der Luftfahr-
zeuge des anderen Vertragsstaates withrend ihres Aufenthaltes in geinem Gebiet
Anwendung.

Artikel 6

Die Gebihren, die in jedem Vertragsstaat fir die Benutzung der Flug-
hifen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge des anderen
Vertragsstaates erhoben werden, dirfen nicht héher als fur die einheimischen
Luftfahrzeuge sein.

Artikel 7

Jeder der beiden Vertragsstaaten gewibrt fiir die Luftfahrzeuge, die von
einem bezeichneten Unternehmen des anderen Vertragsstaates ausschliesslich
im internationalen Luftverkehr verwendet werden, die folgenden Abgaben-
vergiinstigungen:

a. Die von den bezeichneten Unternehmen des einen Vertragsstaates ver-
wendeten Luftfahrzeuge, die in das Gebiet des anderen Vertragsstaates
einfliegen und wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschliesslich der an
Bord befindlichen Ausriistungsgegenstinde und Ersatzteile bleiben frei
von Zollen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren
erhobenen Abgaben.
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b. Ersatzteile und Ausriistungsgegenstinde, die
ag. aus den in Buchstabe o genannten Luftfahrzeugen im Gebiet des
anderen Vertragsstaates unter Zolliberwachung ausgebaut oder sonst
von Bord gebracht und dort gelagert werden,
bb. fir diese Luftfahrzeuge in das Gebiet des anderen Vertragsstaates
unter Zolliiberwachung eingefithrt und dort gelagert werden, _
bleiben frei von den in Buchstabe a bezeichneten Abgaben, wenn sie unter
Zollitherwachung in die genannten Luftfahrzeuge eingebaut oder sonst an
Bord genommen werden oder aus dem Gebiet dieses Vertragsstaates auf
andere Weise als an Bord der Luftfahrzenge wieder ausgefithrt werden. Die
gleiche Abgabenbefreiung wird fir solche Ersatzteile und Ausriistungs-
gegenstéinde gewihrt, die unter Zolliiberwachung aus entsprechenden La-
gern anderer auglindischer Luftverkehrsunternehmen entnommen und in
die genannten Luftfahrzeuge eingebaut oder somst an Bord genommen
werden,

¢. Treibstoffe und Schmiercle, die an Bord der in Buchstabe a genannten
Luftfahrzeuge in das Gebiet des anderen Vertragsstaates eingebracht wer-
den, dirfen frei von Zoéllen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durch-
fuhr von Waren erhobenen Abgaben an Bord dieser Luftfahrzeuge ver-
braucht werden, und zwar auch auf anschliessenden Flagen zwischen Orten
im Gebiet dieses Vertragsstaates. Dies gilt auch fur Treibstoffe, die zur
Versorgung dieser Luftfahrzeuge in das Gebiet des anderen Vertragsstaates
unter Zolliberwachung eingefithrt und dort gelagert werden. Sonstige
Treibstotfe, die von diesen Luftfahrzeugen im Gebiet des anderen Vertrags-
staates unter Zolliberwachung an Bord genommen und im internationalen
Fluglinienverkehr verbraucht werden, unterliegen den genannten Abgaben
sowie etwaigén besonderen Verbrauchsabgaben nicht, mit denen die Treib-
gtoffe in diesem Vertragsstaat belastet sind.

d. Die an Bord der in Buchstabe o genannten Luftfahrzeuge eingebrachten
Nahrungs- und Genussmittel, die zur Verpflegung der Fluggiiste und Be-
satzungsmitglieder bestimmt sind, dirfen im Gebiet des anderen Vertrags-
staates frei von Zollen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfubr von
Waren erhobenen Abgaben zum alsbaldigen Verbrauch an Bord ausge-
gebon werden, wenn die Luftfalrzeuge bei Zwischenlandungen stindig
zollamtlich iiberwacht werden konnen.

Artikel 8

1. Die von dem einen Vertragsstaat ausgestellten oder anerkannten Luft-
tichtigkeitszeugnisse, Fihigkeitsausweise (Befihigungszeugnisse und Erlaubnis-
scheine) der Besatzung eines Luftfahrzeuges werden von dem anderen Vertrags-
staat wihrend ihrer Galtigkeitsdauer anerkannt.

2. Jeder der beiden Vertragsstaaton behalt sich dae Recht vor, den Fihig-
keitsausweisen (Befihigungszeugnissen und Erlaubnisscheinen), die seinen
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eigenen Staatsangehorigen vom anderen Vertragsstaat oder einem anderen Staat
ausgestellt sind, fur Fluge tiber seinem eigenen Gebiet die Anerkennung zu
verweigern.

" Artikel 9

1. Den Unternehmen jedes Vertragsstaates soll in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit gegeben werden, den Betrieb auf jeder der nach Artikel 2,
Absatz 2, festgelegten Linien durchzufithren.

2. Bei dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach
Artikel 2, Absatz 2, festgelegten Linien goll das bezeichnete Unternehmen
eines Vertragsstaates auf die Interessen des bezeichneten Unternehmens des
anderen Vertragsstaates Rilcksicht nchmen, damit der auf allen oder einem Teil
der gleichen Linien betriebene Fluglinienverkehr dieser Unternehmen nicht
ungebiihrlich beeintrichtigt wird.

3. Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2, Absatz 2,
fostgelegten Linien soll vor allem dazu dienen, ein Befdrderungsangebot zur
Verfiigung zu stellen, das der voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von
dem Gebiet des Vertragsstaates entspricht, der das Unternehmen bezeichnet
hat. Das Recht dieses Unternehmens, Beforderungen zwischen den nach Artikel 2,
Absatz 2, festgelegten, im anderen Vertragsstaat gelegenen Punlkten einer Linie
und dritten Staaten auszufithren, soll im Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so ausgeibt werden, dass das Beférderungs-
angebot angepasst ist

a. an die Nachfrage nach Verkehrsméglichkeiten von und nach dem Gebiet des

Vertragsstaates, der das Unternehmen. bezeichnet hat,

b. an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnachfrage unter

Beriicksichtigung der drtlichen und regionalen Linien,

¢. an die Anforderungen eines wirtschaftlichen Betriebes der Linien des

Durchgangsverkehrs.

Artikel 10

1. Die bezeichneten Unternebmen teilen den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsstaaten spitestens dreissig Tage vor Beginn des Betriebes auf den nach
Artikel 2, Absatz 2, festgelegten Linien die Art des Betriebes, die vorgesehenen
Flugzeugmuster und die Flugplane mit. Dag gleiche gilt fur spatere Anderungen.

2. Die Luftfahrtbehorden eines joden dex beiden Vertragsstaaten werdenden
Luftfahrthehérden des anderen Vertragsstaates auf deren Ersuchen allestatisti-
-schen Unterlagen iibermitteln, die billigerweise zum Zwecke der Nachpriifung
des auf den nach Artikel 2, Absatz 2, festgelegton Linien von den bezeichneten
Unternehmen bereitgestellten Beforderungsangebotes gefordert werden kinnen.,
Diese Unterlagen sollen alle Angaben enthalten, die zur Bestimmung des Umfangs
des Verkehrs der bezeichneten Unternehmen auf den nach Artikel 2, Absatz 2,
festgelegten Linien und der Herkunft und Bestimmung dieses Verkehrs erforder-
lich sind. :
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Artikel 11

1. Die Tarite, die auf den nach Artikel 2, Absatz 2, festgelegten Linien fiir
Fluggiiste und Fracht anzuwenden sind, werden unter Beriicksichtigung aller
Faltoren, insbesondere der Kosten des Betriebes, eines angemessenen (Gewinns,
der besonderon Gegebenheiten der verschiedenen Linien und der von anderen
Unternehmen, welche die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben,verwendeten
Tarife festgesetzt. Bei der Festsetzung sollnach den Bestimmungen der folgenden
Absitze verfahren werden.

2. Die Tarife werden, wenn mdglich, fir jede L1n1e durch Vereinbarung
der beteiligten bezeichneten Unternehmen festgesetzt. Hierbei sollen sich die
bezeichneten Unternehmen nach den Beschliissen richten, die auf Grund des
Tariffestsetzungsverfahrens des Internationalen Luftverkehrsverbandes (TATA)
angewendet werden konnen, oder die bezeichneten Unternehmen sollen sich,
nach einer Beratung mit den Luftverkehrsunternechmen dritter Staaten, welche
die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, wenn méglich unmittelbarunter-
einander verstindigen.

8. Die auf dieso Weise festgesetzten Tarife sollen den Luftfahrtbehérden
eines jeden Vertragsstaates wenigstens dreissig Tage vor dem in Aussicht genom-
menen Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt werden, Diesor Zeitraum kann
in besonderen Fillen verkiirzt werden, wenn dio Luftfahrtbehorden damit ein-
verstanden sind.

4. Kommt zwischen den bezeichneten Unternehmen eine Finigung nach
Absatz 2 nicht zustande oder erklirt sich ein Vertragsstaat mit den ihm nach
Absatz 8 zur Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so sollen
die Luftfahrtbehdrden die Tarife derjenigen Linien und Linienteile, fir die eine
Ubereinstimmung nicht besteht, durch Vereinbarung festsetzen.

5. Kommt zwischen den Luftfahrtbehérden der heiden Vertragsstaaten eine
Vereinbarung nach Absatz 4 nicht zustande, so findet Artikel 16 Anwendung.
Solange der Schiedssprueh nicht ergangen ist, hat der Vertragsstaat, der sich
nicht einverstanden erklirt hat, das Recht, von dem anderen Vertragsstaat
die Aufrechterhaltung der vorher in Kraft befindlichen Tarifo zu verlangen.

Artilke] 12

Tritt ein von beiden Vertragsstaaten angenommenes allgemeines multi-
laterales Luftverkehrsabkommen in Kraft, so gehen die Bestimmungen des
multilateralen Abkommens vor. Erdrterungen tiber die Feststellung, inwieweit
ein multilaterales Abkommen dieses Abkommen aufhebt, indert oder erginzt,
finden nach Artikel 15 dieses Abkommens statt.

Artikel 13
Jedes von einem Vertragsstaat bezeichnete Unternehmen darf auf den
Flughifen des anderen Vertragsstaates und in den Stédten des anderen Ver-
tragsstaates, in denen es eine eigene Vertretung zu unterhalten beabsichtigt,
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sein eigenes Personal fiir seine Geschiifte unterhalten und beschaftigen. Soweit
ein bezeichnetes Unternehmen auf eine eigene Organisation in den Flughifen
des andéren Vertragsstaates verzichtet, soll es nach Moglichkeit die in Frage
stehenden Arbeiten durch das Personal der Flughafen oder des bezeichneten
Unternehmens des anderen Vertragsstaates ansfithren lassen.

Artikel 14

Zwischen den Luftfahrtbehérden der Vertragsstaaten findet ein regel-
missiger Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit in allen die
Anwendung und Auslegung dieses Abkommens berithrenden Angelegenheiten
herbeizufiithren.

Artikel 15

1. Eine Konsultation zur Erérterung der Auslegung, Anwendung oder
Anderung dieses Abkommens oder des Fluglinienplans kann jederzeit von jedem
Vertragsstaat beantragt werden. Diese Konsultation beginnt innerhalb einer
Frist, von sechzig Tagen nach Fingang des Antrags.

2. Vereinbarte Anderungen dieses Abkommens treten entsprechend dem
‘in Artikel 20 vorgesehenen Verfahren in Kraft,

3. Anderungen des Fluglinienplans treten in Kraft, sobald sie nach Uber-
einstimmung zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsstaaten in einem
Notenaustausch entsprechend Artikel 2, Absatz 2, vereinbart sind.

Artikel 16

- 1, Soweit eine Meinungsverschiedenheit itber die ' Anwendung oder Aus-
legung dieses Abkommens nicht nach Artikel 14 oder 15 zwischen den Luft-
fahrtbehorden oder zwischen den Regierungen der Vertragsstaaten beigalegt
werden kann, ist sie auf Antrag eines Vertragsstaates einem Schiedsgericht zu
unterhreiten.

2. Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall in der Weise gebildet, dass
jedur Vertragsstaat einen Schiedsrichter ernennt und diese Schiedsrichter sich
auf einen Apgehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen. Werden
die Schiedsrichter nicht innerhalb von sechzig Tagen ernannt, nachdem ein
Vertragsstaat seine Absicht, ein Schiedsgericht anzurufen, bekanntgegeben
hat, oder kénnen-die Schiedsrichter sich nicht innerhalb weiterer dreissig Tage
auf einen Vorsitzenden einigen, so ist der Prisident des Rates der Internatio-
nalen Zivilluftfahrtorganisation zu bitten, die notwendigen Ernennungen vor-
zunehmen, Seine Entscheidung ist fur die Vertragsstaaten bindend.

3. Dag Schiedsgericht entscheidet, wenn ihm eine giitliche Regelung der

- Meinungsverschiedenheit nicht gelingt, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Ver-

tragsstaaten nichts anderes vereinbaren, regelt es seine Verfahrensgrundsitze
selbst und bestimmt seinen Bitz.
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4. Jeder Vertragsstaat trigt die Vergiitung fiir die Titigkeit seines Schieds-
richters sowie die Halfte der tibrigen Kosten.

5, Die Vertragsstaaten verpflichten sich, den vorliufigen Massnahmen,
" die im Laufe des Verfahrens angeordnet werden, sowie dem Schiedsspruch,
der endgiiltig ist, nachzukommen.

Artikel 17

Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkommen jederzeit kiindigen, Das Ab-
kommen endigt ein Jahr nach Fingang der Kiindigung bei dem anderen Ver-
tragsstaat, es sei denn, dass auf Grund einer Vereinbarung zwischen den Ver-
tragsstaaten die Kandigung vor Ablauf dieser Frist riickgingig gemacht wird-

Artikel 18

Dieges Abkommen, alls seine_Anderungen und jeder Notenaustausch nach
Artikel 2, Absatz 2, und Artikel 15, Absatz 3, werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation hinterlegt.

Artikel 19

Die Vorschriften dicses Abkommens ersetzen zwischen den Vertragsstaaten:
a. das Provisorische Ubereinkommen vom 14.September 1920 betreffend
die Regelung des Luftverkehrs zwischen der Schweiz und Deutschland,
b. die durch Notenwechsel vom 23. und 27, Juli 1987 getroffene Vereinbarung
tiber die zollfreie Abgabe von Betriebsstoffen an Luftfahrzeuge.

Artikel 20

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden. Die Ratifikationsurkunden sollen
baldmaglichst in Bonn ausgetauscht werden. Es tritt dreissigc Tage nach dem
Austausch der Ratifikationsurkunden in Kraft.

Zu. Urkund dessen haben die beiderseitigen Bevollmiichtigten dieses Ab-
kommen unterzeichnet.

Geschehen zu Bern am 2.Mai 1956 in doppelter Urschrift in deutscher
Sprache.

PFir die Fir die
Schweizerische Eidgenossenschaft: Bundesrepublik Deutschland ;
(goz.) Mag Petitpierre (gez.) Friedrich Holzapfel
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Notenaustausch

Deutscher Brief

Gesandtschaft der Bern, den 2.Mai 1956
Bundesrepublik Deutschland

Herr Bundesrat!

Ich beehre mich, auf Artikel 2, Absatz 2, des am 2. Mai 1956 unterzeichneten
Abkommens iber den Luftverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Schweizerischen Fidgenossenschaft Bezug zu nehmen. In den Verhand-
lungen, die im Zusammenhang mit dem vorgenannten Abkommen gefihrt
worden sind, ist Einverstéindnis dariiber erzielt worden, dass der Fluglinien-
verkehr auf den in nachstehendem Linienplan festgelegten Linien durchgefithrt
werden kann: '

Linienplan

Teil I

Linien, die von dem benannten Unternchmen der Bundesrepublik Deutsch-

land betrieben werden:

Abgangspuniktc Punkto im Gebiet der Schwei- Punkte dariiber hinaus
zerischen Ridgenossenschaft .

1. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz —
republik Deutschland  Nicht mehr als zwei '
' Punkte auf einer Linie
9. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz Punkte in Italien
republik Deutschland
3. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz  Zwischenlandepunkte
republik Deutschland ~ Jeweils nur ein Punkt ausserhalb Europas —
Punkte in Stidamerika
oder
Zwischenlandepunkte in - -
Italien, Nordafrika — dar-
iiber hinaus Punkte in
Afrika
An den Vorsteher ’
des Bidgendssischen Politischen Departements

Herrn Bundesrat Dr. Max Petitpierre

Bern
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Tesl 11
Linien, die von dem bezeichneten Unternehmen der Schweizerischen Bid-
genossenschaft betrieben werden:

Abgangspunkte Punkte im Gebict der Bundes- Punkte dariiber hinaus
republik Deutschland

1. Punkte in der Schweiz Punkte in der Bundes- —
republik Deutschland
Nicht mehr als zwei
Punkte auf einer Linie

2. Punkte in der Schweiz Hannover und/oder Punkte in Skandinavien
Diisseldorf und/oder in Finnland
8. Punkte in der Schweiz Kéln/Bonn Zwischénlandepunkte in

Bis zum Beginn der Som- Grossbritannien, Irland —
merflugplanperiode 1957 Punktein den Vereinigten
wahlweise Frankfarta. M. Staaten von Nordame-
oder KoIn/Bonn rika und/oder in Kanada

Ich wiire Thnen dankbar, wenn Sie mir die Zustimmung des Schweizerischen
Bundesrates zu dem vereinbarten Linienplan mitteilen wiirden.

Genehmigen Sie, Herr Bundesrat, die erneute Versicherung ‘meiner aus-
gezeichneten Hochachtung,.

(gez.) Friedrich Holzapfel



Schweizerische Antwort

Der Vorsteher des .
Eidgenissischen Politischen Departements Bern, den 2.Mai 1956

Herr Minister!

Ich beehre mich, den Empfang Threr Note vom 2.Mai 1956 zu bestitigen,
welche folgenden Wortlaut hat:

«Jch beehre mich, auf Artikel 2, Absatz 2, des am 2.Mai 1956 unterzeichne-
ten Abkommens iiber den Luftverkehr zwischen der Bundesrepublik Dentsch-
land und der Schweizerischen Eidgenossenschaft Bezug zu nehmen. In den Ver-
handlungen, die im Zusammenhang mit dem vorgenannten Abkommen gefabrt
worden sind, ist Einverstindnis dariiber erzielt worden, dass der Fluglinien-
verkehr auf den in nachstehendem Linienplan festgelegten Linien durchgefihrt
werden kann:

Linienplan

Teil I

Linien, die von dem benannten Unternehmen der Bundesrepublik Deutsch-
land betrieben werden: :

Abgangspunkte Punkte im Gebiet der Schwei- TPunkte daviiber hinaus
zerischen Eidgenossenschaft

1. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz —_
republik Deutschland  Nicht mehr als zwei
Punkte auf einer Linie

2. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz  Punkte in Italien
republik Deutschland '

8. Punkte in der Bundes- Punkte in der Schweiz ~ Zwischenlandepunkte
republik Deutschland. Jeweils nur ein Punkt ausserhalb Europas —

Punkte in Sidamerika
’ oder
Zwischenlandepunkte in
Ttalien, Nordafrika — dar-
itber hinaus Punkte in
Afrika,

An den Gesandten der Bundesrepublik Deutschland,
Herrn Minister Dr. Friedrich Holzapfel,

Bern
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Teil 11

Linien, die von dem bezeichneten Unternehmen der Schweizerischen Fid-
genossenschaft betrieben werden

Abgangspunkte Punkte im Gebiet der Bundes- Punkte dariiber hinaus
republik Deutschland

1. Punkte in der Schweiz Punkte in der Bundes- —
republik Deutschland
Nicht mehr als zwel
Punkte auf einer Linie

2. Punkte in der Schweiz Hannover und/oder Punkte in Skandinavien
Disseldort und/oder in Finnland
8. Punkte in der Schweiz Koln/Bonn ' Ziwischenlandepunkte in

Bis zum Beginn der Som- Grossbritannien, Irland —
merflogplanperiode 1957 Punktein den Vereinigten
wahlweise Frankfurt .M. Staaten von Nordamerika
oder Koln/Bonn und/oder in Kanada

Ich wire Ihnen dankbar, wenn Sie mir die Zustimmung des Schweize-
rischen Bundesrates zu dem vereinbarten Linjenplan mitteilen wiirden,

Genehmigeh Sie, Herr Bundesrat, die erneute Versicherung meiner aus-
gezeichneten Hochachtung.» :

Ich habe die Ehre, Thnen mitzuteilen, dass der Schweizerische Bundesrat
geine Zustimmung zu dem vereinbarten Linienplan erteilt hat.

Genehmigen Sie, Herr Minister, die Versicherung meiner ausgezeichneten
Hochachtung.
(gez.) Mazx Petitpierre

Bundesblatt, 108, Jahrg. Bd. II. 39
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Ubersetzung aus dem franzisischen Originaltext

Abkommen
iiber
Luftverkehrslinien zwischen der Schweiz und J apan
Abgeschlossen in Tokio am 24. Mai 1956
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat und die Regierung von Japan,
vom Wunsche begeelt, ein Abkommen zu treffen, welches die Errichtung und

den Betrieb von Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten zum Gegenstand hat,

welche dem am 7.Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommen

iiber die internationale Zivilluftfahrt (hlerna,ch «Abkommen von Chicago» ge-
nannt) beigetreten sind,

haben daher zu diesem Zweck ihre Vertreter ernannt, Welche wie folgt aber-

eingekommen sind:

Artikel 1

1. Fir die Anwendung dieses Abkommens gilt, sofern es keine gegénteiligen

Bestimmungen enthilt :.

a.

der Ausdruck «Luftfahrthehdrden» bedeutet fiir die Schweiz das Luftamt
des Fidgendssischen Post- und Eisenbahndepartements oder jede Person
oder Organisation, welche erméchtigt ist, auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt
die dem genannten Amt obliegenden oder hnliche Aufgaben zu erfiillen, und
fiir Japan das Verkehrsministerium oder jede Person oder Organisation,
welche ermichtigt ist, auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt die dem genannten
Ministerium obligenden oder dhnliche Aufgaben zu erfillen;

. der Ausdruck «bezeichnete Unternehmung» bedeutet die Luftverkehrsunter-

nehmung, welche der eine der Vertragsstaaten durch schriftliche Anzeige an
den andern Vertragsstaat fiir den Betrieb von Luftverkehrslinien auf dem
oder den in dieser Anzeige angegebenen Flugwegen bezeichnet hat und welche
von diesém andern Vertragsstaat gemiiss den Bestimmungen des Artikels 3
dieses Abkommens die entsprechende Betriebsbewilligung erhalten hat;

..der sich auf einen Staat beziehende Ausdruck «Gebiet» bedeutet die der

Staatshoheit, der Oberhoheit, dem Protektorat oder der Mandatsgewalt
unterstellten Landgebiete und angrenzenden Kiistengewiisser;

. der Ausdruck «Luftverkehrslinie» bedeutet jede regelmissige durch Luft-

fahrzeuge fiir die 6ffentliche Beférderung von Fluggisten, Waren oder Post-
sendungen beflogene Luftverkehrslinie;
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e. der Ausdruck «internationale Luftverkehrslinies bedeutet jede Luftver-
kehrslinie, welche den iiber den Gebieten mehrerer Staaten liegenden Luft-,
raum durchquert;

f. der Ausdruck «LuftverLehrsunternehmung>> bedeutet jede Luftverkehrs-
unternchmung, welche eine internationale Luftverkehrslinie anbictet oder
betreibt; _

g. der Ausdruck «La.ndung zu. nicht kommerziellen Zwecken» bedeutet eine
Landung, welche ein anderes Ziel verfolgt, als Fluggiste, Waren oder Post-
sendungen aufzunehmen oder abzusetzen.

9. Der Anhang zu diesem Ablkommen bildet einen integrierenden Bestandteil
dieses Abkommens, und jede Bezugnahme auf dieses Abkommen schliesst, ohne
gegenteilige Bestimmungen, eine Bezugnahmo auf den Anbang in sich.

Artikel 2

Jeder Vertragsstaat gewihrt dem andern Vertragsstaat die in diesem Ab-
kommen angegebenen Rechte um seiner bezeichneten Unternehmung zu ermag-
lichen, auf den im Anhang genannten Flugwegen (nachstehend «genehmigte
Linien» und «vereinbarte Flugwege» genannt) internationale Luftverkehrslinien
zu errichten und zn betreiben.

Artikel 3

1. Auf jedem vereinbarten Flugweg kinnen die genehmigten Linien unver-
ziiglich oder nach Belieben des Vertragsstaates, welchem die Rechte nach den
Bestimmungen des Artikels 2 diegses Abkommens gewiihrt wurden, in einem spitern
Zeitpunlkt erdffnet werden, indesgen nicht bevor:

a. der Vertragsstaat, welchem die Rechte gewiihrt wurden, fiir den Betrieb auf
diesem Flugweg eine Unternehmung bezeichnet hat und

b. dér Vertragsstaat, welcher die Rechte gewihrt, der nachsuchenden Unter-
nehmung die Betriebsbewilligung erteilt hat, was er unter Vorbehalt der

Bestimmungen von Absatz 2 dieses Artikels und von Artikel 6, Absatz1,

ohne Verzug vornehmen soll.

2. Die bezeichnete Unternehmung des einen der Vertragsstaaten kann ange-
halten werden, den Luftfahrtbehorden des andern Vertragsstaates den Beweis zu
erbringen, dass sie in der Lage ist, den in Gesetzen und Verordnungen fiir den
Betriehinternationaler Luftverkehrslinien vorgeschriebenen Bedingungen, welche
ithlicherweise von diesen Behdrden gestellt werden, zu gentigen.

Artikel 4

1. Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens hat die bezeichnete
Unternehmung jedes der Vertragsstaaten fir den Betrieb einer genehmigten
Linie auf einem vereinbarten F lugweg folgende Rechte:
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a. das Gebiet des andern Vertragsstaates zu iiberﬂiegen, ohne dort zu landeh,

b. auf dem gonannten Gebiet Landungen zu nicht kommerziellen Zwecken vor-
zunehmen und o
c. dort an den angegebenen Punkten auf diesem Flugweg im internationalen
Verkehr Fluggiste, Waren und Postsendungen abzusetzen und aufzu-
nehimen. : Co
9. Tm Absatz 1 dieses Artikels darf nichts so ausgelegt werden, als ob dadurch
der Unternehmung eines Vertragsstaates das Recht verliehen wiirde, auf dem
Gebiet des andern Vertragsstaates Fluggiste, Waren und Postsendungen, welche
gegen Entgelt beférdert werden und fir einen andern Punkt des Gebietes dieses
andern Vertragsstaates bestimmt sind, aufzunehmen.

" Artikel 5

1. Die Gebiihren, welche jeder der Vertragsstaaten fur die Beniitzung der
Flughifen und andern unter seine Aufsicht gestellten Einrichtungen durch die
bezeichnete. Unternehmung aunferlegt oder erheben lisst, diirfen nicht héher sein
als diejenigen, welche fur die Beniitzung der genannten Flughéifen und Einrich-
tungen durch seine eigenen, anf dhnlichen internationalen Linien eingesetzten
Luftfahrzenge zu bezahlen sind.

9. Brennstoffe, Schmierstoffe, Frsatzteile, die normale Ausriigtung und
Bordvorrite, welche ausschliesslich zum Gebrauch durch Luftfahrzeuge der
bezeichneten Unternehmung eines der Vertragsstaaten bestimmt sind und in das
Geobiet des andern Vertragsstaates eingefithrt oder auf diesem Gebiet an Bord
dieser Luftfahrzenge genommen werden, um dort beim Betrieb der genchmigten
Linien verwendet zu werden, geniessen in diesem letztern Vertragsstaat bei der
Belastung mit Zollen, Revisionsgebithren oder andern Abgaben und dhnlichen
Gebithren eine ebenso ginstige Behandlung, wie er sie den Lnftfahrzeugen der
- meistbegimstigten Nation oder seinen eigenen, auf internationalen Linien ein-
gésetzten Luftfahrzeugen zuteil werden lisst. Indessen ist keiner der Vertrags-
staaten verpflichtet, der bezeichneten Unternshmung des andern Vertragsstaates
die Befreivng oder Rickerstattung von Zollen, Revisionsgebithren oder Abgaben
oder #hulichen Gebithren zu gewihren, wenn der andere Vertragsstaat der be-
zeichneten Unternehmung des ersten Vertragsstaates die Befreiung oder Riick-
erstattung der fraglichen Abgaben und Gebiihren nicht gewahrt.

Artikel 6

1. Jeder Vertragsstaat behilt sich die Moglichkeit vor, die in Axtikel 4,
Absatz 1, dieses Abkommens angegebenen Rechte, derer die bezeichnete Unter-’
nehmung des andern Vertragsstaates teilhaftig ist, zu verweigern oder zu widet-
rufen, oder die Ausibung dieser Rechte den ihm notwendig erscheinenden Be-
dingungen zu unterstellen, in allen Fallen, in denen er keinen Beweis dafiir zu
haben glaubt, dass ein wesentlicher Teil des Eigentums und die tatsichliche Ver-
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fagungsgewalt iiber diese Unternehmung in Hinden des Vertragsstaates, welcher
die Unternehmung bezeichnet, oder in Hinden von Staateangehérigen dieses
Vertragsstaates liegen.

2. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, die Austibung der in Absatz
1 dieses Artikels genannten Rechte durch die bezeichnete Unternehmung des
andern Vertragsstaates zu unterbrechen oder die Ausitbung dieser Rechte den
thm notwendig erscheinenden Bedingungen zu unterstellen, in allen Fillen, in
denen die Unternehmung sich nicht den Gesetzen und Verordnungen des Ver-
tragsstaates, welcher diese Rechte verlichen hat oder den in diesem Abkommen
gostollten Bedingungen unterzieht. Es hat dabei die Meinung, dass dieses Recht
erst nach Beratungen mit dem andern Vertragsstaat ausgetbt wird, es sei denn,
dass die Unterbrechung oder sofortige Auferlegung von Bedingungen zur Ver-
hinderung neuer Verstisse gegen die vorgenannten Gesetze und Verordnungen
unaufschiebbar ist.

Artikel 7

Die bezeichneten Unternehmungen der beiden Vertragsstaaten geniessen
beim Betrieb der auf den vereinbarten Flugwegen zwischen ihren Gebieten
errichteten genehmigten Linien gleiche und gerechte Moglichkeiten.

Artikel 8

Beim Botrieb der genehmigten Linien durch die bezeichnete Unternehmung
des einen Vertragsstaates sind die Interessen der vom andern Vertragsstaat be-
zeichneten Unternehmung in Betracht zu ziehen, und zwar derart, dass die Linien
dieser letztgenannten Unternehmung auf allen oder einem Teil der gleichen
Flugwege nicht ungehdrig heeintrichtigt werden.

_ Artikel 9 _

1. Die genehmigten, durch die bezeichneten Unternehmungen der Vertrags-
staaten angebotenen Linien miissen in enger Beziehung zur Verkehrsnachfrage
stehen. _

2. Die genehmigten, durch eine bezeichnete Unternehmung angebotenen
Linien haben vor allem ein Beférderungsangebot zur Verfigung zu stellen, welches
den gegenwirtigen und verntinftigerweise voranssehbaron Bediirfnissen fiir die
Befdrderung von Fluggésten, Waren und Postsendungen mit Herkunft von oder
Bestimmung nach dem Gebiet des Vertragsstaates, welcher die Unternehmung
bezeichnet hat, entspricht. Das Beférderungsangebot fir Fluggiiste, Waren und
Postsendungen, welche an den anf den vereinbarten Flugwegen gelegenen
Punkten im Gebiet anderer Staaten als dem, welcher die Luftverkehrsunter-
nehmung bezeichnet hat, anfgenommen und abgesetzt werden, bestimmt sich
nach folgenden allgemeinen Grundsitzen.
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Es ist anzupassen:

a. an die Verkehrsnachfrage mit Bestimmung nach und Herkuntt vom Gebiet
des Vertragsstaates, welcher die Unternehmung bezeichnet hat;

b. an die Anforderungen des Langstreckenverkehrs,

¢. an die Verkehrsnachfrage in den durchquerten Gebieten, wobei dle ortlichen
und regionalen Linien zu beriicksichtigen sind.

Artikel 10

1. Die auf die genehmigten Linien angewandten Tarife werden in verniinf-
tiger Hohe festgesetzt, wobei alle Bewertungsgrundlagen, im besondern die
Betriebsunkosten, ein verniinftigor Gewinn, die besondern Gegebenheiten jeder
Linie (wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit) und die durch andere Luftver-
kehrsunternehmungen auf jedem Abschnitt des vereinbarten Flugweges ange-
wandten Tarife zu beriicksichtigen sind. Diese Tarife sind geméss dem Bestim-
nmungen dieses Artikels festzugetzen.

2. Nach Moglichkeit einigen sich die bezeichneten Unternehmungen auf die
gemiiss dem Tariffestsetzungsverfahren des Internationalen Luftverkehrsver-
bandes (IATA) angewandten Tarife. Wenn dies unmdglich ist, bilden die auf
jedem der vereinbarten Flugwege anzuwendenden Tarife Gegenstand einer Ver-
stindigung zwischen den bezeichneten Unternehmungen. In allen Fallen sind
diese Tarife den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsstaaten zur Genehnngung
zu unterbreiten.

8. Wenn die bezeichneten Unternehmungen tiber die Tarife nicht zu einer
Verstindigung gelangen oder wenn die Luftfahrtbehdrden des einen Vertrags-
staates die ihnen in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Absatzes 2
- dieses Artikels unterbreiteten Tarife nicht genehmigen, dann werden sich die
‘Behérden der Vertragsstaaten bemiihen, zu einer Versténdigung zu gelangen.

4. Wenn die im Absatz 8 dieses Artikels vorgesehene Versténdigung sich
nicht verwirklichen lisst, dann wird die Meinungsverschiedenheit gemiss dem in
Avrtikel 18 dieses Abkommens vorgesehenen Verfahren geschlichtet.

5. Ein neuer oder geinderter Tarif kann nicht zur Anwendung gelangen,
wenn die Luftfahrtbehdrden des einen der Vertragsstaaten damit nicht einver-
gtanden sind, dies unter Vorbehalt der Bestimmungen von Artikel 13, Absatz 8,
dieses Abkommens. Bis zur Festsetzung der Tarife in Ubereinstimmung mit den

~Bestimamungen dieses Artikels, werden die bereits in Kraft gesetzten Tarife bei-
behalten.
Artikel 11

" 1. Die. Lufttahrtbehorden Jedes Vertragsstaates hefem den Luftfahrtbe-
hérden des andern Vertragsstaates auf Verlangen: .
" a. Verkehrsstatistiken, welche gestatten, sich tiber die Hauflgkelt der I‘luge
.und das Beférderungsangebot auf den genehmigten leen ein Bild zu
machen;
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b. periodische Berichte iber die erbrachten Verkehrsleistungen der bezeichneten
Unternehmung auf den genehmigten Linien, inbegriffen die Angaben uiber
die Herkunft und die Bestimmung dieses Verkehrs, soweit solche Berichte
in zumutbarer Weise verlangt werden dirfen und

¢. andere Angaben, welche in znmutbarer Weise tiber den Betrieb der geneh-
migten Linien verlangt werden diwrfen.

2. Dis bezeichnete Unternchmung jedes Vertragsstaates liefert den Luft-
fahrtbehérden des andern Vertragsstaates sobald als moglich im voraus die
Flugplane und Tarife sowie die Angaben tiber die Luftfahrzeugmuster, welche fir
den Betrieb der genehmigten Linien eingesetzt werden,

Artikel 12

Auf Verlangen der Luftfahrtbehrden des einen oder des andern Vertrags-

staates finden zwischen den Luftfahrtbehdrden Beratungen statt, um eine enge
* Zusammenarbeit tiber alle Fragen betreffend die Anwendung dieses Abkommens
zu gewihrleisten.

Artikel 13

1. Bei Meinungsverschiedenheiten iber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens bemiithen sich die Vertragsstaaten zun#ichst wm eine Erledi-
gung auf dem Wege direkter Verhandlungen.

2. Wenn die Vertragsstaaten auf dem Verhandlungswege nicht zu einem
Ergebnis gelangen, kann auf Begehren des einen oder des andern Vertragsstaates
die Meinungsverschiedenheit zur Schlichtung einem dreiképfigen Schiedsgericht
unterbreitet werden, wobei ein Schiedsrichter von jedem Vertragsstaat und der
dritte durch die beiden so gewihlten Schiedsrichter bezeichnet wird, dies unter
der Voraussotzung, dass dieser dritte Schiedsrichter nicht die Staatsangehdrig-
keit des einen oder des andern Vertragsstaates besitzt. Jeder der Vertragsstaaten
bezeichnet innert einer Frist von sechzig Tagen einen Schiedsrichter, gerechnet
vom Zeitpunkt des Empfangs einer diplomatischen Note, welche vom Vertrags-
staat, der die schiedsgerichtliche Schlichtung verlangt, dem andern Vertrags-
staat zu tibergeben ist. Der dritte Schiedsrichter muss innert einer neuen Frist
von sochzig 'l‘agen bezeichnet werden, Wenn der eine oder der andere Vertrags-
staat seinen eigenen Schicdsrichter inuert einer Frist von sechzig Tagen nicht
bezeichnet hat oder wenn der dritte Schiedsrichter innert der angegebenen Frist
nicht bezeichnet worden ist, dann kann der eine oder der andere der Vertrags-
staaten sich an den Prisidenten des Rates der durch das Abkommen von Chicago
geschaffenen Internationalen leﬂuftfahrtorgamsatmn wenden, der einen oder
alle Schiedsrichter bezeichnet.

8. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, sich jedem in Anwendung der Be-
stimmungen des Absatzes 2 dieses Artikels ergangenen Entscheid zu unterziehen.



568

Artikel 14

Jeder Vertragsstaat kann jederzeit eine Beratung mit dem andern Vertrags-
gtaat-verlangen mit dem Zweck, dieses Abkommen zu &ndern. Diese Beratung
muss innert einer Frist von sechzig Tagen beginnen, gerechnet vom Datum des
Gesuches an. Wenn die Anderung lediglich den Anhang betrifft, findet die Be-
ratung zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsstaaten statt. Wenn diese
Behérden sich itber einen neuen oder geénderten Anhang geeinigt haben, werden
ihre Empfeblungen in dieser Sache nach Bestitigung durch einen Austausch
diplomatischer Noten in Kraft treten.

Artikel 15

Falls die beiden Vertragsstaaten einem mehrseitigen Abkommen iiber den
Luftverkehr beitreten, wird dieses Abkommen mit den Bestimmungen des mehr-
seitigen Abkommens in Ubereinstimmung gebracht.

Artikel 16

Jeder Vertragsstaat kann dem andern Vertragsstaat jederzeit seine Absicht
anzeigen, dieses Abkommen zu kiindigen. Ein Doppel dieser Anzeige wird gleich-
zeitig an die Internationale Zivilluftfahrtorganisation gerichtet. Wenn eine solche
Anzeige erfolgt ist, dann endigt dieses Abkommen ein Jahr nach dem Zeitpunks
-des Fmpfangs der Anzeige durch den andern Vertragsstaat, es sel denn, dass durch
Verstindigung unter den Vertragsstaaten diese Kimdigung vor Ablanf dieser
Frist zurtickgezogen wird. Wenn der andere Vertragsstaat den Empfang nicht
hest#itigt, so wird die Anzeige vierzehn Tage nach dem Zeitpunkt des Empfanges
ihres Doppels durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisation als erhalten
betrachtet.

Artikel 17

Dieses Abkommen sowie die in Ubereinstimmung mit Artikel 14 ausge-
tauschten diplomatischen Noten werden bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation emngetragen.

Artikel 18

Dieses Abkommen wird durch jeden der Vertragsstaaten nach seinem staats-
rechtlich vorgeschriebenen Verfahren genehmigt. Es tritt nut dem Tage des
Austausches der diplomatischen Noten, welche diese Genehmigung bestétigen,.
in Kraft. ' .

Zu Urkund dessen haben die durch ihre Regierungen gehorig ausgewiesenen
Unterzeichneten dieses Abkommen unterschrieben.

So geschehen zu Tokio, am 24.Mai 1956, in doppelter Ausfertigung, in
franzosischer und japanischer Sprache, welche in gleicher Weise giltig sind.

. TFir den Schweizerischen Bundesrat: * Fir die Japanische Regierung:
(gez.) Troendle (gez.) Mamoru Shigemitsu
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Anhang

Flugweg, welchen die bezeichnete japanische Unternehmung in beiden
Richtungen beflisgen kann:

Punkte in Japan—Honkong und oder Manila—ein Punkt in Indochina—
Bangkok-Rangoon—Colombo-Punkte in Indien und Pakistan—Punkte im
Mittleren und Nahen Osten—Athen—Rom-Punkte in der Schweiz und Punkte
dartiber hinaus in Europa.

Die genehmigten, auf diesem Flugweg durch die bezeichnete japanische
Unternehmung hetriebenen Linien beginnen an einem Punkt in Japan, jedoch
kénnen Zwischenlandungen auf dem Flugweg nach Belieben der bezeichneten
Unternehmung fiir alle oder cmze]ne Fluge unterbleiben. '

* *
*
Flugweg, welchen die bezeichnete schweizerische Unternehmung in beiden
Richtungen fliegen kann:

Punkte in der Schweiz—Rom—Athen—Punkte ima Nahen und Mittleren Osten—
Punkte in Pakistan und Indien-Colombo-Rangoon-Bangkok-ein Punkt n
Indochina—Manila und oder Honkong-Tokio.

Die genehmigten, auf diesem Flugweg durch die bezeichnete schweizerische
Unternehmung betriebenen Linien heginnen an einem Punkt in der Schweiz,
jedoch konnen Zwischenlandungen auf dem Flugweg nach Belicben der be-
zeichneten Unternehmung fir alle oder einzelne Fliige unterbleiben.
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Ubersetzung aus dem franzésischen Originaltext

Abkommen
iiber
Luftverkehrslinien zwischen der Schweiz und Italien_

Abgeschlogsen in Rom am 4, Juni 1956
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat und die Italienische Regierung, in Exrwigung,

dass die Moglichkeiten der Handelsluftfahrt als Beférderungsmittel be-
trichtlich zugenommen haben,

dass es zweckmiissig erscheint, die regelrﬁéssigen Luftverkehrsverbindungen
in sicherer und geordneter Weise aufzubauen und die internationale Zusammen-
arbeit auf diesem Gebiet nach Moglichkeit zu fordern,

" dass es daher notwendig ist, zwischen der Schweiz und Ttalien ein Ab-
kommen 1iiber den Betrieb regelmissiger Luftverkehrslinien zu treffen,

haben ihre zu diesem Zweck gehérig ausgewiesenen Bevollmichtigten er--
nannt, welche die nachfolgenden Bestimmungen vereinbart haben:

Artikel 1

Fir die Anwendung dieses Abkommens und =eines Anhanges gilt, aus-
genommen wenn es der Wortlant anders bestimmt :

a. Der Ausdruck «Luftfahrtbehorde» bedeutet: was die Schweiz betrifft, das
Fidgenogsische Luftamt, was Italien anbelangt die « Generaldirektion der zivilen
Luftfahrt und des Luftverkehrss, oder jede Person oder Organisation, welche
zur Ubernahme der gegenwiirtig von diesen Behorden ausgeiibten Aufgaben er-
méchtigt wiirde.

b. Der Ausdruck «bezeichnete Unternehmungy bedeutet jede Luftverkehrs-
unternehmung, welche die Luftfahrtbehdrde des einen Vertragsstaates der Linft-
fahrtbehtrde des andern Vertragsstaates als die Unternehmung, welche sie nach
den Bestimmungen der Artikel 2 und 8 dieses Abkommens fir den Betrieb der
in dieser Anzeige selbst erwihnten Luftverkehrslinien zu bezeichnen beabsich-
tigt, schriftlich angezeigt hat.

¢. Der Ausdruck « Gebiet» entepricht der Umschreibung, welche im Artikel 2
des am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommens iiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt gegeben ist.

d. Den in Artikel 96 des genannten Abkommens gegebenen Umschreibungen
wird Rechnung getragen
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Artikel 2

a. Die Vertragsstaaten gewihren einander in Friedenszeiten gegenseitig die
im Anhang umschriebenen Rechte fir die Errichtung der in diesem Anhang fest-
gelegten internationalen Luftverkehrslinien, welche ihr Staatsgebiet durch-
queren oder vérbinden.

b. Jeder Vertragsstaat bezeichnet eine oder mehrere Luftverkehrsunter-
nehmungen fir den Betrieb der vereinbarten Linien und bestimmt, voraus-
gesetzt dass die in Artikel 3 vorgesehene Bewilligung erteilt ist, den Zeitpunkt
der Erofinung dieser Linien.

Artikel 8

a. Unter Vorbehalt des nachstehenden Artikels 9 ist der von jedem Vertrags-
staat bezeichneten Unternehmung die exforderliche Betriebsbewilligung zu er-
teilen.

b. Bevor jedoch den bezeichneten Unternehmungen gestattet wird, die
vereinbarten Linien zu erdffnen, kionnen sie angehalten werden, sich bei der
fur die Betriebsbewilligung zusténdigen Luftfahrtbehdrde dartiber auszuweisen,
dass sie den Bedingungen der von dieser Behorde angewendeten Gesetze und
Verordnungen geniigen.

Artikel 4

a. Das Beforderungsangebot der bezeichneten Unternehmungen soll der
Verkehrsnachfrage angepasst sein.

b. Die bezeichneten Unternehmungen haben auf den gemeinsamen Strecken
auf ihre wechselseitigen Interessen Ricksicht zu nehmen, um ihre Linien nicht
ungerechtfertigt zu beeintrichtigen.

¢. Die vereinbarten Linien sollen vor allem ein Beférderungsangebot ge-
wiihrleisten, welches der Verkehrenachfrage zwischen dem Staat, welchem die
bezeichnete Unternehmung angehort, und den Bestimmungsstaaten entspricht,

d. Das Recht, auf dem Gebiet eines Vertragsstaates an den in nachstehen-
dem Anhang bezeichneten Punkten im internationalen Verkehr Fluggiste, Post-
sendungen und Waren nach und von dritten Staaten aufzunehmen oder abzu-
setzen, soll entsprechend den von der schweizerischen und der italienischen Re-
gierung bestdtigten allgemeinen Grundsitzen einer geordneten Entwicklung
ausgeiubt werden und unter Bedingungen, bei denen das Beforderungsangebot
angepasst ist:

1. an die Verkehrsnachfrage zwischen dem Herkunftsstaat und den Bestim-
mungsstaaten; -
2. an die Anforderungen eines wirtschaftlichen Betriebes der vereinbarten

Linien;

8. an die in den durchquerten Gebieten bestehende Verkehrsnachfrage, unter

Beriicksichtigung der ortlichen und regionalen Linien.

¢. Den bezeichneten Unternchmungen stehen fiir den Betrieb der verein-
barten Linien zwischen dem Gebiet der Vertragsstaaten gleiche Moglichkeitenzu.
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Artikel 5

Die Luftfahrthehorden jedes Vertragsstaates teilen den Luftfahrtbehorden
des andern Vertragsstaates zu ihrer Genehmigung einen Monat im voraus die
vollsténdigen Flugpline der Linien mit, wobei die Haufigkeit der Fluge eben-
falls anzageben ist.

Die genannten Behdrden teilen sich jede Anderung vorstehender Angaben
grundsatzlich einen Monat im voraus mit.

Artikel 6

Die Tarife werden in verniinftiger Hohe vereinbart, wobei die Wirtschaft-
lichkeit des Betriebes, ein norraler Gewinn, und die besonderen Gegebenheiten
jeder Linie, wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit in Betracht, zu ziehen
gind. Die Empfehlungen des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA)
sind ebenfalls zu beriicksichtigen. Fehlen soleche Empfehlungen, so beraten sich
die bezeichneten Unternehmungen mit den Luftverkehrsunternehmungen
dritter Staaten, welche die gleichen Strecken befliegen. Thre Abmachungen sind
. der Genehmigung der Luftfahrtbehérden der Vertragsstaaten zu unterbreiten.

Koénnen sich die bezeichneten Unternehmungen nicht einigen, so werden
gich die Behérden bemiihen, eine Losung zu finden. In letster Linie wird dag in
Artikel 11 vorgesehene Verfahren angewendet.

Artikel 7

a. Far dic Beniitzung der Flughifen und anderer durch einen Vertragsstaat
zur Verfiigung gestellter Einrichtungen sollen der bezeichneten Unternehmung
des andern Vertragsstaates keine hthern Gebithren auferlegt werden als jene,
welche die auf regelmissigen internationalen Linien eingesetzten eigenen Luft-
fahrzeuge zu entrichten haben.

b. Brennstoffe und Ersatzteile, welche durch oder fiir eine vom einen Ver-
tragsstaat bezeichnete Unternehmung in das Gebiet des andern Vertragsstaates
ausschliesslich fiir den Gebrauch durch die zum Betrieb der vereinbarten Linien
eingesetzten Luftfahrzeuge dieser Unternehmung emngefithrt oder an Bord ge-
nommen werden, sollen, unter Vorbehalt des Gegenrechts, keine weniger giinstige
Behandlung erfahren, als sie auf die eigenen Unternehmungen, welche regelmissig
internationale- Luftbeférderungen vornehmen, fiir Zoll, Revisions- und andere
Gebithren und Abgaben angewendet wird.

¢. Die Luftfahrzeuge, welche die von einem Vertmgbstaat be7elchnete
Unternehmung auf den vereinbarten Linien beniitzt, sowie Brennstoffe, Schmier-
stoffe, Hrsatzteile, Gegenstinde der normalen Ausriistung und Bordvorrite,
welche in den Luftfahrzeugen verbleiben, sind im Gebiet des andern Vertrags-
staates zollfrei und von Revisions- und andern nationalen Gebithren und Ab-
gaben' befreit, selbst dann, wenn diese Sachen auf Flugun iiber diesem Staats-.
gobiet verwendet oder verbraucht Werden
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d. Die nach den Bestimmungen des vorausgehenden Absatzes vom Zoll be-
freiten Waren kdénnen nur mit Zustimmung der Zollbehtérden des andern Ver-
tragsstaates ausgeladen werden. Im Falle, dass sie nicht verwendet oder ver-
braucht werden konnten, miissen sie wieder ausgefithrt werden. Bis zum Zeit-
punkt der Wiederansfuhr werden sie unter Uberwachung durch die obgenannten
Behérden gehalten, wobei sie aber ganz zur Verfugung der Unternehmungen
stehen. -

Artikel 8

In Kraft stehende Lufttiichtigkeitszougnisse, Fihigkeitsausweise und Be-
willigungen, welche vom einen Vertragsstaat ausgestellt oder anerkannt worden
gind, werden vomn andern Vertragsstaat fir den Betrieb der vereinbarten Linien
als giltig anerkannt.

Jeder Vertragsstaat behilt sich indessen das Recht vor, Fihigkeitsansweise
und Bewilligungen, welche eigenen Staatsangehorigen durch den andern Ver-
‘tragestaat ausgestellt oder anerkannt wurden, fir Fluge tiher scinem eigenen
Staatsgebiet nicht anzuerkennen.

Artikel 9

a. Die Gesetze und Verordnungen ither den Einflug und den Wegflug der
in der internationalen Luftfahrt eingesetzten Luftfahrzenge oder iiber die Flige
dieser Luftfahrzeuge iiber dem Gebiet eines Vertragsstaates sind auf die be-
zeichnete Unternehmung des andern Vertragsstaates anwendbar.

b. Die Gesetze und Verordnungen, welche auf dem (Gebiete eines Vertrags-
staates die Einreise, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggisten, Be-
satzungen, Post- oder Frachtsendungen regeln, wie die Vorschriften iber Ab-
fertigung, Einwanderung, Pisse, Zoll und Quarantine, sind auf die Fluggiste,
Besatzungen, Postsendungen oder Waren anwendbar, welche von Luftfahr-
zeugen der bezeichneten Unternehmung des andern Vertragsstaates befordert
werden, solange sich diese Luftfahrzeuge auf dem genannten Staatsgebiet be-
finden.

Artikel 10

Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, eine Betriebsbewilligung fiir
die bezeichnete Untornehmung des andern Vertragsstaates zu verweigern oder
zu widerrufen, wenn ihm nicht bewiesen wird, daes der iiberwiegende Teil des
Eigentums und die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber diese Unternehmung in
Hinden von Staatsangehdrigen des einen oder des-andern Vertragsstaates liegen,
oder wenn: die Unternehmung sich nicht den in Artikel 9 erwihnten Gesetzen
und Verordnungen unterzieht oder die aus diesem Abkommen sich ergebenden
Pilichten mcht erfillt. '
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Artikel 11

a. Die Vertragsstaaten unterwerfen jode Meinungsverschiedenheit fiber Aus- .
legung und Anwendung dieses Abkommens oder seines Anhanges, welche nicht
durch unmittelbare Verhandlungen beigelegt werden kann, einem sch1eds- '
gerichtlichen Verfahren.

b. ine derartige Meinungsverschiedenheit ist dem zustindigen Gericht zu
unterbreiten, welches innerhalb der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation,
wie sie durch das am 7.Dezember 1944 in Chicago unterzeichnete Abkommen
iber die internationale Zivilluftfahrt geschaffen wurde, eingesetzt wird. Fehlt
ein golches Gericht, ist die Meinungsverschiedenheit dem Rat dieser Orgdm-
gation zu unterbreiten.

¢. Die Vertragsstaaten konnen jedoch vereinbaren, die Meinungsverschie-
denheit entweder durch ein Schiedsgericht oder durch irgendeine andere von
ihnen bezeichnete Person oder Organisation schlichten zu lassen.

d. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, sich dem Schiedsspruch zu unter-
ziehen.

Artikel 12

Dieses Abkommen und alle damit in Zusammenhang stehenden Vertrige
sind bei der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation, welche durch das am
7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichnete Abkommen iber die internationale
Zivilluftfahrt geschaffen wurde, zu hinterlegen. '

Artikel 13

a. Die Luftfahrtbehérden der Vertragsstaaten werden sich von Zeit zu Zeit
im Geiste enger Zusammenarbeit gogenseitig beraten, um gich tiber die An-
wendung der in diesem Abkommen aufgestellten Grundsétze und tiber die be-
friedigende Verwirklichung der darin erstrebten Ziele zu vergewissern.

Zu diesem Zwecke kommen die Vertragsstaaten iibersin, eine Gemischte
Kommisgion zu bilden, welcher obliegt, eine wirksame und dauerhafte Zu-
sammenarbeit zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsstaaten auf-
recht zu erhalten.

b: Die Luftfahrthehorden der Vertragsstaaten tauschen regelmasmg die
Verkehrsst&tmtlken der vereinbarten Linién aus. _

Artikel 14
@. Dieses Abkommen tritt mit dem Tage in Kraft, wo seine Ratifikation
durch gegenseitigen Notenaustausch angezeigt wird.
b. Dieses Abkommen und sein Anhang sind mit jedem mehrseitigen Ab-
kommen, welchem die Vertragsstaaten beitreten sollten, in Einklang zu bringen.

¢. Das Inkrafttreten dieses Abkommens hebt die am 24./26. Juli 1946 in
Rom unterzeichnete provisorische Vereinbarung zwischen der Schweiz und



575

Ttalien betreffend Zollbehandlung der fiir die Tuftfahrzeuge des Linienverkehrs
zwischen der Schweiz und Italien verwendeten Brenn- und Schmierstoffe auf.

d. Anderungen des Anhanges konnen zwischen den Luftfahrtbehorden der
Vertragsstaaten jederzeit vereinbart werden.

e. Jeder Vertragsstaat kann dicses Abkommen mit einjahriger Kindigungs-
frist aufheben.,

So geschehen in Rom am 4.Juni 1956 in doppelter Ausfertigung in fran-
zOsischer Sprache. ' '

Fir den Schweizerischen Bundesrat: Fir die italieniséhe Regierung:
(gez.) A.Escher (gen.) G.de Astis

Anhang

Auf dem Gebiete jedes Vertragsstaates ist die bezeichnete Unternehmung
des andern Vertragsstaates zum Durchgangsverkehr berechtigt und zu nicht
gewerblichen Zwischenlandungen, mit der Mdglichkeit, die fiir den internatio-
nalen Verkehr vorgesehenen Flughifen und andern Einrichtungen zu beniitzen ;
die bezeichnete Unternehmung ist iberdies berechtigt, an den in den nach-
stehenden Tabellen aufgefiihrten Punkten im internationalen Verkehr Flug-
giiste, Postsendungen und Waren zn den in-diesem Abkommen umschriebenen
Bedingungen aufzunehmen und abzusetzen.

Tabelle 1
Linien, welche die italienischen Luftverkehrsunternehmungen betreiben
kdnnen: Italien—Crent und Zitrich

Italien—Ziuirich
Italien—Basel

_ Tabelle 11
Linien, welche die schweizerische Luftverkehrsunternehmung betreiben
kann: Schweiz—Genua

Schweiz—Turin
Schweiz—Mailand und Rom -
Schweiz—Rom
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Ubersetzung aus dem franzisischen, englischen und spanischen Originaltet

Mehrseitiges Abkommen
iiber
die Verkehrsrechte fiir Beforderungen im nicht regelmissigen
Luftverkehr in Europa

Abgeschlogsen in Paris am 30, April 1956
Datum des Inkrafttretens:

Die unterzeichneten Regierungen,

in der Exwigung, dass jeder der Unterzeichnerstaaten des nachstehenden
Abkommens bezweckt, auf seinem Gebiet fir den Ein- und Auslad von Flug-
gisten, Fracht und Postsendungen die Luftfahrzeuge, welche innereuropiische,
gewerbliche, nichtregelmassige, dem Linienverkehr nicht nachteilige Beférde-
rungen ausfithren, frei zuzulassen,

m der Erwigung, dass Artikel 5, Absatz 1, des am 7.Dezember 1944 in
Chicago unterzeichneten Abkommens tber die internationale Zivilluftfahrt,
hiernach «das Abkommen» genannt, eine befriedigends Ordnung aufstellt fiir die
internationalen Fluge der privaten Luftfahrzeuge und derjenigen Lufifahrzeuge,
welche bei der Austithrung von Beférderungen im gewerblichen, nicht regel-
missigen. Verkehr in das Gebiet von Staaten, die diesem Abkommen beigetreten
gind, einfliegen, es ohne Zwischenlandung iiberfliegen oder dort nicht gewerb-
liche Zwischenlandungen vornehmen;

und bestrebt, fiir internationale Beforderungen mit Luftfahrzeugen gegen
Entgelt oder in Ausfithrung einer vertraglichen Verpflichtung ausserhalb des
internationalen Linienverkehrs, iiber das Recht, welches Artikel 5, Absatz 2, des
Abkommens beim Ein- und Auslad von Fluggasten, Fracht und Postsendungen
einrdumt, zu einem weitergehenden Abkommen zu gelangen,

haben zu diegem Zweck dieses Abkommen getroffen.

Artikel 1

Dieses Abkommen findet auf jedes zivile Luftfahrzeug Anwendung, welches

g. in einem Mitgliedstaat der Europiischen Zivilluftfahrtkommission ein-
gotragen igt, und

b. durch einen zu diesem Zwecke durch seine nationale zustiindige Behdrde

- als berechtigt erklirten Angehdrigen eines der Vertragsstaaten betrieben wird,
wenn dieses Luftfahrzeug in den Gebieten, auf welche dieses Abkommen nach
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den Bestimmungen des Artikels 11 Anwendung findet, gegen Entgelt oder in
Ausfibrung einer vertraglichen Verpflichtung ausserhalb. des internationalen
Linienverkehrs internationale Beforderungen ausfiihrt.

Artikel 2

1. Die Vertragsstaaten kommen tiberein, auf ihren (Gebieten fiur den Rin-
und Auslad von Fluggisten, Fracht und Postsendungen die in Artikel 1 dieses
Abkommens genannten Luftfahrzeuge frei zuzulasgen, ohne ihnen-die in Ar-
tikel 5, Absatz 2, des Abkommens vorgesehenen «Vorschriften, Bedmgungen
oder L1nschrankungen» aufzuerlegen, wenn diese Luftfahrzeuge fur eine der
folgenden Tétigkeiten eingesetst werden:

a. Beforderungen, welche fiir humanitare Zwecke oder im Falle zwingender
Notwendigkeit ausgefithrt werden;

b. Befirderungen von Fluggisten auf Fligen, welche gelegentlich und auf Be-
stellung ausgefilirt werden, unter der Bedingung, dass das Fassungs-
vermogen des Luftfahrzeuges nicht mehr als sechs Bitze antweist, dass das
Reiseziel durch den oder die Besteller bestimmt wird, und dass kein Teil des
genannten Fassungsvermégens an Dritte abgetreten wird ;

c. Beforderungen, welche durch Luftfahrzeuge ausgefihrt werden, deren
ganzes Fassungsvermogen durch die gleiche natiirliche oder juristische
Pergon fiur die Férderung ihres Personals oder ihrer Waren gemietet ist, vor-
ansgesetzt, dass kein Teil dieses Fassungsvermdgens einem Dritten ab-
gotreten wird;

d, vereinzelte Beforderungen, wobei es nach den Bestlmmungen dieses Ab-
satzes die Meinung hat, dass kein Beforderer oder keine Gruppe von Be-
forderern fir dio Gesamtheit der Luftfahrzeuge, iiber die er verfiigt, das
Recht auf mehr als eine Beférderung monatlich zwischen zwei glewhen Ver-
kehrsmittelpunlkten habe.

2. Das gleichse gilt fiir die Luftfahrzeuge, welche fiir eine der folgenden Tatig-
keiten eingesetzt werden:

- 6. ausschliessliche Frachtbeforderungen;

b. Fluggastbefrderungen zwischen Gebieten, welche unter sich keine hin-
reichend direkte Verbindung durch Luftverkehrslinien besitzen.

Jeder Vertragsstaat kann indessen verlangen, dass die in diesem Absatz
- vorgesehenen Titigkeiten aufgegeben werden, wenn er dafiir hilt, dass diese den
Belangen seiner Luftverkehrslinien, welche in den Gebieten betrieben werden,
auf welche dieses Abkommen Anwendung findet, abtraglich seien. Jeder Ver-
tragsstaat kann iiber die Natur und die Bedeutung jeder derartigen, beendeten
oder im Gange befindlichen Tiétigkeit vollsténdige Auskiinfte verlangen.

Des weitern kann, was die unter Buchstabe b dieses Absatzes genannten
Tatigkeiten anbelangt, jeder Vertragsstaat die Ausdehnung der Gebiete (na-

Bundesblatt., 108.Jahrg. Bd.II _ 40
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mentlich den oder die in Betracht fallenden Flugh#fen) frei umschreiben, diese
" Umschreibung jederzeit &ndern und bestimmen, wenn diese Gebiete unter sich
hinreichend direkte Verbindungen durch Luftverkehrslinien besitzen.

Artike] 8

Die Vertragsstaaten kommen ferner iiberein, dass in den durch Artikel 2
nicht gedeckten Fillen, in denen far die in Artikel 5, Absatz 2, des Abkommens
vorgesehenen Beforderungen des nicht regelmissigen Verkehrs eine vorgingig
einzuholende Bewilligung verlangt wird, das Erfordernis dieser Bewilligung und
die zu deren Erwerb zu erfilllenden Bedingungen durch den betreffenden Ver-
tragsstaat bekanntgegeben werden, welcher hiefiir in einer Verordnung folgen-
des regelt: '

a. die Frist, innert welcher die allfilligen Auskiinfte (allenfalls mit vorgingigem
Gesuch) zu unterbreiten sind; diese Frist soll im Falle einer versinzelten
Beforderung oder einer Reihe von hochstens vier Beforderungen zwei
Werktage nicht tibersteigen ; eine lingere Frist kann bestimmt werden, wenn
es sich um eine grossere Reihe von Beforderungen handelt; '

b. die Luftfahrtbehorde des Vertragsstaates, an welche dieze Auskinfte
(allenfalls mit dem Gesuch) ohne Beniitzung des diplomatischen Weges
direkt gerichtet werden konnen;

c. die aufzufithrenden Auskiinfte, welche im Falle einer Veremzelten Beforde-
rung oder einer Reihe von hochstens vier Beforderungen auf nachstehende
Einzelheiten beschrinkt sind:

1. Namen der den Luftverkehr betreibenden Gesellschaft,

9, Luftfahrzeugmuster und Eintragungskennzeichen,

3. voraussichtlicher Tag und Zeitpunkt fir die Ankunft anf dem Geblot des

" Vertragsstaates und far den Abflug von diesemn Gebiet,

4. Flugweg des Luftfahrzouges,

. Ziweck der Beforderu_ng, Anzabl der aufzunehmenden oder abzusetzen-
den Fluggiste sowie Art und Menge der aufzunehmenden oder abzu-
getzenden Fracht.

b |

Artikel 4

1. Wenn zwischen den Vertragsstaaten hinsichtlich der Auslegung oder An-
wendung dieses Abkommens eine Meinungsverschiedenheit entsteht, werden sich
diese bemithen, sie zuerst auf dem Wege direkter Verhandlungen beizulegen.

. 2. . Wenn die beteiligten Staaten nach Verhandlungen nicht zu einer Ver-
stindigung gelangen, konnen sie vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit zur
Schlichtung einem Schiedsgericht oder einem Schiedsrichter zu unterbreiten.

b. Wenn gich nach einer Frist von einem Monat, nachdem ein Staat dem an-
" dern von seiner Absicht Kenntnis gab, sich an eine solche schiedsrichterliche
Instanz zu wenden, die beiden Staaten iiber den Grundsatz einer schiedsgericht-
lichen Erledigung nicht einigen, oder wenn die beiden Staaten nach Ablaut von

»
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drei Monaten, nachdem die Unterbreitung der Meinungsverschiedenheit vor ein
Schiedsgericht zwar angenommen wurde, aber die beiden Staaten sich dber
die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes oder die Person des Schiedsrichters
nicht versténdigen konnten, so kann jeder beteiligte Vertragsstaat die Mei-
nungsverschiedenheit dem Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
unterbreiten. Fin Mitglied des Rates kann bei der Prifung: einer Meinungs-
verschiedenheit, durch den Rat, an der es beteiligt ist, nicht mitstimmen. Wenn
sich der Rat mit der Schlichtung der Meinungsverschiedenheit nicht befassen
will, kann jeder beteiligte  Vertragsstaat diese Meinungsverschiedenheit dem
Internationalen Gerichtshof unterbreiten.

8. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, sich Jodem gemiiss Ziffer 2 dieses
Artikels ergangenen Entscheid zu unterziehen.

_ 4. Wenn ein Vertragsstaat sich einem geméss Ziffer 2 dieses Artikels er-
gangenen Entscheid nicht unterzieht, dann konnen die andern Vertragsstaaten
alle auf Grund dieses Abkommens verlichenen Rechte einschrinken, vorlaufig
autheben oder widerrufen, solange sich dieser Staat dem Entscheid nicht unter-
zogen hat.

Artikel 5

1. Dieses Abkommen wird zur Unterzeichnung firr alle Mitgliedstaaten der
Europsischen Zivilluftfahrtkommission aufgelegt. :

2. Es wird den Unterzeichnerstaaten zur Ratifikation unterbreitet.

3. Die Ratifikationsurkunden werden bel der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation hinterlegt.

Artilel 6

1. Wenn dieses Abkommen von zwei Unterzeichnerstaaten ratifiziert jst,
tritt es zwischen diesen Staaten drei Monate nach dem Datum der Hinterlegung
der zweiten Ratifikationsurkunde in Kraft. Fir jeden weiteren Staat, welcher es
in der Folgo ratifizieren wird, tritt es drer Monate nach dem Datum der Hinter-
legung seiner Ratifikationsurkunde in Kraft.

2. Sobald dieses Abkommen in Kraft getreten ist, lcmsst o8 der General-
sekretir der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation bei der Organisation der
Vereinigten Nationen eintragen.

Artikel 7

1. Dieses Abkommen bleibt wiithrend sechs Monaten nach seinem Inkraft-
treten zur Unterzeichnung offen. Nachher bleibt es jedem Nichtunterzeichner-
staat, welcher Mitglied der Europiischen Zivilluftfahrtkommission ist, zum Bei-
tritt offen. _

2. Der Beitritt jedes Staates erfolgt durch Hinterlegung einer Beitritts-
urkunde bei der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation und wird drei Monafe
nach dem Datur dieser Hinterlegung wirksam.



580

Artikel 8

1. Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkomreen durch Anzeige an den Prijsi-
" denten der Europédischen Z1v1lluftfahrtkomuuss1on und an die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation kiindigen.

2. Die Kundigung wird sechs Monate nach dem Datum des Empfangs der
Anzeige durch die Internationale Ziviliuftfahrtorganisation wirksam.

Artikel 9

1. Der Generalsekretir der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation wird
dem Présidenten und allen Mitgliedstaaten der Europdischen Zivillufttahrt-
-kommission anzeigen:

a. die Hinterlegung jeder Ratifikations- oder Beltrlttsurkunde und das Datum
dieser Hinterlegung, innert dreissig Tagen, welche auf die Hinterlegung
folgen;

b. den Empfang jeder Kindigungsanzeige und das Datum des Empfangs,
innert dreissig Tagen, welche auf diesen Empfang folgen.

2. Der Generalsekretar der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation wird
dem Présidenten und den Mitgliedstaaten der Européischen Zivilluftfahrt-
kommission ebenfalls das Datum anzeigen, an welchem dag Abkommen in Uber-
eingtimmung mit den Bestimmungen des Artlkels 6, Ziffer 1, in Kraft treten

. wird.

Artikel 10

1. Das Gesuch um Einberufung einer Versammlung der Vertragsstaaten im
Hinblick auf die Prifung allfilliger Ergéinzungen des Abkommens, ist nur zu-
lassig, wenn es von wenigstens fiinfundzwanzig vom Hundert (259,) der Ver-
tragsstaaten und frithestens zwolf (12) Monate nach dem Inkrafttreten dieses
Abkommens an die Internationale Zivilluftfahrtorganisation gerichtet wurde.
Die Internationale Zivilluftfahrtorganisation wird nach Beratung mit derm Prési-
denten der Européischen Zivilluftfahrtkommission die Versammlung mit einer
mindestens drei Monate im voraus erfolgenden Anzeige an die Vertragsstaaten
einberufen.

2. Jeder Ergénzungsentwurf zum Abkommen muss wihrend der genannten
Versammlung durch die Mehrheit aller Vertragsstaaten angenommen werden,
wobel zwei Drittel der Vertragsstaaten vertroten sein miissen. :

8. Die Erginzung tritt zwischen den Staaten, welche sie ratifizieren, in
Kraft, nach Ratifikation durch die in der genannten Versammlung festgelegte
Anzahl der Vertragsstaaten und an dem Datum, welches durch die Versamm-
lung festgesetzt wurde.

Artikel 11

Dmses Abkommen findet auf alle Gebiote im Mutterland der Vertrags-
staaten Anwendung. Ausgenommen sind die entfernten Inseln im Atlantischen
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Ozean und die Inseln mit halb-sduvex&nem Status, fiir die jedér Vertagsstaat
bei der Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde erklaren kann,
dass dieses Abkommen keine Anwendung finde.
* *
*
Zu Urkund dessen haben die gehdrig ermichtigten Unterzeichneten im
Namen ihrer Regierung ihre Unterschrift hingesetat.

Geschehen zu Paris, am dreissigsten Tag des Monats April des Jahres ein-
tausendneunhundertsechsundfinfzig, in zweifacher Ausfertigung, in englischer,
franzosischer und spanischer Sprache, welche in gleicher Weise giiltig sind.
Dieses Abkommen wird bei der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation hinter-
legt, welche davon entsprechende beglaubigte Abschriften allen Mitgliedstaaten
der Organisation zustellen wird.

Aus den Verhandlungen des Bundesrates

(Vom 12.Oktober 1956)

Herr Mérinat Gustave, von Genf, bisher Technischer Beamter I der Kriegs-
technischen Abteilung, wurde als Adjunkt IT der Eidgendssischen Konstruk-
tionswerkstétte in Thun gewihlt.

{(Vom 18. Oktober 1956)

Folgenden Kantonen wurden Bundesbeitrige bowilligt:

1. Zirich: An die Kosten der Gesamtmelioration Mettmenstetten in den Ge-
meinden Mettmenstetten und Affoltern;

2. Freiburg: An die Kosten der Erstellung des Alpweges «La Cuetze—La
Hauta Schia» in der Geraeinde Cerniat;

3. Thurgan: An die Kosten der Gesamtmeliorationen in den Gemeinden
Ettenhausen, Lanzenneunforn und Dettighofen,
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