908

Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession fiir eine Verbindungsbahn zwischen
der Brimmig- und der Zirichsee-Gotthardbahn.

(Vom 11. Dezember 1874.)

Tit.!

Nachdem Sie unterm 31. Januar d. J. die Briinigbahn (von
Bern uber Thun, Interlaken, Meiringen, den Briinig und Stansstad
einerseits nach Luzern, andererseits nach Buochs) und unterm
17. und 25. Juni die Zirichsee-Gotthardbahn (Rappersweil-Schwyz-
Brunnen-Vitznau- Rothkreuz) konzedirt haben, liegt nun ein Kon-
zessionsgesuch fiir eine Linie vor, welche diese Bahnen direkt
mit einander verbinden soll. Zwei Kilometer seewirts von Stanz
-von der Briinigbahn abzweigend, erreicht sie bei St. Antoni das
Gestade des Vierwaldstiattersees, zieht sich hart am Ufer dem
Birgenberg entlang bis gegen die Spizé der ,untern Nase“, iber-
'sezt den hier 1300 Meter breiten See mittelst einer Trajektanstalt,
welche spiter durch eine Brilke ersezt werden soll, gewinnt ein
wenig sidlich von der Spize der ,obern Nase® das schwyzerische
Ufer und schlieft in der nahen Station Rothschuh an die Zirichsee-
Gotthardbahn an. Den Trajektkurs inbegriffen, hat die Linie eine
Linge von 8,6 Kilometern. Die Maximalsteigung betriigt 6 °/ ..
der Minimalradius 300 Meter. Die Baukosten sind, mit Ausschlufy
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des Betriebsmaterials (gemidfi Vertrag zwischen den beiden die
Konzession verlangenden Unteinehmungen wird die Verbindungs-
bahn von den Zigen beider befahren und nicht selbststindig
betrieben), dagegen mit Einschluf der Dampffihre auf 2,400,000
Franken oder zirka 280,000 Franken per Kilometer veranschlagt.

Ueber die Bedeutung der projektirten Linie sprechen sich die
Petenten folgendermaBen aus: ,Sie soll einen ununterbrochenen
Schienenweg aus dem Berner Oberland nach Brunnen zum An-
schluf an die Gotthardbahn, und iiber Schwyz nach Rappersweil
zum Anschlufl an alle dort einmiindenden Bahnen herstellen. Sie
bildet ein Bindeglied zwischen den vier Landern unter sich und
bringt diese in so enge und wesentlich erleichtertc Verkehrsbe-
ziehungen, wie es sonst dureh kein anderes Verkehrsmittel zu er-
miglichen wiire. Von Luzern nach Brunnen ist sie die denkbar
kiirzeste ZufahrtsstraBe zur Gotthardbahn (5 Kilometer kiirzer als
iber Kisnacht), die zugleich auch die giinstigsten Steigungsver-
hiltnisse aufweist, Durch den direkten Anschluf der Zirichsee-
Gotthardbahn an die Jura-Bern-Luzern-Bahn und an die Jura-
Gotthardbahn (Delsberg- Langenthal-Willisau-Luzern-Altdorf) in Lu-
zern wird fir diese Lezteren nicht nur ein bequemer Weg zur
Einmiindung in die Gotthardbahn in Bruonen geschaffen, sondern
die Idee einer zweiten groflen, unabhingigen Traunsitlinie aus
Frankreich und dem Westen der Schweiz nach dewm Osten der
Schweiz und Oesterreich, die man schon in den Finfzgerjahren
als ein lebhaftes Bedirfoil empfand und zu realisiven suchte,
wiirde durch sic endlich verwirklicht. Ferner bringt sie die Brinig-
bahn in direkte Beziehung zur Vitznauer Rigibahn; theils dadurch,
theils durch den direkten AnschluB an die Zirichsee-Gotthardbahn
wird eine der schonsten und die grofte Touristenbahn der Schweiz
erschlossen, welche die drei Hauptcentren des Touristenverkehrs:
das Berner Oberland, den Vierwaldstittersee sammt Luzern Ragatz-
Pfafers und Graubinden, unter sich aufs direktcste verbindet.*

Betreffend dic Konzessionsbedingungen sind nur drei Punkte
besonders hervorzuheben.

Da die fragliche Verbindungsbahn fir sich allein nur eine
geringe Bedeutung hat, ihre Bestimmung vielmehr nur als Zwischen-
glied der beiden AnschinfSbahnen erfullt, so werden die Ausweis-
und Bautermine natiirlicherweise denjenigen der leztern angepaBt.
Nun ist die Linie Brunnen-Rothkreuz auf den 1. April 1879 dem
Betricbe zu ubergeben. Gemidll dem vorhin Gesagten kann die
Vollendung der Verbindungsbahn nicht wohl friher gefordert
werden, wenn auch technisch ein bedeutend néiherer Termin
miglich wiive.
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Aus gleichem Grunde schliefit sich der Konzessionsentwurf
bezuiglich der Anzahl der obligatorischen Fahrten an die Konzession
far die Zurichsee-Gotthardbahn an. (Die Briinigbahn ist auch im
Sommer nur zur Ausfithrung von zwei Ziigen verpflichtet.)

Die vorgeschlagenen Taxen fiir Personen- und Waarentransport
endlich sind die gleichen, welche der Briinigbahn fiir die Streke
von Interlaken bis Stanzstad gewihrt worden sind.

X Mit Riiksicht auf die auferordentlichen Baukosten dieses Ver-

bindungsstikes (die Brilke wird auf mindestens 3 Millionen Franken
zu stehen kommen) und mit Ritksicht auf die fir die inlindische
Bevolkerung eingerdumte Vergiinstigung der auf eine gewisse An-
zahl von Kilometern lautenden Abonnementsbillets, wonach die
Taxe fur die dritte Klasse nur 4 /2 Rp. per Kilometer ausmacht,
haben die betheiligten Kantonsregierungen sich mit den beantragten
Taxen einverstanden erklirt. Wir wollen unsererseits auch keine
Opposition dagegen "erheben. ’

Indem wir Thnen die Annahme des nachfolgenden Beschlufi-
entwurfes empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer vollkom-
mensten Hochachtung.

Bern, den 11. Dezember 1874.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer Verbindungsbahn zwischen der Briinig-
bahn und der Ziirichsee-Gotthardbahn.

Diec Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Initiativkomite fir eine Briinigbahn
und des Griindungskomite fir eine Zirichsee-Gotthardbabn, vom
15/18. Oktober 1874;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 11. Dezember 1874,
beschlieft:

Dem Initiativkomite fir eine Brinighahn und der Grindungs-
gesellschaft fir eine Ziirichsee-Gotthardbahn wird gemeinschaftlich
unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen die
Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn ertheilt,
welche, die Briinigbhahn und die Ziirichsee-Gotthardbahn direkt
verbindend, von der erstern seewirts Stanz abzweigt, dem Birgen-
berg entlang und zwischen der untern und obern Nase mittelst
einer Brilke (vorliufig jedoch mittelst ciner ganze Zige sammt
Lokomotive aufnehmenden Trajektanstalt) tiber den Vierwaldstitter-
see filhrt und Dbei Rothschub an die Ziirichsee-Gotthardbahn an-
schlief3t.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowic alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehirden ither den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.
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Art. 2. Die Konzession wird auf dic Dauer von achtzig
Jahren, vom 1. Januar 1875 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft. ist in Interlaken oder Rap-
persweil.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 20 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrift-
miifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesecllschaft einzurcichen. 5

Vor dem 1. November 1877 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fiir dic Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. April 1879 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu nbufrebm

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Trace eine Abiinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch dic Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinc-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Exocnthum desjenigen Kan-
tons, auf dessen Gebiet sie gefunden welden, und an dessen Re-
gierung unentgeltlich abmhef‘em

Art. 10. Den Bundesbeamten, welehen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Binsicht
von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten und das
zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Verfigung zu
stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich im
Sommer, d. h. so lange der Sommerfahrtenplan auf den baupt-
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sichlichsten schweiz, HEisenbahnen besteht, wenigstens dreimal, und
im Winter, d. h. wihrend der Dauer des Winterfahrtenplanes,
mindestens zweimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen er-
folgen.

Personenzige, cinschlieBlich der sogenannten gemischten Zuge,
haben mit Inbegriff der Trajektirung mit einer mittlern Geschwindig-
keit von mindestens 20 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahven.
Eine geringere Fahrgeschwindigkeit darf nur in Folge besonderer
Bewilligung des Bundesrathes zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Mouate vor der Betrichseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochencr Genehmigung in Vollzug gesest werden. Jede
Aenderung dessclben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung VWagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die sogenannten
gsemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplidzen, befordert werden konnen. Auf
Veérlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen mittelst der Personcnziige Taxen bis auf den Betrag
falgender Ansize zu bezichen:

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen;

» q Zweiten " "

s g dritten " 6 "

per Kilometer der Bahnlinge.
Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderien DPersonen
sollen umn mindestens 209/, niedriger gestellt werden.

Fir Kinder uanter drei Jabren, sofern fir solche kein De-
sonderer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen
dem dritten und dem zuriikgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte
der Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen,

Bundestlatt. Jahrg. XXVI. Bd.IIIL 62
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10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern cs ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das ubrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- wnd Ritkfahrt am gleichen oder folgenden Tage
sind die Personentaxen mindestens 20 %/, niedriger anzusezen, als
fiir einfache und einmalige Fahrten.

Far Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Babnstreke fir Hin- und Riukfahrt wahlend
drei Monaten wird die Gresellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Fur die zweite und dritte Wagenklasse werden uberdies
Abonnementsbillets zu je 300 Kilometer-Nummern ausgegeben,
welche ohne Zeitbeschrinkung auf den Namen lauten und, gegen-
iber der Taxe fir die einfahe Fahrt in der betreffenden Klasse,
einen Rabatt von 25°/, gewiihren.

Art. 16.  Arme, welche ols solche durch Zeugniff zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vich mit Waarenzigen
durfen Taxen bis aunf den Betrag folgender Ansiize bezogen werden:
Per Stik und per Kilometer:
fir Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, HEsel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kiﬂber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 %/, zu ermifigen.

»
"

Art. 18, Im Tarif fur den Transport von Waaren sind
Klassen aufuustellen, wovon die hochste nicht tiber 2 Rappen,
die niedrigste nicht wber 1 Rappen per 50 Kilogramm und per
Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenitber den Stiksendungen
Anspruch auf Rabatt.
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Die der Landwirthschaft und Indastrie hauptsiichlich zudicnen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Brze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen moglichist niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostharkeilen
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so bercchnet werden, daf§
fiir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zn bhezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf dic Taxe fir Vieh um 40%o und dicjenige fiir
Waarcn um 100% des gewdhnlichen Ansazes erhiht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welehe in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wicder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mchrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Dic Gesellsehaft ist berechtigt, zu Dbestitmnen, daffi Waaren-
sendungen bis wuf 23 Kilogramm Gewicht stets 1n Rilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fiur den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Ermessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxc eincs einzelnen Stitkes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothsténden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gescllschaft ver-
pilichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfrichien,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise cinen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen voin Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20, Bei Festsezung der Taxen serden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fiir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewdhnlicher
Fracht Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiur volle
50 Kilogramm. Das Mchrgewicht (bei Reisendengepidk und Eilgut
iiber 25, bei Waaren in gewdohnlicher Fracht uber 50 Kilogramm)
wird nach Einheiten von je 8 Kilogramm berechnet, wobei jeder
Bruchtheil von 5 Kilogramm fir eine ganze Einheit gilt. Bei
Geld- und Werthsendungen repriisentiren Bruchtheile von Fr. 500
volle 500 Franken.
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Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxc keine durch
5 ohne Rest theilbare Zahl, so darf cine Abrundung naeh oben
auf die nichstliegende Zahl, welche diese Kigenschaft besitat,
erfolgen. :

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellicn
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladpldze abzuliefetn und vom Adressaten anf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Ge-
sellschaft von sich aus die gehérigen Einvichtungen fir das Ab-
holen und die Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers,
hezichungsweise des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Ab-
laden der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und cs darf eine
besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden. Aus-
nahmen hievon sind nur unter Zustimmung des Bundesrathes
zulafig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fur lebende
Thiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern
Schyierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs
Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem
Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Juhre nach
einander einen acht Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwiirtiger Konzession zulifiige Maximum der
Transporttaxen .verhaltniBmifig herabzusezen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft
nicht erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aenderung
der Tarife vorzunelimen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr dahe-
riges Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iber den Betrieb -beauftragten Organen
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freien Zutritt in den Bahnhofen und dic unentgeltliche Benuzung
eincs gecigneten Lokals zu gewihren.

Art. 25. Fur die Geltendmachung des Rikkaufsrechics des

Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollle, der
betheiligten Kantone, gelten folgende Bestimmungen:

a.

Der Rikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Rikkaufes ist der
Gescllschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntniff zu geben.

Durch den Rikkauf wird der Rikkéufer Eigenthiimer der
Bahan mit ihrem Beftriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu wel-
chem Zeitpunkte auch der Riikkauf crfolgen mag, ist die
Bahn sammt Zugehodr in  vollkommen befricdigendem Zu-
stande dem Bunde, beziehungsweise den Kantonen Schwyz
und Unterwalden nid dem Wald abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung lein Geniige gethan werden, und sollte auch
die Verwendung der Krneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausveichen, so ist ein verhidltnifmaBiger Betrag von
der Rikkaufssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschiidigung fiir den Riikkauf betriigt, sofern leazterer
bis 1. Mai 1918 rechtskviftig wird, den 25fachen Werth
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre,
dic dem Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Gesell-
schaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der
Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1918 wund 1. Mai 1933 er-
folgt, den 22 '/ofachen Werth; wenn dq Rikkauf zwi-
schen dem 1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession
sich vollzieht, den 20fachen Werth des oben beschrichenen
Reinertrages , immerhin in der Meinung, dall dic Ent-
schiidigungssumme in keinem Talle weniger als die nach-
gewicsenen cerstmaligen Anlagekosten der  bestehenden Hin-
richtungen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs-
und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternchmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betraght und Berechnung ge-
zogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueher-
schufs der Betriebgseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu
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weleh’ leztern auch  dicjenigen Summen zu rechnen sind,
welche auf Abschreibungsreebnung getragen oder cinem
Reservefond einverleibt wurden.

Im Falle des Rikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riikkéufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die tber den Rikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Haben die Kantone Schwyz und Unterwalden nid

dem Wald den Riikkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund
nichts desto weniger befugt, scin daheriges Recht, wic es im Art. 27
definirt worden, jederzeit auszuiiben, und die Kantone Schwyz und
Unterwalden nid dem Wald haben unter den gleichen Rechten

und
von

Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dics
der konzessionirten Gescllschaft zu fordern kompetent ge-

wesen wire.,

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation
in Kraft tvitt, beauftragt.

A AN NN A e
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Botschaft
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
diec Aushebung und Instruktion der Rekruten.

(Vom 11. Dezember 1874.)

Tit.!

Wenn die Militirorganisation vom 13. November d. J. in Kraft
tritt, so hat nach Art. 1 dic im Jahr 1855 geborene Altersklasse
im nichsten Jahre den Rekrutenkurs zu bestehen, was gleichmiflig
fiir alle Kantone gilt, da bisanhin keiner dersclben einen frithern
Beginn der Wehrpflicht festsezte. Auf die Zahl der Rekruten dieser
Altersklasse ist der Voranschlag fir 1875 berechnet.

Nun hat aber cine Anzahl von Kantonen dic Rekruten erst
mit dem 21. Altersjahre zum Dienst einberufen, so dafl also in
diesen Kantonen der Unterricht der Altersklasse des Jahres 1854
noch aussteht.

Hs entsteht nun die Frage, ob und in welcher Weise das neue
Gesez auf diese Altersklagse angewendet werden soll und wer die
Kosten des Unterrichtes und der Aunsriistung derselben zu tragen
habe.

Der Art. 2 der bisherigen Militirorganisation vom 8. Mai 1850
schreibt vor:

»Diec Wehrpflicht beginnt mit dem angetretenen 20, Jahr und
endet mit dem vollendeten 44. Altersjahr.*
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