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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Drahtsellbahn von Lugano nach dem

Moncucco.
(Vom 18. Juni 1908.)

Tit.

Mittelst FEingabe vom 5. April 1908 unterbreitete Herr
Dr. Ant. Batttaglini in Massagno das Gesuch um IErtei-
lung der Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Drahtseil-
bahn von Lugamno nach dem Moncucco.

In dem allgemeinen Berichte filhrt der Konzessionsbewer-
ber an, dass die stets zunehmende Entwicklung der Stadt Lu-
gano und ihrer Umgebung als Fremdenstation die Schaffung
neuer Attraktionen und grosserer Bequemlichkeiten bedinge.

Der Gipfel des Moncucco (419 m. ii. M.) gelte allgemein
als der prachtigste Aussichtspunkt in der Ndhe von Lugano.
Durch die Erstellung der projektierten Drahtseilbahn konne
dieser Gipfel leicht zuginglich gemacht werden.

Die Drahtseilbahn wirde ausserdem noch andere Zwecke
von grossem Interesse erfiillen : die leichte und schnelle Ver-
bindung zwischen Lugano und den auf den Hiigeln im Westen
der Stadt gelegenen Dérfern, namentlich Sorengo, Gentilino,
Montagnola, Agra etc. und die Forderung der baulichen Ent-
wicklung auf den Gebieten von Sorengo und Lugano in der
prichtigen, sie schiitzenden Hugelzone, wo zurzeit die Nach-
frage nach Bauplitzen nur gering ist, weil bequeme Verbin-
dungen mit der Stadt fehlen.

Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende An-
gaben : :
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Dem Plan zufolge nehme die Drahtseilbabn ihren Anfang
an der unteren Ausmiindung des Tales von Tassina, zwischen
dem Grand Hotel und dem Hotel du Parc, in einer Hohe von
248 m. iiber Meer und 9 m. iiber dem Niveau des Sees. Sie
entwickle sich in dem genannten Télchen, indem sie sich auf
der linken Seite desselben halte bis zum Durchgang unter der
Briicke der Gotthardbahn. Von dort verfolge sie die rechte
Seite, um wieder auf die linke Seite iberzugehen und das Tal
unter Roncaceio zu verlassen, von welchem Punkte sie in ge-
rader Linie bis zum oberen Endpunkte bei Quote 400 m. ge-
fiihrt werde.

Linge der Linie: 700 m.

Spurweite : 1 m.

Maximalsteigung : 375 9/,.

Hohencoten : Untere Station 284 m. ii. M., obere Station 400 m.
i M.

Minimalradius : 150 m.

Zwischenstationen : HEventuell 2 (die erste bei der Briicke im
Tal von Tassino, die zweite an einem Punkte in der Nihe
von Roncaccio).

Betriebssystem : Elektrizitit.

Vorgesehene besondere Arbeiten: Geniigende Gebdude an den
beiden Endpunkten der Linie; eine Ausweichstelle firr die
Wagen ; eine Galerie von 75 m. zwischen km. 0,; und
km. 0,5 ; eine gewdlbte Briicke von 5 m. Lichtoffnung; eine
gewotlbte Briicke von 7 m. Lichtoffnung ; eine eiserne Briicke
von 7 m. Lichtoffnung; eine Unterfithrung von 5 m. Licht-
offnung.

Es werden keine offentlichen Strassen beniitzt.

Der summarische XKostenvoranschlag enthilt folgende

- Posten :

Organisation und Verwaltungskosten . . . . Fr. 15,000
Expropriationen . . . . . . . . . . 4, 10,000
Unterbhau . . . . . . . . . . . . , 80,000
Oberban . . . . . . . . . . . . . , 35000
Mechanische und elektrische Einrichtungen . ., 45,000
Gebdude . . . . . . . . . . . . . , 35000
Telephon, Signale ete. . . . . . . . . 2,000
Mobiliar und Werkzeuge . . . . . . . 3,000
Unvorhergesehenes . . . . . . . . . , 10,000

Fr. 235,000

oder zirka Fr. 336,000 per Kilometer.

C
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In seiner Vernehmlassung vom 2. Mirz 1908 spricht sich
der Regierungsrat des Kantons Tessin zu gunsten des Projektes
aus, indem er -bemerkt, dass die Munizipalitit Lugano das Pro-
jekt unter der Bedingung empfehle, dass sie sich die Priifung
des allgemeinen Bauprojektes vorbehalte. Hierzu wird ihr im
Plangenehmigungsverfahren Gelegenheit geboten werden.

Die konferenziellen © Verhandlungen fanden am 10. Juni
1908 in Bern statt. Man erklirte sich nach Vornahme einiger
redaktioneller Anderungen allseitic mit dem vom Eisenbahn-
departement ausgearbeiteten Konzessionsentwurf einverstanden.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschlussesent-
wurf, durch welchen dem Konzessionsgesuch entsprochen wer-
den soll, zur Annahme, und beniitzen auch diesen Anlass, Sie,
Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 18. Juni 1908.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:
Brenner.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Drahtseilbahn von Lugano
nach dem Moncucco.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees, vertreten durch Herrn
Dr. Ant. Battaglini, in Massagno (Tessin), vom 5. April 1908 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 18. Juni 1908,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch Herrn Dr. Anft.
Battaglini, in Massagno (Tessin), wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fir den Bau und den
Betrieb einer elektrischen Drahtseilbahn von Lugano
nach dem Moncuececo unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden itber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklart.
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Art. 2. Die Konzession wird. auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt,

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lugano.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
tates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerburgern, welche
ijhren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméssigen technischen und finanziellen Vor-
lagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Birdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Bionen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu tbergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf our geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welehe vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abanderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge
fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8, Die Bahn wird als Drahtseilbabn mit Spurweite von
einem Meter und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat
betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w.; sind Eigentum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfilllung ibrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen. -

Bundesblatt. 60. Jahrg, Bd. IV. 17
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Art. 13, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrundeten Klagen Anlags geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zor Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder ndtigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angesteliten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Avlass zu begrindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12, Die Gesellschaft t#bernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Stuckgitern. Zum Transport von Giitern
in Wagenladungen und von lebenden Tieren ist sie nicht ver-
pilichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfsehiffunternehmungen
zu unterzichen. Soweit sie Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefilhrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Die Geselischaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Zeit vom 1.Marz bis 1. November jeden Jahres beschrinken.
Im Falle des Bediirfoisses kann der Bundesrat eine weitere Aus-
dehnung der Betriebszeit verlangen.

Im aligemeinen ist der Gesellschaft anheimgestellt, die Zahl
der tidglichen Zuge und deren Kurszeiten festzustellen. Immerhin
sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplanmaissige Zuge
beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen und durfen vor
ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbefsrderung
nur eine Wagenklasse einfthren, deren Typus durch den Bundes-
rat genehmigt werden muss. Im Falle des Bediirfoisses kann der
Bundesrat die Gesellschaft zur Einfilhrung einer zweiten Wagen-
klasse ermichtigen. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxen fest.

Art. 16. Fur die Beforderung von Personen konnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen werden:
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Bergfabrt Fr. 1.50
Talfahrt Fr. 1. —

‘Fur Hin- und Ruckfahrten sind die Personentaxen mindestens
209 niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern
fur solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fur Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundes-
rat ist berechtigt, diese Altersgrenze von zehn Jahren zu erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette z2u reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17, Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
Fr. 1 per 100 Kilogramm fur die ganze Strecke (Bergfahrt oder
Talfabrt) bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Fiir den Transport der Stiickgiter kann eine Taxe
bis auf den Betrag von 70 Rappen per 100 Kilogramm fiir die
ganze Strecke (Bergfahrt oder Talfahrt) bezogen werden.

Art. 19. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeuguissen, sowie Handwerkszeug fiir den person-
lichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der Triger
transportiert und am Bestimmungsort “sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht ist die
Taxe fur Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 20. Im Falle der Erstellung von Zwischenstationen
werden die Taxen pro rata der Léngen berechnet.

Art. 21. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick und fir Guter-
sendungen betragt hochstens 20 Rappen.

Art, 22. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Statiop zu Station. Die Waren sind von
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den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefera und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir nicht erhoben werden.

Art. 23. Das Gewicht wird bei Gittersendungen bis auf 20 kg.
fur volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf
10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir
eine ganze Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die pichsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 24. Fir die FEinzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 25, Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Buudesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwairtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kann hiertiher eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
niigender Erneaerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden
besondern Vorschrifien unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rates. ’

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beztiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Miarz 1905, mit Bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hulfsgeschiften sich ergeben.
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Art. 28. Fur die Ausibung des Rackkaufsrechtes des Bundes

oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Tessin, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kaon frithestens 30 Jahre nach Eriffoung

e

des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Ruckkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu
-geben.

. Durch den Riutckkauf wird der Ruckkidufer Eigentiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismissiger Betrag von der Rickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

. Die Entschidigung fir den Rtickkauf betragt, sofern letzterer

bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jabre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ritckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22%sfachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlugs aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Bcrechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen itber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ruckkéufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
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Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ruckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 29. Hat der Kanton Tessin den Ruckkauf der Babn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 28 definiert worden, jederzeit
auszultben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letsterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art, 30, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1908 in Kraft tritt, beauftragt.
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Bericht
des

Bundesrates an die Bundesversammlung zum Begnadi-
gungsgesuch des wegen Ubertretung der Vollziehungs-
verordnung zum Bundesgesetz betreffend die Forde-
rung der Landwirtschaft durch den Bund bestraften
Don Elia Stevenoni in 8. Vittore, Kanton Graubiinden.

(Vom 15. Juni 1908.)

Tit.

Am 5. Oktober 1907 liess Don Stevenoni drei Fisser
Trauben, die in seinem Weinberg in der Gemeinde Contone,
Kanton Tessin, geerntet worden waren, in seine Wohngemeinde
einfithren ohne behordliche Kontrolle und ohne Einholung einer
Bewilligung der obern Instanzen. Diese Einfuhr verstiess gegen
ein auf Art. 67 der Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetz
dber Forderung der Landwirtschaft gestitztes Verbot von Ein-
fuhr von Weintrauben aus dem Kanton Tessin, das die Regie-
rung des Kantons Graubiinden in gesetzmissiger Weise erlassen
und gehorig publiziert hatte (vergl. den zitierten Ariikel der
Vollziehungsverordnung in A. 8. n. F. XIV, 315).

Die Gemeindebehorde von 8. Vittore leitete hierauf gegen
Don Stevenoni ein Strafverfahren ein, in welchem dieser seine
Handiung damit zu entschuldigen versuchte, dass er behauptete,
der in 8. Vittore stationierte Landjiger Mani, bei welchem er




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sasmmlung betreffend Konzession einer
Drahtseilbahn von Lugano nach dem Moncucco. (Vom 18. Juni 1908.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1908

Année
Anno

Band 4
Volume
Volume

Heft 26
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 24.06.1908
Date

Data

Seite 245-255
Page
Pagina

Ref. No 10 022 957

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



