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Post- und Eisenbahndepartement. - -

1. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

‘Wegen bestindiger Vermehrung der Geschiifte des Eisenbahn-
departements, auch der administrativen Abteilung, hat sich die
Notwendigkeit ergeben, die seit 1. Juli 1901 vakante Stelle des
administrativen Direktors wieder zu besetzen. Die Wahl,
welche jedoch nicht mehr im Berichisjahre erfolgen konnte, fiel
auf Herrn Max Pestalozzi von Zirich, 1. Stellvertreter des
Vorstandes des Personentarifbureaus der Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen.

Drei Kontrollingenieure, welche in den Dienst von Bahn-
verwaltungen iibertraten, mussten ersetzt werden. Ferner wurde
infolge dauernder Erkrankung des Statistikers die bisher vakante
Stelle eines zweiten Statistikers wiederum besetzt. Die Wahl
erfolgte durch Beforderung eines Kanzlisten, welcher seinerseits
wieder ersetzt wurde.

Buudesblatt, 60, Juhrg. Bd. 1L : 36
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2, Gesetze, Yerordnungen und Postulate.

Da gegen den Buundesbeschluss betreffend Unterstellung der
konzessionierten Schiffabrtsunternehmungen unter die Bundes-
gesetzgebung itber die Verpflichtung zur Abtretung von Privat-
rechten vom 21. Juni 1907 das Referendum nicht ergriffen wurde,
haben wir unterm 4. Oktober 1807 beschlossen, denselben in die
eidgendssische Gesetzessammlung aufsunehmen und mit dem
15. Oktober 1907 in Kraft zu erkliren.

Unterm 28. September 1907 (E. A. 8. XXIII, 278) haben
wir eine neue Verordnung betreffend die Beheizung der Eisen-
bahnwagen und der Wartsile erlassen, durch welche diejenige
vom 30. Januar 1891 betreffend den gleichen Gegenstand auf-
gehoben und ersetzt wurde.

Vom Eisenbahndepartement wurde der Entwurf einer Ver-
ordnung betreffend den Bau und Betrieb von Schiffen, welche
mit Dampf- oder anderen Motoren versehen sind und konzessio-
pierten Unternehmungen angehoren, erstellt. Dieser Entwurf
konnte im Berichtsjahre noch den Kantonsregierungen und Dampf-
schiffverwaliungen zur Vernehmlassung itbermittelt werden. Die
neue Verordnung wird voraussichtlich im Friihjahr 1908 in Kraft
gesetzt werden konnen.

Die Reorganisation des Eisenbahndepartements (Postulat
Nr. 618) konnte im Berichtsjahre nicht mehr durchgefiihrt werden,
Dagegen wurden erledigt die Postulate Nr. 633 und 674. (Vgl. C.
Technische Kontrolle.)

3. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbahnen.

Mit den Verhandlungen itber den freihéndigen Rickkauf
der Gotthardbahn haben wir eine Delegation betraut, die
aus den Vorstehern des Eisenbahndepartements und des Finanz-
departements, dem Priisidenten der Generaldirektion der schweize-
rischen Bundesbahnen, dem technischen Direktor und dem Inspektor
fir Rechnungswesen und Statistik besteht. Ausserdem werden vom
Eisepbahndepartement zu den Verhandlungen noch der admini-
strative Direktor und der Departementssekretir zugezogen werden.

Der Thnen mit Botschaft vom 12. Dezember 1904 (Bundes-
blatt VI, 470) vorgelegte Gesetzesentwurf betreffend den Bau
einer schmalspurigen Eisenbahn von Brienz nach Inter-
laken, als Fortsetzung der Briinigbahn, welcher vom Stinderaf
am 22. Mirz 1905 genehmigt worden ist, wurde in der Dezember-
session auch vom Nationalrate unverindert angenommen.
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Eine aus dem Bundesprisidenten und den Vorstehern des
Risenbahp- und des Finanzdepartements bestehende Delegation ist
mit dem Staatsrate des Kantons Genf in Unterhandlung getreten
wegen des Riickkaufes des Bahnhofes Genf und der Linie Genf-
La Plaine.

Eine endgiltige Verstindigung iiber simtliche in Betracht
kommende Fragen konnte im Berichtsjahre nicht mehr erzielt
werden,

Herrn Dr. E. Kiry in Basel haben wir die nachgesuchte
Entlassung als Mitglied des Verwaltungsrates der schweizerischen
Bundesbahnen bewilligt und als seinen Nachfolger gewihlt:
Herrn Dr. Guido Eigenmann, Advekat in St. Gallen, Priisidenten
des Verbandes des Persenals schweizerischer Transportanstalten
und des Verbandes schweizerischer Eisenbahn- und Dampfschiff-
angestellter.

An Stelle des am 28. August 1907 verstorbenen Herrn
Philipp Birchmeier, Prisidenten der Kreisdirektion III, dessen
Verdienste um das Eisenbahnwesen allgemein hoch geschitat
wurden, haben wir gemiss dem Antrage des Verwaltungsrates
der schweizerischen Bundesbahnen als Mitglied der genannten
Kreisdirektion gewihlt: Herrn Maschineningenieur Arnold Bert-
schinger von Lenzburg (Aargaun), Direktor der stidtischen
Strassenbahnen in Zirich. Dem Gewihlten wurden das Prisidium
und das Betriebsdepartement ubertragen.

Als Mitglied der Kreisdirektion IV “der schweizerischen
Bundesbabnen, an Stelle des zuriickgetretenen Herrn Vize-
prisidenten A. Seitz, wurde gewihlt: Herr Ingenieur Ernst
Miunster von Chur und 8t. Gallen, Oberingenieur bei der ge-
nannten Kreisdirektion, unter Ubertragung des Baudepartements
an denselben.

Herrn Dr. A. Seiler, Mitglied der Krelsdlrektlon IV in
St. Gallen, wurde die Stelle des Vizeprisidenten iibertragen.

4. Internationale Verhilltnisse.

Im Berichtsjahre fanden zwei Sitzungen der internationalen
Simplondelegation am 19./20. Mirz und 8./9. Oktober statt. Hierbei
prifte die Delegation die Fahrpline und Tarife, sowie die Bau-
und Betrlebsrechnung der Simplonlinie.

Am 15. Oktober fand in Chatelard eine Konferenz zwischen
den schweizerischen und franzosisechen Delegierten statt behufs
Festlegung der Grundlagen fir den zwischen der Schweiz und
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Frankreich abzuschliessenden Staatsvertrag betreffend den Bau und
Betrieb einer Eisenbahn Martigny-Chételard-Valorcine-Chamonix.
In simtlichen Punkten wurde eine Einigung erzielt. Analoge
Bestimmungen werden in den ebenfalls noch abzuschliessenden
Staatsvertrag betreffend den Bau und Betrieb der Linie Crassier-
Divonne-les-Bains aufgenommen serden.

Die hdchst wichtige Frage betreffend die Zufahrtslinien
zum Simplon konnte im Berichtsjahr noch nicht zur Erledigung
gebracht werden. In Aussicht genommen ist die Abhaltung einer
internationalen Konferenz in Bern, wobei eine fiir alle Interessenten
befriedigende Losung angestrebt werden soll.

Laut Mitteilung der Rhitischen Bahn hat diese die Vor-
konzession fir die Linie schweiz.-osterr. Grenze bei Finstermiinz-
Pfunds von der osterreichischen Regierung erhalten und sich
hierauf um die definitive Konzession beworben. Sobald dieselbe
erteilt sein wird, werden wir Ihnen das Konzessionsgesuch fiir
eine schmalspurige Bahn von Zernez iiber den Ofenberg
nach Minster (-Schluderns, eventuell Mals) vorlegen.

Der von Thnen unterm 21. Juni 1906 genehmigte Staats-
vertrag mit Deutschland vom 7. Mai 1906 itiber eine Eisenbahn-
verbindung zwischen Pfetterhausen und Bon folist deutscher-
seits ebenfalls genehmigt worden. Der Austausch der Ratifikations-
urkunden erfolgte am 6. Dezember 1907 in Bern.

Ostalpenbahn. Die Generaldircktion der schweizerischen
Bundesbahnen hat dem Eisenbahndepartement ihre allgemeine
Vernehmlassung vom 2. November 1907 auf die Konzessions-
gesuche fiir eine Spliigenbabn und filr eine Greinabahn nebst
einem reichen Aktenmaterial zugestellt, indem sie zugleich noch
einen Bericht iiber die Bauverhiltnisse der genannten Projekte in
Aussicht stellte.

Die Revision der Verzeichnisse der im internationalen Eisen-
bahnverkehr zugelassenen grossten Radstinde und die Mit-
teilung der revidierten Verzeichnisse an die interessierten Staaten
hat in gewohnter Weise statigefunden.

Am 6./18. Mai wurde in Bern die III. internationale
Konferenz fiir technische Einheit im Eisenbahn-
wesen abgehalten, wobei von den beteiligten 17 Staaten 14 mit
64 Delegierten vertreten waren. Die Konferenz wurde vom
schweizerischen Bundesprisidenten eroffnet und hierauf die Ge-
schéftsleitung dem technischen Direktor des Eisenbahndepartements
iibertragen. Die Bestimmungen des Schlussprotokolles vom 15. Mai
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1886 betreffend technische Einheit im Eisenbahnwesen wurden
revidiert und durch Bestimmungen iiber den Unterhaltungszustand
der Eisenbahnfahrzeuge und iiber die Beladung der Giiterwagen
erginzt. Auch das Schlussprotokoll vom 15. Mai 1886 betreffend
die zollsichere Einrichtung der Eisenbahnwagen im.internationalen
Verkehr wurde einer Revision unterzogen. Die neuen Schluss-
protokolle wurden am 18. Mai von den Vertretern der Staaten
unterzeichnet, und es haben bis zum Jahresende die meisten
Staaten ihre Erklirung iiber die Genehmigung der Vereinbarungen
abgegeben. Ausserhalb des Schlussprotokolles wurde der schweize-
rische Bundesrat durch einstimmige Konferenzbeschliisse ersucht,
bei den beteiligten Regierungen die Bildung zweier besonderer
internationaler Kommissionen anzuregen, zum weitern Studium
der Fragen betreffend Aufstellung einer einheitlichen Begrenzungs-
linie fur das Rollmaterial und betreffend Einfithrung einer ein-
heitlichen, durchgehenden, selbsttitigen Giterzugsbremse. Auch
hiertiber liegen bereits von mehreren Staaten zustimmende Ant-
worten vor.

Die Verhandlungen betreffend die Revision einiger Artikel der
internationalen Schiffahrts- und Hafenordnung
fir den Bodensee und die Einfubhrung gleichfésrmiger Ein-
richtungen fiir die von den Bodenseefahrzeugen zu fithrenden
Lichter und Signalmittel wurden im Berichtsjahr mit den Regie-
rungen der Bodenseeuferstaatén auf dem Korrespondenzweg weiter-
gefilhrt. Der Abschluss dieser Angelegenheit diirfte im Jahre
1908 erfolgen.

Am 24. Mai 1907 haben wir von der italienischen Regierung
einen Gegenvorschlag zu dem von uns am 24. September 1905
genehmigten Entwurf zu einem Ubereinkommen mit Italien
betreffend die Schiffahrt auf dem Luganer- und
Langensee erhalten. Die Priifung der italienischen Vorschlige
konnte im Berichtsjahre noch nicht zu Ende gefithrt werden.

Am 29. Juni fand cine Sitzung des lokalen Organisations-
komitees fiir den internationalen Eisenbahnkongress 1910 in Bern
statt, wobei die Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen hauptsichlich die Frage des Kongressortes erdrterte und
hierbei die Mitteilung machte, dass gemiss ihren Erhebungen in
Bern und Umgebung in den Monaten Mai und September geniigender
Platz in den Hotels fir zirka 2000 Kongressteilnehmer zur Ver-
figung stehen werde. Der Abhaltung des Kongresses in Bern
steht demnach kein Hindernis entgegen.
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Den Vertragsstaaten des internationalen Uberein-
kommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr ist im
Berichtsjahre Schweden beigetreten.

Am 12. April 1907 haben Sie das am 19. September 1906
abgeschlossenezweite Zusatzitbereinkommen zum inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr genehmigt. (Vgl. D. Administrative Kon-
trolle.)

Im Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahn-
transport haben nachstehende Personenwechsel stattgefunden:

An Stelle des verstorbenen Herrn A. von Toussaint,
Sekretir des Zentralamtes, haben wir gewihlt: Herrn Dr. Max
von Ritter, Vorstand der Verkehrsinspektion in Gottingen.

Nachdem die Herren Dr. Speiser, Nationalrat in Basel, und
I. Russenberger, alt Nordostbahndirektor in Ziirich, der erstere als
Mitglied und der zweite als Suppleant des Schiedsgerichtes des Zentral-
amtes, zuriickgetreten sind, haben wir neu gewihlt:

Als Mitglied des Schiedsgerichtes: Herrn Professor Dr, Meili
in-Ziirich; als I Suppleanten an Stelle des Herrn Meili: Herrn
Dr. Temme, Advokat in Basel; als II. Suppleanten an Stelle des
Herrn Russenberger: Herrn P. Miri, Oberrichter in Aarau.

Der Geschiftsbericht des Zentralamtes steht, wie iiblich, zur
Einsichtnahme bereit.

B. Rechtliche Verhiltnisse.
1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnuntermnehmungen.

Zu den 101 Konzessionsgesuchen, die Ende 1906
noch anhiingig waren, sind im Berichtsjahre noch 44 neue hin-
zugekommen. Von diesen 145 Gesuchen wurden 18 durch Er-
teilung und 1 durch Verweigerung der Konzession erledigt; 25
wurden zuriickgezogen oder als dahingefallen abgeschrieben, so
dass am Schlusse des Berichtsjahres wiederum 101 Gesuche
anhidngig blieben.

Die Frage der Erteilung von Eisenbahnkonzessionen, iiber
weleche wir Ihnen am 10. Dozember 1904 Bericht erstatteten,
haben Sie durch Bundesbeschluss vom 26. September 1907
(E. A..8. XXI1IlI, 234) grundsitzlich entschieden.

Von 10 KonzessxonsgeSuchen, welche wir urspritnglich mit
Riucksicht auf die den Bundesbahnen drohende Konkurrenz zuriiok-
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gelegt hatten, sind 5 (Wil-Weinfelden-Konstanz; Lyss-Utzenstorf-
Herzogenbuchsee, eventuell Herzogenbuchsee-Koppigen-Kirchberg;
Solothurn-Schénbithl; Utzenstorf-Sehonbiihl; Minster- Grenchen)
durch die Erteilung der Konzession erledigt worden; 2 wurden
zuriickgezogen, und drei weitere Konzessionsgesuche (Wasserfallen-
bahn, Kellenbergbahn und Schafmattbahn) werden gemeinsam mit
der Frage der Tieferlegung des Hauensteintunnels behandelt werden,

Ein Gesuch um Erneuerung einer erloschenen Konzession
wurde durch Zustimmung erledigt; ein weiteres Gesuch wurde
auf Wunseh des Gesuchstellers vorliufig zuriickgelegt.

Gesuchen um Ubertragung von Konzessionen haben Sie
in 2 Fillen und Gesuchen um Anderung von Konzessionen
in 14 Fillen entsprochen. 4

Auf Grund des Bundesbeschlusses vom 23. Dezember 1904
(E. A. 8. XX, 344) wurde einem Gesuche um Anderung des
Betriebssystems entsprochen.

Durch- Bundesbeschluss wurden 6. Betriebsvertriage
genehmigt. Fristverlingerungsgesuche waren im ganzen
61, wovon 25 noch vom Vorjahre her anhiingig waren, zu be-
handeln. Von diesen wurden 3 durch Bundesbeschliisse und 45
durch uns in zustimmendem Sinne erledigt. Unerledigt blieben
somit am Schlusse des Berichtsjahres 13 Gesuche.

Infolge fruchtlosen Ablaufes der Fristen zur Einreichung der
vorschriftsmissigen Vorlagen sind 2 Konzessionen erloschen, infolge
Ersetzung durch neue Konzessionen deren 3. Die Zahl der auf
1. Januar 1908 in Kraft stehenden Konzessionen von noech nicht
erdfineten Bahnen betrug 122, wobei die Linien, die zwar in
einzelnen Sektionen, aber noch nicht in ihrer ganzen Ausdehnung
betrieben werden, eingerechnet und die Fille, in welchen die
Konzession alternativ fiir mehrere Linien erteilt ist, nur einfach
gezihlt sind. Im ibrigen erlauben wir uns, auf das vom Eisen-
bahndepartement je auf 1. Januar und 1. Juli herausgegebene
Eigenbahnverzeichnis zu verwaisen. :

2. Statuten und Finanzausweise.

5 Gesuchen um Genehmigung von Statuten neugegriindeter
Bahnogesellschaften und 14 Gesuchen um Genehmigung von revi-
dierten Statuten oder Statutennachtrigen konnte teilweise mit
desondern Vorbehalten entsprochen werden. Ferner genehmigten
wir die Finanzausweise fir 6 neue Bahnen.




3. Expropriation.

Infolge von 6 Todesféllen und 4 Entlassungen von Mitgliedern
der eidgen dssisch en Schitzungskommission mussten 10 Ersatz-
wahlen getroffen werden.

Von34Einsprachengegendie Abtretungspflicht
wurden 20 abgewiesen und 2 gutgeheissen; in 12 Fillen fand
eine giitliche Vereinbarung statt. In einem Falle wurde gegen
den Beschluss des Bundesrates, durch welchen eine Einsprache
abgewiesen und zugleich ein entgegenstehendes kantonales Urteil
aufgehoben wurde, Rekurs an das Bundesgericht und an die
Bundesversammlung erhoben. Das Bundesgericht ist auf den
Rekurs wegen Inkompetenz nicht eingetreten ; der bei der Bundes-
versammlung anhiingig gemachte Rekurs konnte im Berichtsjahre
nicht mehr von beiden Riten erledigt werden.

Die Anwendung des ausserordent ichen Verfahrens
wurde in 12 Fallen bewilligt.

4 Gesuchen um Besitzeinweisung im Sinne des Art. 46
des eidgendssischen Expropriationsgesetzes konnte entsprochen
werden.

4. Pfandbuch.

Nach vorausgegangener Publikation, die in keinem Falle eine
Einsprache zur Folge hatte, wurden 12 Verpfindungen fiir einen
Gesamtbetrag von Fr. 37,458,000 bewilligt. Vom Pfandbuchfithrer
wurden mit dem Vormerke des Pfandbucheintrages versehen
65,622 Titel im Gesamthetrag von Fr. 36,008,000 und mit dem
Loschungszeichen 2165 Titel im Gesamtbetrag von Fr. 1,092,000.

5. Rechtliche Grundlagen anderer Transportanlagen.
Tm Berichtsishr wurde eine Se hiffahrtskonzession
abgeiindert.

Adtomobilkonzessionen wurden 10 und Konzessionen
fir Aufzige 2 erteilt.
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C. Technische Kontrolle.

Der Kontrolle des Eisenbahndepartements waren urterstellt:.

1907 1906
Eisenbahnverwaltungen . . . N 4] 173
Konzessionierte SchlffahrtSunternehmungen .o 1T 19
Nichtkonzessionierte Schiffsunternehmungen . . 108 108
Aufziige und Automobilunternehmungen . . . 14 18

Zusammen 318 318

Die Zahl der von der technischen Abteilung behandelten
Geschiifte hat im Berichtsjahre eine weitere Vermehrung erfahren.

1907 1906
Es beliefen sich die Einginge auf 16,538 15,215 Nummern,
und die Ausginge . . . . . 10,359 9,459 Nummern,

Nicht inbegriffen sind dabei die zahlreichen Mitberichte, die
die Sektionen unter sich und an die Abteilung zu erstatten hatten.
Auch die zum Teil umfangreiche Mitarbeit am Erlass neuer und
an der Revision bestehender Vorschriften und Verordnungen,
sowie an internationalen Vereinbarungen und endlich die vielen
Augenscheine und Konferenzen, bei denen Direktor und Inspek-
toren- beteiligt waren, finden in diesen Zahlen keinen Ausdruck.

Beziiglich der Tétigkeit der verschiedenen Organe und Sek-
tionen der Abteilung gestatten wir uns im ibrigen, auf die nach-
folgenden nihern Angaben zu verweisen.

. 1. Bahnanlagen und feste Einrichtungen.

a, Bahnbau.
Planvorlagen.

Die im Berichtsjahré behandelten und genehmigten Plan-
vorlagen fir neue Linien, fir Erginzungs- und Umbauten aller
Art auf den im Betrieb stehenden Linien, sowie fiir industrielle
Anschlussgeleise verteilen sich wie folgt:




Fiir Ergiinzungs- und Umhanten { Industrielle | - apzan
Planvorlagen Fiir neue ver- | der Pl
g Bahalinien Bahnl(litifc Freie bindungs- er Flane
Staléﬁmen Bahn geleise | Zusammen
Allgemeine Baupline und Profile.
Situationspline . e e e e e 98 9 34 41 182
Léngenprofile .. 59 1 16 11 87
Sammlungen von Querproﬁlen 40 — 40 2 82
Normal- wnd Spezialpline.
Normalproﬁ]e far Unterban .o 18 —_ — — 18
Erdbauten und Mauern . 2 26 14 — 42
Tunnelbauten 4 2 6 — 12
Bricken und Durchlisse 192 53 184 18 442
Ufer- und Schutzbauten . 1 2 13 — 16
Wegbauten, inkl. Wegubergange .o . 24 8 10 — 42
Oberbau inkl. Weichen, Drehscheiben und Schiebebithnen 74 1 21 — 96
Stationen und Haltestellen . . 43 8 — — 51
Erweiterungen und Gelelseanlagen in Stationen . — 146 — — 146
Stationshochbauten inkl. Perronanlagen und Perrondicher . 51 344 — — 395 |
Stationseinrichtungen (Wasserversorgung, Beleuchtung, Kranen,

Briickenwagen, Putzgruben) . 3 164 — — 167
Mechanische Einrichtungen fiir Sellbahnen, inkl, Kabel und Rollen 4 13 6 — 23
Leitungen und Kraftstationen fiir elektrische Bahnen . . 129 26 30 — 185
Wirterhituger (ink!. Brunnen), Bahnabschluss und Bahnbewachung 3 14 123 — 140
Signale (inkl. Telegraph und Telephon), Zentralweichenstellungen

und Riegelungen . . . 14 58 6 — 78
Anlagen und Hochbauten far Traktionsdienst und Werkstatten . 14 112 3 129

Zusammen 773 987 506 67 2333
(1906 695 863 333 38 1929)

24
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Neue Bahnlinien.

Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 37 Bahnlinien
und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 35). Davon wurden die
folgenden 16 Linien neu in Angriff genommen:

8t. Gallen bezw. St, Fiden-Romanshorn (Bodensee-Toggenburg-
bahn),

Martigny-Orsidres,
Lugano-Tesserete,
Basel-Aesch,
Biasca-Aequarossa-Olivone :
I. Sektion: Biasca-Acquarossa,
Tramways électriques de Gendve:
Verbindungslinie in der Rue de Lausanne,
Carouge-Croix de Rozon (Landesgrenze),
Stadtische Strassenbahn Ziirich :
Strecke Utobriicke-Giesshitbelstrasse,
Albisgiitlibahn,
Tramway Locarno,
Stidtische Strassenbahn Bern:
Strecke Bahnhof-Briickfeld,
Basler Strassenbahnen :
Linie Basel-Riehen,
Montreux-Glion,
Gornergratbahn :
Verlingerung der Linie mit Verlegung der obern Endstation,
W engernalpbahn :
Lauterbrnnnen -Wengen (Winterbetriebslinie),
Seilbahn Cassarate-Monte Bré:
I. Sektion: Cassarate-Suvigliana.

Die Hauptverhiltnisse der 37 Baulinien ergeben sich aus
der nachfolgenden Tabelle. Es mag als Massstab fir die Topo-
graphie unseres Landes gelten, dass diese Tabelle 101 Tunnels
mit zusammen 52,329 km. Linge und 153 Briicken von iber
10 m. Linge mit zusammen 7,871 km. Gesamtlinge als zur Zeit
im Bau befindlich aufweist. '




_ 2 [ | Gewdhn- i Tunnel Briicken
: Baulinien 23 | Bautinge Mlim‘::;l- Maximal- fbex 10 m.
2% radius | 000 | Zatt | GESAmE | zam | Sppame:
km. m. /o0 m. m.
I. Hauptbahnen.
1 |- Schweizerische Bundesbahnen:
Uznach-Wattwil (Rickenbahn) D 14,460 300 20 1 8604; 2 76
2 | Frutigen-Brig (Lotsehbergbahn) . E | 1583001 3001 27 127 424095419 1+1200
3 | St.Gallen-Romanshorn (Bodensee-Toggenburgbahn):
Strecke St. Fiden-Romanshorn D 17703 300 | 18| 2| 1837] 3| 138
Il. Nebenbahnen.
@, Normalspurige Adhdsionsbahnen.
4 | Solothurn-Miinster (Weissensteinbahn) . | D 215607 300 | 28 1| 3699] 4| 265
5 | * Bern-Schwarzenburg . D 17520 200 ] 35 | — — 2 225
6 | St. Gallen-Wattwil (Bodensee-Toggenburgbahn) D 30,800 300 185 | 11 46171 18 | 2382
7 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil: '
1. Hauptlinie Ramsei-Huttwil .1 D 19,281] 250 | 23 1 2131 3 60
2. Zweiglinie Sumiswald-Gritnen-Wasen | D 5,280 200 | 25 | — — 1 20
8 | Martigny-Orsiéres:
Teilstrecke Martigny-Bovernier E Tees| 180} 35 3 2351 2 36
{Ibertrag 192,753 46 | 433001 54 | 4422




; Gewdhn- Britcken

2o A . Tunnef iber 107

Baulinien ;‘;_’ S | Baultinge M'ilncii::;l- Ma’_"ma" Uher 101
3* tadne | 19978 | zant | Oggamt | am [Sgoms

km. m. /0o m. -’ m.
Ubertrag 192,783 46 | 43300) 54| 4422

b. Schmalspurige Adhiisionsbahnen
auf eigenem Bahnkirper.

9 | * Locarno-Pontebrolla-Bignasco E 27330 | 100 | 33 4 2991 11| 331
10 *Bellinzona-Mesocco E 31,505 80 | 60 3 851 15| 523
11 | * Aigle-Ollon-Monthey . . E 11,497 331 65 | — — 1 17
12 | St. Morita- -Campocologno (Bermnalnhn) E 57 023 50 70 14 2,258 171 523

Rhatische Bahn:

13 Samaden-Pontresina . b 540 150 20,5 ( — — 2 59
! 14 Davos-Filisur . . D 18873 1201 33 14 4166 20! 524
t 15 | * Langenthal-Oensingen (Langentha! Jura-Bahn) E 14,994 40 65 — 1 94

16 | Lugano-Tesserete .. . . .| E 7,950 50 1 63 1 68 41 135

17 | Biasca-Acquarossa-Olivone:

1.'Sektion’; Biasca-Acquarossa D | 130| 150 | 35 | 3| 133] 6| 135
Ubertrag 382,27 85 | 50309131 6763

o
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& Gewdthn- Tunnel Briicken
Baulinien E % | Bautsinge M'.ic.he"| Maximal- uber 10 m.
< 2* radius | 9" | zam | Sgsumt | zap | Ggpamt-
km. m. /00 m. m. '
Ubertrag 382,2m1 85 | 503091131 6763
¢. Schmalspurige Adhasionsbahnen
_ auf Strassen.
18 | Zuger Berg- und Strassenbahn:
* Zug-Schonegg . 30a1| 20 92 | — — —_ —
19 | Tramways lausannois:
| **Place du Tunnel-Cugy-Montherond { E 9,e4f 25 59 | — — — | —
20 | * Basel-Aesch . E Tqe1]| 50 12 — — —_ =
21 Tramways électriques de Genéve
* Verbindungslinie in der Rue de
Lausanne B O362| 50 11 | — — — | —
22 | *Carouge-Croix de Rozou (Landes—
grenze) . . E 4,606] 45 57 | — — — —
23 | Stiadtische Strassenbahn Zunch
* Utobriicke-Giesshitbelstrasse . E 0,63 30 29 — —_ _— =
24 | * Albisgutlibahn . B 12s1| 25 60 | — — — —
25 | Tramway Locarno . E 3,600 | 40 826 | — — — 1 —
‘ Ubertrag 412,400 85 | 50309131 6763

. 89¢
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& Gewdhn- . Tunnel Briicken
Baalinien 281 gau ticher |Maximal- Uber 10 .
£5 AUange | minimal- sleigung Gesamt- Gesamé-
o radius Zahl linge Zahl linge l
k. m. ®/o0 m. m. ‘
Ubertrag 412,400 85 | 50309[131| 6763 !
26 | Stddtische Strassenbabnen Bern:
Bahohof-Briickfeld E 1,400 26 59 | — — - —
27 | Basler Strassenbahnen:
Basel-Riehen E 4,750 25 25 | — — — |
d. Adhdsionsbahnen mit Zahnstangen-
strecken. 8 50
98 | Monthey-Champéry . B | 120, 2o | o)l 1 93| 5| 173
e. Reine Zahnradbahnen. ‘
29 | Montreux-Glion E 2,900 80 | 130 6 953 2 60
30 | Gornergratbahn:
Verliangerung mit Verlegung der obern
Endstation .o E 0,498 801 190 | — — — | —
31 | Wengernalpbahn:
Lauterbrunnen - Wengen  (Winter-
betriebslinie) .. .| B 3,081 80| 180 5 512 4 92
' Ubertrag 437,534 97 | 51 867|142 7088 |

699
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= Dampfbetrieb.
= Elektrischer Betrieb.
1907 eroffnet.

*% 1906 und 1907 erdffnet.
+ Provisorische Zahlen pach dem generellen Projekt.
! Radius in der Ausweichung.

e——— e or
’ Gewdhn- Brlicken =4
Baulinien é _g Bauliinge Mlii:il:::;l- M:L%imal- Tunnel tber '10 . <
< radis | ° 0 | Zahl Gfasr?g]%t- Zahl Glet?;?lgnet-
km, m. %/o0 m. ) m.
Ubertrag 437834 — — 97 51 867)142| 7088
f. Seidlbahnen.
32 *Muottas-Muraigl bei Samaden . E 2062] 1300 | 358 | — — — | —
33 | * Linthal-Braunwald E 156 200 | 6401 1 116] 3 83
34 | Interlaken-Harder . E les| 300 | 640 1 186 2| 297
35 | Zuger Berg- und Strassenbahn :
* Schonegg-Zugerberg 1) 18| *300 | 470 | — — — | —
36 | Niesenbahn E 3080f 1300 | 660 ) 2 160| 6| 403
37 | Cassarate-Monte Bré
I. Sektion: Cassarate-Suvigliana . E 0,85 250 600 | — — — | —
Total 446,285 101§ 52329153 | 7871
Zeichenerklirung.
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Im Stadium der Projektprifung befanden sich am Ende des
Berichtsjahres folgende Linien und Bahnstrecken:

Jungfraubahn:

Strecke Eismeer-Jungfraujoch,
Tramway Lugano: ‘

Piazza Giardino-Bahnhof G. B.,
Goschenen-Andermatt (Schollenenbabn),
Zirich-Orlikon-Seebach:

Strecke Seebach-Glattbrugg,
Uster-Oetwil,

Stadtische Strassenbahn Ziirich:

Linie in der korrigierten Roschibachstrasse (Hardstrasse-
Nordstrasse),

Martigny-Orsiéres:
Teilstrecke Bovernier-Sembrancher.

Die in der vorstehenden Tabelle enthaltenen Baulinien geben
uns zu folgenden Bemerkungen Anlass:

Auf der Rickenbahn hat der Bau des 8604 m. langen
Rickentunnels eine bedeutende Verzogerung erlitten, indem im
Monat Mérz auf beiden Seiten starke Grubengasausstromungen
auftraten, die zur Einstellung des Stollenvortriebes notigten. Auf
der Nordseite blieb die Arbeit vor Ort eingestellt, obschon die
Gasausstromung nunmehr nahezu versiegt ist. Dagegen wurden
hier die Ausweitungs- und Mauerungsarbeiten, die gegenitber dem-
Stollenvortrieb um mehr als 1 km. im Riickstand waren, ohne
Unterbrechung fortgesetzt. Aut der Sudseite konnte am 22. Ok-
tober unter Anwendung aller nétigen Sicherheitsmassregeln mit
dem Stollenvortrieb wieder begonnen werden, nachdem die Aus-
bruchs- und Mauerungsarbeiten schon am 29. Juni eingestellt
worden waren. Der Wasserzudrang blieb auf beiden Seiten
unbedeutend. Das durchfahrene Gestein wechselte zwischen
Mergel und Kalksandstein. Im Dezember wurde auch Sandstein
der Bildhauser-Formation angetroffen, der fast gar keine Schich-
tung zeigt und dabei sehr ungiinstige Sprengwirkungen ergibt.

Der Arbeitsfortschritt auf 31. Dezember 1907 ergibt sich
aus folgender Zusammenstellung:

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 37
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Nordseite Slidseite Total
Ausgefithrt Ausgefiihrt Ausgefiihrt
im bis im bis im big

Jahr Ende Jahr Eunde Jabr Ende
1907 1907 1907 1907 1907 1907

m. m. m. . m. .
Sohlstollen . . . 221 4203 506 3997 727 8200
Firststollen . . . 1047 3809 305 3535 1352 7344
Vollausbruch . . . 966 3706 410 3525 1376 7231
Widerlager . . . 972 3694 446 3525 1418 17219
Gewolbe . . . . 1026 3678 466 3524 1492 7202
Sohlengewslbe . . 390 390 — 72 390 462

Die Zahl der beim Tunnelbau beschiftigten Arbeiter war

am grossten im Mirz, am Kkleinsten im Dezember; sie betrug:
Nordseite Siidseite Total

Maxim, Minim. Maxim. Minim.  Maxim  Minim.

a. ausserhalb des Tunnels 261 127 178 85 439 212

b. im Tunnel . . . . 511 342 421 67 932 409

Zusammen 772 469 599 152 1371 621

Auf den- offenen Strecken zu beiden Seiten des Tunnels

wurden die Unterbauarbeiten fortgesetzt und in der Hauptsache
vollendet. Ferner wurden die Unterbauarbeiten fiir die Erweite-
rung der Anschlussstationen Uznach und Wattwil in Angriff ge-
nommen. In Wattwil ist die durch die Stationserweiterung notig
gewordene Thurkorrektion ausgefiihrt.
i, Beziiglich der Linie Frutigen-Brig (Lotschbergbahn) ist
zunichst an die Verhandlungen zu erinnern, welche iiber die Sub-
ventionsbegehren der Regierung des Kantons Bern vom 31. De-
zember 1906 und 4. und 22. Juli 1907 mit den Bundesbehérden
stattgefunden und zum Bundesbeschluss vom 24. September 1907
gefithrt haben. Gemiss diesem Beschluss bewilligt die Eidgenossen-
schaft dem Kanton Bern zu handen der Bahngesellschaft unter
einigen Bedingungen cine Subvention A fonds perdu von 6 Millio-
nen Franken fur die Erstellung eines doppelspurigen Tunnels
durch den Lotschberg und die Vorbereitung des zweigeleisigen
Ausbaues der Zufahrtsrampen.

Inzwischen hat im 13735 m. langen Litschbergtunnel, der
urspriinglich  einspurig projektiert war, der Stollenvortrieb
seinen normalen Fortgang genommen. Die mechanische Bohrung
begann auf der Nordseite am 7. Mirz, auf der Stdseite am
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9. April. Der mittlere Tagesfortschritt erreichte folgende Hochst-
werte: 5,88 m. im September auf der Nordseite bei 3 Meyerschen
Stossbohrmaschinen, und 5,20 m im August auf der Siidseite bei
2 Ingersoll-Stossbohrmaschinen. Gegenwirtig sind auch auf der
Siidseite 3 Bohrmaschinen in Tiatigkeit. Das Gebirge (Kalk auf
der Nordseite und kristallinische Schiefer auf der Siidseite) ist
bis jetzt fir den Tunnelbau sehr giinstig, nicht zu hart und dabei
standfest, so dass kein Einbau erforderlich ist. Auch der Wasser-
zudrang ist noch nicht storend geworden; seit dem Monat Mai
schwankt er auf der Sudseite zwischen 16 und 24 Sekunden-
litern, wihrend auf der Nordseite nur einmal eine bald wieder
versiegende Quelle angeschnitten wurde.

Die Ausweitungsarbeiten konnten naturgemiss erst in Angriff
genommen werden, nachdem die Frage, ob der Tunnel ein- oder
zweispurig zu bauen sei, entschieden war. Ende Oktober wurde
auf der Nordseite die Tunnelmauerung begonnen. Das Eisenbahn-
departement sah sich jedoch veranlasst, die Einstellung derselben
bis zur Genehmigung der Normalprofile fir den zweispurigen
Tunnel zu verlangen. Die Erledigung der betreffenden Vorlage
vom 7. Oktober erfolgte nach lingern Unterhandlungen anfangs
Februar 1908.

Der Arbeitsfortschritt auf 31. Dezember 1907 ergibt sich
aus folgender Tabelle:

Nordseite Siidseite Total
Ausgefiihrt Ausgefithrt Ausgefithrt
im bis im bis im bis

Jahr Ende Jahr Ende Jahr Ende
1907 1907 1907 1907 1907 1907

m. m. n. m. m. m,
Sohlstollen . .. . 1361 1423 1252 1313 2613 2736
Firststollen . . . 266 266 256 256 522 522
Vollausbruech . . . 163 163 22 22 185 185

Die Durchschnittszahl der pro Tag beschiftigten Arbeiter
betrug :
Nordseite Slidseite Total
Im Januar 1907
a. ausserhalb des Tunnels . . . 63 24 817
b.im Tunpel . . . . . . . 34 37 1

Zusammen 97 61 158
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Im Dezember 1907

a. ausserhalb des Tunnels . . . 282 207 489
b. im Tunnel . . . . . . . 322 391 713
Zusammen 604 598 1202

Die Installationen an den beiden Tunnelportalen waren am
Ende des Berichtsjahres in der Hauptsache fertig erstellt. Die
iiberbauten Gebiudeflichen, die Wohnungen fiir Beawmnte und
Arbeiter inbegriffen, betragen auf beiden Seiten je gegen 8000 m?.

Zu erwihnen bleibt sodann der Bau von durchgehenden
Dienstbabnen mit 75 em. Spurweite und eigenem Tracé, einer-
seits von Frutigen nach Kandersteg, anderseits von Brig durch
das strassenarme Lotschental nach dem Siidportal des Scheitel-
tunnels in Goppenstein. Die Dienstbahn der Nordrampe ist seit
dem 17. August im Betrieb; auf der Sudseite sind die Arbeiten
durch die grossern Bauschwierigkeiten, sowie durch Anstinde bei
der Landerwerbung, die zur Anwendung des Expropriationsver-
fahrens notigten, verzogert worden. Die zirka 28 km. lange
Dienstbahn wird daher voraussichtlich erst im Sommer 1908
betriebshereit sein.

Das allgemeine Bauprojekt fiir die beiden Zufahrtsrampen
der eigentlichen Bahn stand zu Ende des Jahres immer noch aus.

Von der unter die Hauptbahnen eingereihten Linie St. Gallen-
Romanshorn der Bodensee-Toggenburgbahn wurde das allgemeine
Bauprojekt der Strecke St. Fiden-Romanshorn am 9. Dezember
genehmigt. Fiir den Anschluss dieser Bahn an den Bahnhof
St. Gallen ist die Mitbeniitzung der von den Bundesbahnen unter
finanzieller Beteiligung der Stadt St. Gallen und der Bodensee-
Toggenburgbahn zu erstellenden neuen Doppelspurstrecke St. Fiden-
8t. Gallen in Aussicht genommen. Die Vorlage der Bundesbahnen
vom 3. April 1907 fur diese zweigeleisige Tunnelstrecke und die
Erweiterung der Station St. Fiden sind jedoch noch nicht spruchreif.

Die Solothurn-Minster-Bahn (Weissensteinbahn) war
gegen das Ende des Berichtsjahres in der Hauptsache fertig er-
stellt. Der im Dezomber eingetretene Regen hatte jedoch be-
deutende Dammsetzungen und Rutschungen zur Folge, so dass
die Betriebseriffnung auf unbestimmte Zeit verschoben werden
musste. Im 3699 m. langen Weissensteintunnel sind @brigens
noch verschiedene Nacharbeiten auszufithren. Ganz ausgemauert
sind 2972 m. und nur teilweise (Widerlager) 115 m. Fir den
Anschluss der. Linie an die Station Alt-Solothurn wurde am
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27. September ein Provisorium genehmigt. Das im gleichen
Monat von den Bundesbahnen eingereichte definitive Anschluss-
und Erweiterungsprojekt wurde von der Gemeinde Solothurn
beanstandet und ist zurzeit noch in Behandlung. Die im vor-
jihrigen Bericht erwihnte Vorlage der Bundesbahnen fir die
Erweiterung der Anschlussstation .Miinster konnte dagegen am
15. Februar genehmigt werden. Das Stationsplanum wird um
3,50 m. gehoben und das Aufnahmsgebiude entsprechend umge-
baut. Ferner werden neue Giiteranlagen erstellt und die Perrons
erhalten schienenfreie Zuginge. Die Anlagen der Solothurn-
Minster-Bahn auf dem erhohten Planum sind in der Hauptsache
fertig erstellt und die Geleise der Bundesbahnen werden nach
und nach mit dem Fortschritt der Anschiittung auf das obere
Planum verlegt.

Die Bern-Schwarzenburg-Bahn koonnte am 1. Juni
unter provisorischer Benutzung der Endstation Fischermitteli bei
Bern als Umsteigestation dem Betrieb tubergeben werden. Auf
die Vermittlung des Eisenbahndepartements hin werden nunmehr
geit dem 1. Oktober die Ziige unter Benutzung der Geleise der
Girbetal- und der Bern-Neuenburg-Bahn direkt in den Haupt-
bahohof Bern eingefiihrt.

Von der normalspurigen Nebenbahn S8t. Gallen-Lichten-
steig-Wattwil (2! Sektion der Bodensee-Toggenburghahn)
wurden im Laufe des Jahres (5. Mérz und 19. November) die
teilweise schon frither vorgelegten allgemeinen Bauprojekte, sowie
auch die Spezialvorlagen fiir die zahlreichen bedeutenden Kunst-
bauten genehmigt. Diese Kunstbauten sind fast durchwegs als
Steinviadukte vorgesehen. KEine Ausnahme bildet nur der grosse
Sitterviaduk$, welcher bei einer Gesamtlinge von 350 m. ausser
9 Steinbdgen von 25 und 12 m. Spannweite eine Hauptsffnung
von 120 m. Linge mit eisernen Halbparabeltrigern auf gemauerten
Pfeilerwiderlagern von 85 und 60 m. Héhe aufweist.

Die Unterbauarbeiten sind auf der Strecke St. Gallen-Lichten-
steig tiberall in Angriff genommen worden. Auf der zuletzt ge-
nehmigten Endstrecke Lichtensteig-Wattwil, wo die neue Bahn
parallel zum bestehenden Geleise der Bundesbahnen angelegk
wird, haben die Arbeiten noch nicht begonnen.

Im 3549 m. langen Wasserfluhtunnel zwischen Brunnadern
und Lichtensteig, der schon seit dem Ende des Jahres 1905 in
Ausfiuhrung begriffen ist, wurde der Stollenvortrieb langsam fort-
gesetzt, wie aus folgender Tabelle ersichtlich ist:




566

Stollentlinge

Ende 1906 Ende 1907 Jahresleistung
m. m, m.
Ostseite (Brunnadern) . . . 399 767 368
Westgeite (Lichtensteig) . . 472 947 475
im ganzen 871 1714 843

Anfang Dezember wurde auf der Westseite mit der Maschinen-
bohrung begonnen; auch wurde die Tunnelausweitung auf kleinen
Strecken in Angriff genommen. Das durchfahrene Gestein wechselt
zwischen Nagelfluh und Mergel. Der Wasserzudrang ist nicht
bedeutend. '

Die normalspurige Nebenbahn Ramsei-Sumiswald-
Huttwil geht ihrer Vollendung entgegen, ebenso die Zweig-
linie Sumiswald - Griinen- Wasen, wo immerhin die erst im Be-
richtsjahre begonnenen Arbeiten weniger weit fortgeschritten sind.
Die Eroffnung der beiden Linien ist auf den 1. Mai 1908 in
Aussicht genommen.

Von der elektrischen normalspurigen Nebenbahn Martigny-
Orsidres wurde das allgemeine Bauprojekt der 7623 m langen
Anfangsstrecke Martigny - Bovernier am 16. Juli genehmigt, und
am 23. des gleichen Monats nahmen die Bauarbeiten daselbst
ihren Anfang. Die allgemeinen Bauvorlagen fiir die weitern
Strecken Bovernier-Sembrancher-Orsidres sind teils in Behandlung,
teils noch ausstehend. Unerledigt ist ebenfalls noch der Anschluss
an die Station Martigny der Bundesbahnen.

Die im letztjihrigen Bericht und teilweise schon frither
erwihnten elektrischen Schmalspurbahnen Locarno-Ponte-
hrolla-Bignasco, Bellinzona-Mesocco, Aigle-Ollon-
Monthey und Langenthal-QOensingen (Langenthal-Jura-
Bahn) wurden vollendet und dem Betrieb tibergeben. Bei der
am 27. Mirz abgebaltenen Kollaudation der Aigle-Ollon-Monthey-
Bahn konnte die seit langem pendent gebliebene Frage der
Beniitzung der Strassenkorrektion mit Uberfithrung iiber die
Linie St. Gingolph-Brig bei Collombey endlich zur Erledigung
gebracht werden. Der Grosse Rat des Kantons Wallis hatte
der Bahn mit Dekret vom 2. Marz die Beniitzung der Strasse
unter einigen Bedingungen zugestanden und die Bahnverwaltung
erklirte sich nun bereit, sich beziiglich der Erfillung dieser von
ihr anerkannten Bedingungen mit den Bundesbabnen zu ver-
stindigen. Die Ausfithrung der betreffenden Erginzungsarbeiten,
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nach deren Vollendung der Strassenniveauiibergang emgehen
wird, ist allerdings bis jetzt noch nicht erfolgt.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn St. Moritz-Campo-
cologno (Bernina-Bahn) schreiten die Arbeiten riistig vorwirts,
nachdem das Tracé durch die im Laufe des Jahres erfolgte Ge-
nehmigung verschiedener Projektvarianten in der Hauptsache
bereinigt worden ist. Die wichtigste Projektinderung betrifft die
Anfangsstrecke St. Moritz-Pontresina. Wihrend das urspriingliche
Tracé am Statzersee vorbei direkt nach Pontresina fiihrte, macht
nun die Linie einen Umweg von zirka 1 km durch die Charna-
duras-Schlucht, um sowohl das Dorfechen Celerina als auch die
Drahtseilbahn Muottas-Muraigl zu bedienen.

Mit Ausnahme der Strecke Bernina Hospiz- Cavaglia ist
zurzeit die ganze Linie in Ausfiihrung begriffen. Am meisten
vorgeschritten ist der Bau der Strecken Pontresina-Morteratsch
und Poschiavo - Campocologno (Landesgrenze). KEs wird deshalb
beabsichtigt, diese Strecken im Sommer 1908 zu erdffnen, wenn
moglich auch die Strecken Celerina-Pontresina und Morteratsch-
Berninahiuser.

Von den beiden am KEnde des Vorjahres in Ausfohrung
genommenen neuen Linien der Rhitischen Bahn: Samaden-
Pontresina und Davos-Filisur wird die erste voraussicht-
lich im Sommer 1908 ertffnet werden konnen. Auf der Linie
Davos-Filisur, die sehr schwierige Bauverhiltnisse aufweist, sind
die Unterbaunarbeiten in vollem Gange: die Erdarbeiten ungefiihr
zur Hailfte ausgefiibrt, von den 14 Tunneln 2 kleine vollendef,
die iibrigen durchgeschlagen und in Ausweitung begriffen, die
meisten Kunstbauten, worunter der grosse Wiesenerviadukt, an-
gefangen.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Tesserete,
deren Bauprojekt schon am 8. Februar genehmigt worden war,
sind die Erdarbeiten erst im Oktober begonnen worden. Uner-
ledigt ist zurzeit noch die Frage der Einfithrung dieser Linie in
den Bahnhof Lugano der Gotthardbahn. Bei einer am 8. November
unter dem Vorsitz des Eisenbahndepartements in Lugano abge-
haltenen Konferenz simtlicher Interessenten wurde die Bahnver-
waltung eingeladen, ein neues Anschlussprojekt einzureichen, das
seither eingelangt ist, aber im Berichtsjahre nicht mehr erledigt
werden konnte.

In der gleichen Konferenz wurde auch itber den Anschluss
der von der Tramwaygesellschaft Lugano seit langem projektier-
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ten Linie Piazza Giardino-Bahuhof G. B. Verhandlungen gefiibrt,
die aber ebenfalls noch nicht zum Abschluss gelangten.

Von der Schmalspurbahn Biaseca- Acquarossa-Olivone
wurde das allgemeine Bauprojekt der I. Sektion: Biasca- Acqua-
rossa am 26. April genehmigt. Die Bauarbeiten werden jedoch
erst nach Genehmigung des Finanzausweises durch die kantonalen
und eidgendssischen Behorden, d. h. etwa im Friihjahr 1908, be-
ginnen koénnen. Inzwischen wurden die Expropriationen grossten-
teils durchgefithrt und Verhandlungen gepflogen iiber den bei der
Projektgenehmigung unerledigt gebliebenen Anschluss der Linie
an den Bahnhof Biasca der Gotthardbahn. Die infolge der Kon-
ferenz von Biasca vom 8. November am 28. Dezember einge-
reichte PrOJektva,rmnte fir diesen Bahnanschluss steht noch in
Behandlung

Die im Berichtsjahre ausgefiihrten oder genehmigten Stras-
senbahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elektrische -
Bahnen mit oberirdischer Stromzufiihrung. Wir glauben uns hin-
sichtlich dieser Linien auf die Angaben beschrinken zu diirfen,
'die in der Tabelle der Baulinien, sowie im nachstehenden Ver-
zeichnis der Betriebseroffnungen enthalten sind.

Die elektrische Schmalspurbabn (teilweise Zahnradbahn)
Monthey-Champéry war am Ende des Jahres betriebsbersit,
mit Ausnahme der Strecke zwischen dem Dorf und dem Bahn-
hof Monthey der Bundesbahnen, deren Tracé noch nicht festge-
stellt ist. Bei der Abzweigung der Linie von der Aig]e -Ollon-
Monthey-Bahn, ausserbalb des Dorfes Monthey, wurde eine prov1-
sorische Anfangsstation erstellt.

Das allgemeine Bauprojekt der elektrischen Zahnradbahn
Montreux-Glion konnte nach langwierigen Unterhandlungen
iiber die beidseitigen Bahnanschliisse in Montreux und Glion am
17. Mai genehmigt werden, wobei beziiglich der Unterfahrung
des Stadthauses und der Montreux-Berner Oberland-Bahn in Mon-
treux, sowie namentlich der von verschiedenen Seiten beanstan-
deten Durchtunnelung des Tufffelsens von Toveyre alle nétigen
Vorsichtsmassregeln vorgeschrieben wurden. Die Unterbauarbeiten
haben indessen erst im September begonnen.

Das von der Gornergratbahn vorgelegte Projekt fiir
die Verlegung der obern Endstation in die Nihe des Gipfels,
wodurch die Linie um 498 m verlangert wird, ist genehmigt
und der Bau schon wesentlich vorgeschritten.

Das am 27. Dezember genehmigte Projekt der Wengern-
alpbahn fir den Bau einer neuen Linie mit 18 °/p Maximal-
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steigung zwischen Lauterbrunnen und Wengen (sog. Winter-
betriebslinie) wird in Verbindung mit dem nunmehr beschlossenen
Umbau der bestehenden Linie auf den elektrischen Betrieb im
Jabhr 1908 zur Ausfihrung gelangen. Die Aufstellung dieses
Projektes, womit die Einfihrung des Winterbetriebes zwischen
Lauterbrunnen und Wengen und gleichzeitig eine grossere
Leistungsfihigkeit der Bahn im Sommer bezweckt wird, ergab
sich aus dem Bundesbeschluss vom 27. September betreffend
Verweigerung der Konzession fiir eine Drahtseilbahn von Lauter-
brunnen nach Wengen.

Von den funf vor dem Jahre 1907 begonnenen Seilbahnen
konnten drei erdffnet werden : die Seilbahnen Muottas-Muraigl
bei Samaden, Linthal-Braunwald und Schonegg-Zuger-
berg (Zuger Berg- und Strassenbahn). Die Seilbahn Inter-
laken-Harder ist vollendet und soll auf die nachste Saison
eroffnet werden. Auf der Niesenbahn wurde nur an der
untern Sektion gearbeitet; diese Strecke dinfte im Laufe des
Sommers vollendet werden.

Von der neu in Angriff genommenen Seilbahn Cassa-
rate-Monte Br2 wurde die nur 185 m. lange 1' Sektion
Cassarate-Suvigliana als einspurige Linie mit Spurweite von 1 m.
und elektrischem Motor nahezu fertig erstellt. ]

Fir die 2'® Sektion: Suvigliana-Monte Bré steht das allge-
meine Bauprojekt noch aus. .

s
&

Im Berichtsjahre wurden folgende Bahnlinien oder Bahn-

strecken nach erfolgter amtlicher Kollaudation dem Betrieb iiber-
geben:

Eroffoungsdatum

1. Zuger Berg- und Strassenbahn:

a. Strassenbahn Zug-Schiénegg . . . . 20, Marz.

b. Seilbahn Schonegg-Zuoerberg . . . 14. Mai.
2. Aigle-Ollon-Monthey . . . . . . 2. April.
3. Bellinzona-Mesocco :

a. Bellinzona-Lostallo . . . . . . . 6. Mai.

b. Lostallo-Mesoceo . . .. 30. Juli.

4. Tramways electrlques de Genéve

Verbindungslinie in der Rue de Lausanne 1. Mai.
5. Bern-Schwarzenburg-Bahn . "~ 1, Juni.
6. Stiadtische Strassenbahn Ziirich:
© Strecke Utobriicke-Giesshiibelstrasse . . 28. Juni.
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Eréffnungsdatum
1. Albisgitlibabn . . . . . . . . . 29. Juni.
8. Tramways lausannois: :
Cugy-Montherond . . . . . . . . 13, Juli
9. Linthal-Braunwald . .. . . 6. August.
10. Muottas-Muraigl bei Samaden .« . . 9. August.
11. Locamo-Poutebrolla-Blgnasco .o 2. September.

12. Carouge-Croix de Rozon (Landesgrenze) 14. September.
13. Langenthal - Oensmgen (Langenthal -Jura-

bahn) . . . . . . 26. Oktober.
14. Basel-Aesch . . . . . . . . . . 1. Dezember.

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betrigt
rund 126 km.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Ziurieh. Die im Vorjahre begonnenen Arbeiten
fir die neue Werkstittenanlage zwischen Zirich und Alistetten
wurden eifrig fortgesetzt. Die Auffiilllungsarbeiten und die Geleise-
anlagen sind grosstenteils vollendet. Die neue Giiterdoppelspur
konnte im Berichtsjahre dem Betrieb iibergeben werden. Simt-
liche Hochbauten, mit Ausnahme der Bider, der Speiseanstalt
und der Holzschuppen, sind in Ausfihrung begriffen, zum Teil
im Rohbau fertig erstellt. Die Montierung der eisernen Dach-
stithle ist im Gange und bei der Bandagerie bereits vollendet.

Uber die Frage des Umbaues der linksufrigen Ziirichseebahn
im Stadtgebiet Zirich ist zwischen den Bundesbahnen und den
Zircher Behorden immer noch keine Verstindigung erzielt worden.

Bahnhof Basel 8.B.B. Das Eilgutgebiude der Elsass-
Lothringen-Bahn wurde im Mirz, dasjenige der Bundesbahnen
im April bezogen, und am 24, Juni konnte auch das neue Auf-
nahmsgebiude erdffnet werden. Das provisorische Aufnahmsge-
biude wurde alsdann abgetragen und der freigewordene Platz
zur Anlage von Absteligeleisen benutzt. Damit darf der wichtige
Bahnhofumbau in der Hauptsache als abgeschlossen betrachtet
. werden.

Badischer Bahnhof Basel. Dem am 17. August 1906
vorgelegten allgemeinen Bauprojekte fir den neuen Personen-
bahnhof konnte am 12. Marz die Genehmigung erteilt werden,
ebenso im gleichen Monat der Vorlage fir das Eilgutgebiaude,
das seither im Rohbau nahezu vollendet worden ist. Das definitive -
Projekt fiir das Aufnahmsgebéude ist dagegen noch ausstehend.
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Von den im Bereiche der siidlichen Zufahrtslinien zu erstellenden
Strassenunterfithrungen sind bereits sechs im Bau. Ferner ist die
Entwisserungsanlage des Bahnhofes in Ausfithrung begriffen.
Mit den Auffillungsarbeiten soll im Frithjahr begonnen werden.

Bahnhof Bern. Die Verhandlungen iither das in den
beiden letzten Jahresberichten erwihnte Umbau- und Erweite-
rungsprojekt vom 19. Januar 1906 gelangten insoweit zum Ab-
schluss, als dieses Projekt am 17. Dezember teilweise genehmigt
werden konnte, namlich in bezug auf den Giiter- und Rangier-
bahnhof Weyermannshaus, das Lokomotivdepot. im Aebigut und
die Vermehrung der Geleise vom neuen Rangierbahnhof bis und
mit der Bithlstrassenbriicke, worunter je 2 durchgehende Haupt-
geleise fiir die Linie Freiburg-Bern einerseits und die Bern-
Neuenburg-, die Giirbethal- und die Bern-Schwarzenburg-Bahn
anderseits. Fir die Umgestaltung des Personenbahuhofes, die
beidseitig anschliessenden Abstellbahnhéfe und den Ausbau oder
die Vergrosserung des Loko-Griiterbahnhofes an bisheriger Stelle
haben die Bundesbahnen gemiss diesem Genehmigungsbeschluss
neue, den Bediirfnissen besser entsprechende Projekte vorzulegen.
Der Giiter- und Rangierbahnhof in Weyermannshaus soll in
2 Jabren und das Lokomotivdepot im Aebigut spitestens am
Ende des Jahres 1911 dem Betrieb itbergeben werden konnen.
Ferner wurde die Erwartung ausgesprochen, dass die im Wiler-
feld in Aussicht genommenen Rangieranlagen méglichst beforderlich
und, wenn tunlich, noch vor der Eroffnung der Lotschberghahn
zur Ausfithrung gelangen werden.

Bahnhof Thun. Laut unserm letztjihrigen Bericht wurde
in der Konferenz vom 15. Méirz 1906 die Fortsetzung der Unter-
handlungen iber die technischen Grundlagen des Bahnhofumbaues
u. 8. von der Bedingung abhiingig gemacht, dass von den betei-
ligten Interessenten an die von ihnen befiirwortete Projekt-
variante Auer (Zentralbahnhof mit Schifffahrtskanal) eine Ge-
samtsubvention von wenigstens 2 Millionen Franken zugesichert
werde. Die Kantonsregierung wurde dabei ersucht, diese Sub-
ventionsfrage mit den Interessenten klarzulegen und daritber
dem Eisenbahndepartement Bericht zu erstatten. Eine definitive
Antwort war am Ende des Berichtsjahres noch ausstehend.

Bahnhof Biel. Die Vernehmlassung der Kantonsregierung
tber die im letztjiihrigen Bericht erwihnten 5 Projekiskizzen
nebst Kostenvoranschligen der Bundesbahnen erfolgte am 17. Juli.
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Sie lautete zu gunsten der von den beteiligten Gtemeinden Biel,
Nidau und Madretsch bevorzugten Variante Nr. 8 (Hochbahnhof
im Sione des Vorschlages des Gemeinderates von Biel) und
enthielt gemiss der Einladung des Departements vom 14, No-
vember 1906 FErklirungen itber die von den genannten Ge-
meinden anerbotenen finanziellen Leistungen. Diese Subventions-
offerten wurden jedoch von den Bundesbahnen als ungeniigend
bezeichnet. Mit Schreiben vom 24. September erkliarte die Gene-
raldirektion schliesslich, dass sic dem von den kantonalen Be-
horden vorgeschlagenen Projekt 8 zustimmen konne, wenn die
Gemeinden einen gewissen Teil der auf Fr. 1350000 veran-
schlagten Mehrkosten iibernehmen; andernfalls milsse sie an
ihrem Antrag vom 17. Juli 1906 festhalten, als Grundlage fir
den Babnhofumbau die Projektvariante Nr. 4a (Niveaubahnhot
an jetziger Stelle) anzunehmen. Die Antwort der Kantonsregierung
auf diese Erklirung ist noch nicht eingetroffen.

Bahnhof Neuenburg. Uber die Projektstudien der
Bundesbahnen vom 30. Mérz 1904 fiir die Perronanlagen und
deren unterirdische Zuginge, sowie fiir die eventuelle Erstellung
eines neuen Aufnahmsgebiudes in Verbindung mit einer Tiefer-
legung des Bahnhofvorplatzes -steht die Kantonsregierung immer
noch in direkten Unterhandlungen mit der Babhnverwaltung.
Nennenswerte Erweiterungsbauten wurden nicht ausgefithrt.

Bahnhof Locle. Die Ausfithrung des am 27. Dezember
1906 genehmigten Umbauprojektes ist in vollem Gange. Im
neuen Giiterbahshof in der Nihe der jetzigen Station Col des
Roches sind die Auffillungsarbeiten, denen eine sorgfiltige Ent-
wiisserung des sumpfigen Untergrundes vorangehen musste, nahezu
vollendet. Das Mauerwerk des Viaduktes iiher die Kantonsstrasse
bei der Einfahrt in den Bahnhof ist ausgefihrt. Angefangen ist
ferner die Pfahlfundation der Guterhalle.

Im jetzigen Bahnhof Locle, der als Personenbahnhof beibe-
halten und entsprechend umgebaut werden soll, wurde nur an
der Vergrosserung des Aufnabhmsgebiudes gearbeitet.

Bahnhof Lausanne. Die Umbauvarbeiten im mittleren
Teil des Bahnhofes nahmen ihren Fortgang. Zu erwihnen ist
vor allem die Vollendung und Inbetriebsetzung des Personen-
tunnels oOstlich vom Aufnahmsgebinde und der neuen Fracht-
giiterhalle. Der Posttunnel ist in Ausfihrung begriffen.

Die schon im Vorjahre begonnenen Unterhandlungen zwischen
der Stadt Lausanne und den Bundesbahnen tber die Vergrosse-
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rung des Bahnhofvorplatzes durch Beseitigung des den Bundes-
bahnen gehorenden Hotels Terminus haben in der Hauptsache
zu einer Verstindigung gefithrt, die nun die Weiterverfolgung der
Projektierungsarbeiten fiir das neue Aufnahmsgebiude gestaitet.

Bahnhof St Gallen. Auf Grund des im letztjéhrigen
Bericht erwiihnten Vertrages vom 11. Oktober 1906 betreffend
den Ausbau des Personenbahnhofes in St. Gallen und die Ver-
legung des dortigen Hauptpostgebiindes wurde von der General-
direktion fiir den Personenbahnhof am 25. April ein neuer
Situationsplan eingereicht. Die am 8. Juli erfolgte Genehmigung
dieses Planes gab beziiglich einzelner Detailfragen dem Gemeinde-
rat St. Gallen bezw. der Kantonsregierung und den Verwaltungen
der beiden Strassenbahnen Anlass zu Wiedererwigungsgesuchen,
die zurzeit noch nicht erledigt sind. Inzwischen wurde in weiterer
Ausfilhrung des genannten Vertrages zur Erlangung von Ent-
wiirfen fir die einheitliche architektonische Gestaltung der Hoch-
bauten am neuen Bahnhofplatz ein Wettbewerb ausgeschrieben.

Bahnhof Oerlikon und Verbindungsgeleise
Oerlikon-Seebach. Die Erweiterungsbauten im Sinne des am
24, Mai 1904 genehmigten Projektes gehen beziiglich Unterbau-
arbeiten und Geleiseanlagen ihrer Vollendung entgegen und die
neuen Strasseniiber- und -unterfiihrungen sind dem Verkehr uiber-
geben worden. Auch das Verbindungsgeleise ist mit Ausnahme
der Anschliigse nahezu fertig erstellt. Weniger vorgeschritten
sind dagegen die Hochbauten, von denen nur der neue Giiter-
schuppen mit Rampe ganz vollendet ist.

Bahnhof Bulle. Der provisorische Zustand dieses Gemein-
schaftsbahnhofes hat im Berichtsjahr keine wesentlichen Ande-
rungen erfahren und es wurden trotz der Mahnungen des Eisen-
bahndepartements die in dem unterm 3. Méirz 1906 genehmigten
reduzierten Bauprogramm vorgesehenen Geleise- und Perron-
umbauten immer noch nicht in Angriff genommen. Auch wurden
fir die Erstellung des Personentunnels nach dem inzwischen
erledigten Spezialprojekt noch keine Anstalten getroffen. Zur
Begrindung dieser Verzogerung wurden von der Verwaltung
der Greyerzerbahnen die prekdre finanzielle Lage der Gesell-
schaft und die Winschbarkeit, das Zustandekommen der im
Studium begriffenen neuen Linie Freiburg-Bulle abzuwarten und
am genehmigten Projekt durchgreifende Anderungen vorzunehmen,
geltend gemacht. Mit Verfigung vom 26. Aungust erklirte jedoch
das Eisenbahndepartement, ein fiir alle Mal auf der Ausfithrung
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des nach jahrelangen Verhandlungen vereinbarten Umbauprojektes
beharren zu mitssen und sprach die bestimmte Erwartung aus,
dags die Beschaffung der nitigen Geldmittel derart geférdert
werde, dass keine allzugrosse Verzigerung der Arbeiten eintrete.

Von andern grossern Bahnhof- und Stationsumbauten, die
im Berichtsjahre begonnen oder fortgesetzt wurden, oder im
Stadium der Projektgenehmigung sich befanden, erwihnen wir
folgende:

Renens, Vevey, Villeneuve, St-Maurice, Sion, Vallorbe,
Cossonay, Serritres, Payerne, Vauderens, Alt-Solothurn, Minster,
Laufen, Aarburg, Zofingen, Baden, Zug, Widenswil, Uetikon,
Uznach, Sargans, Wattwil, St. Fiden, Rheineck, Arbon, Chiasso.

Ausbau auf zweite Spur.

Im Berichtsjahre konnte der zweispurige Betrieb auf fol-
genden Strecken erioffnet werden:

Eroffoungsdatum

1. Aigle-8t. Triphon . . . . . . . . 1. Mai
2. Oberwinterthur-Romanshorn :

a. Millheim-Sulgen . . . . . . . . 22. April

b. Sulgen-Erlen . . . . . . . . . 26, Juni

¢. Brlen-Amriswil . . .. . . . . . 1. Juli

d. Wiesendangen-Islikon . . . . . . 4, Juli

e. Amriswil-Romanshorn . . . . . . 30. September,

Mit der Eréffnung dieser Strecken ist einerseits die Linie
Lausanne-St. Maurice, andererseits die Linie Winterthur-Romans-
horn durchgehend zweispurig geworden. Auf der letztern Linie
fand am 26. September eine allgemeine Schlussinspektion statt.
Die neue Station Attikon zwischen Wiesendangen und Islikon
wurde am 15. Oktober eroffnet, wiahrend die Eroffoung der
neuen Station Oberaach ins Jahr 1908 fillt.

Fortgesetzt oder neu in Angriff genommen wurde der Aus-
bau auf zweite Spur der Strecken Daillens-Arnex, Reiden-
Wauwil und Schaffhausen-Thayngen-Landesgrenze. .

. Auf der Strecke Daillens- Arnex, der letzten Liicke im
doppelspurigen Ausbau der Linie Vallorbe-Lausanne-St. Maurice,
wurden die Arbeiten wesentlich geférdert; wwischen Arnex und
La Sarraz wird demnmiichst die Geleiselegung beginnen konnen.

Von der Strecke Aarburg-Sursee, deren allgemeines Bau-
projekt am 26. September 1906 nur fir den auf Luzernergebiet
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liegenden Teil genehmigt werden konnte, ist die Teilstrecke
Reiden- Wauwil in Ausfilhrung begriffen. Nach dem derzeitigen
Stand der Bauarbeiten dirfte die Strecke Reiden-Nebikon im
Sommer betriebshereit werden. Die Projektgenehmigung fiir die
Strecke auf Aavgauergebiet, zwischen Aarburg und Zofingen,
erfolgte am 7. September. Dabei mussten aber fir die Stationen
Aarburg und Zofingen neue Projektvorlagen verlangt werden,
von denen diejenige filr die Station Aarburg seither eingelangt ist.

Auf der schweizerischen Strecke der Linie Schaffhausen-
Singen der Badischen Staatsbahnen wurden die Arbeiten nach
der am 13. April erfolgten Projektgenehmigung energisch an die
Hand genommen und derart gefordert, dass die Eroffnung des
zweispurigen Betriebes auf der Strecke Schaffhausen-Herblingen
in naher Aussicht steht.

In Behandlung standen am Ende des Berichtsjahres die
allgemeinen Bauvorlagen fiir den Bau der Doppelspur auf den
Strecken St. Maurice-Martigny, Aesch-Ruchfeld (bei
Basel) und St. Gallen-8t. Fiden. In bezug auf die Strecke
Wilerfeld-Giumligen sind infolge einer gegen das vorge-
legte Projekt von der Kantonsregierung erhobenen Tracéein-
sprache weitere Studien im Gange.

Das von Ihnen am 21. Dezember 1906 gutgeheissene Postulat,
womit wir eingeladen wurden, bei der Verwaltung der Bundes-
bahnen darauf zu dringen, dass die zurzeit vorgesehenen Doppel-
spuranlagen mit tunlichster Beférderung an die Hand genommen
bezw. ausgefithrt werden, ist der Generaldirektion mit Schreiben
des Departements vom 10. April zur Nachachtung mitgeteilt
worden. Dabei wurde die Generaldirektion eingeladen, fir die
Ausfihrung der nach unserm Programm vom 1. Mai 1900 und
demjenigen des Eisenbahndepartements vom 17. Januar 1902
noch ritckstindigen Doppelspuranlagen beforderlich ein neues
Programm vorzulegen. Ferner wurde darauf hingewiesen, dass
infolge veranderter Verkehrsverhiltnisse die Erstellung der Dop-
pelspur auf weitern Linien, z. B. Thalwil-Richterswil, Biel-Neuen-
burg, Auvernier-Daillens und Sargans-Chur notwendig erscheine.
In ibrer Riickdusserung vom 19. November gab die General-
direktion. Aufschluss itber den Stand der Projektierungsarbeiten,
die fur samtliche riickstindigen Linien und insbesondere fiir die
Linie Winterthur-St. Gallen-8St. Margrethen im Gange
seien, und erwihnte ferner die auf verschiedenen Linien bereits
getroffenen und bis zur Ausfihrung der Doppelspur weiter in
Aussicht genommenen Massnahmen zur Erleichterung der Ab-
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wicklung des Fahrplanes: Verlingerung oder Erstellung von
Ausweich- und Uberholungsgeleisen auf den Stationen, Erstellung
von Blocksignalanlagen und Vermehrung der Telegraphenlel-
tungen. In bezug auf die Erweiterung des Programms sei beab-
sichtigt, zuniichst die Strecken Neuenburg-Neuenstadt
und Thalwil-Richterswil auf die Doppelspur auszubauen.
Die Aufstellung eines bestimmten Bauprogramms mit Angabe
der Vollendungstermine wurde von der Generaldirektion bean-
standet; die daherigen Unterhandlungen sind noch im Gange.

Wir werden nicht ermangeln, der Frage der Doppelspur-
anlagen auf dem Netze der Bundesbahnen im Sinne des er-
wihnten Postulates unsere volle Aufmerksamkeit zu schenken.

Nachdem Sie den in unserm letztjihrigen Bericht erwihnten
Rekurs der Gotthardbahn gegen unsere Verfigungen vom 2, Fe-
bruar und 10. August 1906 in Sachen der Erstellung des zweiten
Geleises auf der Linie Giubiasco-Chiasso und einer Aus-
weiche auf der Strecke Luzern-Meggea durch Beschluss vom
10. April/18. Juni als unbegriindet abgewiesen haben, sind die
Vorarbeiten fir die Projektierung des zweiten Geleises der Linie
(tiubiaseo-Chiasso von der Gotthardbahn an die Hand genommen
worden und wurde vom Eisenbahndepartement auf tunlichste
Beschleunigung derselben gedrungen.

Grenz- und Katasterplane

sind im Berichtgjahr fur 5 Linien eingereicht und gepriift wor-
den, namlich Thusis-8t. Moritz, Girbetalbahn, Sernftalbahn, St.
Gallen-Speicher-Trogen und Nyon-Crassier mit zusammen 122,2 km.

Einfilhrung des elektrischen Betriebes.

Der schweizerischen Studienkommission fiur
elektrischen Bahnbetrieb ist im Berichtsjahre die Bau-
direktion des Kantons Bern als 22. Mitglied beigetreten.

Die Arbeiten der Kommission sind auch im Jahre 1907 ein
gutes Stiick weiter gefordert worden.

Die vergleichenden Studien der Subkommission II sind ab-
geschlossen und die beziiglichen Berichte der Gesamtkommission
zum grossten Teil vorgelegt worden. .

Die Subkommission IV hat die Erstellung von Kostenvoran-
schligen fur typische Verhiltnisse in Angriff genommen ; dagegen
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befindet sich allerdings die Subkommission III, welche noch die
Zuteilung der vorhandenen Wasserkrifie auf die bereits ermit-
telten Kraftbedarfsstellen behandeln sollte, infolge andauernder
Verhinderung eines Mitarbeiters mit der Lgsung ihrer Aufgabe
etwas im Riickstande.

Es sind fiir 1907 nur die ordentlichen Beitrige von je Fr. 500
per Mitglied eingefordert worden, welche mit Zuzug des Vortrages
von 1906 fir die Bestreitung der Jahresausgaben hinreichten.

Gemeinschaftlich mit den 8. B. B. hat das Eisenbahndeparte-
ment auch im Berichtsjahre das Rechnungsrevisorat der Kom-
mission besorgt.

Der von' der Maschinenfabrik Oerlikon unternommene Ver-
such des elektrischen Betriebes auf der Bahnstrecke Seebach-
Wettingen befand sich bis Ende Juli noch in der Bauperiode.
Am 30. Juli fand die Kollandation der, fertigen Anlage statt. Die
Bewilligung zur Aufnahme des regelmissigen elektrischen Be-
triebes konnie indessen zunichst noch nicht erteilt werden, da
beim Fahren mit den elektrischen Lokomotiven ganz unzulissige
Storungen im Betriebe der lings der Bahn liegenden Telephon-
linien auftraten, trotzdem die Motoren behufs Verminderung der
Fluktuationen im magnetischen Felde nachtriglich Anker mit
schiefgestellten Nuten erhalten hatten. Nach lingeren Verhand-
lungen und Versuchen und nachdem die Telegraphenverwaltung
sich dazu verstanden hatte, die Telephon-Schleifendrihte auf der
Strecke Affoltern-Wettingen zu kreuzen, wodurch die Stérungen
auf ein ertrigliches Mass heruntergesetzt wurden, konnte endlich
am 22. November 1907 die Bewilligung zur Aufnahme des regel-
missigen Betriebes gegeben werden. Derselbe wurde mit dem
1. Dezember ertffnet und es wurden im Monate Dezember ins-
gesamt 7080 Kilometer gefahren.

Der elektrische Betrieb auf der Strecke Brig-Iselle
(Simplontunnel) wickelte sich im Berichtsjahre glatt ab.
Die Betriebsunternehmung (Brown, Boveri & Cie.) erstellte
zwei mneue vierachsige 1200 pferdige Lokomotiven, welche so-
wohl im mechanischen als im elektrischen Teil bemerkenswerte
Neuerungen zeigen. Nicht nur kann bei diesen Lokomotiven
trotz vollkommener Wahrung der Kurvenbeweglichkeit das volle
Dienstgewicht (64 Tonnen) als Adhisionsgewicht ausgenutzt wer-
den, sondern es konnen diese Lokomotiven bis zum vorgesehenen
Maximum (75 km/St.) ohne allzuerhebliche Effektverluste mit
beliebigen Geschwindigkeiten fahren, was bekanntlich beim Dreh-
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stromsystem bisher Schwierigkeiten bereitete. Nach Indienst-
setzung dieser neuen Lokomotiven konnten die drei von den
italienischen Staalsbahnen geliehenen Lokomotiven der Veltlin-
bahn entbehrt werden und es benitzt die Betriebsunternehmung
nunmehr nur ihr eigenes Material.

Nachdem der schon im letztjdhrigen Bericht erwihnte Um-
bau der Arth-Rigi-Bahn fir elektrischen Betrieb inzwischen
vollzogen worden ist, wurde letzterer im Monat Mai aufgenommen.
Derselbe erlitt aber viele Storungen so dass im Spétsommer wieder
zum Dampfbetrieb zuriickgegangen werden musste. HEs hat sich
herausgestellt, dass die Wagenmotoren umgebaut werden mussen.

Avuch die Drahtseilbahn Ecluse - Plan (Neuenburg) ist im
Laufe des Jahres 1907 fir elektrischen Betrieb umgebaut worden,
zu welechem Zwecke der Betrieb vom 18. Mirz bis zum 27. Juli
eingestellt werden musste.

Die Wengernalpbahn hat die Einfuhrung des elektri-
schen Betriebes definitiv beschlossen und in Ausfithrung genom-
men. Die Teilstrecke Lauterbrunnen-Scheidegg soll auf den
Sommer 1909, die Strecke Scheidegg-Grindelwald ein Jahr spiter
in Betrieb kommen. Als Stromart wurde Gleichstrom mif
1500 Volt Spannung gewiihlt. '

b. Bahnunterhalt.

Linien im Betrieb.
Gewdhnlicher

Betriebs- Minimal-  Maximal~

linge. radius, steigung
I. Hauptbahnen. km. m, ®fao

Hauptbahnen der Schweizerischen Bundesbah-

nen (Kreise I, II, IIL, IV) . . . . . . 2029050 300 26
Hauptbahnen der Gotthardbahn . . . . . 26200 300 27
Bern-Neuenburg-Bahn, Direkte . . . . . 42402 300 18
Jura Neuchételois. . . .- . o . 8956 300 27

Total 2374,204

Auslindische Bahnenauf Schweizer-

gebiet:
Badische Staatsbahnmen . . . . . . 4l,es 300 16
Paris-Lyon-Méditerranée . . <« . 1933 350 20
Eisenbahnen in Llsass-Lothrmaeu RN 5,266 400 7
Osterreichische Staatsbahnen . . . . 2,703 380 8
Rete Mediterranea . . . . . . . . 0,230 — §)

Total 68,704
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II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen ;

Tramelan-Tavannes

Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal-  Maximal-
ldnge. radins. steigung.
km, m. %/o0
Nehenbahnen der Bundesbahnen . . . 368,022 150 38
Nebenbahnen der Gotthardbahn . . . 1244 300 8
Siidostbahn . . . oo 4900 150 50
Emmentalbahn . . . . . . . . . 4220 250 15
Tosstalbahn . . . . . . . . . . 395 250 30
Giirbetalbahn. . . . . . . . . .- 3300 200 22
Thunerseebahn . . . . . . . . . 30 180 15
Huttwil-Wolhusen . . . . . . . . 252 250 25
Urikon-Bauma . . . e . . . . 2538 180 28
Saignelégier- -Glovelier . . . . . . . 24740 250 25
Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 23 200 25
Bulle-Romont . . . . . . . . . 18as 250 25
Bern-Schwarzenburg . . T ¥ Y 200 35
Régional du Val de Travers . . . . 1410 200 14
Langenthal-Huttwil . . . -« . ldee 300 23
Spiez-Frutigen . . . . . . . . . 18, 300 15
Pont-Brassus . . . . . . . . . . 13,0 200 21
Spiez-Erlenbach . . . . . . . . . 1l 200 15
Sensetalbahn . . . . . . . . . . 1lun 200 32
Porrentruy-Bonfol . . . . . . . . 10ga 250 28
Utlibergbabn . . . . . . . . . . 9,180 150 70
Vevey-Chexbres . . . . . . . . . 7785 300 38
Wald-Rati . . . . . . . . . . . 6,570 270 25
Nyon-Crassier . . -. . . . . . . Byoa1 300 15
Reinach-Minster-Bahn . . . . . . 4,850 160 37
Oensingen-Balsthal . . 4,015 270 12
Arth am See-Arth Goldau Guterbahnhof 35 . 140 40
Burgdorf-Thun, elektrischer Betrieb. . 40,214 250 25
Freiburg-Murten-Ins, elektrischer Betrieb 3201 200 30
Seetalbahn, Strassenbahn 49,685 160 37
Sihltatbahn, » 18,876 150 25
Kriens-Luzern, Giitergeleise, ” 2,898 120 30
Orbe-Chavornay, Strassenbahn, elektrischer
Betrieb . . . e e . 3,800 200 25
Total 988,107
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf eige-
nem Bahnkirper:
Rhitische Bahn . . S VX5 100 45
Biére-Apples-Morges, App]es 2LIsle . . 29,658 100 85
Saignelégier-Chaux de Fonds . . . . 26,08 100 40
Appenzellerbabn . . . . . . . . 25460 100 37
Yverdon-Ste. Croix . . e 2446 100 44
Ponts-Sagne-Chaux de Fonds . . . . 16,250 100 40

. 8,731 80 40
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. Schmalspurige

Echallens-Bercher . .
Rigi Kaltbad-Scheidegg
Brenets-Locle
Montreux-Zweisimmen
Bellinzona-Mesocco
Locarno-Bignasco
Chatel St. Denis- Bulle-
Montbovon
Vevey-Chamby, Saint-
Légier-Chatel St. Denis
Langenthal-Jura-Bahn .
Aigle-Ollon-Monthey .
Chatel St.Denis- Palézneux
Griitsch-Miirren

Strassen :

Frauenfeld-Wil .
Lausanne-Echallens
Waldenburgerbahn .
Bern-Worb-Bahn .
Tramways électriques de
Genéve
Tramways lausannois
Stéadt. Strassenbahn Zirich
Lausanne-Moudon,
rin-Savigny

- Basler Strassenbahnen

Tramways de Neuchitel
Wetzikon-Meilen
‘Wynentalbahn

Schaff hansen-Schleitheim

Sernftalbahn
Birsigtalbahn
Limmattal-Strassenbahn
Altstatten-Berneck
Aarau-Schoftland
Bremgarten-Dietikon
Stadtische Strassenb. Bern
Trambahn Luzern
Rolle-Gimel
Vevey-Montreux-Chillon
St. Gallen-Speicher-Trogen
Allaman-Aubonne-Gimel
Tramway St. Gallen

' elékfr.ﬁetfiel;

” »

elektr Betueb

” ”

Total

Adhdsionsbahnen  auf

elektr, Betrieb

Ma-

n n
» "
» »
» ”
n n
” ”
” n
n- ”
n ”
” »
n ”
n n
» n
n ”n
n »
n n
n n
”- ”

Betriehs-
linge.
Tm.

8,657
6,653
4,348
62,358
31,284
27,144

36,669

16,071
14,868
11,47
6,802
4,210

533,433

17,584
14,018
13,535

9,701

125,687
31,662
28,604

26,047
26,690
26,510
22,546
22,529
16,421
13,856
12,240
12,008
11,239
11,040
10,836
10,308
10,617
10,528
10,300

9,080

9,018

9,202

Gowdhnlicher
Minimal-
radins.
m.

100
105
150
40
80
100

100

60
40
35
100
50

60
100

60.

50

15
20
15

50
15
25
25
30
30
60
60
25
25
25
25
30
20
25
30
25
40
15

Maximal-
steigung.
%00
25
50
30
68
60
33

32,1

50
65
65
32
50

46
40
30
36,2

60
113
70

78
73
86
65
50

67,5
40
52
50
42,
60
57
60
84
34
75
60
67




Hauts Geneveys-Villiers elektr. Betmeb

Bagel-Aesch ”
Zirich-Oerlikon-Seebach
Birseckbahn "
Genéve-Veyrier »
Tramway Lugano »
Bieler Tramway N
Strassenbahn Schaffhausen |
Carouge-Croix de Rozon

Gland-Begnins »
Sissach-Gelterkinden »
Tramway inChaux-de-Fonds ,,
Altdorf-Fliielen »
Tramway in Freiburg ,,
Zurich-Hongg o
Zuger Strassenbahn "

Chillon -Villeneuve

Winterthur-Toss .

Schwyz-Seewen N
Strassenbahn St. Moritz .
Spiezer Verbindungsbahn
Albisgiitlibahn
Waldhaus-Hotel Dolder,
Ziirich ”
Riffelalpbahn, elektr. Betrieb

Pferdebahn auf Monte Generoso .

Rollbahn in Mirren

. Adhdsionsbahmen mit Zahn-
stangenstrecken :

Rorschach-Heiden .

Briinighahn .

Visp- Zermatt

Berner Oberlandbahnen .

Stansstad -Engelberg, elek-
trischer Betrieb.

Martigny - Chatelard,
trischer Betrieb

Appenzeller Strassenbahuen
Strassenb. .

Bex- Gryon-Vﬂlars, Strassen-
bahn, elektrischer Betrieb

Aigle-Leysin, Strassenbahn,
elektrischer Betrieb

eiek:

Spur-
weite.

1435
1000
1000
1000
1000
1000
1000

1000

1000

Betriebs-
linge,

km.
8,103
» 7,161
Ty 7,585
. 6,276
» 5,548
» . Bass
» 5,018
» 4,941
” 4,531
» 3,634
» 3,148
N 3096
» 8,082
. 3,028
” 8,012
» 2,000
» 2,575
” 1,708
» 19
» 1635
" 1,087
» 118
” 0,637
0,468
0,540
__Ous1

Total 614: 707

Zahnstange
System.

Riggenbach
Riggenbach
Abt
Riggenbach
Riggenbach
Abt
Klose
Abt

Abt
Total

Gewdhnlicher

Minimal-  Maximal-
radius. steigung.
m. °/oo
100 72
50 12
25 64
25 50
50 50
20 47
22,5 33,2
18 77
45 57
30 60
60 15
20 25,2
30 35
25 92
20 60
20 92
40 40
20 17
100 60
30 50
30 86,
25 60
20 98
60 50
20 38
T . 37
Mini-
Betricbs- mal- Maximal-
ldnge. radins. steigung.
km. m. /oo
7463 120 90
57,508 120 120
35050 80 125
23,446 100 120
22513 50 250
20,720 60 70
19,60¢ 30 92
18,82 25 200
6285 17 230

‘367,046

581
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Spur-

weite,

e. Reine Zahnradbahnen: mm,
Vitznau-Rigibahn 1435
‘Wengernalpbahn 800
Generosobahn Ce . 800
Glion-Rochers de Naye . 800
Brienz-Rothorn . . . 800
Schynige Platte-Bahn . 800
Pilatusbahn . B - 1 1]
Arth-Rigibahn, elektr, Betrieb 1435
Gornergratbahn, » 1000
Jungfraubahn, " " 1000
Brunnen-Morschach,, » 1000
Trait-Planches, N ” 1000

‘svg:‘t: Motor,
mm.
f. Seilbahnen :
Lausanne-Ouchy . 1435 Turbine
Lausanne-gare C.F.F. 1435

Biel-Magglingen .
Beatenbergbahn .
Rbeineck - Walzenhausen
Cossonay-gare C.F.F.
Ragaz-Wartenstein .
Territet-Glion
Giessbachbahn . .
St. Gallen-Miihleck .
Lugano-Bahnh. G. B.
Gutschbabn, Luzern
Neuveville-St. Pierre,
Freiburg .
Marzilibahn, Bern .
Stanserhornbahn .
Muottas-Muraigl .
Vevey - Chardonne-Pélerin
San Salvatorebahn, Lugano
Lauterbrunnen-Griitsch
Schonegg - Zugerberg
Linthal-Brauvnwald .
Gurtenbahn, Bern .
Biel-Leubringen .
Biirgenstockbahn
Kriens-Sonnenberg .
Dolderbabn, Ziirich

1000 Wasserill’;ergew.
1000

»

1200 .
1000 »
1000 ,
1000 )
1000 "
1200 )
1000 y
1000 -
1200 »
750

n
1000  Elektrizitit
1000
1000 .
1000
1000 .
1000 )
1000 ,
1000 "
1000 .
1000 n
1000 "
1000 ,

Zahnstange
System. linge.
km.

Riggenbach 6,858
Riggenbach 18,0
Abt 8,001
Abt 7.6m
Abt 7,586
Riggenbach 7,200
Locher 4,370
Riggenbach 8,551
Abt 9,082
Strub - 5,641
Strub 2,036
Riggenbach 0,302

Total 86,28

Bremsmittel. linge.

km.

Adhégion 1o
Z.St. Riggenb. 0,314
” 1,89

» 1,600

” 1,218

Z. 8t. Abt 11
Z. St. Riggenb. 0,780
” 0,553

" 0,320

» 0,300

Z. St. Abt 0,237
Z.St. Riggenb. 0,153
” 0,107
» 0,101
Zangen 3,600
o, 2,187
» 1614
Z. St. Abt 1,507
Z. St. Riggenb. 1,307
Zangen 1,207

» . L0

" 10m

” 0,802
Z. St. Abt 0,827
Zangen 0,503
» 0,700

Betriebse Maximal-

steigung,
*/os

250
250
220
220
250
250
480
200
200
250
170
148,

Betriebs- Maximal-

steigung.

/00

120
116
320
400
260
130
311
570
320
228
240
530

550
309
630
538
540
600
600
470
640
330
360
575
425
1775
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i% l::; Motor. Bromsmittel, D f;;;!: 8- g}ﬁ;‘:é"
mm. km. /o0
Locarno-Madonna def Sasso 1000  Elektrizitiit Zangen 0,589 300
Reichenbachbahn, Meiringen 1000 ” ” Ope1 617
St. Imier-Sonnenberg 1000 » » 0,43 600
Davos-Schatzalp . . 1000 » » Op10 474
Lansanne-Sigpal . . 1000 ” » 0,455 280
Ecluse-Plan . . . 1000 » Z.St. Riggenb.  0O,z08 370
Rigiviertelbabn, Zirich 1000 » Zangen 0,28¢ 327
Zirichbergbahn . . 1000 ” Z. St. Abt 0,83 260
Interlaken-Heimwehfiuh. 1000 N Zangen Ope1 530
Engelberg-Dorf-Grand
Hotel Terrasse . 1000 » » 0,125 372

Total 30,976

Zusammenstellung.
1. Hauptbahnen.
Betriebslinge,
km.
a. Schweizerische . Coe ... 287400
b. Auslindische auf Schwelyelgeblet e 68,794
2442,998
II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen . . . 988,107
b. Schmalspurige Adhésionsbahnen auf elgenem thn-
kérper . . . .. 533,
¢. Schmalspurige Adhaslonsbahnen auf Stra,ssen .. 614,07
d. Adhagionsbahnen mit Zahnstangenstiecken . . . 207,04
e. Reine Zahonradbahnen. . . . . . . . . . .  86,s
f. Seilbahnen. . . . . . . . ., . . . . .. 30,978
~————  2460,621

Total 490325

Davon werden zwexspuug betrieben (noxmalspunge Adhg-
sionsbahnen) . . . . . .. 674y,

Inspektion und Kontrolle der Bahnen.

Die Kontrolle iiber den Unterhalt der Bahnen ist in der
bisherigen Weise ausgeiibt worden. Die durchgehenden Inspek-
tionsreisen zu Fuss auf den Haupt- und Nebenbahnen, exklusive der
Spezialbahnen, aber inklusive der stiadtischen Strassenbahmen, er-
streckten sich auf 4650 km., wozu noch zahlreiche Spezialunter-
suchungen und Augenscheine kommen,
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Auf die Kontrolle der Zahnrad- und Drahtseilbahnen ent-
fallen:

Allgemeine Inspektionen . . . e 142
Besuche bei besondern Anlissen (Untersuchungen von neuem
Rollmaterial, Bremsproben, Augenschemeetc. . . . . 75

Anlgsslich der lnspektionen wurden 410 km. Strecken-
begehungen ausgefithrt.
Auf den elektrisch betriebenen Adhisionsbahnen wurden
vorgenommen :
Allgemeine Inspektionen . . .. 176
Besuche bei besondern Anlassen (Untelsuchungen von
neuem Rollmaterial, Fahr- und Bremsproben, Leitungs-
untersuchungen) . . . . . . . . . . . . . 82

Zustand der Bahnen.

. Unterbau.
Erhebliche Stérungen des Bahnbetriebes fanden folgende statt:

Die Visp-Zermatt-Bahn wurde am 12. Juni bei km. 3.300
auf eine Linge von 250 Meter durch einen grossern Murgang
itherschiittet. Nach Kreuzung der Bahn setzte derselbe seinen
‘Weg fort und kam erst im Bett der Visp zum Stillstand. Die
Visp wurde wihrend einer Stunde vollstindig gesperrt. Das
gestaute Wasser bildete einen See, der-die Bahn von km. 3,500
bis 4,000 uberflutete. Der Verkehr wurde vorerst fiir die Reisen-
den, das Gepick und die Post, dann vom 16. Juni an fur das
Expressgut und vom 19. Juni an fiir die Beforderung von Giitern
bis zum Einzelgewicht von 50 kg. durch Umstieg, respektive Um-
lad aufrecht erhalten. Vom 25. Juni an konnte der durchgehende
Zugsverkehr wieder aufgenommen werden. Die Linie ist an der
Unterbrechungsstelle proviserisch verlegt worden und es sind zur-
zeit Studien dber die definitive Anlage im Gange.

Bei km. 20 der Stansstad-Engelberg-Bahn fand nnterhalb der
Bahnlinie eine grossere Erdrutschung gegen den Aabach statt,
welche Senkungen des Bahnkérpers verursachte und eine berg-
seitige Verlegung des Geleises auf zirka 200 Meter Linge not-
wendig machte.

Ausserordentlich starke Schneefiille verursachten im Januar
und Februar Verkehrsstorungen auf den Linien: Saignelégier-
La Chaux-de-Fonds, Saignelégier-Glovelier, Allaman-Aubonne-
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Gimel, Rolle-Gimel, Val-de- Ruz Joratbahn, Sitdostbahn und Ober-
glatt- N1ederwen1ngen

Kurzere Unterbrechungen des Betriebes durch Lawinenfille
fanden statt bei km. 31,550 der Briinigbahn, km. 11,1 der Berner
Oberlandbahn und bei km. 12,5 und 32,0 der Montreux-Berner
Oberlandbahn.

Von grossern Unterhaltungsarbeiten am Unterbau, die im
Laufe des Berichtsjahres ausgefiihrt wurden, sind nur anzufithren:

Die Verlegung und Hebung der Briinigbahn bei km. 33,30
wo wiederholt Unterbrechungen durch Ablagerung von Geschiebe
des Steinlauibaches vorgekommen sind; die Fortsetzung der Siche-
rungsbauten gegen Steinschlige zwischen Mithlehorn und Weesen.

Ausser den Neubauten von Briicken beim Bau zweiter
Spuren, bei Bahnhoferweiterungen, sowie bei Strassen-Uber- oder
Unterfuhrungen sind neu erstellt worden die zweite Bricke fiir
das Geleise rechts iber den Rickenbach zwischen Immensee und
Goldau, die Steinlauibachbriicke bei Lungern, die Tossbricke bei
Toss, die Steinenbachbriicke bei Uznach. Verstirkt wurden die
Briicken bei Zweidlen und Embrach, die Uberfiihrung uber die
Zurcherstrasse beiSeebach und die Evibach-, Kellerbach- und Ker-
stelenbachbriicken der Gotthardbahn.

Die periodischen Revisionen und Belastungsproben sind bis
auf wenige Ausnahmen in gewohnter Weise durchgefiihrt worden.

Oberbau.

Die diesjihrigen Umbauten durchgehender Liniengeleise in
neuem Material, wobei auf den Hauptbahnen nur starke Schienen-
und Schwellentypen zur Verwendung kamen, betragen:

auf Hauptbahnen:

Stahlsehienen . . . . . . 152 730 m.

Eisenschwellen . . . . . 95360 ,

Holzsechwellen . . . . . 49700

Schottererneverung . . . . 153100
auf Nebenbahnen:

Stahlschienen . . . . 10600 m.

Eisen- und Holzschwellen . . 19200

Schottererneverung . . . . 35 700
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Verstirkungen der Geleise durch Vermehrung der Schwellen
und Verbesserung des Schienenstosses wurden ausgefithrt:
auf Hauptbahnen . . . . . 70900 m.
auf Nebenbahnen . . . . 58900

Die Materialproben gaben keinen Anlass zu Bemerkungen,

Mechanische Einrichtungen der Zahnrad- und Drahtseilbahnen.

Die Kontrolle dieser Einrichtungen fand in gewohnter Weise
siatt. Gegenstand genauer Untersuchungen bilden namentlich die
Kabel der Drahtseilbahnen.

Bei 2 Drahtseilbahnen gelangten die Drahtseile zur Aus-
wechslung. Festigkeitsproben in der Materialprifungsanstalt in
Zirich wurden vorgenommen mit:

4 Ersatzseilen bestehender Seilbahnen,
2 Seilen neu erstellter Seilbahnen.

Die Ergebnisse dieser Proben gaben zu keinen besondern

Bemerkungen Anlass.

Elektrische Maschinen, Apparate und Leitungsanlagen der
elektrischen Bahnen.

Die Untersuchungen dieser Einrichtungen hatten im allge-
meinen ein befriedigendes Ergebnis, wenn auch da und dort
Verbesserungen verlangt werden mussten.

Unfalle, die auf mangelhafte Einrichtungen zuriickzufithren
wiren, sind keine zu verzeichnen.

Stationen und Hochbauten.

Auf betriebenen Bahnen sind dieses Jahr neu eréffnet wor-
den die Stationen Attikon auf der Linie Winterthur-Romanshorn,
Hochdorf-Baldegg an Stelle der Haltestelle Baldegg der Seetal-
bahn, Einigen und Faulensee auf der Thunerseebahn, Milenen
an Stelle der Haltestelle gleichen Namens auf der Linie Spiez-
Frutigen, Brienzwiler und Kaiserstuhl an Stelle der Haltestellen
gleichen Namens auf der Briinigbahn.

Ausser den an anderer Stelle besprochenen Erweiterungen
grosser Bahnhofe sind auf einer grossen Anzahl mittlerer und
kleiner Stationen Brweiterungen der Geleiseanlagen, der Vor- und
Ladeplitze und Ergénzungen der Hochbauten a.usgefuhlt worden.

Die elektrische Beleuchtung ist im Berichtsjahre auf 43
Stationen neu eingerichtet und auf 12 Stationen verbessert worden.
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Signale und Riegelungen

Erganzungen der Signale fanden statt durch Anbringung von
24 Einfahrtsignalen, 72 Einfahrt-Vorsignalen, 64 Ausfahrtsignalen
und 60 Ausfahrtvorsignalen.

Neue Riegelungen wurden errichtet auf 15 Stationen und
altere Anlagen wurden umgebaut auf 29 Stationen.

Neue Blockanlagen sind erstellt worden auf den Strecken
Nyon-Morges und Vauseyon-Neuchitel,

Niveauniiberginge und Bahnabschluss.

Zur Unterdriickung von Niveauniibergingen, ausser den Fillen,
die sich beim Bau zweiter Geleise ergaben, sind 17 Unter- oder
Uberfithrungen erstellt worden,

Eine grosse Zahl von Niveauiibergingen wurde mit neuen,

verbesserten Barrieren versehen, wobei noch bestehende Dreh-
kreuze beseitigt wurden.

Bahnbewachung.

Die Vorlagen fiir den Dienst der Streckenwérter wurden
in gewohnter Weise gepriift, gaben jedoch nur zu wenig Be-
merkungen Anlass.

o. Elektrische Leitungsanlagen, langs und quer zu Eisen-
bahnen.

Die Kontrolle der Eisenbahnabteilung erstreckt sich auf die
Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromleitungen und die
Lingsfihrung solcher neben Bahnen, sowie auf die Kreuzungen
elektrischer Bahnen mit Schwachstromleitungen.

Starkstromieitungen ldngs und quer zu Eisenbahnen.

Im Jahre 1907 wurden 371 Planvorlagen behandelt fiir

222 Starkstromiiberfithrungen gegen 240 im Vorjahre,
49 Starkstromunterfihrungen " 32 "
15 Starkstromlangsfihrungen ” 8 "
70 elektrische Beleuchtungsanlagen

auf Bahngebiet ° " 37
15 Anderungen bestehender Anlagen 11

371 Projekte gegen 328 im Vorjahre,

» n

k1l N »

>




Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer zu
reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, welche den Bahn-
verwaltungen selbst gehdren, ergibt sich auf Ende 1907 folgen-
der Bestand:

1370 Starkstromiberfithrungen (1193)
383 Starkstromunterfithrungen (351)
112 Starkstromlingsfihrungen (99)

Im Berichtsjahre sind dem Departernent keine durch diese
Leitungen verursachte Storungen des Bahnbetriches oder Unfille
zur Kenntnis gelangt.

Kreuzungen elekirischer Bahnkontakileitungen mit Schwachstrom-
leitungen.

Nach den monatlichen Ausweisen der Telegraphendirektion
sind an 21 Stellen neue Uberfiihrungen von Schwachstrom- iber
‘Bahnkontaktleitungen erstellt und 14 solche beseitigt worden.
Ferner weisen 10 im Laufe des Jahres erdffnete elektrische
Bahnen bezw. Bahnstrecken im ganzen 70 Uberfihrungen von
Schwachstromleitungen auf, Die Gresamtzunahme betrigt somit 77.

Die Starkstromleitungen lings und quer zu Eisenbahnen und
die Kreuzungen elektrischer Bahnkontaktleitungen mit Schwach-
stromleitungen werden von den Kontrollbeamten, soweit moglich,
jébrlich einmal besucht und die konstatierten Mangel den interes-
sierten Bahnverwaltungen behufs Abhilfe zur Kenntnis gebracht.

* %
*

Die Revision der Vorschriften iiber elektrische Anlagen vom
7. Juli 1899 wurde im Berichtsjahre durch die eidgendssische
Kommission fiir elektrische Anlagen, unter Mitwirkung der Kon-
trollstellen (Telegraphendirektion, Eisenbahndepartement, Stark-
sirominspektorat des schweizerischen elektrotechnischen Vereins)
zu Ende gefiihrt.

Die endgiiltige Feststellung der Antrige der Kommission
und die Ubersetzung der Entwirfe hat mehr Zeit in Anspruch
genommen, als s. Z. vorgesehen werden konnte. Es war daher
nicht moglich, die neuen Vorschriften noch im Jahre 1907 in
Kraft zu setzen.

2. Rollmaterial.

Die Konfrolle bestund wie bisher in der Priifung der Plan-
vorlagen fir Neuanschaffungen und Umbauten; ferner in der
Untersuchung neuer, bezw. umgebauter Fahrzeuge vor deren
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Indienstsetzung; der Uberwachung der Kesselrevisionen und
Pressungen sowie der Beobachtung des Rollmaterials und des
Traktionsdienstes.

Die Zahl der im Berichtsjahr behandelten Plan- und son-
stigen Vorlagen fiir Rollmaterial betrug 347 (wovon 48 fir
neue und 299 fiir bestehende Bahnen) gegeniiber 337 im Vor-
jahr. Wie aus den nachfolgenden Tabellen hervorgeht, haben
im Berichtsjahr wieder bedeutende Rollmaterialvermehrungen
stattgefunden.

Anderungen im Rollmaterialpark im Laufe des Berichts-
jahres und Bestand zu Ende desselben:

u. Lokomotiven.

. Aus- Neu-

Hau pt bahnen: rangiert. beschafft. Zuwacls
Schweizerische Bundesbahnen . . 11 61 50
Gotthardbahn . . . . . . . — - _
Bern-Neuenburg . . . . . . — — —
Jura-Neuchatelois Coe e — _ _

Nebenbahnen:

Normalspurige (Dampf und Elek-
trizitit) . . 6 13 gl
Total 17 74 57
Aus- Neu-

rangiert. beschafft. Zuwachs.
Sonstige Bahnen:

Sch1nalspurige Adhisionsbahnen auf

eigenem Bahnkorper. . . 1 6 5
Schmalspurige Adhaswnsbahnen

Strassenbahnen . . 2 - —2
Adhisionsbahnen mit Zahnsta,ngen-

strecken . . . S — 4 4

Reine Zahnradbahnen e, —_ —_— —

Total . 3 10 7
Im ganzen 20 84 64
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Bestand auf Ende 1907:

Normalspurige Adhisionsbahnen . . . . 1244 Lokomotiven.
Schmalspurige Adh#sionsbahnen auf eigenem

Bahnkérper . . . 817 "
Schmalspurige Adhaswnsbahnen Strassen-

bahnen . . 33 "
Adhisionsbahnen ‘it Aahnstangenstrecken 49 "
Reine Zahnradbahnem . . . . . . . 93

n

Total 1506 Lokomotiven,
wovon fitr elektrischen Betrieb - 41

”

b. Personenwagen.

Aus- Neu-

rangiert. beschafft. Zuwachs,
Hauptbahnen:

Schweizerische Bundesbahnen . 37 220 183
Gotthardbahn . L. — 18 18
Bern-Neuenburg . : . . . . — — —
Jura-Neuchatelois . —_—

Nebenbahnen:
Normalspurige Nebenbahnen . . 3 16 13

Total 40 254 214

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Sonstige Bahnen:

Schmalspurige  Adhésionsbahnen

auf eigenem Bahnkorper . . - 27 27

Schmalspurige Adhésionsbahnen,
Strassenbahnen 3 60 57

Adhisionsbahnen mit Zahnstangen—
strecken . — 6 6
Reine Zahnradba.hnen 1 5 4
Seilbahnen . . 3 9 6
Total 7 107 100

‘Im ganzen 47 361 314




Bestand auf Ende 1907:

Normalspurige Adhisionsbahnen

Schmalspurige Adhisionsbahnen auf eigenem
Bahnkérper

Schmalspurige Adhasmnsbahnen Strassenbahnen

Adhéisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken .

Reine Zahnradbahnen .

Seilbahnen

Total
wovon mit elektrischem Betrieb

¢. Bahnpostwagen.
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Wagen.  Plitze.
3164 151,476

334 12,212
1048 35,966
190 17,109
131 6,233
83 3,120

4950 216,116
1381 51,957

Zweiachsige. Dreiachsige.
Ausrangiert wurden . . — —
Angeschafft ., — —
Zuwachs — —
Bestand auf Ende 1907:
151 zweiachsige
139 dreiachsige
290 im ganzen,
wovon 16 schmalspurige.
d. Gepdckwagen.
Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs,
Hauptbahnen und normalspurige Neben-
bahnen. . . e e 2 44 42
Sonstige Nebenbahnen e e e — 9 9
Total 2 53 51
Bestand auf Ende 1907:
Hauptbahnen und normalspurige Nebenbahnen 623 Wagen.
Sonstige Nebenbahnen . 106

Total 729 Wagen.
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e. Giiterwagen.

Offene Wagen. Gedeckte Wagen.

Normalspur- Sonstige Normalspur- Sonstige

bahnen. Bahnen. bahnen. Bahnen.
Abgang . . .o 13 2 17 1
Neubesehaffung oo 39 81 398 29
Zuwachs 26 79 381 28

Bestand auf Ende 1907:
Normalspurbahnen (ubergangsfahxges Materlal) 14,073 Wagen.
Sonstige Bahnen . . . 1 ,280

Total 15,353 Wagen.

An Rollmaterialbestellungen waren zu Ende des Jahres pendent:
Loko- Personen- Gepick- Giter-

Hauptbahnen: motiven. wagen. wagen, wagen.
Schweizerische Bundesbahnen 58 224 60 800
Gotthardbahn . . . . . . 8 — — —

Bern-Neuenburg . . . . . — — — —
Jura-Neuchatelois . . . . — — — —

Nebenbahnen:
Normalspurige Adhasions-
bahnen . . T 2 — 70
Sehmalspurige Adhaswns-
bahnen auf eigenem Bahn-

korper . . . . 5 13 4 4
Sehmalspurige Adhasions-
bahnen, Strassenbahnen. . 1 6 - 2 6
Adhgsionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken . . . . 4 4 — 2
Reine Zahnradbahnen . . . 3 1 — 3
Seilbabnen. . . . . . ., — — — —
Im ganzen 86 320 66 885

Die Mehrzahl der von den schweizerischen Bundesbahnen
bestellten Lokomotiven sind wieder schwere, leistungsfihige Ma-
schinen der Serien A %/5, B%/; und C*/5. Die 8 neuen Loko-
motiven der Gotthardbahn gehiren der Serie A 3/5 an, sind aber,
namentlich was die Kesselleistung anbetrifft, noch erheblich lei-
stungsfahiger als die bestehenden Maschinen dieser Serie. Sie
unterscheiden sich von letztern auch im Rahmenbau (Barren-
rahmen) und erhalten einen Dampfirockner nach Bauart Clench.
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In den Personenwagenbestellungen figurieren u. a. auch 84
Wagen mit geschlossenen Plattformen und Faltenbilgen, namlich:
20 dreiachsige Wagen I. und II. Klasse mit 700 Sitzplitzen
50 » - 118 " 2800
14 vierachsige I1. s g 1120

Total 4620

n n

”

”

Mit dieser Lieferung wird unser Personenwagenmaterial
neuerdings eine wertvolle Vermehrung erfahren. Durch die im
Bau befindlichen Guterwagen wird dem zur Herbstzeit regel-
miigsig sich einstellenden Wagenmangel etwas Rechnung getragen.

Die im Berichtsjahr neu in Dienst gekommenen Lokomotiven
sind meist schwerer Bauart und nach vorhandenen Typen; ab-
weichende Bauart besitzen nur: 8 C */5 Lokomotiven (4zylindrige
mit Verbundwirkung, mit Dampftrockner) fir die Gotthardbabn;
2 A 3/; Lokomotiven (3zylindrige ohne Verbundwirkung mit
Dampfiberhitzer) fur die S.B.B.; 2 A %/ Lokomotiven (4zy-
lindrige mit Verbundwirkung mit Dampfiiberhitzer) fiir die 8.B.B.;
1 A 3/5 Lokomotive (4zylindrige mit Verbundwirkung mit Brotan-
kessel, ohne Dampfitberhitzer) fir die S.B. B.

Unter den beschafften Personenwagen befinden sich u. a.
150 dreiachsige und 20 vierachsige Personenwagen fiir die
Bundesbahnen sowie 12 vierachsige Wagen fiir die Gotthard-
bahn, alles komfortable Wagen mit geschlossenen Plattformen
und Faltenbilgen. An letztern Wagen, welche in der Hauptsache
gur Formierung der Expressziige und der, Speise- und Schlaf-
wagen fihrenden, Schnellziige verwendet werden, waren bis zum
Jahresende im Park der Normalspurbahnen vorhanden:

Zahl der Sitzplitze
Zahl der T II. I

Wagen Klasse Klasse  Klasse Total
2 und 3 -achsige Falten-

balgwagen . . . . 465 1920 6,780 12,900 21,600
4 achsige Faltenbalg- :
wagen . . . . . 168 1629 3,78 3,568 8,982

insgesamt 633 3549 10,565 16,468 30,582

entsprechend 20,10 %/ der Gesamt-Sitzplatzzahl der schweizerischen
Normalspurbahnen.

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 39
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Unter den beschafften Gepick- und Giterwagen befinden
sich keine neuartigen Typen. )

Den namhaften Anschaffungen der S.B.B. ist es haupt-
gichlich zu verdanken, dass die Sehweiz zurzeit iber ein Roll-
material verfugt, das demjenigen unserer Nachbarstaaten zum
Mindesten ebenbiirtig ist.

Die niheren Angaben iiber den Bestand des Fahrparkes der
schweizerischen Bahnen finden sich in der jedes Jahr erschei-
nenden Rollmaterialstatistik.

Fiir die im Bau befindlichen Bahnen sind bestellt:

Loko- Personen- Gepick- Giter-
motiven. wagen. wagen.  wagen.
Hauptbahnen . . . . . — —
Nebenbahnen:
Normalspurige Adhisions-
bahnen . . . . . . . 6 14
Schmalspurige Adhéisions-
bahnen auf eigenem Bahn-
kérper . . . . . . . — 24
Schmalspurige Adhésions-
bahnen auf Strassen. . . — 12 — 7
Adhéisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken . . . . — 5
Reine Zahnradbahnen . . . 3 —
Seilbahnen. . . . . . . — 4 — —
59

Total 9 6 101

wovon fiir elektrisch betriebene
Bahnen .

71

(514

-
w

3 45 1 30

Im Berichtsjahr wurden wieder eine Anzahl neuer Lokomo-
tiven mit Rauchverminderungseinrichtungen ausge-
riistet. Zurzeit sind 458 Lokomotiven oder 31,26 °/o der Gesamt-
zahl mit solehen Apparaten versehen.

Die Anwendung der Dampfiiberhitzung machte weitere
Fortsehritte. Zu Ende des Berichtsjahres waren 47 Heissdampf-
lokomotiven im Betriebe, welche sich wie folgt verteilen:

Bundesbahnen . . . . . 28 Stick
Gotthardbahn . . . . . . 13
Rhatische Bahpen . . . . 8
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Uber die Beleuchtung der Personenwagen, an deren
Verbesserung stets gearbeitet wird, geben die nachfolgenden
Zahlen Aufschluss.

Von den Hauptbahnen hatten am Jahresende:

Wagen %o
Petrolbeleuchtung . . . . . . 428 14,
Gasbeleuchtung . . ... . 499 17,4
Elektrische Beleuchtung .. .. 1940 67,6

Die Einfithrung des Gasglihlichts als Verbesserung der vor-
handenen Gasbeleuchtung ist noch im Probestadium.

Schwierigkeiten verursacht immer noch die Heizung
langerer Ziige bei starkem Frost. Das Kisenbahndepartement ist
diesbeziiglich bei der Prisidialverwaltung des Verbandes schweize-
rischen Eisenbahnen vorstellig geworden und es werden Versuche
mit verbesserten Anordnungen ausgefiihrt.

Die Uberwachung des Unterhaltes des gesamten Rollmaterials
und die Kontrolle des Fahrdienstes vollzog siech in bisheriger
Weise. Wichtige Vorkommnisse sind dabei nicht zu erwihnen.

Lokomotivdefekte sind dem Departemente 314 zur
Kenntnis gekommen; dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 215
Gotthardbahn . . . . . . . . . . . 22
Bern-Neuenburg . . . . . . . . . . 3
Jura Neuchatelois . . . . . . . . . . 6
Nebenbabnen . . . . . . . . . . . 68

Total 314

Eingelangt sind ferner:

92 Berichte iiber Kupplungsbriche ;
49 » » Radreifenbriiche ;
217 » » Achsenbriiche. ‘

Diese Angaben machen aber nicht Anspruch auf Vollstéin-
digkeit, da uns nicht alle Fille gemeldet werden.

In keinem Falle hatte einer der obgenannten Fille schlimme
Folgen.

Den durch die Verordnung betreffend Unterhalt des Roll-
materials vorgeschriebenen innern Revisionen und Druckproben
der Lokomotivkessel wohnten unsere Kontrollingenieure in ge-
wohnter Weise bei.
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Es fanden statt:

Innere Kesseluniersuchungen.

Hauptbahnen: Anzahl

In °/o der Kessel
Schweizerische Bundesbahnen . . 142 15,3
Gotthardbahn . . ., . . . . 43 26,2
Bern-Neuenburg. . . . . . . 1 12,
Jura Neuchatelois . . . . . . 4 33,3
Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . . 15 15,
Sonstige . . . . . . . . . 46 20,2

Im ganzen 251 17,5

Periodische Druckproben.

Hauptbahnen: Anzah] In °/o der Kessel
Schweizerische Bundesbahnen . . 147 15,9
Gotthardbahn . . . .. . . 42 25,6
Bern-Neuenburg. . . . . . . 2 25,0
Jura Neuchatelois . . . . . . 2 1656

Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . . 12 12,6
Sonstige . . . . . . . . . 45 19,
Im ganzen 250 17,4

Druckproben neuer Kessel.

" Hauptbahnen: Anzahl
Schweizerische Bundesbahnen
Gotthardbahn . . . . . . . 1
Bern-Neuenburg . . . . . . —
Jura Neuchitelois . . . . . —

Nebenbahnen:
Normalspurige . . . . . . 17
Sonstige . . . . . . . . 10

N
»
n

n
»

5

1

49 wovon 2 Ersatzkessel

2l
n
%

n
»

Im ganzen 73 wovon

8 Ersatzkessel
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Die Kohlenvorrite, iiber welche wir uns vierteljihrlich
Bericht erstatten lassen, sind -— zumeist infolge Nichteinhaltens der
vertraglichen Verpflichtungen seitens der Lieferanten — zeitweise
in bedenklichem Masse zuriickgegangen, so dass wir zu besondern
Schritten veranlasst wurden. Gegen das Ende des Jahres hatte
sich die Situation wieder etwas gebessert. Der Vorteil des elek-
trischen Betriebes, der uns in dieser Beziehung vom Auslande
unabhingig machen wiirde, trat hier klar zu Tage.

Die Einhaltung der behirdlich festgesetzten Fahrgeschwin-
digkeiten ldsst bei den Strassenbahnen noch zu wiinschen
iibrig, obschon gerade dort die Gefahren des zu raschen Fahrens
am grossten sind. Eine Kontrolle ist deshalb ‘schwer, weil der
Vorschrift, wonach auf jeder Linie eines Trambahunetzes wenig-
stens ein registrierender Geschwindigkeitsmesser regelmissig im
Betrieb sein soll, hei den Trambahnen noch zu wenig nachgelebt
wird, angeblich weil es schwierig sei, solche Apparate auf die
Dauer in Funktion zu erhalten. Wir haben allen Grund, anzu-
nehmen, dass die Durchfihrung dieser Vorschrift ofters mehr
deshalb auf Widerstand stosst, weil beim Vorhandensein solcher
Kontrollapparate héufige Uberschreitungen der zulissigen Fahr-
geschwindigkeiten konstatiert wurden. Wir werden uns mit dieser
Angelegenheit noch zu, befassen haben.

3. Bahnbetrieb.

a. Fahrplanwesen.

Zu den Fahrplanentwiirfen der Bahn- und Dampfschiffunter-
nehmungen sind 1102 Abinderungsantrige, gegen 1263 im Vor-
jahre, gestellt worden. In 245 Fallen batte das Eisenbahndeparte-
ment zu entscheiden, und gegen 7 Entscheide des Departements
ist der Rekurs an den Bundesrat ergriffen worden. Die iibrigen
Begehren fanden in den Fabrplankonferenzen durch Zugestind-
nisse der Verwaltungen oder Verzicht der Begehrensteller ihre
Erledigung.

Dass in der Zahl der Abiénderungsbegehren gegeniiber dem
Vorjahre ein Riickgang zu verzeichnen ist, darf wohl auf den
Umstand zuriickgefithrt werden, dass mehrere Verwaltungen aus
freien Bticken eine Reihe von wesentlichen Verbesserungen ein-
gefithrt haben.

Ausser einer grissern Summe neuer Fahrleistungen sind vdn
verschiedenen Interessenten nicht weniger als 243 neue Schnell-
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zugshalte verlangt worden. Solchen Begehren ist aber seitens der
Behirde nur in vereinzelten Filler und nur so weit entsprochen
worden, als wirklich triftige Griinde dieses rechtfertigten.

Fir einzelne Linien der Bundesbahnen sind seit Jahren neue
Frith- und Spatziige oder eigentliche Nachtziige verlangt; die be-
ziglichen Begehren wurden aber abgewiesen, soweit voraus-
zusehen war, dass die Frequenz solcher Ziige nur eine geringe
gsein wirde und daher die aus deren Fithrung erwachsenden
grossen Kosten nicht rechtfertigen kénnte.

Daneben musste eine griossere Zahl von Begehren um Ein-
lage neuer Zuge mit Ricksicht auf die Kosten abgewiesen werden.
Obschon allgemein bekannt ist, dass die Finanzlage der Bundes-
bahnen die grosste Schonung erheischt, hewegen sich die der-
artige Anspriiche ihnen gegeniiber in aufsteigender Linie.

Die europidischen Fahrplankonferenzen sind ungerseits in
itblicher Weise beschickt worden. Diejenige fiir den Winterfahs-
plan 1907/08 wurde am 12. und 13. Juni in London und diejenige
fir den Sommerfahrplan 1908 am 11. und 12. Dezember in Wien
abgehalten. Sowohl in London als in Wien gingen den offiziellen
Verhandlungstagen zwei Vorkonferenztage voraus.

b, Kontrolle der Dienstvorschriften.

Die im letzten Bericht besprochene Revision der Vorschriften
iiber Aufoahme in den Eisenbahndienst und periodische Priifungen
des Personals konnte aus denselben Griinden wie im Vorjahre
noch nicht durchgefithrt wurden.

Die im Jahre 1905 vom Verband des Personals schweize-
rischer Transportanstalten verlangte Revision des Reglements iber
den Rangierdienst wurde fiir einmal zuriickgelegt, weil die Bahn-
verwaltungen sich ablehnend verhielten und vom Verband des
Personals keine bestimmten Vorschlige eingereicht wurden.

Wir haben unterm 28. September 1907 eine neue Verord-
nung iber die Beheizung der Bisenbahnwagen und der Warte-
raume in den Stationen erlassen, welche den eigenartigen Ver-
hiltnissen der stidtischen Strassenbabnen und der Vorortbahnen
in billiger Weise Rechnung trigt.

Von mehreren neuen Bahnunternehmungen sind die fiir das
Personal notwendigen Dienstreglemente eingereicht worden, und



599

es hat das Eisenbahndepartement denseben nach lingeren und
zum Teil schwierigen Verhandlungen die Genehmigung erteils.

Die im vorjihrigen Berichte erwihnten Verhandlungen be-
treffend die Erstellung neuer Reglemente itber den Fahrdienst
auf den Schmalspurbahnen und auf den Zahnradbahnen konnten
noch nicht zum Abschlusse gebracht werden, sind aber der Er-
ledigung nahe.

Zum Teil auf Anregung des Verbandes der Normalspurbahnen,
zum Teil auf Verlangen des Eisenbahndepartements ist die Ab-
anderung einer Reihe von Bestimmungen des allgemeinen Fahr-
dienstreglements und des allgemeinen Swnalreglements in Angriff
genommen worden.

Vom Eisenbahnverband ist unter anderm eineé Anderung des
Signalreglements in dem Sinne vorgeschlagen worden, dass bei
Abfabrt der Ziige sowie beim Rangierdienst von den Lokomomven
keine Pfeifensignale gegeben werden miissten, und es ist diese
Neuerung seit 21/2 Jahren versuchsweise durchgefithrt. So ange- .
nehm eine Einschrinkung der Pfeifensignale fir die Anwohner
der Bahnhife sein mag, so hat dieselbe auch ihre schlimmen
Seiten, indem das Personal des #usseren Dienstes mebr als bis-
her der Gefahr des Uberfahrenwerdens ausgesetzt ist; es sind
daher aus Kreisen des Personals Stimmen laut geworden, welche
die Wiedereinfiihrung der Lokomotivsignale fordern. Da die Ver-
suche noch kein abschliessliches Resultat ergeben haben, werden
dieselben auf ein weiteres halbes Jahr ausgedehnt.

Die Generaldirektion der Bundesbahnen hat in Abdnderung
des Kleidungsreglementes beschlossen, den Bahnhofvorstandstell-
veriretern, den Stations- und Wartervorstinden, den vollstindig
uniformierten Stationsgehiilfen, den Obergiiterschaffnern und ihren
BStellvertretern, den Oberzugfihrern, Zugfithrern und Kondukteuren
leichte Sommerblusen (Tuchblusen) abzugeben. Mit der Verteilung
ist im Sommer des Berichtsjahres begonnen worden, womit das
anterm 20. Dezember 1904 anldsslich der Behaundlung des Vor-
ansch[ags der Bundesbahnen pro 1905 gestellte Postulat (Nr. 633)
seine Erledigung gefunden hat.

c. Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

In Vollziehung von Art. 8 des Gesetzes sind dem Personal
in einer grosseren Zah) von Stationen verbesserte Ruhelokale ein-
gerdumt worden und es haben die Versuche mit transportabeln
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Baracken und Zelten fir das Bahnunterhaltungspersonal eine
weitere Ausdehnung erfahren.

Wir haben die Generaldirektion in Anwendung von Art. 1¢:
des Gesetzes unterm 3. Juni ermichtigt, wihrend der Dauer des
mit dem Bezuge des neuen Bahnhofes zusammenhingenden Ge-
leiseumbaues in Basel (ungefibr vier Wochen) durch das Personal
des dusseren Dienstes, soweit unbedingt notwendig, Uberzeitarbeit
leisten zu lassen, in der Meinung immerhin, dass eine Ubermidung
der Angestellten nicht vorkommen diirfe. Unter derselben Be-
dingung wurde fiir die Dauer des eidgendssischen Schiitzenfestes
eine Mehrbeanspruchung des Personals des Bahnhofes Ziirich ge-
stattet. Ferner musste fur die Dauer der grossen Militirtransporte
anlasslich der Herbstmaniver eine Mehrbeanspruchung sowie die
Verschiebung einzelner Ruhetage eines Teils des Personals der
Bundesbahnen bewilligt werden.

Dem Verband der Normalspurbahnen haben wir in iblicher
‘Weige fiir die Dauer des starken Herbstverkehrs gestattet, an Sonn-
tagen, den eidgendssischen Bettag ausgenommen,

@. am Vormiftage in den Giiterschuppen arbeiten zu lassen;

b. den hierzu geeigneten Personenziigen, soweit notig, Giiter-
wagen mitzugeben ; :

¢. Guterziige auszufihren, soweit das Bediirfnis sich einstelle.

Wegen andauernd starkem Giiterandrang musste, um Stau-
ungen zu vermeiden, der Gotthardbahn an den meisten Sonntagen
des Jahres in beschrinktem Umfange die Besorgung des Giter-
dienstes gestattet werden.

Da gemiiss Art. 13 der Vollziehungsverordnung vom 22. Sep-
tember 1903 der im Art. 7 des Gesetzes vorgesehene zusammen-
héngende Erholungsurlaub dem Personal auf Beginn des Jahres
fir das betreffende Jahr anzuweisen und in der Folge mit-
unter zufillig eine Grappe von Krankheitstagen mit dem Erho-
lungsurlaub zusammengefallen ist, hat die Generaldirektion der
Bundesbahnen mit Bezug auf die Zumessung von Ruhetagén bei
linger dauernder Krankheit folgenden Beschluss gefasst:

1. Angestellten, welche fiir ein volles Dienstjahr 52 Ruhe-
tage, einschliesslich des Erholungsurlaubes (Art. 7, Abs. 1, des
Gesetzes), zu erhalten haben, ist fur jede Woche Krankheits-
abwesenheit ein Tag von den 52 Ruhetagen abzuziehen.

2. Fur Angestellte, welchen gemiiss Avt. 7, Abs. 2, des Ge-
setzes 52 Rubetage und ein Erholungsurlaub von acht Tagen
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oder mehr per Jahr zukommen, sind die in die Krankheitsab-
wesenheit fallenden Erholungsurlaubstage als konsumiert zu be-
trachten, und ausserdem kommt fiir jede volle Woche Krankheits-
abwesenheit ein Ruhetag in Abzug. Hierbei darf jedoch die
Gesamtzahl der in Abzug gebrachten Tage die Zahl der Krank-
heitstage nicht iibersteigen.

3. Es ist unzuliissig, einen vorausbestimmten Erholungsurlaub
auf eine Krankheitsabwesenheit zu verschieben, um denselben als
durch Krankheit konsumiert betrachten zu konnen.

. Hieraus folgt, dass bei Zusammenfallen des vorausbestimmten
Erholungsurlaubs mit Krankheitstagen der Angestellte auf das
ganze Jahr berechnet dieselbe Zahl von Ruhetagen erhilt, als er
Wochen im Dienste gestanden hat.

Durch die Kontrolle sind auch im Berichtsjahre zahhelche
Falle von Abweichungen von den Gesetzesbestimmungen ermittelt
und der Bahn- und Dampfschiffverwaltungen, zum Teil unter An-
drohung weiterer Masspahmen fiir den Wiederholungsfall, behufs
Abhiilfe ubermittelt worden. Gegen eine Verwaltung haben wir
wegen fortgesetzter Nichtbeachtung einzelner Gresetzesbestimmungen
das Strafverfahren eingeleitet. Sie ist vom zustiandigen Richter
mit einer Busse von allerdings nur Fr. 20 belegt worden.

Die Fubrung der im Art. 11 des Gesetzes vorgesehenen
Tagebiicher durch das Personal liess auch im Berichtsjahre manches
zu wiinschen ibrig, was hauptsiichlich auf den Umstand zuriick-
zufihren sein dirfte, dass die meisten Verwaltungen diesem
Kontrollmittel wenig wohlwollend gegeniiberstehen und siech um
die richtice Fibrung der Biicher nicht kimmern. Die Tagebiicher
konnen aber nur dann ihren Zweck vollstindig erfiillen, weun
die Eintragungen in dieselben durch die Verwaltungen itberwacht
werden, indem die letztern bei konstatierten Unregelmassigkeiten
in der Lage wiren, sofort von sich aus fiir Abhiilfe zu sorgen,
withrend es bis jetzt fast durchwegs den Kontrollorganen des
Eisenbahndepartements iiberlassen blieb, allfillige Gesetzwidrig-
keiten gelegentlich aufzudecken und auf deren Beseitigung zu
dringen, soweit die Tagebiicher iberhaupt beziigliche Angaben
enthielten.

In einzelnen Fallen sind von den Personalverbinden Be-
schwerden iiber zu starke Inanspruchnahme der Angestellten er-
hoben worden, und es hat das Departement nicht ermangelt, auf
Abhiilfe zu dringen, soweit die Untersuchung ergab, dass die
Beschwerden begriindet waren.
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d. Fahrleistungen und Zugsverspatungen,

Die Fahrleistungen sind auf den in beiliegender Tabelle auf-
-gefithrten Bahnen gegeniiber dem Vorjahre um 2,974,213 Zugskilo-
meter und um 104,712,641 Achskilometer gestiegen.

Die Gesamtzahl der rapportpflichtigen Zugsverspiatungen ist
gegeniiber dem Vorjahre um ein geringes zuriickgegangen, wo-
gegen bei einzelnen Verwaltungen eine Zunahme der eigenen
Verspatungen zu verzeichnen ist.

Als Ursachen der vielen Verspitungen erwihnen wir
namentlich :

Verspitetes Eintreffen von Zigen und Schiffskursen anschlies-
sender Verwaltungen;

Unfille und atmosphirische Einfliisse ;

Starker Personen-, Gepick-, Post- und Giiterverkehr;

Kurze Umschlagszeiten in den Knotemnstationen;

Gespannte Fahrzeiten vieler Ziige;

Dichter Zugsverkehr im allgemeinen, zum Teil als Folge der
geringen Ausniitzung der Nachtzeit fir den Giterverkehr
auf einzelnen Linien;

Langsamfahrsignale wegen Umbau von Linien und Stationen;

Umstellen von direkten Personenwagen in den Knotenstationen ;

Ungeniigende und unzweckmissige Anordnungen bei besondern
Vorkommnissen ;

Beschriinkte Platzverhiiltnisse in den Bahnhdfen und Stationen

Einspurigkeit einer Reihe von Hauptlinien;

Fehlen dritter und vierter Geleise auf einzelnen stark befah-
renen Teilstrecken in der Néhe von Hauptbahnhofen.

Es ist zu befiirchten, dass die Verhiltnisse sich noch ver-
sehlimmern werden, falls hinsichtlich des Ausbaues der Linien
und der Stationen nicht ein rascheres Tempo als bisher Platz
greift.

e. Unfalle.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Risen-
bahnbetrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung
die entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

) 1907. 1906.
Entgleisungen in Stationen . . . . . . 49 40
" auf offener Bahn . . . . . 13 14
Zusammenstosse in Stationen. . . . . . 47 43
auf offener Babn . . . . 8 8

Sonstlo'e Unfalle. . . . . . . . . . 2273 1920




Zusammenstellung der im Jahre 1907 auf den mchtlgern schwelzerlsohen Normalspurbahnen beforderten Ziige und deren Verspatungen.

1 2 8 « | s ] 6 ] v | & [ R 12 13 u | 1| 7 | 18 | 0 | oo [ e | e | au| s s | o | = 2 30
Total der beférderten Auf & An den Endpunkten der Fahrt trafen ein: Ursache der Verspiitungen Prozente
(-]
Durch- Total der zurlickgelegten regelmagigen Personenzilige Gliterzige mit Personen-
schnittliche im Fahrplan vorgesehenen Fakultativ- und Extra- Personenziige | VO 9 | it 10 und mehr Minuten beigrﬁgung mit 15 und Auf der elgenen Linle der gemds
Linge der | Davon regelmifigen and Achs- Verspitung mehr Minuten Verspitun, Kolonnen Anzahl i
i i i 9 | Durch Bezeichnung
im Betrieb | doppel- Giiterziige kilometern 23 and 24 der
Bezeichnung der Eisenbahnen be- spurig mit kommen Durch- . Durch- Ver- verspiiteten amt der
N S I i ¢ s ¢ " spétun, . durch e im versdumten
findlichen Giiterziige Giiterziige Personen. | 20f 1 Kilo- schnitt- | GraSte schnitt- | Grobte Pd & infol infolge |~ Total | 2Hge im ; Anschllisse | Eisenbahnen
Linien mit . mit ", Zugs- Achs- meter liche | Ver- liche | Veor- er infolge infolge von on o Verhiltnis] Voriabre
Personen- P reinen | Personen- reinen beforderang Bahnli Anzahl | Ver- at Ver- it Anschlug- von atmos- Stations im
siige ers?nen- Giiterziige giige Personen- Giiterziige entfallen: ahnlingel Anzs spitung spa uug! Anzahl spitang sputung anstalten ven phérischen B‘)],l- und Total Vor- zur |
beforde- beforde- Unféllen |1..° material- : Gesamtzah)
N ) { Einflissen defokte Fahr- jahre der Zii
Kilometer rang rang Kilometer Zugskilometer Minuten l Minuten Xt |- diomst or auge -
1. Hauptbahnen.
Schweizerische Bundesbabnen: S8.B.B.:
Kreis 1. . : 3861 20 319 69 | 34 133 2024 84 47 97 | 1678 1906 1911 Kreis 1
s, IIH . 2406 509 | 401424 | 46449 [ 153105 3639 —_ 28036 | 28809738 | 863267943 21487207 |358798 | 5901 18 163 91 | 24 58 4207 160 31 65 | 1529} 1785 8 153 1 [ 1987 » U
L WL 9109 | 15 177 | 241 | 22 87| 5916 94 57 173 | 3110} 3434 |(° *° 78 Lee al 9739 , 1
» Vo oo L. 4742 17 174 ) 128 1 22 66 3474 47 9 55 | 1285 1396 1215 » IV
Totale uod Durchschnittszahlen 23613 | 18 | 319 529 | 26 | 133 | 15621 | 385 | 144 | 390 | 7602] 8521 7845 | Total
Gotthardbabn . . . . . . . . . 290 142 | 32617 6669 | 15319 466 2 13 786 4436 101 | 151 682 987 2550124 | 523044 | 1969 16 89 i 321 | 26 114 1507 29 8 47 699 783] 839 1,90 1,35 385 1G.B.
Bern-Neuenburg-Babn . . . . . . 43 —_ 5784 — 617 ! 32 — 155 279 138 4173 303 248712 | 97054 311 15 75 (- — —_ 209 — — 2 100 102] 104 1,78 1.9 106 |N.B.
Jura Neuchatelois e e e 38 2| 12440 101 1139 | 122 —_ 199 336 932 5005 244 296 725 | 131717 584 16 60 | — — —_ 286 4 38 11 2454 298| 170 2,04 1,06 29 |J.N. I
2. Nebenbahnen. | :
Thunerseebahn £) . 115 — | 30146 849 | 3774 | 113 — 1321 706492 | 10860 564 621336 | 94440 | 1123 | 14 go| 8| 2 28 668 19 1 18| 425 463| 527 Le ' 1 114 |T.8.B. !
Seetalbahn 8) 55 — 10 846 730 1236 ) 23 4 558 379 836 3837 231 339671 | 69768 146 14 43 | — —_ — 76 3 —_ 65, 70 57 051 | 0.5 137 |S.T.B. |
Sitdostbaha 50 — 16 782 — 1232 190 —_ 451 298 861 2934 287 267 561 | 58 686 248 15 61 — — —_— 209 — 15 — 24, 39 16 0,14 f 0,04 157 {S.0.B. f
ToBtalbabn 4) . 46 — 8617 306 | 1403 23 — 44 290 545 3288 172 263 144 | 70395 514 | 14 40 75| 27 67 270 — 8 8| 103} 119| 103 Le« | 1o 74 [T.T.B. |
Emmentalbahn . . 43 —_ 11 680 — 2217 19 26 437 292796 3900777 247494 } 90716 216 14 381 — — —_ 204 — 1 11 12 21 00 Qe 21 | E.B. :
Burgdorf-Thun-Bahn (elektusch) 41 6474 — 1673 " 75 — 136 308 943 2 855 851 255 944 | 69655 144 16 67 | — — — 128 — 12 2 2 16 14 0,06 | 0,04 33 |BT.B.
Langenthal-Huttwil- Wolhusen-Bahn . 40 — 5595 3165 618 4 4 227 179 352 2306 314 170820 | 57658 78 14 27 | 4| 19 27 67 —_ — 15 15 41 011 ° Qus 2 |L.H. W.B.
F‘rexburg -Murten-Ins (e]ektl isch) . 33 — 5528 618 — 31 — 37 198 083 1739810 196 672 | 52722 246 13 49 i[ 9 17 19 16t 1 3 5 85 941 122 1us 1,98 53 |F.M.L
Urikon-Bauma . .. 26 — 4 988 — — 18 —_ 48 114 406 603 160 113726 | 23196 93 | 22 114§ — — —_ 41 23 3 26 52 61 O,58 I,e1 86 Ue. B.B.
Saignelégier- Glovelier 25 — 3024 728 i 3 57 9 95 419 640 746 93800 | 25630 | 67 20 306 | 47 19 20 21 10 14 1 25 50 39 0.69 0.18 10 {R.8.G.
Sihltalbabn . . 19 — 6 536 — 1740 44 —_ 188 118 462 1 086 960 106830 | 57 208 14 13 16 | — — — 11 — — 3 3 9 0,04 0,04 — Sihl T. B.
Bulle-Romont . . 18 — 3030 621 ! 9 — 95 67 626 1095 288 65754 | 60849 53 15 60 21 17 19 40 1 — 2 12 15 18 0,38 Q. 3 |B.R.
Bern-Schwarzenburg 1-) a) 19 -— 1780 364 64 28 —_ 20 42 317 367 540 41364 | 19344 221 24 92 2 17 19 9 2 — — 13 15 — lgo . — 11 |B.S.B.
Val de Travers . 14 — 13 317 1145 1795 7 — 1323 108 044 1230159 92420 | 87869 202 | 16 45 71 18 35 113 3 7 4 146 160 174 los | 1,4 10 |R.V.T.
Pont-Brassus . . . . . . . . . . 14 - 2763 95 —_ 6 — — 37232 353724 37154 | 25266 36 | 43 515 1 25 25 24 — 12 —_ 1 13 38 0,08 a 0,52 3 [P.B.
Sensetalbabhn 12 — 4081 40 517 10 — 49 54 304 342 391 52477 | 28533 216 14 62 4| 18 20 165 —_ —_ 4 ‘51 55 19 laa | 0,42 48 |Sense T. B.
Pruntrut-Boafol 11 — 3 650 - —_ 2 — 1 40176 298 170 40 150 | 27106 14 14 29 | — — — 9 — —_ 1 4 5 4 008 | lao — R. P. B.
Vevey-Chexbres . 8 — 4745 1095 - 6 — - 46 762 348 212 46 720 | 43527 79 15 30 44 18 22 77 1 - 5 6 5 0,08 : 0.05 17 |V.Ch.
Nyon-Crassier . 6 —_ 5110 — — 3 — —_ 30678 245 894 30660 | 40982 44 13 24| — — —_ 43 — —_ 1 1 3 Lot i 0ps 2 |N.C
Totale und Durchschnittszahlen 3372 653 1600957 | 63 675 | 186449 | 4873 93 47140 | 37272243 (1062414667 27 666465 315070 |29 832 17 515 11034 | 21 133 | 19959 458 285 501 | 966310907 — e . — 9146
Im Jahre 1906 3329 613 [566340 | 69932 (158929 || 5568 153 41563 | 34298030 | 957702026| 25909488 |287 685 {29986 16 360 {1091 23 136 | 20540 849 %) 463 | 9225110537 — 1,68 — 9277
i |
*) Die meisten dieser rihrten von den Schoeestfirmen und der grossen Kilte, sowie vom Linien-

;; Inkl. Basler Verbindungsbahn.
n

n

% Beinwil-Manster.
‘) n

‘Wald-Riti.

Spiez-Erlenbach, Erlenbath-Zweisimmen, Spiez-Frutigen, Gairbetalbahn.

1) Betriebseroffnung am 1. Juni 1907.

a) 122 Tage mit 18 km.; 92 Tage mit 21 km.

unterbruch auf der Got.thardbahn (Rutschungen bei km. 3) her.
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Von den Entgleisungen fanden 53 (37) bei Personen- und
Griterziigen, 8 (13) im Rangierdienst und 1 (4) bei Tramwagen
statt.

Von den Zusammenstossen ereigneten sich 20 (23) bei fah-
renden Zigen, sei es, dass solche mit andern Ziigen oder mit
einzelnen Wagen in Kollision gerieten; 21 (16) Fille beziehen
-sich auf Vorkommnisse im Rangierdienst und 14 (12) betreffen
Kollisionen von Tramwagen. ’

Die simtlichen Unfille hatten 115 Tétungen (im Vorjahre 97)
and 2179 Verletzungen (gegen 1835) von Personen zur Folge,
und zwar wurden

getotet

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906.
bei Entgleisungen und

Zusammenstossen . 1 —_ 1 3 _ =
infolge sonstiger Ereig- ' :
nisse . . . . . 16 17 48 34 49 43

verletzt

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906.
bei Entgleisungen und :

Zusammenstossen . 43 19 23 23 — 2
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 123 106 1885 1574 105 111

Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Totungen. Verletzungen.
: 1907. 1906. 1907. 1906.
-Auf die schweiz. Bundesbahnen 71 53 1469 1187

» 5 Gotthardbahn . . . 10 5 181 149
5 v Bern-Neuenburg-Bahn . — — 11 © 12
5 5 Neuenburger Jura-Bahn 3 2 23 22
»  auslindischen Bahnen

auf Schweizergebiet 3 5 56 53

o Ubrigen normalspurigen
Adhasionsbahnen . 2 5 1 87
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Totungen. Verletzungen.
1907. 1906. 1907, 1906.
Auf die schmalspurigen Adhi-
sionsbahnen auf eige-
nem Bahnkérper . 4 4 55 44
s 5 Schmalspurigen Adhi-
- sionsbahnen auf

Strassen . . . . 21 19 263 244
y 1 Adhisionsbahnen mit

Zohnstangenstrecken . 1 2 36 24
» v reinen Zahnradbahnen — 2 7 5
nw o OSeilbahnen . . . . — — 17 8

Die iiblichen weitern Angaben findeu sich in der angefiigten
Tabelle,

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Ent-
gleisungen und Zusammenstisse zuriickzufithren sind, gruppieren
sich den Ursachen pach wie folgt:




Statistik der Unfalle beim Eiseibahnbetrieb im Jahre 1907. .

2 Entgleisungen. Zusammenstoge, : s Totungen und Verfetzungen von Menschen Seibstmorde
2 9 Sonstge s g ) un
-] - 1 » R TR Unfale. = T Batelel: = T T Sefbstmord-
s H Davon N Dave . 13 infolge von d i
Bezeichnung = Ursachen. % | entfalien Ursachen. _ ‘! entfallen S stissen. i infolge auderer Unfille. o | g | versuche. Bezelchnung
] 53 T = [ . g — : 520 | & y i ‘ =5 12¢
der - o | o8 | 55 g % ! < b € 1iop! se -g”ﬂ" < 3.0 2 - g 8. (.25 £ = Relsende. JI Bahnbedlenstete. | Drittpersoncn. i Reisende. | Bainbedienstoto.| Dritipersancn. AR der
2 & {85 | s | §F |.Z2a S | & e |EP2|&sE (55851878 241 % g £ 1883 B = i EE (ES( . o Bi bal
Eisenbahnen S 22 |22 | Bz | of |BEEL S 1% 3 |BIE (S5 P 28| FyS gEE) B Mg, £ "5 2 s i i : : EBIES) 2 3 senbahnen.
Y * 2 =8 | By L | 55 |=88) T ) o2 ) o |EEY|35E855E 8k 552 e g [sH IR b o | b P M R R s 18,183 -
g s5 |25 | 85 | €23 | 358, P28 1 o |eid(|EEE ERgL|ESE(58E 23 | 2 (B28] g s 3 £ 3 I i) g 3 kS R g ydgie | 8 | £
£ | %2 =% | 22 | &% Yo i3 B o lgie |2 |B534]028 ) SP { 7 R P-T-5 I R T T T T  - T- O  - T -
g GlE5 ) B R R z|EgEelrmRAl S R 1R g l3E|a )| By s BB 2]
] . y I K
R : 3 B i
A. Sehweizerische Balmen. f i ; ;
L. Hauptbahnen (normalspurlges Netz) i | i i ) ’ ]' : ]

Schweiz, Bundesbshpen! . . . ] 2441 21 1 ¢ 18 4 17 ) 40 © 7 33 6 9 12 3 3 33 1 2 31 1483 | 17 1573 1 33 1 19t} — — 7 78 34 113218 28 18 7 1469 17 1 Bchweiz. Bundesbahnen. i

Gotthardbaho . P 276 ) - 3 1 1§ 6 2 4 2 —_ —_ — 1 3" 3 191 | — 200 _ —_ -— — —_— —_ 2 2 7 1772 1 2 10 181 2 - Gotthardbahn. 1

Bern-Neuanburg: Babn®. . . . .. 55 T [ [ RN e I T ey g — — - =1 - - 1| — ny{ -] -j4-t =41 —=—1—-—j—-—1!—=41—=1in - | = - 11 2 { — | Bern-Neuenburg-Bahs.

Jura Neuchdtelols . . . . . . . . . 40 —_ el — — —_ l - — - — - -— - - _ ] — - 26 1 21 — —_ — — — —_ — 1 1 21 2 1 3 231 — — Jura Neachatelois.

il. Nebenbahnen. . {

a. Normalspurige Adhdsionsbahnen: 4 ” 1
Thunerseebahn® . . . . . . . . . 1:;(5) — 1 1 — —_ ‘ — — — — — ! — Zi é 2’; — — —_ — - 1 3 — gg — -—1 1 Qi — — ghu;fgsiebahn.

Seetalbahnt | . . . . . . . o . -_ ot — —_ — o — — -— —_ — - —_ -— — —_ — —_ — —_— — —_ — —_ — — — — loetalbahn.
oo VARDE D EON - J IN (R S S (U G U RO DU RS R - - 8{ — 8l — | == | == =11 =|=18)j—=1]=1== 8l — | — | Sudostbahn,
Tosstalbaho® . . . . . . ... 46 - _— — — — — I — — — - = —_ — —_ — — 15 1 6] — — — — — — — — — 14 1 — 1 14| — — | Tosstalbahn.
Emmentalbaho . . . . . . . - o 48 | — 4 — 4 1]~ 1 el — | 2] — |-V -]~} 4| =]= 4 ~ 6l — 1~ == =t =t =0 =i si—=-1f—=10= 4] — | — | Emmeatalbahn.
Burgdorf-Thun-Baho . DU R I  DR R IO D M N i [ IS S DU I N 1] — - -y =121 S RS I N N 1{ 1| = | Burgdorf-Thun Bahn,
Langenthal-Hutiwil- Wolhusen e e 40 — — — — - = l‘ - —_ — - - — — , — - _— - — - — — —_ —_— — — — ] — — — — — - — 1 Langenthal-Huttwil- Wolhusen.,
Freiburg-Murten-Ins . . . . . . . . gg - — - — - = - —_ — — — — — — — — ? ~1 g —_ — — —_ - — — 2 f - ;;, — — — ? ~— - En;eit::ggdunen-lns.
Uerikon Beuma . . . . . . . . . - - -_ - —_— = i — — — — —_ —_ —_ —_ — —_ — —_ — — — — —_ —_ -— — _ — rikon. Bauma.
Saignelégier- Glovelier e e e e %g - — — — — ! -7 - — — - — 1 — 1 4 — 1 (15 1 Els — — —_ — — — — — = 6 — — — g —1 — gal;;?ﬁ;ig!:er Glovelier.
hltalbabn . . . . . - e - — -l =] =l =0 =" =l=4F—1l—=7—=|="1=10=1i-1= - R N SO D SR S A N 1= =1 = — | Sihitalbohe
%]elhte:ghr;hn B 10 - - — — —_ ; - = - — — — — — -] - — 2| - 2] — — — — _ _ _ — — 9 —_ — —_ 2] — — Uetlibergbaho.
: Arth-Rigi-Bahn (Talbahmu ecke) R 4 — — - — -t =} - — — - — —_ — — i —_— —_ 1) ~— 1{ — — —_ —_ — — — —_ 1 — e — 1y — — Arth-Rigi-Bahn (Talbahnstrecke).
i Kriens-Luzern {Gutergeleise} . . . . . 3 — — — — — —_— - — — — — — —_ —_ - — 1y — 1 - —_ - — — — _— — — 1 — — — 1 —_ — Kriens-Luzern (Qatergeleiss).
| b. Schmalspurige Adhdsionsbal auf EI
eigenem Bahnkérper: : bi
Rhatische Bahn . . e L ] - — — — 2§ 2 ” 2 — — 2 — — 2 2 15 1 201 — — — 1 — — - 3 1 ] - 3 1 18 — — Rhitische Bahn.
Montreux-Oberland bernois . . . - - Zz — 1 — — —_ 1 i‘ 1 —_ - — — — —_ — — 13 — 13 — — — — — — — — - 8 1 1 1 13 — - Eontzeuxéoi?erland bernois.
Gruyere-Babn® . . . . . . . . . — - — —_ —_— - s e —_ — - - - — b P — — - —_ _ — — — _ 10 — — — —_ - 3ruyére-Baha.
B;II{nzona Mesoceo . . 32 - - — - - - = - - - — - — — —_ — - 1 1{ — - - — —_ — — - —_ — — — - -1 — ~— | Bellinzons-Mesoceo.
H Bidre- Apples-Marges und Applesllsle . 30 - - 1 — — L 1 — — -— — — —_ 3y — 41 — . —_ — —_ _ —_ —_ —_ 3 — | = 3| — — Bire-Apples-Morges und Apples-lale.
~ Suigvelégier - Chaux-de-Fonds . . gé - — — — — Rt - — — — — - — - - g - g — - - — — — —_ — — 4 — — - ‘; —; — imgne!é%;erbcl:mux -de-Fonds.
A )enzel\e bahn . P - - - — - - - - - - - b - — _— - -— —_— —— —_ — — — — - — 3 —_ — - - ppenzellerbahn
Ys‘grdon-SL‘e llGron{ - coe e e 26 - — — - — - [ — b — - — — - — - - 2 1 3] — - - — — i — —_ —_ 2 — - - 21 — — Yverdon-Ste. Croix.
Ponts-3agne-Chaux-de-I onds . . . . . 17 — — — —_ - - j| — — — - — — - — — — 24 — 2| — — — | = — — —_— — — 2 — — - 21 — - Ponts-8agne-Chaux-de-Fonds.
Chemins de for Veveysame . . . . - 17 - — — - - =4 — — — — - — - — — - 2y — 27 — - — — — — — 1 — 1 -— — - 2| — - Chemins de fer Veveysans.
L:}uge.mlmldura Babn . . . . . . . %g - — - —_ - =1 - - -_ —_ — — - - — - —3 : ; —_ — — — — —_ — — — — — —4 *} : ‘—4 — - kﬂﬂlgel(l)t]hal -Jura Baho.
Aigle-Ollon-Monthey . . . . . . . - — - _ —_ - —_ - - - - — - 1 -_— - - — —_ — 1 - — — — — - Aigle- lon-Monthey.
Tramelan-Tavabnes . . . . . . . . 9 — — — — - — — - - — — — —_— —_ -— —_ —_ 1] — -~ — — _ — —_ —_ — — 1 — 1 — —_ Tramelan-Tavannes,

¢. Sehmalspurige Adhdsionsbahuen auf Strassen: fl g
Tramways électriques Gengve . . . .1 131 - - — — — =1 - — 1 - 2 — 1 4] 2 2 52 ’ g 65| — 4 — 1 — — — 5 — 27 6 1; 6 gg — — | Tramways 4lectriques Grenéve. i
Tramways Lausaonois . . P 32 — — — - — — — — — — — — — - — 4 31| — — — — — — — 2 —_ 16 — 1 - E — ~ Tramways Lausannois. i
Stadtische Strassenbehn Zorich . . . . 3(7) - — — — — & - - — — 5 — — 5 t 1 4 42 ? 571 — 4 - 1 — — 4 2 4 1 24 2 111) 5 43 - - ?udcgs:]l:e Strassenbshn Zarich. !
Joratbahn . . coe e - —_ — — - - - — — — —_ — - — - Dl - — - — — —_ = — — 3 — - - -— oratbaha. |
Tramway Newsbstel . . . . . . b 2]~ — | 1| -1]Z — 1= =l = === == === == 2T sy 2 s 2| 47 21 18] — | — | Tramway Nenchatel !
Basler Strassenbahnen . . . . . . . gg — — — — - — — — —_ 3 — — 3 2 1 4} 2 4? — 1 — — — — 11 - fli — 29 — G - 4? — -~ &lsltezrkStr:;;se]nb&hnen
Wetzikon-Meilen . . . R - - - — - - - - - — has - - - hd — — — — —_ - - — - — - - - — etzikoo-Meilen
Lausane. Echallens-Bercher . . . . . gg - — — — — l ] — —5 — - = — — — — — é ~I l: — — — — — - _— — — ; — —"—’ - 213 1 — I‘;‘e,susam;eibEc}:mlleus-Bercher.

P e e e — —_ 2 — - b —_ — —_ — — —_— —_ —_ — — —_ — -— —_ -— . — — - — aentalbako.

1\“?{:::;;?&:;?‘1 SIS NN 1N (R R [ == === - =] -5 =1 =1= 7§ — [ I I - | = 1| = - 5 1] = 2| 5§ — | —« Frausafeld. Wi,
Schaffhavsen-Schleitheim . . . . . . }Z -~ - — — — ! - - — — - — — — — — — -;I 1 4% — — — — — — — =i - g — 1 —_ ; — — gobag;s;usen-Schleitheim.
Seroftalbahn . . . . . oo . . . - - - -] = =5 =4 =1 =1=1 = - — | == - - — — - === == - =1 = — I - erafialbahn
\Nellal;denl:u;erbahn . .o 14 — —_ — — 1 - i; — - — ~ - el — - 1 — 11 — —_— — — — — i - 1 — -1 L} — — Waldenburgerbahn,
Vevey-Moatreux- Chillon- Villeoeuve. . . i g - — - - ,l - — — —_ s i — — ; — g —_ - — — — — 1 | I % _.I i [ i g -— — g’e;'eyt-%fggtreux -Chillon- Vitleneuve.

‘ Birsigtalbabn . . . . e - — - - - = - - - - — i e - - — — - = — — — — - i - ! - — irsigtalbaho

} Limmattalstrassenbahn . . . . . . . ig - —_ — _ L - - - = — — - —_ — g i g — _— ] - — — _— - - 2 1 —3 ‘ 1 3 — — I:;:;r;;x::talsérassen;)ahn.

| Aligtatten-Beroeck Coe e e — —_ — — —_— = ) — - — - i - —_— _- - — — - — — —_— —_ — i - - y- - — en-Berneck,

. Aa?au Stumsft{::d [ 11 L I - — ‘ - - — - - - _—] - - - 21 - 21 - —_—g = == | - 1 — b - 1 — | - 1 1 1| — ~— 1 Asrau-8chiftland,
Bremgarten-Dictikos . . R 11 — —_— — B e — _ — — _ —_ - — — 6| — 6| — — _ — - - — 1 ’ — 5 — — - 61 — — Bremgarten- Dietikon.

) Stadtische Strassenbabn Bern . . . . 11 — — — —_ - — — —_ — - —~ — — — — 3| — 31 — — — — _ PO 2 — — - 1 - 3] — — Stadtische Strassenbahn Bern.
Trambabn Luzero . . PR H — — — _l i _1 . —l — - — - — - — — - 7 “[‘ ; — — — — — o 1 i 6 — —_ —_ 7] - — ﬁl(;tlilz:beshne]l&uzem.
Rolle-Gimel . e i R B : ; -l -1 -7 - |-l —=—F—=4—=1—-1=- - -l =-] =l -1=-t=1—01=]=0%=1=1- - =1~ im
Sto (:ull::eSpewher-l‘rogen e e 10 — —_ — —_ 5] - - e -— - - —_ —_ - et - 14 — 1 —_ —-— —_ — _ — - — - 1 —_ — - -1 — - 8t. Gallen-Speicher- -Trogen.
Trambahn St. Gallew . . . . . . . 10 - - — - - - - - e - - - - — - 10 1 1y — — — — —_ —_ - | B — — — g 5 - 10§ — — Trambahn 8¢ Gallen.
Reégional Val-de-Ruz e e 9 - — —_ — —_ - —_ . - — — — } - = — — 1| — 1] — —_ — — - [ — - 1 — [ pp— 1| — — Régiosal Val-de-Rug.
Zarich-Ocrlikon- Seehach ? -— — — — - = l - - - 1 - = i1 —- 1 % 2 ? — — — - — — = | S - 5 1 — 1 } — — g?r::hl;ge}x;likonﬁeabach.
Birseckbahn . ! -~ e - ha — i T 4 - - - - s - - - - - et - - - = e - - - - - ckbahn.
Siler oy - Al Il B I B T B e I e B e B Bl 1 I | I e e Sl I B I B el el B e B B B B
Tr:?nuaegritgscm;m; de- Fouds D 4 - - -, .= e - - - - - - - - - o= 11 — ~. | — — — B = — ] 1 - — - N — Tramway La Chaux-de Fonds.
Altdort Flnslen ~ - DU (T SNV (R (N A N CHE D I I T I R g S AT ) e P3SN N (RN R R B v (A i IS AR I 1] < | = 1 AldartFlnelen,
Tramway Freiburg . 3 - - — i - -4 - ho— - -— - - — - — — - 3| - 3] — — — - — —_ - 2 —_ 1 — - 3] - — Trémway Freiburg.
Zuger Strassenbahn . 3 - - - 1 - — = - — - | — - — — - — — ? - 3| — — - — —_ [ — — 3 — — - 3| — — guger Strassenbahn.
Schwyz-Seewen 2 - - - - - é - T - - - - - - e - - - L - - — — — P - - — 1 1 -1 — — chwyz-Ssewen.

1 i

4. Achiionshaimen i Zamslangosirchon: Lo

Britaigbahn . . . . . . . .- 58 - - — — e — - — — - — — — 14§ — 4] — — — — —_ N 2 —_ 12 — - — ) — - | Brunigbahn.

Visp-Zermatt . . . . . . . . - - 36 — — - - - - ’ — — —_ — — —_ -y — - — 51 — 5 _ — —_— — — —_ - - 5 — — — 5] — — Visp-Zermait,

Stansstad-Eogelberg . . . . . . . . 23 - — — — i{ - | — — — — -— — — i = — — 2] — 2] — — — — - —_ —_ — i i — — 1 1] ~ — Stansstad-Engelberg,

Mortigny-Chatelasd . . . . . . . - 21 ~ —_ — - - = = - - — - - - —_ -— et 3] — 3 - — — — — _ —_ — = 2 — 1 —_ §1 — — Martigny-Chatelard.

Appenzeller Strassenbaho . . . . . . 20 — 1 — — ‘ - 1 [ 1 — — —_ — - - - — 1 1 9 —_ — — — — —_ _ —_ - 6 — 1 —_ 7 1 — Appenzeller Strassenbahn. j
Bex-Gryon-Villars- Chesiéres . . . . 14 -— ad - — = f = - - - - — - — oy - 3} - 3 — ~— - — - —_ — - - 3 — - - 31 — - Bex-Gryon - Villars-Chesitres, i
Aigle-Leysin . . . L e 7 - — — — - - !’ - — — - — - - - — - 3y — 3l — ~ — - - — - -l - 3 — — — 31 = - Aigle-Leysia. 3

§ I !

e. Zahnradbahnen : I% i | !
Wengernalpbaha . . . . . . . . . 18 - - b f— 0 = - - - o= - - - - — 2] — 2] — — - — — -— — - - 2 — — 21 — - Weagernalpbahu, i
Generosobahn . . . . . o« . . . - 9 — — — — J - - — — — — — — - 1 - [ — — — — — — - - 1} — — — 1| — — Generosobahn. . .
Arth-Rigibahn. . . e e e 9 - - — S Bl e — —_ — — - - — 1y — 1] — — — - - - — 1 [ — —_ —_ 1| — — Arth-Rigibahn. !
Glion- Rochers de Naye P 8 — —_ i B Bl T _ — — —_ - | - —_ — 1] — 1| — — — — — — —_ - b 2 I — — — 21 — — Glion-Rochers de Naye. !
Vitznau-Rigi-Bahn 7 - - - — — I -4 - - - - - - — — 1 - 1 — — — — - — — _ — 1 — po— 1 - — Vitznau-Rigibabn,

i |

f. Seilbahnen: i ‘ ' i i

Lauseane-Ouchy . . . . .« . - . - i-u - - — — - = E - - — - — - ; - -4 = haet 5: Ii} — — — — — — - —_ :13 — - = .’.i} — - Iéanzn;n:-hOuchy t

teobabe . . . . . . . . . - 01 - - - — — — i - - — - — — - - | - - — —_ — — — — - - — — — [ = — — urteabahn, .
glll‘:gz‘:zsz)cti‘bahu. .o o . oo ] Oss -~ - — - — ’ i —_ — — — - = — — — 1 1 —_ — — —_ —_— — — - ; — 1 —_ [ — 1| — — Burgesstockbahn, B
Dolderbakn Zitrieh . . . . . . . .| Os0 - — — — - == - — - — - | — - — - 1 1} — — - -— — — —_ Ly — — — — — 1{ ~ —_ Dolderbahn Zorich. !
Marzilibahn Bern . . . . . . . .| Do - - — - e B B — — - - -~ - 1 1 — - — e e B - — 1 — - 1| — | — | Marzilibaba Bern. |
¥ l K | {

1 :

B. Anslandische Bahmen auf Schwelzergeblet % | I |
Badische Staatsbahn . . . . . . .| 42 | — | — - 12— 2| — ] = = | -1 =0 =10 —1]= 37T | — 39 — | — — - -~ - 1864 — | — |t 36 | — | — | Badische Btaatsbahn, !
Paris-Lyon-Méditerranée . . . . . - 2g - — — - = —l Yo — 1 — 1 - - 2 — 2 17| — 19 — — - — — — — - 2 15 — — 2 13 _l — Etlirisl{on‘;liléditemnée. '
Elsass-Lothringen-Babo. . . . . . . - - — — 1 41— 1 - - - -, = — — - 3| — 4 — 1 —_ — — —_ — 3 — —_ — 4 - sass- Lothringen-Baho, :
Iialienische Stantsbahmen . . . . . . - - - - - - IE - - -~ _ — — - - — - 1l - 1) - — - -~ - 1 - - - 1 - - - - - Italicaisehe Staatshahnen. :

3 4 | 2 5 94 1 62 E 13 49 |11 b e 4 51550 8| a1 [2215] 60 [2300| 1 | a3 1] 98 f — | — | 16 L1238 | 48 |1sss¢| 49 |105 115 | 2170 27 2 |

Im Vorjahre . 3 5 22 4 20 ) 54 4 14 40 17 1l 16 4 i 3 51 ) 8 43 118741 46 | 2025 | — 19 3 23 — 2 17 | 106 3¢ (i574%( 43 | 111 97 {1835 12 — h

’ t l[ ! L K 3 | !

* Inklusive Nyon-Crassier. ! Inklnswe 1 Postangestellter, )
: »  Semsetalbabn. 2 Postangestelite. |
L3 » Spiez-Zweisimmen, Spiez-Fratigen, Gfrbetal- nnd Schwargenburg-Baha, N » g B
4 o Reinach-Minster. . n 7 n .
* 2 Wald-Rot, . » ¢ » |
° 2 Chotel St. Denis-Palézieux. = » i

e




Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

Totung. Verletzung.  Totung.  Verletzung.  Tétung. Verletzung,
1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906. 1907. 1906.

Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und

Draisinen . . . ! 1 —_— - = - 2 2 15 28
Infolge Scheuwerdens von Tleren bel der Fahrt

von Zuagen . . . —_ — - — — e— e = 1 2 12 5
Ausgleiten von Fahrzeugen Fehltreten beim

Auf- und Absteigen . . e e e 1 4 6 6 5 299 233 _ - = =
Fehltreten beim Begehen der Gelelse e —_— - 2 2 1 — 148 188 — — — —
Springen auf und von im Gang befindlichen .

Fahrzeugen . . 14 15 35 18 1 2 89 61 1 — 2 1
Unvorswhtlges Ubelschrelten der Gelelse und . ‘ :

Gehen in denselben . . . — 1 3 2 27 17 47 44 45 38 66 69
Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug und

bei Manoverbewegungen . . . . 2 - 8 3 1 1 46 35, - - - -
Mitwirkung von Drittpersonen belm Manover . _— = = = —_ - — — — - 3 4
Infolge ungliicklichen Zufalls bei Manévern . . —_ — = = 1 1 198 144 —_ - 1 1
Beim An- und Abkuppeln von Fahrzeugen . . —_— - - — 7 3 204 156 —_ = = -
Infolge verbotener oder umlchtlg ausgefuhrter .

Manover . . . - - 2 1 1 2 36 29 @ — — 2 1.
Beim Ein-, Aus- und Umlad von Gutern .o —_ - = = — 1 812 289 - = - -
Beim Offnen oder Schliessen von Wagentiiren . — — 60 69 — — 65 796 - - - —
Augenverletzungen durch Fremdkérper . . . - - = - — — b6 42 - = = -
Beim Einfeuern auf der Lokomotive und be1m .

Zerkleinern von Kohlen . . . . . _— - = — —  — 75 61 _ = - =
Infolge Berithrung des elektrischen Stromes . _ - = - 1 1 14 4 — 1 — -

Aus andern Ursachen . . . ., . . . . . _ - 8 4 2 1 316 262 —_ — 4 7

€09
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In selbstmorderischer Absicht haben sich 27 Personen (im
Vorjahr 12) getotet und 2 verletat.

Bei den Hiulfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer-
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

1907. 1906.
Totungen . . . . . 9 3
Verletzungen . . . 4035 3386

gemeldet.

4. Dampfschiffe.

Die Kontrolle tiber den Bau und Betrieb der Dampf- und
Motorschiffe fand in bisheriger Weise statt.

Uber den Umfang der Kontrolle geben nachstehende Zahlen
Aufschluss:
a. Betriebsbewilligungen.

Dampfschiffe. Notorboote, Motorschiffe. Total.

‘Erneuert . . . . . 1 2 8 11
Neu erteilt . . . . 1 16 13 30
Entzegen . . . . — 9 7 16

b. Anderungen im Schiffspark.

Motorlastschiffe .
Dampfschiffe mit neuen Kesseln Versehen

» , Maschinen versehen
Motorboote " »  Motoren "
Motorlastschiffe mit " "

Dampfschiffe neu erstellt, bezw. neu unter Kontrolle getreten 1
Motorboote n n n n M ) n 14
Motorlastschiffe neu ., w 9
Dampfschiffe ausrangiert oder aus der Kontrolle gestrlchen —
MOtorbOOte n N ¥ b n n 6
Motorlastschiffe ., w  n " " 4
Dampfschiffe umgebaut 2
Motorboote » 1
4

1

1

3

6
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¢. Bestand des Schiffsparkes.

Dampfschiffe fir den Personen- und Giitertransport . . 100
» nur fir den Gitertransport . . . . . . 6

" fir den Schleppdienst . . . . .o 6
Motorboote ausschliesslich fiir den Personentransport .. 8
Motorlastschiffe, auch fir den Personentransport . . . . s
" nur fir den Gutertransport . . . . . . 69
Total 270

Im Bau oder angemeldet und voruntersucht sind 10

An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen:

Aussere Untersuchungen von Dampfschiffen . . . . . 115
Untersuchungen von Motorbooten . . . . . . . . 96
., Motorlastschiffen . . . . . . . 86

Innere Untersuchunoen von Dampfschiffen. . . . . . 113
Davon auf Stapel . .. .. 40

" Belastungsproben und Kranoungsversuche L

Die Kesgselrevisionen und Druckproben wurden in
bisheriger Weise durch die Inspektoren des schweizerischen Vereins
ven Dampfkesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns je-
weilen in Kopie zugesandt werden. Den Revisionen von 12 Kesseln
und Druckproben von 5 Kesseln, wovon derjenigen eines neuen
Kessels, haben unsere Beamten beigewohnt.

Die Anzahl der im Betriebe befindlichen Sechiffskessel be-
trigt 166.

d. Bestand der regelmdssig befahrenen Landungseinrichtungen.

Neu erstellt wurden e e e e 1
Umgebaut wurden . e e s e .. 4
Aufgehoben oder nicht mehr befahren e e e . =

Untersuchungen dieser Einrichtungen, deren Gesamtzahl 255
betrigt, wurden im Berichtsjahre 114 ausgefithrt.

Der Entwurf fir eine neue bundesriitliche Verordnung be-
treffend den Bau und Betrieb von Dampfschiffen und anderen
it Motoren versehenen Schiffen auf den schweizerischen Ge-
wisssern wurde in deutscher und franzosischer Sprache fertig aus-
gearbeitet und den beteiligten Kantonsregierungen und Dampf-
schiffsverwaltungen zur Vernehmlassung iibermittelt.
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Die Regierung des Kantons Tessin hat ein Reglement be-
treffend Fahrverordnung und Schiffahrtspolizei auf dem Luganer
und Langensee zur Priifung vorgelegt; nach Anbringung einiger
Abinderungsvorschlige hat sich das Eisenbahndepartement mit
demselben einverstanden erklirt. Ebenso hat ein von der Regie-
rung des Kantons Waadt vorgelegtes Reglement betreffend die
Fahr- und Sechiffspolizei auf dem Genfersee als Ergénzung der in
der internationalen Konvention zwischen der Schweiz und Frank-
reich vom 10.September 1902 enthaltenen Bestimmungen zu keinen
wesentlichen Einwendungen Anlass gegeben.

Den Uferkantonen des Vierwaldstittersees ist fir die Revi-
sion der interkantonalen Verordnung fir den Vierwaldstittersee
eine Fristverlingerung bis zum Inkrafttreten der neuen eidge-
nossischen Schiffahrtsverordnung eingeriumt worden.

Von den seit 1. Januar 1902 in Kraft befindlichen Vor-
schriften betreffend Rekrutierung, Belehrung und Priifuugen des
Dampfschiffpersonals, aufgestellt vom Verband schweizerischer
Dampfschiffahrtsunternehmungen, ist im Berichtsjahr wieder wenig
Gebrauch gemacht worden, obwohl da und dort bessere Zustinde
durch die richtige Handhabung der Vorschriften geschaffen werden
sollten.

Immer noch zu wenig Beachtung wird auch den Vorschriften
betreffend Sicherheit des Dampfschiffbetriebes und Gebrauch der
Rettungsapparate geschenkt; nur selten werden die Ubungen im
Rettungsdienst regelmissig und wie vorgeschrieben durehgefiihrt.

An ausserordentlichen Vorkommnissen im Schiffsbetrieb
wurden gemeldet: :

1. Brandausbruch auf einem Motorsehiff, wodurch die Motor-
kabine zerstort und die Ladebriicke beschidigt wurde. Als Ur-
sachen dieses Unfalles sind teils das Uberschiitten von Benzin
beim Abfiillen und teils undichte Leitungsteile zu bezeichnen.

2. Zusammenstoss eines Motorschiffes mit einem Kurssehiff
auf dem Vierwaldstittersee infolge Zuwiderhandlung gegen die
schiffahrtspolizeilichen Vorschriften von seiten des Motorschiffes.

Beim Betrieb sind nach den eingegangenen Mitteilungen 1 Rei-
sender und 52 Schiffshedienstete verletzt worden, 1 Schiffsbedien-
steter fand den Tod durch Ertrinken (im Vorjahre 1 Angestellter
getotet und 38 verletzt), eine Drittperson wurde verletzt.

Bei den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 60 Personen
verletzt (im Vorjahre 63).
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5. Sonstige Transportanstalten mit Motorbetrieb.

Uber die gemiss Verordnung vom 18. September 1906 be-
treftend die Konzessionierung und die Kontrolle der Automobil-
unternehmungen, Aufziige und Luftseilbahnen dem Departement
iibertragene Kontrolle der Luftseilbahnen und anderer Transport-
anstalten mit Motorbetrieb, geben folgende Daten Aufschluss:

a. Automobilunternehmungen.

Zahl der konzessionierten Unternehmungen

“pro 1. Japuar 1907 . . . . . . 19 (im Vorjahre 24)
Neu erteilte Konzessionen . . . . . —(, " 9
Entzogene Konzessionem . . . . . . 1(, " 1)
Erloschene Konzessionen . . . . . . 8 (., " 13)

Stand auf Jahresende 10 (1906 19)

Von diesen Unternehmungen stunden auf 1. Januar 1907 in

regelmissigem Befriebe . . . . . . . . . . . . 14
Neu eroffnete Betriebe . . . . . . . . . . . . —
Betriebseinstellungen . . . . . . . . . . . . . 4
Stand auf Jahresende . . . . . . . . . . 10

.(irr; V.orja,hre 14)

Die Gesamtlinge der von obigen 10 Automobilunternehmungen
befahrenen Strecken betrigt nunmehr 122,09 km. und es sind dabei
insgesamt 31 Personenwagen mit 475 Sitzplatzen im Betrieb. An-
hiangewagen werden noch von keinen Unternehmungen angewendet
und Imperialwagen stehen keine mehr im Dienst. Die Zahl der
zu priifenden Planvorlagen fiir Rollmaterial betrug nur mehr eine.

Ausserordentliche Vorkommnisse im Betriebe von konzes-
sionierten Automobilunternehmungen sind in diesem Jahre dem
Departement nicht zur Kenntnis gelangt.

Von Kentrolibeamten wurden im Berichtsjahre ausgefiihri:

28 allgemeine Inspektionen und 2 Besuche bei besonderen
Anlassen. Ferner fanden eine Kollaudation und eine Nachkollauda-
tion statt, bei welchen auch die beteiligten Kantonsregierungen
vertreten waren.

b. Luftseilbahnen und Aufziige.

Unter eidgendssischer Kontrolle stehen zur Zeit 3 Unterneh-
mungen, nidmlich:

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 40
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1. Der Personenaufzug Matte-Plattform in Bern.

2. Der Aufzug Flon-Grand Pont in Lausanne, welcher im -
Berichtsjahre vollendet wurde. Die Voruntersuchung und die Kollau-
dation, bei welcher die Kantonsregierung vertreten war, fanden
Ende August statt.

3. Der Wetterhornaufzug. Im Laufe desBerichtsjahres wurden
an der ersten Sektion die baulichen Einrichtungen der oberen
Station vollendet, die Tragseile eingespannt und die mechanischen
und elektrischen Einrichtungen montiert. Brems- und Fahrproben
konnten seitens der Organe des Departements nicht vorgenommen
werden: die Betriebseréffnung wird voraussichtlich im Sommer
1908 erfolgen. An der zweiten Sektion ist mit den Arbeiten noclh
nicht begonnen weorden.

Von den Kontrollingenieuren wurden im Berichtsjahre 8 In-
spektionen und 2 Besuche vorgenommen.

Die Zahl der diese Unternehmungen betreffenden im Be-
richtsjahre behandelten Vorlagen betrigt 4.

D. Administrative Kontrolle.

1. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

Die Tarifkontrolle war im Jahre 1907 wiederum volf
beschiftigt, indem zahlreiche Vorlagen eingingen, sowohl fir Ta-
rife neu zu eroffnender Linien, als auch fiur Umarbeitung und
Berichtigung, resp. Erginzung bestehender Tarife, und zwar fiir
den schweizerischen und fiir den internationalen Verkehr. In
letzterem verursachte die deutsche Personentarifreform den Bahn-
verwaltungen viel Arbeit und fiihrte zu vielfachen Verhandlungen
zwisehen unsern Verwaltungen und den deutschen, ohne dass
bis zu Ende des Berichtsjahres eine vollstindige Erledigung der
Frage moglich geworden wire. Die Zahl der im Jahre 1907 aus-
gesprochenen Genehmigungen blieb mit 622 hinter der analogen
Zahl des Jahres 1906 (664) zuriick, ibersteigt aber diejenige
von 1905 (538).

Nachdem in der Herbstsession 1907 die Frage der Reduk-
tion der konzessionsmissigen Taxen der Bérner Ober-
landbahnen und der Drahtseilbahn Lugano-Monte San Salvatore
von den Riten im Sinne der gestellten Antrige erledigt worden
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war, wurde dem neuen Tarif der Berner Oberlandbahnen die
Genehmigung am 5. November 1907 und demjenigen der Draht-
seilbahn Lugano-Monte San Salvatore am 27. Dezember 1907 er-
teilt, dem erstern zur Einfihrung auf den 1. Januar 1908, dem
letztern zur Einfithrung bei der Betriebserdffnung im Frithjahr
1908.

Die Ertrignisse der Bergbahn Glion-Rochers
de Naye veranlassten die Gemeindebehorde von Les Planches-.
Montreux durch Vermittlung des Staatsrates von Waadt das Ge~
such zu stellen, es mochte der Bahnverwaltung aufgegeben werden,.
‘ihre Taxen im Sinne einer Ermissigung zu revidieren. Die Ver-.
handlungen hieriiber konnten im Berichtsjahre nicht mehr zum:
Abschluss gebracht werden.

Gestiitzt auf die Bestimmungen des Bundesgesetzes iiber das
Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen haben wir diese
ermichtigt, fir eine Zeitdauer von 15 Jahren, vom Tage der Be-
triebserdffnung an gerechnet, auf der Tunnelstrecke der
Linie Wattwil-Uznach einen Distanzzuschlag von60 %,
zur Einrechnung zu bringen.

Personentarifwesen. Hier ist in erster Linie festzustellen, dass
die schon im letzten Geschiftsbericht erwihnten Tarife fiir
den franzosisch- und englisch-italienischen Transit-
Personenverkehr via Simplon noch nicht zur Einfithrung
gebracht werden konnten, so dass sich die Voraussetzung einer

‘baldigen definitiven Regelung nicht erfiillte.

Die Bundesbahnen haben fiir die Dienstreisen kanto-
naler Beamter eine Taxbegiinstigung in dem Sinne in
Vorschlag gebracht, dass fir speziell zu bezeichnende kantonale
Beamte die halbe normale Taxe im Riickvergiitungswege fiir alle
Dienstreisen bewilligt werden soll, welche sie innerhalb des kan-
tonalen Gebietes, resp. auf den von den Bundesbahnen im Be-
nehmen mit den Kantonsregierungen festgesetzten Linien aus-
filhren. Wir haben diesem Vorschlag die Genehmigung erteilt
(12. Mirz). _—

Arbeiterabonnementsbillette sind im Berichtsjahr
bei verschiedenen Verwaltungen neu zur Einfuhrung gelangt, so
z. B. bei der Siidostbahn, der Uerikon-Bauma-Bahn, der Bern-
Schwarzenburg-Bahn, der Eisenbahn Bellinzona-Mesocco, der
Langenthal-Jura-Bahn, ete.




Die schweizerischen Bundesbahnen haben eine Vorlage ein-
gereicht, wonach die Taxen der schweizerischen kombi-
nierbaren Rundreisebillette und der zusammenstell-
baren Billette des Vereins deutscher Eisenbahnver-
waltungen, soweit die schweizerischen - Strecken in Frage
kommen, einander gleichgestellt werden sollen und die schwei-
zerischen kombinierbaren Rundreisebillette in der Folge allgemein
aueh zu Hin- und Rickfahrten iiber die gleichen leen sollen
‘beniitzt werden konnen. Dadurch werden zum Teil Taxerhohungen
der schweizerischen Billette in I. und II. Klasse und Taxermis-
-sigungen der Vereinsbillette in III. Klasse eintreten. Die Giiltig-
keitsdauer der schweizerischen Rundreisebilleiie betrigt auch bei
Beniitzung als Retourbillette unverindert 45 Tage. Wir haben
dieser Vorlage die Geunehmigung erteilt (7. November).

Gutertarifwesen. Die allgemeinen Tarifvorschriften
nebst Giterklassifikation der schweizerischen
Eisenbahnen haben im Berichtsjahr keine Anderungen erlitten,
dagegen haben wir 19 Genehmigungen fir Neuausgaben oder
Anderungen an den Tarifvorschriften nebst Giterklas-
sifikationen fir den internationalen Verkehr aus-
gesprochen.

Im Jahre 1907 sind dem Reformtarifsystem folgende

Linien neu beigetreten :

Bern-Schwarzenburg-Bahn, Solothurn-Miinster-Bahn, Bern-Worb-
Bahn, Eisenbahn Belhnzona-Mesocco, W etzikon-Meilen-Bahn und
Langenthal-Jura-Bahn,

Neu zur Einfiihrung gelangten im Berichtsjahr:
a. Bin Ausnahmetarif Nr. 2 fir den Transport von
lebenden Pflanzen in beschleunigter Fracht.
b. Bin Ausnahmetarif Nr. 7 fir den Transport in gewishn-
licher Fracht von Wein, Weinmost (Sauser), Obst-
wein und Obstmost in Féssern in Ladungen von
6000 kg.

Die Anwendbarkeit des Ausnahmetarifs Nr. 17 fir
Holzstoff, Holzzellstoff, Strohstoff und Strohzell-
gstoff mit mehr als 40 %/, Wassergehalt wurde, nachdem ver-
sucht worden war, diesen seinerzeit im Interesse der schweize-
rischen Industrie eingefiihrten Ausnahmetarif fiir Importsendungen
aus Schweden dienstbar zu machen, auf Produkte schweize-
rischen Ursprungs beschrinkt.
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Uber einen Rekurs der Verwaltung der Montreux-
Berner Oberland-Bahn betreffend die Bildung der Giiter-
tarife fir den direkten Verkehr und den Transitverkehr haben
wir Thnen unterm 13. Juni 1907 Bericht erstattet.

Fir die Frage der Einwirkung der Transittaxen
aus dem deutsch-studfranzosischen Verkehr auf den
schweizerisch franzdsischen Giterverkehr sind die nétigen Grund-
lagen geschaffen worden, so dass nun die erforderlichen Tarife
ausgearbeitet werden konnen.

Derschweizerische Nebengebithrentarif ist durch
eine Vorschrift ergiinzt worden, wonach fir Handgepiick, welches
der Bahn zur Aufbewahrung iibergeben und nicht innerhalb 30
Tagen wieder zuriickerhoben wird, nach Ablauf dieser Frist, so-
fern es weiter in Verwahrung der Bahnverwaltung bleibt, eine
ermissigle Lagergebiihr von 1 Ct. pro 100 kg. und 24 Stunden
zu entrichten ist.

b. Transportwesen.

Zum Transportreglement der schweizerischen
KEisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen ist
gegen Ende des Berichtsjahres der Entwurf zu einem neuen Nach-
trag I, welcher alle bisherigen Anderungen am Transportregle-
ment umfasst und welcher auch die Aufhebung des Frankatur-
zwanges fir lebende Tiere, von welcher im letzten Geschifts-
bericht schon die Rede war, durchfiihren wird, sowie ein Ent-
wurf zu einer Neuvausgabe der Anlage V, enthaltend die von
der Beforderung ausgeschlossenen und die nur bedingungsweise
zu derselben zugelassenen Giiter, zur Vorlage gelangt. Die Er-
ledigung dieser Vorlagen fillt nicht mehr ins Berichtsjahr.

Der Eisenbahn Bellinzona-Mesocco wurden Ausnahmen
von den Bestimmungen der §§ 10 und 30 des Trans-
portreglementes in der Weise bewilligt, dass sie ermichtigt
wurde, Billet- und Gepickschalter erst /4 Stunde vor Abgang
des ersten Morgenzuges zu offnen. Ferner wurde die Drahtseil-
bahn Muottas-Muraigl bei Samaden gestitzt auf den letzten Ab-
satz des § 59 des Transportreglementes erméchtigt, fir den Lokal-
verkehr statt der reglementarischen Frachtbriefe vereinfachte
Begleitzettel zur Einfihrung zu bringen.

In Erginzung des im letzten Bericht erwihnten Verbotes
desTransportes von Zigeunern sind die Transportanstalten
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darauf aufmerksam gemacht worden, dass unter den Begriff Zi-
geuner auch solches fremde, fahrende Volk fillt, das zum Zwecke
der Schaustellung von Béaren, Affen, Hunden ete. umherzieht und
von dem zu befiicehten steht, dass es sich mittellos befindet, so-
bald ihm die Schaustellungen verboten werden.

Gestutzt auf Art. 1 des Transportgesetzes wurde die Gott-
hardbahn verpflichtet, mit der Eisenbahn Bellinzona-Mesoceo einen
direkten Personen-, Gepick- und Expressgutver-
kehr einzurichten.

Im Berichtsjahr machte sich wieder Personalmangel bei
der italienischen Zollstitte in Chiasso fihlbar, der
aber von der italienischen Behdrde auf unsern Wunseh hin in
zuvorkommendster Weise beseitigt wurde. Auch entstanden neuer-
dings withrend des Herbstes im italienischen Verkehr grosse Ver-
kehrsstauungen, welche zeitweise zur Verweigerung der
Annahme von Giitern nach Italien fiihrten, nachdem die riick-
liegenden schweizerischen Stationen mit nach Iltalien bestimmten
Wagen angefillt waren. Wir haben nicht unterlassen, die italie-
nischen Beborden auf diese Ubelstinde aufmerksam zu machen
und sie namentlich auch auf die Notwendigkeit hinzuweisen, fiir
die Getreideversorgung der Schweiz ab den Hafeustationen Genua
und Venedig rechtzeitig die erforderlichen Anordnungen zu treffen.
Dieses wurde dann auch bereitwillig zugesagt.

Lebende Tiere, welche von den schweizerischen
Ortschaften im Siden des Simplons nach dem Kan-
ton Wallis und weiter mit der Eisenbahn beférdert werden
wollten, mussten nach den von den italienischen Behérden ge-
troffenen Anordnungen erst nach Domodossola zur sanitarischen
Untersuchung verbracht werden. Auf unsere Veranlassung wurden
die italienischen Staatsbahnen auf die Unzulissigkeit dieses Ver-
fahrens aufmerksam gemacht und die italienischen Behdrden
erklirten sich bereit, die sanitarische Untersuchung von Grossvieh
in der Folge in Iselle vornehmen zu lassen, so dass der Umweg
iiber Domodossola wegfallen wird. Wir haben uns damit einver-
standen erklart, aber gleichzeitig auch das Verlangen gestellt,
dass Kleintieh in gleicher Weise wie Grossvieh behandelt werde.
Die Mitteilung der von Italien endgitltiz erlassenen entsprechenden
Verfugungen steht noch aus, doch kann nicht gezweifelt werden,
dass auch in diesem Punkte unserem Begehren Rechnung ge-
tragen werden wird.

Fir den Herbstverkehr der Normalspurbahnen wurden
auch dieses Jahr die ublichen Massnahmen getroffen und die
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Appenzellerbahn wiederum ermichtigt, eine Kirrzung der Ent-
ladefristen in gleicher Weise wie die Normalspurbahnen ein-
treten zn lassen. (Siehe Publikationsorgan 1907, Seite 328 und
401). Diese Massnahmen vermochten aber nicht, den Mangel an
Giiterwagen wihrend der Periode des stirksten Herbstverkehres
ginzlich zu verhiiten, so dass von verschiedenen Seiten Klagen
daut wurden.

Temporire Zuschlagsfristenzudenreglementa-
risechen Lieferfristen fir den Giiterverkehr wurden bei
folgenden Anlissen bewilligt und in vorgeschriebener Weise pu-
bliziert:

Anlésslich des eidgendssischen Schiitzenfestes in Ziirich am
11. Juli (siehe Publikationsorgan 1907, Seite 272),

anlisslich des schweizerischen Katholikenkongresses in Einsiedeln
vom 19. bis 21. August (siche Publikationsorgan 1907, 8. 311),

anlédsslich der Mobilmachung und des Heimtransportes der an den
Herbstmanovern beteiligten Truppen am 26. und 27. August,
sowie vom 10. bis 12. September (siehe Publikationsorgan
1907, Seite 340),

anlisslich der Stauungen im Verkehr mit Italien iiber den Goit-
hard (siehe Publikationsorgan 1907, Seite 402, 416 und 436).

Das nene Reglement iiber Militartransporte konnte
aunf 1. August 1907 in Kraft treten.

Die schon im letzten Geschiftsbericht erwihnte Umarbeitung
des Reglementes fiur Polizeitransporte und die Verhand-
lungen uber die Frage der Einfilhrung besonderer Polizeitrans-
portwagen wurden fortgesetzt, konnten aber im Berichtsjabr noch
nicht zum Abschluss gebracht werden.

Auf 1. Juni 1907 wurden neue Vorschriften betreffend die
Reinigung, Waschung und Desinfektion der zum
Viehtransport verwendeten Kisenbahnwagen wund
Schiffe in Kraft gesetzt, deren Durchfubrung zu vielen Ver-
‘handlungen mit den beteiligten Verwaltungen Veranlassung gab,
welche im Berichtsjahr nicht zum Abschluss gehracht werden
konnten.

Dem am 19. September 1906 abgeschlossenen zweiten
Zusatziibereinkommen zum internationalen Uber-
®inkommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr hat
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die Bundesversammlung am 12. April 1907 die Genehmigung er-
teilt. Die Inkraftsetzung des Zusatziibereinkommens war aber im
Berichtsjahr nicht méglich, da noch nicht alle Vertragsstaaten die
Ratifikation ausgesprochen hatten. Die Verhandlungen iiber den
Abschluss eines internationalen Ubereinkommens iber
den Eisenbahntransport von Personen und Gepéck
sollen nach Einfiihrung des II. Zusatzitbereinkommens weiterge-
fiilhrt werden.

Im Berichtsjahr sind dem internationalen Uberein-
kommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr schweize-
rischerseits neu unterstellt worden: die Bern-Schwarzenburg-Bahn
und die Bern-Worb-Bahn. Die Linge der dem Ubereinkommen
unterstellten schweizerischen Linien ist damit von 3747 km.
(Ende 1906) auf 3773 km. (Ende 1907) gestiegen.

Der Anwendungskreis des genannten Uberein-
kommens hat durch den Beitritt Schwedens, der am 1. Dezember
1907 erfolgte, eine wesentliche Erweiterung erfahren.

Die Genehmigung neuer Vorschriften fiir den inter-
nationalen Verkehr oder von Anderungen an bestehenden
Vorsehriften wurde in drei Fillen riicksichtlich des Personen-
verkehrs und in zwei Fiillen ritcksichtlich des Gitterverkehrs ans-
gesprochen.

Uber die Verkehrsquantititen und Transportein-
nahmen der schweizerischen Eisenbahnen enthilt die beiliegende
Tabelle die ublichen Angaben.

2. Rechnungswesen und Statistik,
a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Allgemeines. Im Berichtsjahr gelangten die Rechnungs-
ausweise pro 1906 in iiblicher Weise zur Prifung und Genehmi-
gung. Die Vorlagen betrafen: 80 Haupt- und Nebenbahnen,
29 Drahtseilbahnen und 28 Tramwaysunternehmungen ; im ganzen
137 Anstalten gegen 134 im Vorjahre. Gegen die Verfiigungen
des Bundesrates ist in einem einzigen Falle beim Bundesgericht
Berufung eingelegt worden. Die Entscheidung der Differenz steht
zurzeit noch aus. ‘

Aus den einzelnen Rechnungsgebieten sei folgendes erwihnt:

Baurechnungen. Bei der Prifung der verschiedenen
Ausgabeposten fir Neu- und Ergdnzungsbauten wurden auch




Transport-Fimahmen der schweizerischen Eisenhahnen. — Receftes de transport des chemins de fer suisses.

(Die Ergebnisse pro 1907 sind approximativ. — Les résullats pour 1907 sont approvimatifs,)

¥ Betriebsersffnung der Strecke Villars-Chesidres den 10. August 1906, Die Strecke Bévieux-Chesidres wird nur wihrend der Touristensaison betrieben. —

. Quverture de Pexploitation du trongon Villars-Chesitres le 10 aoht 1906. Le trongon Bévieux-

'8 Betriebserofinung den 2. April 1907. — Ouverture de Vexplodtation le 2 avril 1907.
' Betriebsertffinung den 18. Juni 1908. — Ouverture de Pexploitation le 18 juin 190€.

Chesidres n'est exploité que pendant la saison des touristes.

Setriebslingen Yerkehrsmengen -— Quantités transportécs Transport-Einnahmen — Recettes de transport
. ' 5 . Durchschnittlicher Ertrag
Longueurs . Gter, Gepack und Vieh .
Py i Gitter und Gephck ro Kilometer
elploﬂees B.ezelchnung der Eisenbahnen Personon — Voyageurs . f")‘ Personen — Voyageurs Marchandises, bagayes Total Hepceftes moyennes
Désignation des chemins de fer Mar ot bagag ot animaux * par kilométre |
Ende — Fin
1906 | 1907 1906 1907 1906 - 1907 1906 1907 1906 1907 1906 1907 1906 1907
km km. Anzahl — Nombre|Anzahi — Nombre|iTonnen — Tonnes|Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
i — Ch.de fer fédéraux! } 64,933,529 | 69,795,375 | 10,928,296 | 12,195.577 | 53,516,096 | 56,283,797 || 73,405,398 | 80,390,046 || 126,921,494 136,673,8?3 51,703 55,490
24?3 24?3 %ilfl‘:fgéggg?ﬁsbfhnén : (.;h (.Mf é.d . 138546 | 138,361 "60,516 57,061 97,032 96,188 266,584 249,268 363,616 345456 | 19,138 18,182
15 15 | Val-de-Travers 453,807 512,017 78,158 74,050 100,818 107,945 140,430 135,386 241,288 2‘}3,331 16,086 16,222
11 11 | Porrentruy-Bonfol 160,631 159,571 8,492 10,014 38,710 38,420 12,872 13,7117 51 ,5%2 52,137 4,68? %,740
7 7| Wald-Riti . 168,604 187,147 29,997 27.620 57,546 62,669 48,612 45,033 106,158 107,702 15,165 15,386
6 6 | Nyon-Crassier 113,448 115,545 11,687 20,643 33,783 34,434 16,49§ 25,991 50,278 60,425 8,380 10,071
276 276 | Gotthardbahn . . 3,683,008 3,689,733 1,484,548 1,743,509 } 11,220,274 | 10,571,421 | 16,170,535 | 18,627,621 | 27,390,809 | 29,199,042 99,242 105,794
55 55 | Schweiz. Seetalbahn® 616,717 716,359 130,253 130,594 318,934 343,941 344,138 375,142 663,072 719,0r83 12.923 13,074
50 50 | Schweiz. Sadostbahn 668,682 693,391 113,329 113,442 576,611 594,550 326,263 336,405 902,87‘} 930,9:)5 18,057 18,919
43 43 | Emmentalbahn 1,005,311 1,040,472 335,935 350,503 358.055 353,634 517,290 530,597 875,345 884,231 20,357 20,5664
41 41 | Burgdorf-Thup-Bahn 571,863 609,024 96,493 99,350 236,353 241,547 292,683 303,15_3 529,036 544,700 1?,903 13,285
43 43 | Bern-Neuchatel 668,858 686,754 128,934 132,053 579,081 585,690 369,021 400,967 948,102 986,657 22,049 292,945
12 12 | Sensetalbahn . 88,324 103,432 42,985 48,369 25.614 28,382 59,295 64,783 84.909 93,165 7,075 7,764
40 40 | Tésstalbahn 624,600 | = 663,449 103,311 100,337 247,260 260,157 259,150 259,629 506,410 519,786 12,660 12,994
40 40 | Jura Neuchatelois 1,625,951 1,695,567 163,913 189,968 779,612 810,221 496,314 550,779 1,275,926 1,361,000 31,898 34,025
33 33 Fribourg-Murten-Ins . 246,976 273,890 69,822 64,165 137,903 152,162 145,500 1453,011 283,403 295.1.73 8,588 8,944
31 31 | Thunerseebahn 795,369 854,792 164,533 202,889 606,213 641,295 506,348 569,357 1,112,661 1,210,652 35,889 39,053
34 :‘i4  Gurbetalbahn . 688,530 765,742 141,994 170,874 260,457 277,011 184,107 229,891 444,564 506,902 13,075 14,909
24 24 | Erlenbach-Zweisimmen . 171,155 192,003 30,934 32,2;2 180,300 lgi,g;g 133,511 132,32'{ 313,811 ?g’g,gg 13,075 1;,2{5’(2)
— -Sc. S 3 - 130,500 — 11, _ + - y — s — y
14 ﬁ g;ir:zif}l:mz??bu.rg .Ba}.m . 183,107 206,851 25,831 44,770 111,312 128,009 79,226 119,261 190,638 247,270 13,609 17.662
12 12 Spiez~Erleu°bach 221,074 240,642 39,834 42.857 121,288 132,855 83,179 88‘8‘89 204,467 221,744 17,039 18,479
26 26 | Uerikon-Bauma 145,797 159,747 30,600 34,932 53,723 57,944 54,651 57,926 108,374 115,870 4,}68 4,457
95 25 | Saigneléyier-Glovelier 72,109 72,616 15,518 20,336 49,608 50,535 43,610 51,629 93,218 102,164 3,728 4,086
19 19 Sihltalb:hn . 495,159 560,982 161,532 204.480 121,553 132,497 166,928 200,604 288.481 333,101 15,183 17,582
15 15 | Langenthal-Huttwil . 224,698 245,589 101,272 116,924 82,747 88,362 143,538 158,376 22(_5,?85 246,738 15,086 16,449
26 26 Hutlt,wil-Wolhusen 180,904 191,955 69,915 70,765 83,331 86,333 141,669 148,575 225,000 234,908 8,654 9,035
14) 14 | Le Pont-Brassus 84,364 | 86,233 11,245 11,471 46,960 48,312 38,768 37,703 85,728 86,015 6,}23 6,144
5 5 Oensingen-Bi;lstha:l 224,831 250,125 72,596 69,957 31.634 26,667 79,928 81,800 111,562 108,467 22,312 . 21,693
3399 | 3420 Total | 79,262,452 | 85,037,769 || 14,652,279 | 16,392,040 | 70,072,808 | 72,508,443 || 94,526,083 104,362,697 || 164,598,891 176,871,140 — —
Vermehrung f absolute — absolue _ 5,775,317 _ 1,739,761 _ 2,435,635 _ 9,836,614 . 12,272,249 _ _
— | A Augmentation { % T (99) 11, (11,) 3,5 (107) 10,4 (10,) Tu (104)
3
i . . 95,644 87,423 1,115 1,221 103,999 95,604 16,669 17,516 120,668 113,120 12,066 11,312
Nl gfﬁ%ﬁ‘iﬁﬁw S 86,845 95,175 | - 87.977 44,730 24,061 26,567 40,087 39,877 64,148 65,444 | 16,037 | 16,361
3 3 | Trambahn Luzern (Kriens-Luzern)+ — — 33,429 51,365 — — 37,469 _42,788 37,469 42,788 12,489 14,263 ’
ati ahn . P 1,128,229 1,142,430 176,576 213,658 2,092,460 2,111,900 2,476,452 2,812,700 4,5(}8,912 4,924,600 26,410 28,466
oo | R3] mhaische %,ec'i,.iques Gondvo® . 14,933,224 | 15,715,054 93,011 99,880 | 2097059 | 2,190,113 | 159,972 | 183767 | 2,257,031 | 2,373880) 17913 | 13840
63 63 | Montreux-Oberland bernois . 428,088 437,687 49,392 47,880 837,019 887,336 _ 264,657 269,255 l,'101,676 1,156,591 17,487 18,359 i
44 44 | Chemins de fer de la Gruydre® 364,551 338,961 71,972 56,875 210,850 207,130 147,491 172,542 358,341 379,672 8,144 8,629
36 36 | Visp-Zermatt . L 94,676 96,395 10,731 16,045 611,771 589,570 123,459 139,870 735,230 729,440 20,423 20,262
— 32 | Bellinzona-Mesocco”. . . — 132,465 — 5,978 — 73,024 — 30,793 - 103,817 — 5,689
32 32 } Berner Oberland-Bahnen 390,757 392,342 21,580 22,246 792,183 798,756 114,257 121,326 906,440 915,082 28,326 28,396
30 30 | Bikre-Apples-Morges 115,773 118,479 12,481 14,703 76,333 77,753 43,689 49,504 120,022 127,257 4,000 %,‘242
I — 28 | Locarno-Bignasco® . . . . . - 69,930 - 1,858 — 41,002 - 10,360 — . 51,362 - 5,707
Y 27 | Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 254,099 260,900 18,211 17,691 114,023 122,630 66,853 67,858 1'89,8'(70 190.{188 6,699 7,055
27 27 | Chemins de fer électriques du Jorat 304,566 243,573 5,706 6,716 117,089 105,797 16,748 18,597 133,887 124,394 4,957 4,607
.26 26 | Appenzellerbabn . R 656,756 697,012 52,593 70,980 290,221 308,726 164,479 202,76Q 454,700 511,485 17,488 19,672
25 25 | Yverdon-Ste. Croix . . 76,640 76,460 45,968 48,427 89,484 88,506 126,187 134,116 215,671 222,622 8,627 8.905
24 24 | Lausanne-Echallens-Bercher 181,248 133,383 25,067 23,258 84,198 79,590 95,359 87,728 179,657 167,318 7,482 6,972 !
| 23 23 | Stansstad-Engelberg . 271,975 284,196 13,626 12,465 283,684 282,831 91,965 87,375 375,649 370,206 16,332 16,096
23 23 | Wetzikon-Meilen . 340,211 353,210 4,900 4,673 81,335 83,148 13,449 14,439 94,784 97,587 4,121 4,243
23 23 | Wynentalbabn® . . . . 524,622 436,242 16,907 17,893 150,020 138,377 56,831 51,763 206,851 190,140 9,234 8,267
21 21 | Martigny-Le Chatelard 10 . 35,842 164,733 788 3,698 53,694 238,467 10,066 53,109 63,760 291,576 15,438 13,884
20 20 | Appenzeller StraBenbahn . 398,023 433,939 20,981 22,064 252,657 268,804 100,622 105,040 353,278 373,844 17,664 18,692
19 19 | Schafthausen-Schleitheim 232,448 267,789 5,244 5,657 86,717 89,276 25,570 28,500 112,287 117,776 5,910 6,199
18 18 | Fravenfeld-Wil . . . . . . . . 213,040 229,355 20,169 25,869 100,030 101,268 53,560 64,819 153,590 166,087 8,633 9,227
17 17 | Les Ponts-La Sagne-La Chaux-de-Fonds 148,827 147,997 9,169 8,014 62,100 64,194 24,910 24,302 87,010 88,496 5,118 5,205
17 17 | OChemins de fer électriques veveysans 249,196 248,211 13,192 16,704 130,067 128,609 50,901 59,699 180,968 188,308 | 10,645 11,077
— 15 | Langenthal-Jura-Bahn ! - — 48,510 — 459 — 13,512 — 2,446 — 15,958 — 5,846
14 14 | Sernftalbaho Coe 89,017 86,263 6,337 7,894 49,952 48,111 26,385 29,811 76,337 717,922 5,453 5,566
14 14 | Bex-Gryoa-Villars-Chesiéres ** 186,374 183,480 9,025 8,389 107,020 104,136 57,719 50,783 164,739 154,919 11,767 11,066
14 14 | Waldenburgerbahn . 136,303 146,545 8,884 8,302 71,914 76,349 31,999 31,784 103,913 108,133 7,422 1724
13 13 | Birsigtalbahn . . . . 1,407,700 1,513,135 4,268 5,241 255,058 270,585 19,725 21,666 274,783 292,151 21,187 22,473
—_ 12 | Aigle-Ollon-Moathey 3 . — 90,204 — 680 —_ 43,083 — 2,899 —_ 45,982 2 5,337
12 12 | Aarau-8choftland . 325,615 327,054 15,952 17,279 69,882 70,039 27,307 28,135 97,189 98,174 8,099 8,181
1t 11 Rolle-Gimel . 66,541 57,756 2,684 2,952 31,185 27,320 8.085 8,836 39,270 36,156 3,570 3,287
11 11 | Bremgarten-Dietikon 99,629 116,469 3,793 4,126 53,023 56,677 12,621 15,627 65,644 72,304 5,968 6,573
10 10 | Allaman-Aubonne-Gimel 106,041 120,005 . 2,921 3,118 37,620 38,788 10,132 10,078 47,752 48,866 4,775 4.886
10 10 | St. Gallen-Speicher-Trogen . 223,067 231,079 7,632 12,497 135,935 139,409 27,691 38,202 163,626 177,611 16,363 17,761
10 10 | Bero-Muri-Worb . . . . . . 228,470 249,764 1,620 7,944 59,524 64,393 8,758 16,015 68,282 80,408 6,828 8,041
9 9| Tramelao-Tavaones . . . . ., . . . 94.773 104,011 7,137 7,202 43,133 46,597 31,581 28,196 74,714 74,793 8,301 8,310
9 9} Val-de-Ruz . . . . . . 355,136 352,981 3,015 3,506 57,745 57,764 11,918 12,663 69,663 70,427 7,740 7,825
7 7 | Rigi Kaltbad - Rigi Scheidegg . 10,334 7,500 412 276 15,746 11,051 6,250 3,803 21,996 14,854 3,142 2,122
7 7| Aigle-Leysin e 62,110 63,340 5,228 6,357 91,795 103,161 74,248 91,346 166,043 194,507 28,720 27,787
6 6 | Gendve-Veyrier . 666,132 658,629 327 307 146,251 141,615 2,665 2,567 148,916 144,182 24,819 24,030
5 5 | Régional des Brenets P 181,936 ' 168,347 1,183 1,432 50,911 44,907 4,367 4,334 55,278 49,241 11,055 9,848
4 4 | Gland-Begnins®. . . . . . . . . - 51,787 84,466 306 1,434 12,755 19,760 881 2,947 13,636 22,707 6,818 5,677
4 4 | Sissach-Gelterkinden . 162,420 157,985 1,567 1,538 30,741 32,437 5,913 5,846 36,654 38,283 9,163 9,575
Anmerkungen. — Remarques.
! Inklusive Linie Vevey-Chexbres. Eroffoung der Linie Brig (Brigue)-Iselle den 1. Juni 1906. — ¥ compris la ligne Vevey-Chexbres. Ouverture de Pexploitation
de la ligne Brig (Brigue)-Iselle le 1°r juin 1906.
¥ Betriebsertffinung dexl; Lin;eo 6_Reinach 8. T. B.-Munster (Luzern) den 1. Oktober 1906. — Ouverture de Vexploitation de la ligne Reinach S. T. B.-Minster
le 1°* octobre 1906.
8 I(B‘E:/tl.‘rf:{)grdeﬁ”nung ccfen L. Juni 1907, — Ouverture de Vexploitation le 1°t juin 1907.
¢ Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Gtterbahuhof dient nur dem Guterverkehr. — La ligne & voie normale Kriens - Luzern Guterbalmhof me sert qu'au
service des marchandises.
* Betriebsersffoung der Strecke Entrepdts (Rue de Lausanne)-Route de Sécheron den 1. Mai 1907. — Ouverture de Pexploitation du trongon Entrepdts (Rue
de Lausanne)-Roule de Sécheron le 1°r mai 1907.
% ITnklusive Linie Palézieux-Chatel St. Denis. — Y compris la ligne Paléeieus-Chditel St. Denis.
" Betriebsertifnung der Strecke Bellinzona-Lostallo den 6. Mai 1907 und der Strecke Lostallo-Mesocco den 30. Juli 1907. — Ouverture de Pexploitation du
trongon Bellinsona-Lostallo le 6 mai 1907 et du trongon Lostallo-Mesocco le 30 juillet 1907.
8 Betricbsersfioung den 2. September 1907. — Ouverture de Vexploitation le 3 septembre 1907.
¢ Betriebsersffuung der Strecke Aaran Gais-Aaran S. B. B. den 22. Februar 1906, — Ouverture de Vexploitation dw trongon Aaraw Gais-Aaraw S. B. B. le
22 février 1906.
1 Betrfiebseréﬁ‘nung der Linie Martigny gare C. F. F. — Le Chatelard- Trient den 20. August 1906 und der Linie Martigny gare C. F. F.-Martigny Bourg
den 24. Oktober 1906. — OQuverture de Vexploitation de la ligne Martigny gare C. F. F. — Le Chdtelard-Trient le 20 aofit 1906 e de la ligne Martigny
gare C. F. F.-Martigny Bourg le 24 octobre 1906.
!4 Betriebserofinung den 26. Oktober 1907. — Ouverture de Ueaploitation le 26 octobre 1907. Verte!




Betriebsléngen Verkehrsmengen — Quantités transportées Transport-Einnahmen — Recettes de transport
Longueurs . . ittli
exp%itées Bezeichnung der Eisenbahnen Gliter und Gepick Gater, Gepack und Vieh Dur °h:r°:“|'(fiflm':t"efrtr89
Désignation des chemins de fer Personen — Voyageurs ||\ handises ot bagages Personen — Foyageurs Marchandises, bagages Total Recottes moyennes
Ende — Fin ' ot animaux par kilométre
1906 | 1907 | 1906 1907 1906 1907 1906 | 1907 1906 1907 1406 1907 1906 1907
km, km, Anzahl — Nombre{Anzahl— Nombrirannan — TonnesiTonnen — Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
19 19 Wengeroslpbahn . 136,345 132,206 8,325 8,719 760,143 733,273 71,361 86,048 837,504 819.321 44.079 43,122
12 12 Arth-Rigibahn 18 | 170,859 226,562 5933 4,798 182.253 179,856 35,451 29,166 217,704 209,022 18,142 17.419
10 10 | Gornergratbahn 44,569 38.271 776 868 339,888 290,122 13,529 12,213 353,417 302,335 35.342 30,233
9 9 | Monte Generoso . 17,749 15,717 547 354 66,076 54,097 8,180 6,185 74,256 60,282 8.250 6,698
8 8 | Brienz-Rothorn-Bahn 13,862 15,093 273 283 45,232 48,320 3,501 3,687 48,733 51,907 6.091 6,488
8 8 | Glion-Rochers de Naye 95,728 92,008 981 1,060 308,094 296,122 12,940 14,662 321,034 310,784 40,129 38,848
7 7 Rorschach-Heiden 129,799 137,063 35,503 47,516 99,863 103,952 88.482 103,047 188,345 206,999 26.906 29,571
7 7 Vitznau-Rigibahn 18 . 148,182 143,640 2,696 3,635 559,194 544,785 31,922 39,835 591,116 584,620 84.445 83,517
6 6 | Jungfraubahn . 75,206 73,401 829 1,282 439,983 442,846 1,214 1,050 441,197 443,896 73.533 73,983
51 5 | Pilatusbahn Coe e 51,443 48,339 905 213 304,797 281,681 15,089 4,334 319,886 286,015 63,977 57,203
3’ 3 Brunnen-Morschach . . . . . . 64,013 60,829 592 457 68,035 61,565 6,081 6,812 74,116 68,377 24,705 22,792
B,40 5,49 Lauterbrunnen-Mirren . 54,618 51,684 1,068 1,039 142,625 133,677 31,252 29,602 173.877 163,179 —_— —
3,60 [ 3,60 | Stanserhornbahn . . e e e 20,905 23.736 175 93 60,643 59,422 2,920 2,203 63,563 61,625 —_ —_
—_ 208" Muottas-Muraigl ¥ . . . . . . . . — 8,089 — 1 — 30,246 -— 29 — 30,275 —_ -
1,79 1,9 | Lausanne-Ouehy . . . . . . . . . 1,437,092 1,627,841 137,233 150,220 157,249 173,666 147,177 156,904 304,426 330,570 — —
1,08 163 Biel-Magglingen . 41,505 41,6567 128 124 20,958 21,248 2,177 2,136 23,135 23,384 — —
1,60 1,0 | Beatenbergbahn . .o 60,702 55,015 | 1,475 . 1,218 67,420 60.092 20.317 16,184 87,737 76,276 - —
11 | 11 | Vevey-Chardonne-Pélerin . 108,570 117,683 1,644 1,386 68,799 79,787 15,075 12,132 83,874 84919 — -
1,: 151 | Lugano-8. Salvatore . 57,803 52,390 — — 92,011 82,686 — — 92,911 82,686 — —
1¢ 14«4 | Romerhof-Dolderbahn 18 217,928 223,413 400 410 47,856 46,097 2,115 2 046 49,971 48,143 - -
1,22 1,28 | Rheineck-Walzenhausen . 87,130 92,483 410 424 39,764 42,463 4,302 1,637 44,066 44,100 —
1,2 L1 | Cossonay gare C. F. F.—ville. . . . . 56,810 61,761 776 803 11,699 12,631 3,078 3,164 14,777 15,695 -
— L1 | ZugerBerg- u.Strassenbahn (Seilbahnstrecke) *° — 35,590 — 141 - 18,726 — 1,457 — 20,183 —
— 1,6 | Linthal-Braunwald 2° . . .o — 11.105 — 347 — 14,887 — 3,394 — 18,281 —_
1,08 1,09 | Gurtenbahn 75,829 70,047 580 905 317,875 34,001 1,706 2,210 39,581 36,211 —
0,89 0,89 Biel-Evilard 233,831 231,750 337 399 49,320 47,779 3,609 3,667 52,929 51.436 —
0,88 088 | Burgenstockbahn . 78.872 83,388 1,018 729 70,530 73,061 6,678 4,711 717,208 77,772 —_ .
0,80 0,80 | Kricos-Sonnenberg . . . . . . . 52,119 47,179 177 133 41,490 38,250 1,252 1,055 42,742 39.305 -— —_
9,479 | Oyge | Locarno-Madonna del Sasso?! . . . 98.466 116,629 42 137 34,086 35,848 281 587 34,367 36.435 -
0,78 076 | Ragaz-Wartenstein . 44,780 51,067 21 21 16,342 17,985 204 200 16,546 18,185 —
0,68 0,66 | Reichenbachfallbaha . P 24,989 28,1565 1 1 17,529 19,0138 1 2 17,530 19.515 -
0,4 | Osp¢ | St.Imier Mont-Soleil . . . . . . . 110,739 114.780 379 603 27,895 28,419 3,703 4,863 31,598 33,282 —
064 { 04| Davos-Schatzalp . . 93,030 90,699 1,615 1,299 47,964 48,978 14.471 13,230 62,436 62.208 —
Ops | Ops | Territet-Glion. . . . . . . . 215,292 208,425 1,223 1,365 151,645 146,362 19,008 11,585 170,653 157,947 —
Oy40 0.6 | Laussnne-8ignal . 144,277 139,869 53 43 28,526 27,799 263 223 28,789 28,022 —
057 | 037 | Boluse-Plan®* . . . . 160,003 130,052 — —_ 21,183 17,741 35 — 21,218 17,741 — -
050 | Oy0 | St. Gallen-Mthieck . 293,798 314,611 430 442 31,508 33,600 1,077 1,103 32,683 34,703 — —_
Ops | 0,8 | Rigiviertel-Zrich. 138.957 158,151 — - 17,029 17,588 —_— —_ 17,029 17,688 — -
0,24 | 0,24 | Funicolure di Lugano . 688,223 718,661 398 368 53,533 52,457 — 2,233 53,533 54,690 — —
0,18 Oue | Zurichbergbaho*. . . . . . . . . 659,663 509.146 — — 50,834 33,675 485 256 51,319 33,931 —_ —_
0,18 Ope | TIuterlaken-Heimwehfluh 88, . . . . . 26,720 38,465 17 39 11,400 15,038 62 66 11,462 15,104 — —
0p6 | Ops | Gutschbabn . . . . . . . . . . 119,350 115,388 33 36 34,107 32,896 132 143 34,239 33,041 — -
0,18 043 | Engelberg-Grand Hotel Terrasse 16,805 21L115 128 178 2,271 2,506 224 318 2,495 2,824 — —
0,11 0,1 | Neaveville-St. Pierre (Fribourg)* 202,030 195,473 - - 15,770 15,537 395 — 16,165 15,587 — —
0,10 00 | Marsilibaho® . . . . . . . 161,143 150,640 — — 10,097 9,372 151 166 10,248 9,538 — —
317 | 33,65 | Tramways Lausaone®s. . . 5,706,600 { 6,323.495 8,680 14,645 762,585 843,751 9,568 28,820 772,153 867,571 29,050 26,671 ¢
28,40 | 28,66 | Stadt. Strassenbahn Zurich 24 19,049,070 | 22,650,828 -— —_— 2,303,369 2,732,881 — — 2,303,369 2,732,881 83,455 95,716
- las Albisgntlibahn 28 , .o - 305,532 - — — 60,945 — — — 60,945 — 106,973
26,51 | 26,01 | Trumways Neuchdtel 3,982,784 4,076,731 215 237 513,442 526,942 5,981 6,119 519,423 533.061 19,593 20,108 .
26,47 | 2647 | Kant. Strasseabahnen Basel 29 .| 15,381,609 | 16,509,316 189 121 | 1,670,840 | 1,772,729 3,255 2,203 || 1,674,095 | 1,774,932 63,460 | 67,054 |
— 7,76 | Basel-Aesch®" . . . . . . . . . — 23,402 — — — 4,351 _ — — 4,351 — 8.156 |
6.28 6,28 | Birseckbabn . . . . . . 1,189,145 1,354,078 — — 155,363 168,331 300 300 155,663 168,631 24,787 26.852 !
12,01 | 12,01 | Limmattal-Strassenbahn 767,890 856,592 — —_— 92,261 98,070 7,633 7,621 99,794 105,691 8,309 8,800 !
1104 | 11,04 | Altstdtten-Berneck . 589,243 607,507 75 97 85,715 40,295 4,440 4,368 90,155 94,663 8,020 8421 |
10,88 | 10,88 | Vevey-Montreux-Chillon 2,252.960 2,318,514 1 1 334,244 343,216 5 4 334,249 343,220 30,721 31.546 |
2,88 2,58 | Chillon-Byron-Viileneuve . 89,219 97,332 —_ —_ 12,502 13,706 - —_ 12,502 13,706 4,845 5,312
10,82 | 10,82 | Stadt. Strassenbahnen Bern 8,584,972 7,958,785 —_— —_ 834,121 866,428 _ — 834,121 866,428 77,090 80,077
10,62 | 10,63 | Trambabn Luzern 28* . 3,530,383 3,672,434 — — 402,588 410,443 433 - 403,021 410,443 37,949 38,648
990 | 99 | Trambahn 8t Gallen . 3,656,600 | 4,012,000 - — 467,592 512,913 —_ - 467,592 512,913 50,382 55.211
T | 79 | Zurich-Oerlikon-Seebach #° 2,266.033 | 2,826,074 — — 312,846 365,109 — ~— 312,846 365,109 46,520 48,104 |
514 { Bue | Tramvie elettriche Lugano 869,790 872,004 — — 75,903 76,657 — —_— 75,903 76,657 14,767 14,914
508 | 508 | Tramway Biel* . . . . 1,110,653 | 1,188,497 — — 121,026 129,592 9,804 9,804 130,830 139,396 26,061 97,768 |
— | 4,58 | Carouge-Croix-de-Rozon 8° — 45,859 — 6 — 18,436 — 67 -— 18,503 — 9.980 |
3409 | 3,0 | Strassenbahn Schaffhausen 768,984 844,856 — —_ 101,068 113,278 — - 101,068 113,278 23,330 28,390 ‘
3.0 3,10 | Tramways La Chaux-de-Fonds 777,743 781,369 —_ — 70,936 71,167 —_ —_ 70,936 71,167 21,302 22,957 ¢
3,08 308 | Altdorf-Floelen 8 . . . . 57,093 184,369 5 27 12,596 42,303 29 167 12,625 42,470 11,603 13,789 |
3,08 3,08 | Tramways Fribourg 1,128,335 1,130.196 —_ - 92,941 90,038 — — 92,941 90,038 30,673 29,715
3,01 3,01 | Zurich-Hongg . . . . . . . . . . 309,113 346,675 - — 41,544 47,382 1,209 — 42,758 47,382 14,205 15,741
— 29 | Zuger Berg- u. Strassenb. (Tramwaystrecke) 23 — 164,384 -_ 145 — 24,869 - 545 — 25,414 — 10,786
1,80 1,80 Winterthur-Téss . Coe e e 682,102 742077 = — 62,843 67,093 — A -— 62,843 67,093 34,913 37,274
1,78 17s | SchwyzSeewen . . . . . . . 174.674 186.788 81 78 26,605 28,648 649 641 27,254 29.289 15,753 11,150
1,64 1,64 | Strasseabahn 8t. Moritz . 138,905 128,044 — —_ 23,372 21,446 —_ C - 23,372 21,446 14,251 13,077
1,24 1,54 | Spiezer Verbindungshahn® . . . 56,271 55,245 —_ — 9,764 9,674 291 294 10,055 9,868 8,109 7,958

Anmerkungen. — Remarques.
18 Augschliesslich des Anteiles am Ertrag der Strecke Staffelhthe—Rigi-Kulm, — A Pexclusion des parts afférentes du produit du trongon Staffcllwhe—Rgt-Kulm.

18 Einschliesslich des Anteiles der Arth-Rigi-Babn an der Strecke Staffelhobe—Rigi-Kulm. — Y compris les parts afférentes au chemin de fer Arth-

igi pour

le trongon Staffelhbhe—Rigi-Kulm.

17 Betriebsersffnung den 9. August 1907. -~ Quuverture de Vexploitation le 9 aodt 1907.

18 Inklusive elektrische StraBenbahn Waldhaus-Hotel Dolder. — ¥ compris le tramway électriqgue Waldhaus-Hoétel Dolder,

19 Betriebsersffnung den 14. Mai 1907. — Ouwverture de Vexploitation le 14 mai 1907.

2 Betriebserdffnung den 6., August 1907. — Ouverture de Vexploilation le 6 aout 1907.

a1 Betriebseroffnung den 1. Mirz 1906. — Ouverture de Pexploitation le 1°F mars 1906.

# Betriebsertfinung den 21. Juli 1906, — Ouverture de Vexploitation le 21 juillet 1906.

2 Betrichser6ffoung der Linie Lausanne gare C.F. F.—Place Chauderon den 19. Mai 1906, der Linie Tunnel—Le Grand-Mont den 28, Juli 1906, der Linie
Le Grand-Mont —Cugy den 8. Oktober 1906 und der Linie Cugy—Montberond den 18. Juli 1907. — Ouverture de Pexploitation de la ligne Lausanne gare
C. F. F.— Place Chauderon le 19 mai 1906,de la ligne Tumnel— Le Grand-Mont le 28 juillet 1906, de la ligne Le Grand-Mont—Cugy le 3 octobre 1906
et de la ligne Cugy-— Montherond le 13 juillet 1907, :

# Betriebseroffoung der Linie Leonhardsplatz— Tannenstrasse den 9. Oktober 1906 und der Linie Utobriicke— Bahntibergang Sihltalbahn den 28. Juni 1907. —
Quuverture de Vexploitation de la ligne Leonhardsplatz- - Tannensirasse le 9 octobre 1906 et de la ligne Utobriicke—Bahnibergang Sihltalbahn le 28 juin 1907.

2 Betriebseroffnung den 29. Juni 1907, — Ouverture de Vexploitation le 25 juin 1907.

% Betriebsersfnung der Linie Missionsstrasse-Burgfelderstrasse den 12. Juni 1906. — Ouverture de Pexploitation de la ligne Missionsstrasse-Burgfeldersirasse
le 12 juin 1906. :

37 Betriebseroffnung den 7. Dezember 1907. — Ouverture de Vexploitation le 7 décembre 1907,

2 Augaben betreffend Giterlinie Kriens-Luzern siche Vorderseite. — Indicalions concernani la voie & marchandises Kriens-Lueern voir au recto.

2 Betriebsersffoung der Linie Oerlikon-Schwamendingen den 80. Mai 1906. — Ouverture de Pexploitation de la ligne Oerlikon-Schwamendingen le 30 mai 1906,

80 Betriebserofinung den 14. September 1907, — Ouverture de Vexploitation le 14 septembre 1907.

31 Betriebserdfiuung den 25. August 1906. — Quverture de Vexplodtation le 26 aodt 1906.

¥ Betriebseroffoung den 20. Mirz 1907. — Ouwerture de Vexploitation le 20 mars 1907.

* Das Gewicht dor beforderten Gephick- und Gutersendungen ist nicht festzustellen, da diese nach der Stickeahl taxiert werden. — Il w'est pas possible
dindiguer le poids des bagages et marchandises transportés, ceuw-ci étant taxés daprés le nombre des colis.
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diesmal wieder Verrechnungen aufgefunden, die nach Gesetz nicht
als Anlagekosten gutgeheissen werden konnten. Vom Gesamt-
total der Anstinde von Fr. 829,759 haben die beteiligten Bahn-
verwaltungen Fr. 550,910 ohne weiteres auf andere Konti iber-
tragen, Fr. 78,214 sollen bei der Rechnungsstellung fiir 1907
zur Ausscheidung gelangen. Uber drei Posten im Betrage von
Fr. 200,635 waltet der erwihnte Rekursstreit.

Die Zusammenfassung der bis Ende 1906 erfolgten Bauver-
wendungen auf Linien im Betrieb und auf unvollendete Anlagen
ergibt nachstehende Jahres- und Gesamtbetrige :

Bauausgaben Totalausgaben
-pro 1906 bis Ende 1906
Fr. Fr.
Haupt- und Nebenbahnen . . . 45,561,187  1,582,645,027
Drahtseilbahnen . . . . . . 1,651,183 17,495,040
Strassenbahnen . . . . . . 1,447,861 54,053,498

Zusammen 1906 48,660,231. 1,654,193,565

1905 44,719,082  1,605,533,334

1904 51,452,388  1,560,814,252

Von den Ausgaben fiir 1906 entfallen in der Hauptsache:
a. auf Erginzungen und Erweiterungen bei alten Linien:

Bundesbahnen : ,

Anschaffung von Rollmaterial . . .. Tr. 10,455,797
Vermehrung von Mobilien und Geriten . " 876,124
Vorsorgliche Landankiufe . . Cy 384,112
Neues Halbsalonboot auf dem Bodensee . » 116,174
Renens, Bahnhoferweiterung . . . . . 141,922
Lausanne, . e, 579,321
St. Maurice, " . 382,046
Vallorbe, -y 566,147
Yverdon, Erwelterung der Werkstitten " 205,836
1L Geleise Aigle-St. Maurice . . . . . 757,108
IL. Geleise Croy-Vallorbe . . . . . . 258,985 -
Blockanlagen Nyon-Morges . . . . . 127,007
Territet, Stla,ssenunterfuhrung . A, 136,559
Basel, Umbau des Personenbahnhofes .., 2,481,343

»  Neue Juralinie . . » 368,304

5  Tieferlegung der Linie nach Pratteln " 213,647

Laufen, Statlonserwelterung e e ey 278,001
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Bern, Neues Dienstgebiude

Langnau, Strassenunterfithrung

Qerlikon, Stationserweiterung . .

Velbmdungsgelelse Oerlikon - See-

bach . . e
Zirich, Neue Werkstatte .
St. Galleu, Bahnhofumbau . .
II. Geleise Oberwinterthur- Romanshmn .
Attikon, Neue Station
Neue Schlﬁswerfte in Romanshorn
Ubrige Erweiterungsbauten .

Freiburg-Murten-Ins, Elganzunnsbauten und
Rollmaterla,lanschaﬁ'unv N

Gotthardbahn, Erweiternngen, Erganzungen und
Rollmateualanschaffung .

Seetalbahn, Erweiterungen und Ergiinzungen .

Thunerseebahn, " "

‘W ynentalbahn, Sch]usswbrechnungen

Berner Oberlandbahnen, Erwextemngen und
Rollmateua]anschaffungen

Gruyeérebahn, Neu- und Erganzunosbauten

Montreux-Oberland, Vollendungsbauten und
Rollmaterial e e

Rhiitische Bahn, Neu- und Erg&nzunasbauten
und Rollmaterlal . .

St. Gallen-Speicher-Trogen, E Erwelterunosbauten
und Rollmaterial .

Stansstad-Engelberg, Erweiterungsbauten und
Rollmaterial .

Visp-Zermatt, Elweltelungsbauten und Roll
material . .

Arth-Rigibahn, Umbau fur elektr. Betrieb .

Jungfraubahn,Vollendungsarbeiten der I. Sektion
{Scheidegg-Eismeer) . Lo

‘Wengernalpbahn, Neu- und Eloanzunosbauten
und Rollmaterial

Lausanne-Quchy, Landerwerb und Neubautan
in Ouchy ete.

Basler Strassenbahnen, Neu und Erganzunos
bauten

»

Fr.

n
n

n

n

n

»

”

k]

n

183,915
136,578
647,282
101,568
345,103
360,122
1,661,876
105,686
105,041
3,610,221
154,846

1,468,229
138,285
188,586
104,511

210,414
361,667

658,404
926,300
185,760
152,214

115,215
389,512

318,555
149,710
1,118,260

317,486
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Tramways de Genéve, HErweiterungen und

Rollmaterial . . Fr. 210,705
Stadtische Strassenbahn Aunch Neu- und El-

ginzungsbauten . . . . . . . . . 582,150

b. auf neu eroffnete Linien:

Seetalbahn, Linie Reinach-Minster . . . .. 769,950
Bex-Villars, Ausbau nach Chesiéres etc. . . ., 175,540
Martigny-Chételard . . . . . . . . . ., 7,439,726
Interlaken-Heimwehfluh . . . . . . . 195,330
Locarno-Madonna del Sasso e, 447,192
Altdorf-Flaelen . . . . . . . . . . 297,307
Gland-Begnins . . . . . . . . . . 272,438
Tramways Lausannois . . ” 505,906
Zirich-Oerlikon-Seebach, Linie nach Schwamen-

dingen . . . . . . . . . . L, 104,247

¢. auf Linien im Bau:

Bundesbahnen :

Simplon, Vollendungsarbeiten . . . . . , 1,924,303

Rickentunnel . . . . . . . . . . 3245222
Rhitische Bahn:

Linie Davos-Filisar . . . . . . . . 258,577

Linie Samaden-Pontresina . . . . . . 260,048

Ausser den zuletzt angefihrten Linien befanden sich noch
andere Strecken, wie Solothurn-Miinster, Bodensee-Toggenburg,
Lotschbergbahn etc., im Bau. Diese Unternehmungen sind aber
noch nicht vorlagepflichtig; iiber deren Bauaufwendungen wird
daher erst spiter berichtet werden konnen.

Erneuerungsfonds. Die endgiiltigen Vorbereitungen fur
die gesetzmissige Festsetzung der Einlagen in den Erneuerungs-
fonds konnten nun auch auf die Sekundirbahnen ausgedehnt
werden. Ende 1906 und Anfang des Berichtsjahres erhielten die
Verwaltungen der Nebenbahnen, der Seilbahnen und der Tram-
ways Schema und Anleitung fir die Einreichung von Dotierungs-
vorschligen. Die verlingerten Kingabefristen liefen mit Ende
Oktober ab. Einzelne Unternehmungen iiberschritten auch diesen
Zeitpunkt noch wesentlich. Die Prifung der Vorschlige wird
nach Mgglichkeit gefordert, so dass nun eine Losung dieser, in
vielen Punkten nicht sehr einfachen Aufgabe bald erwartet wer-
den kann.
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Zu amortisierende Verwendungen. Von dem im
Gesetze eingerdumten Rechte, Ausgaben fiir Grindung,Vorprojekte,
Geldbeschaffung u.s. w., die nicht zu den Aktiven zihlen, in
einer langern Frist zu ersetzen, machen neue Bahnen fast regel-
missig Gebrauch. Die Amortisationsperioden werden auf Vor-
schlag der Beteiligten hin festgesetzt.

Zur niheren Veranschaulichung der Bewegungen auf dem
Amortisationskonto geben wir hier die gewohnte Ubersicht:

Neubelastungen  Abschreibungen Bestand

pro 1906 pro 1906 Ende 1906

Fr. Fr. Fr.
Haupt- und Nebenbahnen 12,384,802 4,326,188 26,358,469
Drahtseilbahnen . . . 40,955 30,733 238,787
Tramways . . . . . 387,411 470,977 8,233,929

Zusammen 1906 12,813,168 4,827,898 34,831,185
1905 1,421,655 4,232,548 26,849,406
1904 1,550,215 2,316,917 29,740,299

Der Zuwachs an Verlusten ist augemfalh\_J ; er betrigt bei den
Bundesbahnen Fr. 11,671,873, welche in der Hauptsache von dem
Defizit des vom Bund ubernommenen Eisenbahnfonds herrtihren,
bei der Martigny-Chatelardbahn Fr. 300,698 und bei der Stmssen-
bahn Zirich Fr. 202,150.

Die Tilgungen betrugen bei den Bundesbahnen Fr. 2,153,572,
bei der Gotthardbahn Fr. 1,650,200 und bei der Ziircher Strassen-
bahn Fr. 254,837.

Berechnungen fiir den Riuckkauf der Gotthard-
bahn. Die Ertragsausweise fitr die zehnjahrige Periode 1894
bis 1904 waren von der Bahndirektion noch in verschiedenen
Punkten zu ergénzen. Es kamen namentlich noch die auf die
bundesgerichtliche Expertise sich stiitzenden Erhebungen itber
die Einlagen in den Erneuerungsfonds und die Entnahmen hinzn.
Uber vorhandene Memunosuntex schiede bei einzelnen Ertragsposten
wurde auf dem Korrespondenzwecre soweit als méglich, Einigung
zu erzielen gesucht.

Mittlerweile waren auch die Ergebnisse der fachmiinnischen
Untersuchung iiber den Zustand der Bahnanlage und der Zubehorden
bekannt geworden.

Gegen Ende 1907 konnte der Bundesrat von einer ersten
Rechnungsaufstellung Kenntnis nehmen und die Anordoungen fiir
den Beginn der Verhandlungen mit den Vertretern der Bahngeseli-
schaft treffen.
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b. Reinertrage.

Der im - letzten Bericht erwihnte Rekurs der Gesellschaft
der Berner Oberlandbahnen, der auf dem Begehren fusste, dass
fir die Herabsetzung der Transportlaxen der Ertrag des gesamten

Anlagekapitals massgebend sein solle, fand die Zustimmung der

eidg. Rate nicht. Diese verfiiglen eine Reduktion der konzessions-
missigen Taxen nach Massgabe der Rendite des Aktienkapitals.

Der Verband der Sekundirbahnen hatte, ohne dass dazu ein
direkter Anlass vorhanden war, zu der Frage ebenfalls Stellung
genommen und bei der Bundesversammlung die Aufhebung des
Bundesratsbeschlusses vom 31. Mai 1904 betreffend die Berechnung
des Reinertrages und in gleicher Weise die Zugrundelegung des
Anlagekapitals statt des Aktienkapitals verlangt. Die Rite traten auch
auf dieses Begehren nicht ein, weil sie sich nicht fur zustindig
erachteten und der rekurrierende Verband nicht als legitimiert
angesehen wurde.

Immerhin wurde im Nationalrat anschliessend an die Be-
handlung der Rekurse das Postulat gestellt, es sei zu priifen,
ob in der Sache nicht einheitliche Vorschriften zu erlassen seien.
Der Stinderat genehmigte eine im gleichen Sinne lautende Motion.

Diese Einladungen an den Bundesrat bedingen weitere Unter-
suchungen und Berichte. Damit im Zusammenhange wird dann
auch die frithere Eingabe der Sekundarbahnen vom 12. Mai 1905
betreffend den Ausschluss der Einlagen in vorsorgliche Reserven
vom Reingewinn zur Erledigung gebracht werden koénnen.

¢. Konzessionsgebithren.

Nach Massgabe der Gesetze und Verordnungen setzten der
Bundesrat und das Eisenbahndepartement fir das Jahr 1906
folgende Gebiihren an:

bei 35 Bahngesellschaften . . . . . . . Fr. 98,205
» 17 Dampfechiffanstalten . .o . 16,304
Zusammen 1906 Fr. 114,509
1905 ., 119,906

1904 ,, 112,867

Die Gotthardbahn hatte an diese Abgabe den Hichstbetrag
von Fr. 200 per Bahukilomeler, im ganzen Fr. 55,200 beizu-
steuern.

Bei den Automobilunternehmungen wurde nochmals auf die
Erhebung der Minimalgebiihr verzichtet, weil die bescheidenen
Betriebsergebnisse die Besteuerung nicht gerechtfertigt hitten.
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d. Voliziehung des Hiilfskassengesetzes.

Organisation der Hillfskassen. Im Berichtsjahre wurden
im Sinne des Hiilfskassengesetzes gepriift und endgiiltig behandelt :
die revidierten Statuten von sieben vorhandenen Hiilfskassen, die
neue versicherungstechnische Bilanz einer bestehenden Pensions-
kasse und die Statuten von sechs neu gegriindeten Hiilfsanstalten.

Die Priifung der im Dezember 1906 vorgelegten, rektifizierten
Bilanz der Hiilfskasse der Gotthardbahn pro 1904 hat mit Riick-
sicht auf den bevorstehenden Rickkauf und den Ubergang der
Kasse zu wesentlichen materiellen Differenzen gefithrt. Die hier-
iiber mit der Gotthardbahn gefiihrten Unterbandlungen sind im
Berichtsjahr nicht zum Abschlusse gekommen.

Die schon frither erwihnten Statuten fir die Hulfskasse des
Personals der Neuenburger Jurabahn konnten endlich festgesetzt
werden. Der Bundesrat bewilligte die Einfithrung dieser neuen
Statuten auf 1. Januar 1908 unter der Bedingung, dass die Ein-
leger zu erhéhen seien, sobald es gich herausstellen sollte, dass sie
zur Bestreitung der vorgesehenen Leistungen nicht geniigen. Die
Verwaltung wurde eingeladen, auf Ende 1907 eine neue ver-
sicherungstechnische Bilanz zur weitern Beurteilung der Kassa-
verhiltnisse vorzulegen.

Von der Verwaltung der Bundesbahnen ging gegen Ende
des Jahres die von uns verlangte Eintrittshilanz der Pensions-
und Hulfskasse, berechnet auf den 1. Januar 1907, ein. Sie
schliesst mit einem Kehlbetrage von Fr. 22,767,157, der mit
einer jihrlichen Quote von Fr. 915,000 in 60 Jahren getilgt
werden soll. Deren Genehmigung erfolgte erst im laufenden Jahre.

Um der Vorschrift der Konzession zu geniigen, haben 3 neue
Eisenbahn- und 8 Automobilunternehmungen das Personal bei
offentlichen Krankenkassen gegen Krankheit versichert und zu
gunsten desselben einen Teil der statutenmissigen Beitrige iiber-
nommen. 5 Eisenbahn- und 2 Automobilgesellschaften beabsich-
tigen, fiir das Personal eigene Krankenkassen einzufithren. Einst-
weilen wird hier das Personal in Krankheitsfillen aus der Betriebs-
kasse unterstiitzt. :

Jahresrechnungen. Im Berichtsjahre sind die Jahres-
rechnungen und Bilanzen pro 1906 von 108 Hiilfsinstituten der
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen vorgelegt und gepriift
worden. Die Ausweise iiber die Hiilfskassen der Gotthardbahn
und der Neuenburger Jurabahn konnten nicht definitiv genehmigt
werden, da die Priiffung der von diesen Bahnen vorgelegten
Berechnungen des Deckungskapitals noch nicht beendet war.



623

Die nachstehende Tabelle gibt auf Ende 1906 die iibliche
Ubersicht der Bilanzen fiir die Hitlfskassen, welche die Invaliditits-
oder Alters- und Todesversicherung zum Zwecke haben.

Das Vermogen simtlicher Hilfsinstitute (Eisenbahn- und
Dampfschiffgesellschaften), inbegriffen die Kranken- und Dienst-
alterskassen und Fonds aller Art, betrug auf den 31. Dezember
1906 Fr. 69,828,644. Weitere Einzelheiten tber die Rechnungs-
ergebnisse derselben enthilt die schweizerische Eisenbahnstatistik.

" e. Sicherstellung der Hiilfskassenfonds und der Barkautionen des
Eisenbahnpersonals.

Die Eisenbahnen allein hatten auf Ende 1906 100 Hiilfs-
institute mit einem Vermégen von Fr. 68,282,751 davon waren
Fr. 1,123,598 oder 1, %o voribergehend noch nicht im Sinne
des Gesetzes vom Vermogen der Bahneigentiimer ausgeschieden.

An Barkautionen hatte das Eisenbahnpersonal auf Ende des
Jahres Fr. 877,190 hinterlegt. Davon fanden sich nur noch
Fr. 3030 oder 0O45°o in den Passiven der Bahngesellschaften
eingeschlossen. Bei 29 Gesellschaften hat das Personal nur Biirg-
schaften zu leisten, und bei 63 Verwaltungen wird vom Personal
keine Kaution verlangt.

f. Versicherungsvertrige gegen Unfall.

Im Berichtsjahre haben 25 Unternehmungen 55 Unfall-
versicherungsvertrige im Sinne der Konzessionen vorgelegt. Hier-
von bezogen sich 4 Policen auf die Erneuerung der Versicherung
der Reisenden und des Betriebspersonals von 2 Eisenbahngesell-
schaften, 20 Policen auf die Versicherung der Reisenden und des
Personals von 10 Automobilgesellschaften, 17 Vertrige auf die
Versicherung der Reisenden und des Betriebspersonals von 8 neu
erdfineten Bahnen und 14 Vertrige auf die Versicherung des Bau-
personals bei 5 noch nicht erdffneten Hisenbahnen.

g. Eisenbahnstatistik.

Dem im Monat April 1907 erschienenen Band mit den Er-
gebnissen pro 1905 wird in diesem Frihjahr die Statistik fiir
1906 feolgen konnen.




Bilanzen der Hiilfs-

Letzte Alz-
: versicherungs-
Bezeichnung der Hiilfskassen technische
Bildung Vorhandenes
auf Ende Vermégen
Fr.
1. Bundesbahnen:
a. Pensions- und Hulfskasse fin die
Beamten und Angestellten 1906 153,916,357. 73
b. Gegenseitige Kranken-und Unter-
stittzungskasse fir die stindigen
Arbeiter und Bediensteten bei-
derlei Geschlechts der ehema,ligen
Jura-Simplon-Bahn . 1895 634,570. 82
2. Gotthardbahn: Hilfskasse fiir dle
Beamten und Angestellten? . 1904 9,311,692. 53
8. Emmenthalbahn: Hiilfskasse fir
die Beamten und Angestellten . 1902 450,296. 95
4. Jura Neuchételois: Hilfs- und Pen-
sionskasse der Angcstellten . 1904 491,058, 51
5. Seethalbahn: Hilfskasse fur dic
Beamten und Angestellten 1903 174,379. 43
6. Bern-Nenenburg-Bahn und Thuner-
seebahn: Pensions- und Hilfskasse
fur die Angestellten . 1906 383,058. 50
7. Rigibahn: Hilfskasse fiir die Be-
amten und Angestellten 1905 212,471, 39
8. Tramways Lausannois: Halfs- un(l
Pensionskasse fur die Angestellten 1902 173,092. 20
9. Dampfschiffgesellschaft des Vier-
waldstittersees: Unterstitzungs- u.
Pensionskasse fiir die Angestellten 1904 690,874. 98
10. Dampfschiffgesellschaft des Thuner-
und Brienzersees: Hilfskasse fir
die Beamten und Angestellten . 1905 299,228, 24
Total 66,687,076. 28

1

2

Vermégen der Halfskassen der vier
verstaatlichten Bahnen

Noch ausstehende Nachzahlungen ge-
miiss der neuen Statuten

Zusammen

Diese Bilanz wird eine Berichtigung

Fr. 53,465,059. 13

.  451,208. 60
Fr. 53.916,357. 73

erfahren.
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tiven Passiven
. Total der Deckungs- Total der
Defizit Aktiven kapital Reserve Passiven
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
22,767,157, 60| 76,683,515. 33| 76,683,515. 35 — 76,683,515. 33
50,298. 98 684,869. 80 684,869. 80 — 684,869. 80
— 9,311,692.53| 9,311,692.53] — 9,311,692. 53
— 450,296. 95|  450,296.95| — 450,296. 95
—_ 491,053. 51 491,058. 51 —_ 491,053. 51
12,810.36  187,189.79|  187,189.79] — 187,189. 79
31,603. 93 364,662. 43 364,662. 43 — 364,662. 43
— 212,471. 39 212,471. 39 — 212,471. 89
1,020.85  174,121.55|  174,121.55|  — 174,121. 55
117,5634. 60 808,409. 58 808,409. 58 — 808,409. 58
158,162.32]  457,390.56|  457,390.56] — 457,390. 56
23,138,597. 14| 89,825,673. 42| 89,825,673, 42| — 89,825,673. 42
Bundesblatt, 60. Jahrg. Bd. 1L 41
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E. Starkstromkontrolle.

Im Jahre 1907 wurden vom Starkstrominspektorat im ganzen
1052 Planvorlagen behandelt, welche sich auf 637 Vorlagen fiir
Leitungsanlagen und 415 Vorlagen fiir Maschinenanlagen, Trans-
formatorenstationen ete. verteilten. Es bedeutet dies gegeniiber
dem Vorjahre eine Zunahme von 123 Vorlagen, an welchen die
Leitungsanlagen mit 109 und die Maschinen- und Transforma-
torenanlagen mit 14 Vorlagen partizipieren.

Die Planvorlagen fir die Leitungen hatten 226 Hochspan-
nungsleitungen und 411 Niederspannungsoetze und Erweiterungen
von solechen zum Gegenstand. Dabei betrug gegeniiber dem
Vorjahre die Zunahme der Vorlagen fiir Hochspannungsleitungen
24 und fir Niederspannungsneize 85.

Unter den Vorlagen fiir Maschinenanlagen etc. bezogen sich
14 auf neue Elektrizititszentralen, worunter 6 mit einer Leistung
von mehr als 200 KW; 6 weitere Vorlagen betrafen Abéinde-
rungen und Erweiterungen von bestehenden Elektrizititszentralen.
Fiir bedeutendere neue Einzelanlagen gingen nur 4 Vorlagen ein.
Die Zahl der Planvorlagen fiir neue Transformatorenstationen betrug
333, im ganzen 409 Stationen umfassend. Von diesen enifallen
wiederum reichlich 3/s auf Transformatorenstationen, welche zur
Speisung von Ortsnetzen bestimmt sind, und nahezu !/4 auf Anlagen,
die dem Betriebe von industriellen Etablissementen und eigenen
Zwecken der Elektrizititswerke dienen. AufMotorenanlagen, Schait-
stationen, Erweiterungen und Umiinderungen von Schaltanlagen,
besondere Tragkonstruktionen fiir Freileitungen und dergleichen
verteilen sich endlich 43 weitere Planvorlagen.

Entsprechend der grosseren Zahl der Planvorlagen erforderte
auch die Erledigung derselben in diesem Jahre vermehrte Arbeit.
Der Verkehr mit den grosseren Elektrizititswerken wickelte sich
zwar in dieser Hinsicht im allgemeinen glatt ab. Indessen wird
noch oft genug unterlassen, iiber die Fertigstellung der Anlagen
rechtzeitig Anzeige zu erstatten. Die Erledigung der Planvorlagen
vieler kleinerer Elektrizititsunternehmungen, welche nicht iber
hinreichend technisch geschultes Personal verfiigen, verursacht da-
gegen immer noch viele Mihe und eine oft in keinem Verhéltnis
zur geringen Ausdehnung der Anlagen stehende umfangreiche Kor-
respondenz. Auch bei Anlass der Inspektionen der fertigen Anlagen
dieser Unternehmungen, die meistens den Strom von einem grosseren
Werke beziehen, treten hiufig die Mingel solcher kleinerer Elek-
trizititswerke zu Tage. Es ist deshalb das im Zunehmen be-
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griffene Entstehen von kleinen Elektrizititsunternehmungen, denen
es an einer richtigen technischen Leitung fehlt, vom sicherheits-
technischen Standpunkt aus nicht zu begriissen.

Fir die Kontrolle der Starkstromanlagen an Ort und Stelle
musste im Berichtsjahre gegenitber frither ebenfalls mehr Zeit
aufgewendet werden. Die Priifung der Vorlagen an der Bau-
stelle und die Inspektion der Anlagen unmittelbar nach Fertig-
stellung erforderten 375 (1906 : 310) und die Nachkontrolle von
Neuanlagen, bei denen sich anlésslich fritherer Inspektionen Abénde-
rungen oder Erginzungen als notwendig ergeben hatten, sowie die
Kontrolle der ilteren Anlagen insgesamt 285 (1906 : 230) In-
spektionstage. ' ‘

Zwei Rekurse von Starkstromunternehmungen gegen Ver-
figungen des Starkstrominspektorates wurden, nach Einholung
einer Vernehmlassung des letztern, vom eidgenossischen Post-
und Eisenbahndepartement abgewiesen. Gegen den Besitzer eines
kleineren Elektrizititswerkes, welcher seine Anlage ohne Ein-
reichung einer Planvorlage gebaut und in Betrieb genommen
hatte, war das Starkstrominspektorat genotigt, Bussenantrag zu
stellen. Diesem Antrage wurde vom Bundesrate Folge gegeben.

Die Statistik der Starkstromanlagen in der Schweiz wurde
wiederum vom Generalsekretariat des schweizerischen elektro-
technischen Vereins unter Mitwirkung des Starkstrominspektorates
durchgefithrt. Sie ist im 2. Teil des Jahrbuches 1906/07 dieses
Vereins verdffentlicht und umfasst 245 Elektrizititswerke mit.
detaillierten Angaben iiber Anlagen wund Betriebsverhiltnisse.
Ausserdem sind in einem Anhange zu dieser Statistik die wich-
tigsten Daten iber die 294 ibrigen dem Starkstrominspektorate
bekannten Elektrizititswerke angegeben.

Im Berichtsjahre sind insgesamt 36 Expropriationsvorlagen
eingereicht worden. Von diesen Vorlagen wurden 7 wieder
zuriickgezogen. Der Bundesrat entsprach 23 Expropriations-
begehren, wovon 8 aus dem Vorjahre herriihrten. Die erhobenen
Einsprachen wurden, soweit denselben nicht durch Tracéinde-
rungen entsprochen werden konnte, abgewiesen. Beziiglich elf
weiterer Expropriationsvorlagen liegt zurzeit noch kein Entscheid
des Bundesrates vor, und fir 3 Vorlagen steht der Bericht des
Starkstrominspektorates noch aus, da das Aktenmaterial derselben
vorher noch vervollstindigt werden muss.

Im Jahr 1907 sind dem Starkstrominspektorat 32 Fille von
Personenverletzungen durch elektrischen Strom mit 33 betroffenen
Personen zur Kenntnis gelangt. Von diesen entfallen 10 auf
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das Betriebspersonal, 15 auf das itbrige Personal der betreffenden
Starkstromunternehmungen und 8 auf Drittpersonen. Wie im
Vorjahre, so wurde auch dieses Jahr wieder das Monteurpersonal
der Starkstromunternehmungen am meisten von Unfillen betroffen.
Wenn dies auch ohne weiteres erklirlich erseheint, so muss doch
wieder betont werden, dass die meisten dieser Fille bei grosserer
Aufmerksamkeit der Betroffenen oder durch besser iiberlegte und
umfassendere -Massnahmen ihrer Vorgesetzten hitten verhiitet
werden konnen.

In bezug auf die Spannung verteilen sich die Unfille wie folgt:

auf Niederspannung (bis 250 Volt): 4 Fille, wovon 1 mit
totlichem Ausgange;

auf Mittelspannung (250—1000 Volt): 4 Fille, wovon 2 mit
totlichem Ausgange;

~ auf Hochspannung (iiber 1000 Volt): 24 Fille, wovon 13

mit totlichem Ausgange.

In 5 Fallen waren Wiederbelebungsversuche von Erfolg begleitet.

Sachbeschidigungen sind nur 2 zu verzeichnen.

Im ersten Falle wurden drei Pferde durch Beriihrung mit
einer auf die Strasse niederhingenden Hochspannungsleitung ge-
totet. Der Bruch der Leitung war durch den Sturz eines durch
Sturmwind entwurzelten Baumes verursacht worden. Der Draht
hitte indessen nicht auf die Strasse fallen kiénnen, wenn er nicht
in vorschriftswidriger Weise von den Isolatoren der benachbarten
Stange losgelost gewesen wiire.

Im zweiten Falle entstand ein Brand, der wesentlichen
Materialschaden verursachte, weil ein elektrisches Biigeleisen
iiber Nacht an die Leitung angeschlossen und auf einem hol-
zernen Tische stehen geblieben war.

Die Entwiirfe fir neue Vorschriften betreffend die elek-
trischen Anlagen sind im Berichtsjahre durch die eidgendssische
Kommission fir elektrische Anlagen endgiiltig bereinigt und uns
zur Genehmigung vorgelegt worden. Die Genehmigung konnte
jedoch im Berichtsjahre nicht mehr erfolgen.

Fir die Behandlung der iibrigen Geschifte, welche der
eidgendssischen Kommission fiir elektrische Anlagen gemiss Art. 19
des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902 zufallen, hielt dieselbe
im Berichtsjahre 12 Sitzungen ab.



II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Im Jahre 1907 ist das finanzielle Ergebnis der schweizeri-
schen Postverwaltung folgendes:

Einnahmen . . . . . . . . . . Fr, 49,833,544, 47
Ausgaben . . 45,936,293, 60

Reinertrag Fr. 3,897,250. 87

Hiervon ab;

Die von der eidgendssischen Staatskasse
verausgabten Betrige an Teuerungs- .
zulagen fiur das Postpersonal . . . , 1,089,149. —

Bleibt wirklicher Reinertrag Fr. 2,808,101. 87

Der Reinertrag vom Jahr 1906 betrug Fr. 3,679,059. 55
ohne und Fr. 2,670,424. 55 einschliesslich der dem Postpersonal
verabfolgten Teuerungszulagen. Es ergibt sich somit im Jahr
1907 gegeniiber dem Vorjahre eine Vermehrung des Reinertrages
von Fr. 218,191, 32 ohne Beriicksichtigung der Teuerungszulagen
und eine solche von Fr. 137,677. 32 mit Inbegriff der Teuerungs-
zalagen.

Die grosste Mehreinnahme gegenitber dem Vorjahre wurde,
wie gewdhnlich, mit Fr. 1,893,569.12 aus der Rubrik ., Wert-
zeichen® erzielt. Im Jahr 1906 betrug die diesbeziigliche Mehr-
einnahme gegenttber dem Vorjahre Fr. 2,012,160. 52, ein Beweis
dafiir, dass auf eine progressive Vermehrung dieser Einnahme
nicht gerechnet werden darf und dass somit auch mit den Be-
gehren um Erméassigung der Posttaxen behutsam vorgegangen
werden muss.

& . In Vergleichung mit dem Vorjahre ergibt sich die grosste

Vermehrung an verkauften Postwertzeichen im Monat Juli mit
Fr. 228,401. 91; sodann folgt der Monat Dezember mit
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Tr. 207,385, 98; die kleinste Vermehrung liefert der Monat
Februar mit Fr. 88,174.97. Alle Monate ergeben gegeniiber
dem Vorjahre eine Vermehrung der Einnahmen am Wert-
zeichenverkauf.

Die Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde hat
sich gegeniiber dem Vorjahre fir den In- und Auslandverkehr
vermehrt um:

5,642,934 Briefe,

1,194,918 Postkarten,
232,024 Drucksachen,

9,579,498 Zeitungen (nur Inlandverkehr),
182,814 internationale Postanweisungen,
208,239 Einzugsmandate,

1,044,004 Pakete.

Eine besonders grosse Vermehrung ergibt sich bei den
Briefen, den Postkarten und den Zeitungen. Namentlich nimmt
die Zahl der Postkarten mit Bilderschmuck stetig zu.

Die Zahl der internen Postanweisungen hat sich gegeniiber
dem Vorjahre um 94,501 vermindert, was der stetigen Entwick-
lung des Postcheckverkehrs zuzuschreiben ist. Wir verweisen
diesfalls auf das unter Abschnitt XI, 7 b, ad 6 Angebrachte.

Der nachfolgende Auszug aus der Statistik der Postver-
waltung gibt nahern Aufschluss iber den Verkehr der einzelnen
Dienstzweige im Jahr 1907 gegeniiber dem Vorjahre.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

e

—

Postbureaux . A
Postablagen, rechnungspflichtige .
nicht rechuungspflichtige .

»
Agenturen im Auslande
Beamte (fest angestellte)
Gehliifen, Aspiranten und Lehrlinge .
Angestelite (Ablagehalter, Brieftrager, Kon-
dukteare etc.), ohne Aushelfer .
Bediensteten-Aushelfer, stindig verwendete .
Zahl der beforderten Reisenden -.
Briefpost:
Interner Verkehr:
Briefe .
Postkarten
Drucksachen .
‘Warenmuster
Zeitungen .
Rekommandierte Bmefpostsenduugen
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
bhungen . RN
Gerichtliche Akten
Verkehr mit dem Auslande:

Briefe Versand
Postkarten . . . . . . ”
Drucksachen . . . . . »
Warenmuster . . . . . »
Zeitungen . . . . . . ”
Geschiftspapiere . . . »

Rekommandierte Buefpost-
gegenstande . . . , »

Anzahl
1997 1906

1,816 1,805
1,549 1,497
482 489
13 12
4,507 4,368
886 778
7,626 7,268
506 413
1,745,704 1,679,470
138,616,272 | 131,150,181
71,117,504 | 68,848,180
48,245,718 | 47,383,364
1,111,336 1,201,719
162,975,906 | 153,396,408
4,428,081 | 4,131,385
292,652 304,590
51,247 41,804
24,112,895 | 25,936,153
20,497,226 | 26,571,632
12,347,134 | 12,977,464
1,340,501 1,329,441
1,838,363 1,809,585
299,779 234,599
1,763,684 1,600,328




Postanweisungen :
Interner Verkehr
Verkehr mit dem

Paketpost:

|
|
t
I Interner Verkehr

i Verkehr mit dem

stiicke — colis

Nachnahmen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem

\ Einzugsmandate :
Interner Verkehr

|
{ Verkehr mit dem

I

Auslande .

Auslande (einschl. Post-
postanx) .

Auslande .

Auslande .

Postcheck- und Giroverkehy

+ Vorlaufiger Abschluss.

Versand .
{ Empfang
Versand .
Empfang
Transit .
Versand .
Empfang

p—e,*

Versand . .
{ Empfang .
| Gutschriften
| Lastschriften

1907 1906

Anzahl Werl, Anzahl Wert,
resp. Betrag resp. Betrag

Fr. Fr,
7,055,208 | 737,006,298 | 7,149,709 | 731,847,353
1,652,733%]  65,436,6607] 1,435,062%) 57,622,662
844,907 50,050,258 779,629 45,756,402
24,376,637 |1,858,336,680 23,573,058 2,151,857,562
1,898,633 | 109,621,797 1,796,807 | 101,940,195
3,225,081 50,690,327 | 3,016,124 44,387,224
989,122 26,170,854 | 1,059,480 23,976,883
10,930,029 77,208,377 | 10,443,667 74,278,890
234,198 4,753,730 220,825 4,309,276
397,005 8,422,607 370,421 7,509,095
2,007,479 | 149,523,009 | 1,801,160 | 134,138,207

21,603 — 22,630 —

85,505 5,019,214 82,558 4,821,571
2,184,961 | 374,189,927 | 1,364,169 | 228,866,489
561,562 | 372,096,582 359,772 | 222,359,441

(44¢)
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II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Mit Botschaft vom 28. Dezember 1906 (Bundesbl. 1907,
I, 185) hat der Bundesrat die Ratifikation der am Weltpost-
kongress in Rom unterm 26. Mai 1906 abgeschlossenen Ver-
trige und Ubereinkommen bei der Bundesversammlung nachge-
sucht. Es kamen dabei in Frage :

a. der Weltpostvertrag, nebst Schlussprotokell ;

b. das Ubereinkommen betreffend den Austausch von Briefen
und Schachteln mit Wertangabe, nebst Schlussprotokoll ;

¢. das Ubereinkommen betreffend den Postanweisungsdienst,
nebst Schlussprotokoll ;

 d. der Vertrag betreffend die Auswechslung von Poststiicken,
nebst Schlussprotokoll ;

e. das Ubereinkommen betreffend den Dienst der Einzugs-
mandate ;

f. das Ubereinkommen hetrefiend die ldentitdtsbiicher ;

g. das Ubereinkommen betreffend die postalische Besorgung
von Abonnementen auf Zeitungen und andere periodische
Versffentlichungen.

Durch Beschluss vom 6. Juni 1907 (A. 8. n. F. XXIII,
405) haben die -eidgendssischen Rite diesen Vertrigen und
Ubereinkommen die Genebmigung erteilt. Auf den 1. Oktober
1907 sind sie in Kraft getreten.

Es wiirde zu weit fithren, iber die infolge der neuen Ver-
trage und Ubereinkommen im Postdienst mit dem Ausland ein-
getretenen Anderungen hier niher zu berichten. Alle diese
Anderungen, die als Frleichterungen und Vereinfachungen im
Weltpostverkehr bezeichnet werden dirfen, sind im schweize-
rischen Postamtsblatt (Nr. 16 von 1907) zusammengefasst und
den Poststellen zur Kenntnis gebracht worden. Wir erlauben
uns, der Kiirze halber auf diesen Erlass zu verweisen, und fii-
gen noch bei, dass die Anderungen, soweit sie fir das Publi-
kum von Interesse waren, diesem durch das Mittel der Presse
ebenfalls mitgeteilt worden sind.

2. Mit Botschalt vom 25. Februar 1907 (Bundesbl. 1907,

I, 697) ist der Bundesversammlung der Entwurf zu einem cin-




634

heitlichen Bundesgesetz betreffend das schweize-
rische Postwesen unterbreitet worden. Im Laufe des
Berichtsjahres ist dann, nachdem die eidgenéssischen Rite hier-
fir die Kommissionen bezeichnet hatten, wobei die Prioritit
dem Stinderat zufiel, zur Vorberatung des Gesetzes durch die
Kommission des letzterwibnten Rates geschritten worden. Diese
Kommission verfagte sich indessen, bevor die Beratung des
Gesetzesentwurfs zu Tnde gefithrt war. Sie richtete an
den Bundesrat verschiedene Fragen wichtiger Natur, die an-
lisslich der Beratungen aufgeworfen worden waren. Die Be-
antwortung dieser Fragen erfolgte unterm 12. Dezember 1907
durch einen an den Prisidenten der stiinderiitlichen Kommis-
sion gerichteten einldsslichen Bericht.

Die weitere Behandlung des Geschiftes fallt ins Jahr 1908.

3. Unterm 25. Februar 1907 (Bundesbl. 1907, I, 799)
hat der Bundesrat eine Botschaft an die Bundesversammlung
erlassen iiber die Verschmelzung der Telegraphen-
verwaltung mit der Postverwaltung. Der
Bundesrat gelangte dabei zum Schlusse, dass eine Verschmel-
zung der Post- und der Telegraphenverwaltung nicht zu emp-
fehlen sei. IEr beantragte deshalb Ablehnung des daherigen Po-
stulates, welches anlisslich der Beratung des Voranschlages fiir
das Jahr 1904 gestellt worden war. Dabei wurde noch besonders
hervorgehoben, dass dem zweiten Teile des Postulates, betreffend
die Vereinigung von Post-, Telegraphen- und Telephonbureaux
in den n#mlichen Lokalen, soweit tunlich, Rechnung getragen
werde.

Die eidgenossischen Réte haben von dem Bericht des
Bundesrates in zustimmendem Sinne Kenntnis genommen, so
dass das Postulat als erledigt betrachtet werden kann.

4. In der Sitzung des Nationalrates vom 23. Scptember .
1907 ist folgende, von Herrn Nationalrat Calame-Colin einge-
reichte Motion erheblich erklirt worden :

,Der Bundesrat wird eingeladen, Bericht und Antrag iiber
die Binfiihrung der Postsparkassen in der Schweiz ein-
zubringen.*

Im Laufe des Berichtsjahres ist mit den zur Beantwortung
dieses Postulates erforderlichen Vorarbeiten begonnen worden.

5. Mit Botschait vom 5. Februar 1307 hat der Bundesrat
hei der Bundesversammlung um Gewshrung eines Kredites von
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Fr. 362,000 nachgesucht zur Erwerbung eines Bauplatzes und
Erstellung eines Post-, Telegraphen- und Tele-
phongebdudes in Schwyz Durch Bundesbeschluss
vom 12. April 1907 (A. 8. n. F. XXIII, 89) ist dieser Kredit
bewilligt worden.

6. Tir den Ankauf eines Bauplaizes und die Erstellung
eines Post- und Telegraphengebidudes in Ap-
penzell ist durch Bundesbeschluss vom 21. Juni 1907 (A. 8.
n. F. XXTII, 257) der mit Botschait vom 13. November 1906
nachgesuchte Kredit von Fr. 237,000 hewilligt worden.

III. Wichtigere Enischeide und Beschliisse des
Bundesrates, sowie des Departements.

1. Im Berichtsjahre hat der Bundesrat verschiedene A b -
dnderungen der Transportordnung fir die
schweizerischen Posten, vom 3. Dezember 1894
(A. 8. n. F. XIV, 555), verfigt, nimlich :

a. unterm 6. Juni 1907 eine solche von Art. 43, Ziifer 2,
betreffend den Awusschluss von der Postbeforderung von
Sendungen im Gewichte von iiber 50 kg. nach Orten, die
nur durch Fusshoten oder Maultierkurse bedient werden
(A.S.n. F. XXIII, 166);

b. unterm 16. Juli 1907 eine solche von Art. 83, Ziffern 1
und 2, betreffend die Kompetenzen zur Ausstellung von
Freikarten zur Beniitzung der Postwagen, im Sinne der
Erweiterung dieser Kompetenzen zu gunsten der Kreis-
postdirektionen (A. S. n. F. XXIII, 393);

c. unterm 9. August 1907 solche betreffend die Art. 12,
Ziffer 4, Art. 30, Ziffern 1 und 3 his 5, Art. 31, Zif-
fern 1—6, Art. 35, Ziffern 9—11, Art. 36, Ziffern 1—2,
Art. 50, Ziffer 1, Art. 65, Ziffer 14, und Art. 73, um
die in Frage stehenden, fir den internen Dienst gelten-
den Bestimmungen mit den neuen, am Weltpostkongress
in Rom fiir den Auslandsverkehr vereinbarten Vorschrif-
ten in Einklang zu bringen (A.S. n. F. XXIII, 543);

d. unterm 28. September 1907 eine solche von Art. 9,
Ziffer 3, betreffend die Einschrinkung der Schalteréffnung
an Sonntagen und staatlich anerkannten Feiertagen (A. S.
n. F. XXIII, 691);
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e. unterm 22. Oktober 1907 eine solche von Art. 90, Ziffer 2,
betreffend die Abonnementsbillette, die, um eingerissenen
Missbrauchen zu steuern, personlich erklirt worden sind,
wobei indessen die Beniitzung durch Familien- und Ge-
schaftsangehorige gestattet wurde (A. 8. n. F. XXIII, 701);

f. unterm 29. November 1907 eine solche von Art. 27,
Ziffer 3, betreffend Erhebung von Gebithren fir Nach-
schlagungen in den Registern (A. S. n. F. XXIII, 850).

2. Unterm 3. Juni 1907 hat der Bundesrat auf Antrag
des Postdepartements beschlossen, es sei den Beamten und An-
gestellten der Postbureaux I. und II. Klasse, die in den
Dienstrdaumen iibhernachten (schlafen) miissen, so-
fern sie keine Ixtraentschidigung weder fir Nacht- noch fiir
Friihdienst beziehen, eine Zulage von 50 Ct. bis 1 Franken zu
gewihren, je nach der Dauer und der Wichtigkeit des Dienstes
am folgenden Tage, und es sei diese Neuerung auf den 1. Ja-
nuar 1908 in Wirksamkeit zu setzen.

3. Bisher ist denjenigen Posthaltern (Inhaber von Bureaux
III. Klasse), denen ein Gehiilfe, Aspirant oder Lehrling bei-
gegeben war, der ganz oder teilweise aus der Postkasse be-
zahlt wurde, keine Sonntagsdienstentschidigung
ausgerichtet worden; ebensowenig denjenigen Posthaltern,
denen die formliche Verpflichtung iiberbunden war, einen Ge-
hillfen auf eigene Rechnung und Verantwortlichkeit zu halten.

Um kinftig auch diesen Beamten unter allen Umstinden
eine Anzah]l Ruhetage zu sichern, ist verfiigt worden, dass ihnen
mit Wirksamkeit vom 1. April 1907 hinweg die Hallte der
ordentlichen Sonntagsdienstentschidigung auszurichten sei.

4. Beit dem 1. April 1907 werden den Beamten und An-
gestellten der Postbureaux I. und II. Klasse, sowie dem Bahn-
postpersonal fir die Besorgung des Frihdienstes
die nidmlichen besondern Entschidigungen gewihrt, welche
unter bestimmten Voraussetzungen fir die Nachtdiensttouren
ausgerichtet werden. Allerdings kann das Personal, welches
fir gewisse Diensttouren die Nachtdienstentschidigung bezieht,
fir diese Touren nicht auch noch auf dic Frithdienstentschidi-
gung Anspruch erheben, selbst wenn sie sich bis zu einem Zeit-
punkt erstrecken, der bereits fiir den Bezug der letzterwiihnten
Entschidigung in Betracht fallt.
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5. Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Finanzde-
partement hat das Postdepartement gegen Knde des Berichts-
Jjahres verfiigt, dass, namentlich mit Riicksicht auf den Frem-
denverkehr, franzdsische Banknoten am Postschal-
ter zum Nennwert (al pari) an Zahlungsstatt angenommen wer-
den konnen. Dabei wurde es indessen als unstatthaft bezeichnet,
bei niedrigem Kursstande (unter pari) solche Noten von Per-
sonen anzunehmen, die offenbar nur beabsichtigen, sich die
Kursdifferenz zu nutze zu machen, bei hohem Kursstande (Gber
pari) aber die am Schalter eingenommenen f{ranzésischen Noten
der Postkasse zu entfremden. Diese Noten sind ausnahmslos
den Kreispostkassen abzuliefern, die sie an die schweizerische
Nationalbank weiterleiten.

6. Im letztjahrigen Geschéftshericht ist an gleicher Stelle
bemerkt worden, dass es nach dem Stand der Arbeiten
fraglich erscheine, ob die Fertigstellung der neuen offi-
ziellen Postkarte der Schweiz vor Ende 1907
werde erfolgen konnen. Tatsichlich war es dem eidgenossischen
Bureau fiir Landestopographie, das die Bearbeitung der Karte
iibernommen hat, anch nicht méglich, sie im Berichtsjahre fer-
tigzustellen. Der Grund liegt darin, dass unvorhergesehene Neu-
aufnahmen im Terrain noétig geworden sind. Iis bleibt zu hoffen,
dass die neue Karte im Laufe des Jahres 1908 wird zur Aus-
gabe gelangen konnen.

7. Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Finanzde-
partement hat das Postdepartement im Laufe des Berichtsjahres
angeordnet, dass die bei den Kreispostkassen verfiighbaren
Gelder nicht mehr der eidgendssischen Staatskasse zuzu-
stellen, sondern an die schweizerische Nationalbank abzuliefern
sind. Uber diese Gelder kann allein die Staatskasse verfiigen.

8. In den letzten Jahren hat sich wihrend des Sommers
immer mehr ein Mangel an eingearbeitetem Be-
amtenpersona]l fihlbar gemacht, trotzdem die Zahl der
neuaufgenommenen Lehrlinge stetsfort vermehrt wurde. Es ist
dies namentlich dem Umstande zuzuschreiben, dass den Post-
bureaux in den wichtigen Fremdenorten wihrend der Saison
ein zahlreiches Hilfspersonal beigegeben werden muss.

Um den aus einem solchen Zustande sich ergebenden Un-
zukdmmlichkeiten tunlichst zu begegnen, hat die Oberpostdirek-
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tion im Einverstindnis mit dem Postdepartement im Laufe des
Berichtsjahres verschiedene Verfiigungen getroffen. Vorerst ist,
erstmals pro 1908, der Dienstantritt der newen Lehrlinge vom
1. Juni auf den 1. April vorgeschoben worden. Sodann wurde
den Kreispostdirektionen anempfohlen, sich nach geeigneten Ge-
hiilfinnen fiir den Sommerdienst umzutun. Damit dies eher ge-
linge, ist das fir diese Gehiilfinnen bisher ausgesetzte Taggeld
wesentlich erhtht worden. Im fernern ist die voriibergehende
Verwendung von geeigneten Angestellten mit hinlénglicher
Schulbildung im Beamtendienst in Aussicht genommen und. es
sind die Kreispostdirektionen ermichtigt worden, diesen Ange-
stellten eine angemessene Zulage zu gewihren.

Es ist zu hoffen, dass durch diese Massnahmen dem wéh-
rend eines Teils des Jahres jeweilen eintretenden Beamtenman-
gel gesteuert werden kann. Es ist dies auch deshalb sehr -
wiinschbar, damit die Zahl der jedes Jahr neu aufzunehmenden
Lehrlinge nicht ins ungemessene gesteigert werden muss. Es
konnte sonst mit der Zeit kaum vermieden werden, dass Ele-
mente in der Postverwaltung Iingang finden wiirden, denen
die Eignung fiir den Postdienst abgeht.

9. Die Angelegenheit der Erstellung und Aus-
gabe neuer Wertzeichen wurde im Berichtsjahre so
weit gefordert, dass die neuen Marken & 2, 3, 5, 10, 12 und
15 Ct., sowie die Postkarten und Frankobinder zur Ausgabe
gelangen konnten. Fir diese neuen Marken sind die beiden
Projekte nach Zeichnungen von Welti und L’Eplattenier zur
Verwendung gelangt.

Mit Ausnahme der 12er Marken, von welchen noch fir
den Bedarf bis Ende Januar 1908 Vorrite vorhanden waren,
sind im Berichtsjahre, d. h. mit Beginn vom 15. November an,
nach und nach alle untern Markenwerte (2, 3, 5, 10 und 15 Ct.),
sowie die Postkarten zu 5 und 10, die Doppelpostkarten zu 5/5
und 10/10 Ct. und die Frankobinder & 2 und 5 Ct. (letztere
in Reliefdruck) zur Neuausgabe gelangt.

Wie es in Anbetracht des oifentlichen Charakters der Post-
wertzeichen zu erwarten stand, setzte beim Erscheinen dieser
neuen Wertzeichen die Kritik der Tagesblatter machtig ein. In
ihrer Mehrzahl lauteten die Urteile, die sich nicht immer durch
Sachlichkeit auszeichneten, ablehnend. Immerhin gab es na-
mentlich auch aus fachménnischen und kunstverstindigen Kreisen
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Beurteilungen, die zum Schlusse kamen, dass die neuen schwei-
zerischen Postwertzeichen in bezug auf kiinstlerischen Wert und
Schonheit denjenigen anderer Linder nicht nachstehen, und
dass die Neuauflagen in dieser Beziehung gegeniiber den bis-
herigen Postwertzeichen einen wesentlichen Fortschritt bedeuten.

Neben dem Druck einer gefilligeren Schrift wurde aul
den von der Verwaltung ausgegebenen Postkarten auch der
linke Teil der Adressseite zur Anbringung von schriftlichen Mit-
teilungen eingerichtet.

Wie bereits im letztjihrigen Geschiftsbericht an gleicher
Stelle ausgefithrt wurde, hat der Bundesrat unterm 23. Januar
1906 u. a. beschlossen, es sei fiir die hohern Taxwerte (von
20 Ct. an aufwirts) das bisherige Bild der stehenden Helvetia
beizubehalten, bis etwas besseres sich gezeigt habe.

Unterm 25. Juni 1907 beschloss sodann der Bundesrat, es
sei, unter Ablehnung der von anderer Seite vorgelegten Projekte,
Herr L’Eplattenier in La Chaux-de-Fonds einzuladen, in Verbindung
mit Herrn Geel daselbst einen neuen Entwurf auf Grundlage
des alten Bildes gravieren zu lassen, inzwischen aber sei in
der Fabrikation der alten Marke fir die Taxwerte von 20 Ct.
an aufwirts, soweit notig, fortzufahren. Diesem Beschluss ge-
miss setzte sich die -Oberpostdirektion mit Herrn L’Eplattenier
in Verbindung. Im Laufe des Berichtsjahres war dieser jedoch
noch nicht in der Lage, seine Vorlagen zu machen. Inzwischen
war die Oberpostdirekfion genotigt, die zu Deckung des Be-
darfes erforderliche Auflage der alten Kupferdruckmarken erstellen
zu lassen.

Nach dem jetzigen Stand der Vorarbeiten darf wohl er-
_ wartet werden, dass im Laufe des Monats September 1908 auch
die Marken der hohern Taxzwerte zur Neuausgabe gelangen
konnen.

10. Im Laufe des Berichtsjahres ist die Errichtung von
Postecheckbureaux in Biel wnd La Chaux-de-
Fonds auf 1. Januar 1908 verfiigt worden (siehe Abschnitt XI,
Ziffer 1, hiernach).

11. Auf den nimlichen Zeitpunkt ist die Aufhebung
der bisher im Checkdienst bezogenen G ebihren fir die
von den Zahlungsempféngern verlangte Gutschrift von Post-
anweisungen, filligen Nachnahmen und Zah-
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lungsanweisungen verfigt worden (siehe Abschnitt XI,
Ziffer 2, hiernach).

12. Auf den 1. Oktober 1907 ist eine Instruktion iber
den Geschiftsgang zwischen der Oberpost-
direktion und den Kreispostdirektionen er-
lassen worden, durch welche der Verkehr zwischen den ge-
nannten Amtsstellen wesentlich vereinfacht und eine Brweite-

rung der Kompetenzen der Kreispostdirektionen herbeigefithrt
wurde.

Auf den nidmlichen Zeitpunkt sind (in verinderter Anlage)
simtliche Posttarife, einschliesslich des Taschenposttarifs,
neu herausgegeben worden.

Sodann sind im Berichtsjahre u. a. noch folgende Krlasse
veroffentlicht worden :

a. die ,Betriebsanleitung fir die schwei-
zerischen Poststellen® In diese Betriebsan-
leitung sind auf Grundlage des Posiregalgesetzes, des Post-
taxengesetzes, der Transportordnung fir die schweizeri-
schen Posten und der internationalen Vertrige und Uber-
einkommen, sowie der Spezialvertrige, die betriebsdienst-
lichen Vorschriften iiber alle Dienstzweige, mit Ausnahme
derjenigen iiber den Reisenden- und den Check- und Giro-
dienst, aufgenommen worden ;

b. eine Ubersichtder periodischen Binscn-
dungen an die Oberpostdirektion und an deren ein-
zelne Abteilungen ; )

¢. eine Instruktion betreffend Vereinfachungen in
der Beforderung und Verrechnung der
Paketnachnahmen, die mitdem 1. Oktober 1907
in Wirksamkeit getreten ist und durch welche eine gegen-
iiber dem bisherigen Verfahren wesentlich raschere Be-
forderung der mit Nachnahme belasteten Paketsendungen
erzielt werden konnte ;

d. eine Instruktion betreffend die Erstellung der

Statistik iliber die Briefposttransit-
kosten;

e. eine Zusammenstellung der Vorschriften betreffend die
Ausarbeitung des offiziellen schweizerischen
Kursbuches.
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1V, Unterhandlung, Ahschluss und Vollziehung
wichtiger Vertriige.

a. lnland.

1. Wir nehmen Bezug auf die Ausfithrungen, die hinsicht-
lich der Frage, auf welche Weise dem sich immer mehr fiihi-
bar machenden Platzmangel in dem dem Bunde gehorénden
Postgebdude Luzern abgeholfen werden konne, im
letztjihrigen Geschéftsbericht an gleicher Stelle enthalten sind.
Leider konnten die seitens der Bundeshahnverwaltung mit der
Gemeinde Luzern wegen Terrainaustausches eingeleiteten Unter-
handlungen im Berichtsjahre nicht zum Abschluss gebracht wer-
den. Inzwischen hat die Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen generelle Studien fiir die Vergrosserung des Auf-
nahmsgebiudes und Beschaffung von Postlokalititen im Bahnhof
Luzern angeordnet und der Hoffnung Ausdruck gegeben, dass
es ihr noch im Laufe des Winters (1907/1908) méglich sein
werde, positive Vorschlige machen zu konnen. Es wire in der
Tat sehr zu begriissen, wenn diese dringliche und wichtige Lo-
kalfrage recht bald einer befriedigenden Losung zugefithrt wer-
den konnte.

2. Die Unterhandlungen mit der Bundesbahnverwaltung
betreffend Erstellung der fir das Transitpostbureau
im Bahnhof Lausanne bendtigten Riaumlichkeiten sind
im Berichtsjahre insofern zum Abschluss gelangt, als das de-
finitive Bauprojekt vom Eisenbahndepartement unterm 1. Au-
gust 1907 genehmigt wurde. Der Abschluss des Mietvertrages
zwischen der Bundesbahnverwaltung und der Postverwaltung
fallt ins Jahr 1908,

3. Neue Vertrage betreffend die Beziehungen zum Post-
dienste sind im Berichtsjahre mit folgenden Nebenbahnen
abgeschlossen worden :

Eisenbahn Bellinzona-Mesocco, Bern-Schwarzenburg, Linthal-
Braunwald, Locarno-Madonna del Sasso, Montreux-Berner Ober-
land, Langenthal-Jura und Schynige Platte-Bahn.

Mit 65 Nebenbahnen sind behufs Einfilhrung eines ein-
facheren Verfahrens bei der Berechnung der von der Postver-
waltung zu zahlenden Entschidigungen fiir Beforderung der
Paketpost Nachirage zu den bestehenden Vertrigen vereinbart
worden.

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 42
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b. Ausland.

1. Wir haben im letztjahrigen Geschaftsbericht an gleicher
Stelle ausgefiihrt, dass seitens der Verwaltung der Grossherzog-
lich badischen Staatseisenbahnen ein Projekt fiir ein im neuen
badischen Bahnhof in Basel zu errichtendes G e -
biude fiir den schweizerischen Post- und
Zolldienst vorgelegt, dass dieses Projekt einer genauen
Prifung unterzogen und deren Ergebnis der deutschen Reichs-
postverwaltung als Vermittlerin bekannt gegeben worden sei.
Heute konnen wir nur so viel beifiigen, dass die Unterhand-
lungen iber die Bereinigung des Projektes im Berichtsjahre
fortgefiihrt wurden, und dass begriindete Hoffnung besteht, es
werde diese wichtige Lokalfrage innerhalb niitzlicher Frist
einer befriedigenden Losung zugefiihrt werden konnen.

2. Mit der italienischen Postverwaltung sind im Berichts-
jahre Unterhandlungen eingeleitet worden betreffend Einfithrung
eines internationalen Reisenden- und Post-
dienstes zwischen Locarno oder Ponte Brolla wund
Domodossola, via Centovalli-Sta. Maria Maggiore. Uber
das Ergebnis der Unterhandlungen wird im Bericht des nich-
sten Jahres Mitteilung gemacht werden.

3. Anlédsslich der Genehmigung der am Weltpostkongress
in Rom abgeschlossenen Vertriige und Ubereinkommen durch
den Stinderat in der Sitzung vom 6. Juni 1907 hat der Kom-
missionsberichterstatter den Wunsch ausgesprochen, der Bundes-
rat mochte das vom Delegierten Grossbritanniens an dem ge-
nannten Kongress gemachte Anerbieten annehmen und mit der
Postverwaltung von England eine Vereinbarung treffen,
wonach das Briefporto im gegenseitigen Verkehr von 25
auf 20 Rappen herabgesetzt wiirde.

Nach Kenntnisnahme eines Berichtes des Postdepartements
hat der Bundesrat unterm 11. Oktober 1907 beschlossen, es sei
der Anregung keine Folge zu geben, da sich herausgestellt
habe, dass seitens des britischen Delegierten am Postkongress
in Rom keine Erkldrungen abgegeben worden seien, die zur
Annahme berechtigen, dass Grossbritannien geneigt wire, ein
derartiges Spezialiibereinkommen abzuschliessen, und da es
ferner nicht wohl angehen wiirde, mit dem entfernteren Eng-
land billigere Brieftaxen festzusetzen, als fir die Schweiz
im Verkehr mit den Nachbarlandern Deutschland, Frankreich,
Osterreich und Italien zurzeit erbiltlich seien.
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4. Bei Beratung des Geschiftsberichtes pro 1906 im
Stinderat ist die Winschbarkeit der Herabsetzung des Brief-
portosim Grenzrayon mit Italien betont worden.
Seitens des Vertreters des Bundesrates wurde damals bemerkt,
dass der italienischen Postverwaltung anléasslich des Weltpostkon-
gresses in Rom und spiter auf diplomatischem Wege nach der
angedeuteten Richtung Vorschlige gemacht worden seien, ohne
dass indessen ein Erfolg habe erzielt werden konnen. Nach
Mitteilungen, die der Postverwaltung im Berichtsjahre seitens
der schweizerischen Gesandtschaft in Rom gemacht worden
sind, besteht indessen Aussicht dafiir, dass die Frage der
Schaffung eines Grenzrayons fiir die Briefpost zwischen der
~ Schweiz und Italien in naher Zeit wieder aufgenommen werden
wird. o

5. Mit Note vom 5. Juli 1907 hat das Ministerium des
Auswirtigen der Dominikanischen Republik den
Beitritt zum Weltpostvertrag von Rom vom 26. Mai 1906, so-
wie zum Vertrag betreffend die Auswechslung von Poststiicken
und zu den Ausfihrungsreglementen der genannten Vertrige
auf den 1. Oktober 1907 erklirt.

6. Sodann hat das Ministerium der Auswirtigen Ange-
legenheiten der Republik Hondur as mittelst Note vom
11. Dezember 1907 den Beitritt, vom 20. Juli 1907 an, zum
Ubereinkommen von Rom betreffend den Postanweisungsdienst
erklirt, mit dem Beifiigen, dass der Hochstbetrag der ein- und
auszubezahlenden Postanweisungen auf Fr. 500 festgesetat wor-
den sei.

7. Die Unterhandlungen iiber die Erneuerung des Post-
stickvertrages zwischen den Postverwaltungen der
Schweiz und von Grossbritannien und Irland sind
im Berichtsjabre fortgefilhrt worden, haben aber nicht zum Ab-
schiuss gebracht werden kénnen.

Unterm 26. Mirz/3. April 1907 gind zwischen den Post-
verwaltungen der Schweiz und des Vereinigten Kénigreichs von
Grossbritannien und Irland Zusatzbestimmungen
gum Ubereinkommen vom 8./17. Oktober 1805 betreftend die
Auswechslung von Postanweisungen vereinbart wor-
den, welche die Einfilhrung von Auszahlungsscheinen bezweck-
ten. Diese Zusatzbestimmungen sind am 1. Oktober 1907 in
Kraft getreten.
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8. Die Gewichtstaxen fir Poststicke nach den Ver-
einigten Staaten von Amerika konnten im Be-
richtsjahre neuerdings ermissigt werden.

Auf den Zeitpunkt des Inkrafttretens des allgemeinen Post-
anweisungsitbereinkommens von Rom — 1. Oktober 1907 —
sind im Verkehr zwischen der Schweiz und den Vereinig-
ten Staaten von Amerika die Tazen fir Post-
anweisungen denjenigen gleichgestellt worden, die im
Verkehr zwischen den dem genannten Ubereinkommen beige-
tretenen Lindern Geltung haben und die wesentlich niedriger
sind.

9. Im Poststickverkehr mit Frankreich
und im Transit tiber Frankreich ist im Laufe des Berichtsjahres
der Betrag der zulissigen Wertangabe von Fr. 500 auf Fr. 5000
erhoht worden, was als eine wichtige Verbesserung des Dienstes
bezeichnet werden darf.

10. Der Tarif fir Frachtsticke nach iber-
seeischen Landern ist im Berichtsjahre durch Schai-
fung neuwer Speditionsgelegenheiten iiber Basel-Marseille und
Havre oder Antwerpen wesentlich erweitert worden.

11. Auf 1. November 1907 ist der zuldssige Maximalbe-
trag fir Postanweisungen nach Russland von 100
auf 300 Rubel erhsht worden.

12. Wihrend bisher im Verkehr mit der Tiirkei Post-
anweisungen nur durch Vermittlung der von andern
Lindern daselbst eingerichteten Postbureauz ausgewechselt wer-
den konnten, ist auf 1. Oktober 1907 der direkte Verkehr mit
den ottomanischen Postanstalten eingefithrt worden.

13. Der Bericht des internationalen Bureaus
des Weltpostvereins pro 1907 liegt zur Einsicht-
nahme fir die Mitglieder der Bundesversammlung bereit. Wir -
entnehmen demselben folgendes :

Die ordentlichen Verwaltungsausgaben betragen Fr 109 ,291.03
gegeniiber Fr. 105,629. 42 - im Jahre 1906. Dem Denkmal-
fonds wurden, um die Einzahlungen auf die vom Berner Kon-
gress vom Jahr 1900 bewilligte Summe von Fr. 200,000 zu
bringen, Fr.15,185. 28 zugewendet, womit die Gesamtausgaben




645

im Berichtsjabre auf Fr. 124,476. 31 anstiegen, also die ver-
fiigharen Fr. 125,000 fast erreichten.

Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des internationalen
Postbureaus belauft sich pro 1907 auf Fr. 2505.

Y. Personal und Besoldungen.
1. Poststellen. ,

Die Gesamizahl der Postbureaux belief sich Ende 1907
auf 1816.

Die Zahl der Bureaux I. Klasse (11) am Sitze der Kreis-
postdirektionen ist eine gegebene. Bureaux II. Klasse wurden
im Berichtsjahr keine neuen geschaffen.

Die Zahl der Filialbureaux hat sich um 8 und diejenige
der Postbureaux ITI. Klasse um 3 vermehrt.

Die Zahl der Postagenturen im Ausland hat sich um eine
vermehrt.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschliesslich von 13 Agen-
turen im Auslande, betrigt 3860, was einer Vermehrung im
Berichtsjahre um 57 Stellen entspricht.

Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen ver-
teilt, betrsigt :

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektion) . . . . 11

Filialen e e e e, 15

II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten) . . . 201
III. Klagse (iibrige Bureaux) . . . . . . . . 1529
1816

Von diesen 1816 Postbureaux entfallen 1266 auf die
-deutsche, 455 auf die franzosische und 95 auf die italienische
Schweiz.

Die 2031 Postablagen zerfallen in 1549 rechnungspflichtige
und 482 nicht rechnungspilichtige. Alle rechnungspilichtigen
Ablagen sind mit dem gesamten internen Postanweisungs- und
Einzugsmandatdienst, sowie mit dem Checkdienst betraut. Von
diesen Ablagen sind iiberdies 244 auch zum direkten Postan-
weisungs- und Einzugsmandatverkehr mit dem Awuslande er-
michtigt ; ferner kénnen Einzahlungen nach dem Auslande bei
allen rechnungs- und nicht rechnungspflichtigen Ablagen ge-
macht werden.
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. Von der Gesamtzahl der 2031 Postablagen befinden sich
1243 in der deutschen, 548 in der franzbsischen und 240 in

der italienischen Schweiz.

2. Personal.

Die Gesamtzahl des festangestellten_ Postpersonals

belief

sich Ende 1907 auf 12,133 Beamte und Angestellte, gegeniiber
11,636 im Vorjahre. Dieses Personal setzte sich wie folgt zu-.

sammen :

a. Zentralverwaltung.

Oberpostdirektor . .

Abteilungschefs und AdJunkte

Traininspektoren, Materialverwalter und Weltzelchenkon-
trolleur .

Sekretire, Kanzllsten ‘und Gehilfen .

Revisoren und Gebhiilfen

Angestellte .

Total
(Eade 1906:

b. Kreisverwaltungen.

Direktionsbeamte *(Kreispostdirektoren, Ad_] unkte, Kassiere
und Kontrolleure) . .o
Bureau-, Dienst- und Untelbureauchcfs

Commis ..
Angestellte .
Total
(Ende 1906:
c. Betriebsdienst.
Bureaux I. Klasse.
Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs
Commis
Angestellte
: Total

111
99.)

44
58
248
67

411
398.)

193
1247
2055

3495

(Ende 1906: 3299.)
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Bureaux II. Klasse.

Postvelwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . =~ 252
Commis . . . . . . . . . . . . . . . . 819
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 1817

Total 2948

(Ende 1906: 2787

Bureaux III. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1529
Postablagehalter . . . e e e s 2022
Landbrleftrager und Landboten O 3 K1)
Total 4961
(Ende 1906: 4852.)

Agenturen.
Beamte . . . . . . . . . . . . . . .. 20
Angestellte . . . . . . . . . . . . L L. 9
Total 29
(Ende 1906: 25.)
Kondukteure . . . . . . . . . . . . . . . 172

(Ende 1906: 176.)

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um 4
Chefbeamte, 12 Commis und 3 Angestellte eingetreten, was
namentlich auf die rasche Entwicklung des Postcheck- und Giro-
verkehrs zuriickzufithren ist.

Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux I, Klasse eine Personal-
vermehrung um 25 Chefbeamte, 36 Commis und 135 Angestellte
stattgefunden.

Bei den Bureaux II. Klasse ist eine Vermehrung um 6 Chef-
beamte, 38 Commis und 117 Angestellte eingetreten.

Die Vermehrung der Posthalterstellen betrigt 3. Die Zahl
der Ablagehalterstellen (rechnungspflichtige Postablagen) hat sich
um 36 vermehrt. Die Landbrieftriger- und Landbotenstellen
sind um 70 vermehrt worden.

Im Personalbestand der Agenturen im Auslande ist gegen-
iiber dem Vorjahr insofern eine Anderung eingetreten als die
Zahl der Beamten um 3 und dleJenlge der Angestellten um 1
vermehrt wurde.
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Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ab-
lebens etc. eine Verminderung um 4 Mann stattgefunden, indem
auch im abgelaufenen Jahre frei gewordene Kondukteurstellen
zum Teil durch Bureaudienerstellen ersetzt wurden.

Die Gesamtvermehrung des fest angestellten Postpersonals
betriigt somit 497, gegenitber 499 im Vorjahre.

Die Personalvermehrung im Berichtsjahre ist in erster Linie
eine Folge der Verkehrszunahme, der Dienstverbesserungen aller
Art, sowie der Entwicklung des Postcheck- und Girodienstes.

Vom gesamten festangestellten Personal der Postverwaltung
sind weiblichen Geschlechts:

von den 111 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . . . . 0= 0,00%
s 5 350 Beamten der Krelsvelwaltungen . 21 = 6,0%
s v 67 Angestellten der Kreisverwaltungen 0 = 0,00 %
» 5 1440 Beamten der Bureaux I Klasse . 35 = 2,3 %
., p 2055 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1 = 0,05 %o
» o 1071 Beamten der Bureaux II. Klasse . 40 — 3,13 %
5 4 1877 Angestellten der Bureaux II. Klagse 5 = 0,3 %o
» v 1529 Beamten der Bureaux III Klasse . 517 = 33,81 %
5 2022 Ablagehaltern . . . . 540 = 26,11 %o
» y 1410 Landbrieftragern und Lendboten . 43 — 3,05 %/
w » 29 Beamten und Angestellten derAgen-
taren . . . . . . 1= 83%
» 5 172Kondukteuren .- . . . . . . 0= 0,0%
N Deot-  Framsi-  lalio—
Sodann sind sober  sigcher  wischer

Sunge funge  Tuwge

von den 111 Beamten und Angesteliten der Ober-
postdirektion . . . . 86 20 5
s n 350 Beamten der Krelsvelwaltungen L2582 7T 21
s 1w 067 Angestellten der Kreisverwaltungen 43 21 3
5 o 1440 Beamten der Bureaux I. Klasse . 1021 370 49
n w 2055 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1536 486 33
s 5 1071 Beamten der Bureaux II. Klasse . 675 314 82
5 n 1877 Angestellten der Bureaux II. Klasse 1250 528 99
» n 1529 Beamten der Bureaux III. Klasse . 1072 373 84
5w 2022 Ablagehaltern . . .. 1283 529 240
» w 1410 Landbrieftrigern und Landboten 1055 333 22
n w29 Beamtenund Angeste]lten der Agen- :
turen . . . . 1 7 15
172 Kondukteuren . . . . . . 134 32 6

12,133 Total 8384 3090 659




649

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-
jahre folgende Mutationen vor:
Beamte Angestellte Total

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 151 59 210
Todesfille . . . . . . . . . . 67 99 166
Freiwillige Ricktritte . . . . . 51 87 138
Abberufungen (einschliesslich Lntlammcren

auf Einladung der Verwaltung hin) . 1 47 54

Total 276 292 568

3. Provisorisches Personal.
a. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden 329 Lehrlinge aufgenommen,
gegeniiber 285 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch
im Berichfsjahre aus dienstlichen Griinden nicht bericksichtigt
werden.

2715 Lehrlinge legten die Patentpriifung ab. Davon erbielten

52 die Note 1 (vorziglich) ;

106 die Note 2 (gut);

95 die Note 3 (geniigend) ;

22 konnten nicht patentiert werden.

Total 275

Ende 1907 standen in Verwendung:
488 patentierte Aspiranten (1 weiblicher) ;
338 Lehrlinge (0 weibliche).

Total 826 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 1 weiblicher.
b. Qehilfen und Aushelfer.

Im Jahre 1907 wurden wihrend des ganzen oder eines
Teiles des Tages stindig 60 Beamtenaushelfer (Gehiilfen) und
506 Angestelltenaushelfer verwendet.

Die Zahl des gesamten provisorischen Personals betrug
demnach 1392 (826 -}- 60 -}- 506) und die Gesamtzahl des fix
angestellten und des provisorischen Personals 13,525 (12,133
-+ 1392).

4. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres,
verglichen mit dem Stand auf Ende 1905 und 1906, findet sich
auf nachstehender Tabelle dargestellt:
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Gehaltsvergleichungen.

Dezember 1905, 1906 und 1907,

Diese Tabelle hat, weil sie sich nur auf die Rechnung des Monats Dezember stutzt
nur Wert fir die Darstellung der prozentualen Zu- oder Abnshme der durchschnittlichen
‘Besoldungen., Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die dem Rech-
nungshericht zu entnehmen sind.

X e & £ g s
T2 225 |ES8 =
ST S3L s=3 £
] 3538 |28835| w >
-— O [ (=3
o 288 |5y g gegeniiber dem
Sa Tce® & S 2| vorhergehonden
Jahre
Fr. Fr. | % %/
Oberpostdirektion . . 1905 82 345,204 | 4209 | — 2,18
1906 99 425,004 | 4293 | 1,09 —_
1907 111 451,728 | 4069 — 5,m
Kreispostdirektionen . 1905 | 293 | 1,073,380 | 3663 | — 3,89
1906 334 | 1,226,760 | 3673 | O, —_
1907 350 | 1,259,412 | 3598 2,04
Chefs bei den Bureaux I, Klasse 1905 141 596,520 | 4230 | 1y —
1906 168 702,556 | 4182 —_— 1a4
1907 193 791,748 | 4102 — 1,0
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux IT. Klasse 1905 | 215 889,716 | 4138 | 0y —
1906 246 | 1,002,480 | 4075 —_— 1,2
1907 252 | 1,035,924 | 4111 | Oy —
Commis bei denBureaux | Klasse 1905 | 1145 | 2,700,116 { 2358 — 3
1906 | 1211 | 3,128,924 | 2584 | 9,5 —
1907 | 1247 | 3,044,436 | 2441 — 5,83
Commis bei den Bureaux 1.Klasse 1905 717 | 1,740,108 | 2427 — 3,2
1 1906 781 | 2,023,896 | 2591 ] 6.s —
1907 819 | 2,050,248 | 2503 _ 3,30
Bureaux III. Klasse . 1905 | 1433 | 2,646,384 | 1846' — 1,23
1906 | 1543 | 2,958,776 | 1914 3.s —
1907 | 1541 | 2,835,660 | 18407 — 880
Ablagen . . . . . 1905 | 1971% 2,110,528 | 1070 — (LR
- 1906 | 19862 2,165,712 | 1090 | 1,6 —
| 1907 | 20227 2,206,944 | 1091 | 0,00 —
{ Brieftriager, Boten etc. 1905 | 4851 | 9,013,632 | 1858 | — | 1.
1906 { 5092 | 9,137,808 | 1794 — 34e
! 1907 | 5351 10,387,644 | 1941 | 8,0 —
Kondukteure . . . . 1905 187 481,488 | 25748 O, —
1906 176 465,672 | 2645% 248 —
1907 172 454,776 | 26448 — 0,33
! Dazu kommen noch die Entschidigungen flr das Lokal, fiir Heizung, Beleuchtung,
Sonntagsdienst und eventuell das Telegraphen- und Telephoneinkommen:
. % Nicht inbegriffen die Poststellen, welche nur im Sommer getffnet sind.
; % Fahrtentschiadigungen nicht inbegriffen.
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5. Blirgschaften.

1. Im abgelaufenen Jabre hatte das Postpersonal, mit Ein-
schluss der ‘Postpferdehalter, wie folgt Birgschaft geleistet:

Anzahl Betrag
Fr.
Personalkaution . . . . . . . 357 1,291,000
Realkaution . . S — —
Amtsburgschaftsvere,m .. ... 15,659 46,468,000

Total 16,016 47,759,000

2. Der schweizerische Amtsbéirgschaftsverein hatte im Be-
richtsjahre Verluste im Betrage von Fr. 8000.55 zu vergiiten
{1906 Fr. 71417. 175).

3. Der Bestand des Vereins und der Biirgschaftssummen
war folgender:

Zahl der Mitglieder Blirgschaftssummen
auf 1. Januar auf 1. Januar
1907 1908 1907 1908
Fr. Fr.
Postverwaltung . . . 14 500 15,659 44,182,000 46,468,000
Telegraphenverwaltung 1 529 1 579 2 813 ,000 2, 891 ,000
Zollverwaltung . . . 1,272 1,333 2,698,800 2,843,200
Andere eidgengssische ' ’
Verwaltungen . .. 79 85 686,000 714,500
Schweiz. Nationalbank — 92 — 526,000

Total 17,380 18,748 50,379,800 53,442,700

4. Die von jedem Mitgliede des Amtsbiirgschaftsvereins zu
entrichtende jahrliche Pramie betrigt 4 pro mille der Biirg-
schaftssumme. Auf Ende 1907 bésass der Verein nach dem
vorldufigen Rechnungsabschluss ein reines Vermdgen von
Fr. 282,270. 26 (Ende 1906 : Fr. 282,156. 10).

Der schweizerische Amtsburgschaftsverem hat im Berichts-
Jjahre die Revision seiner Statuten im Sinne einer Vereinfachung
der Vereinsverwaltung, die auch im Verkehr mit der Bunmdes-
verwaltung zum Ausdruck kommen wird, durchgefithrt. Die
neuen Statuten sind vom Bundesrate unterm 16. Dezember 1907
genehmigt worden und auf 1. Januar 1908 in Kraft getreten.
Infolgedessen miissen die Ausfithrungsbestimmungen zur Ver-
ordnung iber die Amtskautionen, vom 21. Januar 1896, fiir die
Beamten und Angestellten der Postverwaltung, sowie fiir die
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Postpferdehalter (A.S.n. F. XVI, 44), und das Reglement iiber
den Geschaftsgang zwischen der Bundesverwaltung und dem
schweizerischen Amtsbiirgschaftsverein (A. 8. n. F. XVI, 59)
erneuert werden. Diese Neuausgabe wird im Jahre 1908 er-
folgen.

VI. Inspektionen,

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen :

1907 1906

1. Bei Ortspoststellen . . .. 4076 4271
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und Sclufts—

posten) . .. 909 860

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials . . 475 438

4. Uber die Inventarfihrung . . . . . . 5 105

Total 5535 5674

Die Inspektionen wurden vorgenommen :
bei den Ortspoststellen,
144 durch Beamte der Oberpostdirektion,
3932 durch Beamte der Kreispostdirektionen ;
bei den fahrenden Bureaux,

49 durch Beamte der Oberpostdirektion,
860 durch Beamte der Kreispostdirektionen.

Die Inspektionen iiber die Besorgung des Trainmaterials
fallen in die Tatigkeit der vier Traininspektoren der Oberpost-
direktion.

Die Inventarrevisionen (iiber das Fuhrwesenmaterial und
das Mobiliar) werden durch Beamte (Revisoren) der Oberpost-
direktion besorgt.

Die Inspektionen bei den Ortspoststellen haben folgende
Differenzen im Kassaabschiuss zu Tage gefordert :

1907 1906

Zahl der Differenzen tiber Fr. 50 bis 100 . . 214 203

w  om " s 5 100 , 200 . . 122 110

o " w 5 200 , 500 . . 32 53

" » " y 5 500 , 1000 . . 256 14

n  om " . 5 1000 2000 , . 4 3
" n M n n 2000 5000 . . 2 -

5000 e = =
Total 399 383

» » n N n
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Schwerere Strafen, als welche wir Bussen von Fr. 5 oder
dariiber, Versetzung in provisorische Anstellung oder Entlassung
betrachten, wurden infolge von Wahrnehmungen bei Tnspektionen,
wegen Ungehorigkeiten, sei es in der Kassafihrung oder in den
ibrigen Dienstverrichtungen, verfiigt :

1907 1906
Bussen in . . . . .~ .. . . 18 30 Tillen
Versetzung in pr0v1sorlsche Anstellung in . — 2
Entlassang in . . . . . . . . . . 13 12

Bei 1368 Inspektionen ergab sich eine tadellose Dienstbe-
gorgung.

Die Zahl der Inspektionen, deren Befund tadellos war, hat
sich gegeniiber dem Vorjahre um 167 vermindert.

VIL Unfille im Posthetrieb.

Im Berichtsjahre sind in 476 Fillen zusammen Fr. 52,187. 90
als Entschadigungen fiir Unfille im Postbetrieb ausgerichtet
worden. 450 Fille mit einer Entschidigungssumme von
Fr. 30,150 betreffen das Postpersoral mit Einschluss der Postil-
lone. Fiir Unfalle anderer Personen wurden in 26 Fillen
Fr. 22,037. 90 bezahlt. Bei einer Zunahme der Zahl der Un-
falle um 99 ist gegeniiber dem Vorjahre nur eine geringe Ver-
mehrung der Ausgaben, némlich eine solche von Fr. 797. 76,
zu verzeichnen.

Das Nettovermogen des Versicherungsionds der Postver-
waltung betrug auf Ende des Jahres 1907 . Fr. 130,608.17

wogegen es sich auf Ende des Jahres 1906
belaufen hatte auf . . . . e 135,939. 07

»

Es erg1bt sich somit auf Ende des Be-
richtsjahres eine Vermdgensverminderung von Fr.  5,330. 90

VIIL. Postregal.

Wegen Ubertretung des Postregalgesetzes mussten im Be-
richtsjahre von Verwaltungsbehorden folgende Verfehlungen ge-
ahndet werden : .
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1. Besorgung des mach Art. 2 des Regalgesetzes der
Postanstalt allein vorbehaltenen Transports von Per-

sonen und Sachen . . . . .o . 10
2. vorschr1ftsw1dr1ges Zusammenpacken von Sendun- .
gen an verschiedene Adressaten . . . . 37

3. Verwendung bereits benutater Wertzewhen, Bel-
figung von brieflichen Mitteilungen in Drucksachen

und absichtliche Umgehung von Posttaxen . . . 1078
4. unbefugte Benutzung der Portofreiheit . . . . 24
5. unbefugtes Mitfahren in Postwagen . . . 1
6. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts .o 5

Total 1155

IX. Postlokale.

1. Im Berichtsjahre ist der Umbau des Post-, Tele-
graphen- und Telephongebsaudes an der Rue
du Stand in G enf{ fortgesetzt worden, hat aber noch nicht
beendigt werden konnen.

2. Der Umbau des alten Postgebidudes in
Bern ist im Berichtsjahre in der Hauptsache beendigt wor-
den. Durch diesen Umbau sind fir die in dem genannten Ge-
biude untergebrachten Abteilungen des Hauptpostbureaus Bern
gerdumige, allen Anforderungen entsprechende Lokale geschaf-
fen worden.

. 3. Tm letztjahrigen Geschaftsbericht ist an gleicher Stelle
ausgefithrt worden, dass das rasche Fortschreiten der Arbeiten
im Postdienstgebiude an der Zentralbahn-
strasse in Basel die Fertigstellung dieses Gebiudes
gegen Ende des Jahres 1907 erhoffen lasse. Diese Hoffnung
hat sich als triigerisch erwiesen. Immerhin waren zu Ende des
Berichtsjahres die Bauarbeiten so weit vorgeschritten, dass das
Gebsude voraussichtlich im Laufe des Frithjabhres 1908 dem
Betrieb wird tbergeben werden konnen. Nachher soll so rasch
als moglich mit dem Umbau des alten Postgebau-
des in Basel begonnen werden. Der hierfiir erforderliche
Kredit ist durch Bundesbeschluss vom 23. Juni 1904 bewilligt,
und es ist inzwischen auch ein Umbauprojekt ausgearbeitet
worden.
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4. Gegen Ende Juni 1907 konnfen die Postlokale
im neuen Bundesbahnhof in Basel, wenn auch in
noch nicht ganz fertigem Zustande, bezogen werden. Die Tun-
nels und die Aufziige zu den Perrons waren zu Ende des Be-
richtsjahres noch nicht betriebsbereit. Ihre Fertigstellung diirfte
aber nicht mehr allzu lange auf sich warten lassen.

5. Das neue Postgebidude in Sarnen war zu
Ende des Berichtsjahres fertiggestellt und wurde anfangs Januar
1908 nach vorausgegangener Kollaudation dem Betriebe wber-
geben.

6. Die zemlich umfangreichen Umbauarbeiten im P os -
gebiude Sitten sind im Laufe des Berichtsjahres zu
Ende gefiibhrt worden.

7. Wir nehmen Bezug auf die im letztjihrigen Geschifts-
bericht an gleicher Stelle gemachten Bemerkungen betreffend
den Bau eines neuen Post- und Telegraphenge-
bdudes in Lugano und erginzen dieselben dahin, dass
gegen Ende des Berichtsjahres ein definitives Projekt ausgear-
beitet war, so dass zum FErlass einer Botschait an die Bundes-
versammlung zum Zwecke der Bewilligung des Baukredites ge-
schritten werden konnte. In der Sitzung vom 16. Dezember
1907 hat der Bundesrat die Uberweisung des Botschafts- und
Beschlussesentwurfs an das eidgendssische Finanzdepartement
zum Mitbericht verfiigt. Die weitere Behandlung des Geschifts
fallt ins Jahr 1908.

8. In der Angelegenheit betreffend Erstellung eines neuen
Postgebiudes in St. Gallen sind im Berichtsjahre
gestiitzt auf die aufgestellten Lokalitatenprogramme Grundriss-
projekte ausgearbeitet worden. Sodann wurde mit der General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen eine Vereinbarung
getroffen, dass behufs Erlangung von Fassadenentwiirfen zu dem
neuen Postgebdude und dem neuen Aufpahmsgebiude im Bahn-
hof St. Gallen ein gemeinschaftlicher Wettbewerb veranstaltet
werde. Nachdem der Bundesrat ein Preisgericht bestellt hatte,
arbeitete dieses ein Programm fir den Wetthewerb aus, das
in der Sitzung vom 8. November 1907 vom Bundesrat genehmigt
wurde. Als Endtermin fiir die Einreichung von Planentwiirfen
wurde der 1. Mai 1908 bestimmt.

9. Die fiir ein neues Postgebiude in Aarau aus-
gearbeiteten Grundrisspline sind im Berichtsjahre bereinigt
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worden. In seiner Sitzung vom 19. November 1907 hat der
Bundesrat zur Durchberatung des Programms fiir einen Wett-
bewerb und zur Beurteilung der einlangenden Konkurrenzent-
wiirfe ein Preisgericht bestellt. Auf Wunsch des Gemeinderates
von Aarau ist indessen die Ausschreibung des Wetthewerbes
noch verschoben worden. Infolge Ankaufs von Liegenschaften
durch die eidgendssische Militdrverwaltung werden namlich
neue Strassenziige vom Bahunhof nach der Stadt angelegt wer-
den miissen, was unter Umstinden einer veriinderten Grundriss-
gestaltung des neuen Postgebiudes rufen wird.

10. Am 1. Marz 1907 hat die Postverwaltung mit einem
Privaten in St. Moritz-Dori einen Vertrag abgeschlossen
iber die Erstellung eines Post- und Telegraphen-
gebidaudes daselbst und die mietweise Uberlassung der vor-
gesehenen Dienstriume an die beteiligten Verwaltungen. Das
Gebiude soll am 1. November 1908 bezugsbereit sein. Der
Bundesrat hat den genannten Vertrag, durch den die wichtige
Frage der Beschaffung ausreichender, auf absehhare Zeit allen
Anforderungen entsprechender Postlokale fiir ein Fremdenzen-
trum ersten Ranges eine befriedigende Losung erfahren hat,
unterm 26. April 1907 genehmigt.

X. Kursdienst.

1. Im Kurs- und Wagendienst haben im Be-
richtsjabre die nachstehend verzeichneten Anderungen platzge-
griffen : Es sind 30 neue Postkurse errichtet worden, wovon
16 auf Strecken entfallen, die vorher von Postwagen nicht be-
fahren wurden. Sodann sind 6 neue Fahrbotenkurse und 2
neue Maultierkurse zur Einfiihrung gelangt. Ausserdem sind
namhafte Verbesserungen des Postkursbetriebes durch Vermeh-
rung der Fahrten, Verwendung grosserer Wagen, Ausdehnung
der Kursdauer, Vermehrung der Beiwagenfiihrung etc. einge-
tithrt worden. Die steigende Zunahme des Fahrpostverkehrs
erforderte auch im Betriebsjahre die Anwendung von Mass-
nahmen, inshesondere die Vermehrung der Bestellfourgons und
Bahnhoffourgons in den Stidten und grosseren Ortschaften.

12 Postkurse sind infolge Eroffnung des Eisenbahnbetriebs
und Ubertragung der Postbesorgung an Automobilunternehmun-
gen in Wegfall gekommen. Dagegen mussten drei Kurse in-
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folge Einstellung des Automobilbetriebs auf den betreffenden
Routen wieder eingefithrt werden.

2. Die Offnung der Alpenpisse fir den Wagenverkehr
konnte erfolgen :

1907 1906

Maloja . . . am 10. April am 17, April
Ofen . . . . , b.Mai 5 17
Julier . . . . , 17, , 15, Mai
Bernina . . . , 23. , » 20.
Spliigen Ty 250 5 25,
Bernhardin » 28. , 28.
Fliela . . . . 30. , » 190
Simplon .y 3.dumd 100,
Furka. . . . , 13. 5 8. Juni
Lukmanier 5 M, 12.
Oberalp R £ T S T,
Umbrail . . . , 15. 5 17,
Klausen . . . , 18. 5, 16,
Grimsel . . . , 21 n 24,

3. Die Postverwaltung hat sich, wie irither, auch im
Berichtsjahre, namentlich im Hinblick auf die anhaltende all-
gemeine Teuerung, mit der Frage betreffend die Verbesse-
rung der Lage der Postillone zu beschiitigen gehabt.
Dabei wurde in erster Linie Riicksicht genommen auf die
schwierigen Lebensverhiltnisse, wie solche fir die Fourgon-
postillone in den Stidten bestehen, wo dieses Personal bei einer
zehn- und mehrstiindigen Arbeitsleistung im Dienste der Post-
verwaltung die teurere Lebenshaltung infolge andauernder Stei-
gerung der Lebensmittelpreise und der Mietzinse viel mehr
empfinden muss, als die oftmals nur wenige Stunden téglich
im Dienste stehenden Kollegen vom Lande, deren personlicher
Unterhalt weniger kostspielig zu stehen kommt.

Von obigen Erwiégungen ausgehend, bewilligte die Post-
verwaltung = den Fourgonpostillonen in den Stidten an Stelle
einer Teuerungszulage eine Erhohung der Lohnungszulage bis
zum Hochstbetrag von Fr. 400, oder Fr. 100 mehr, als nach den
bisher giiltigen Bestimmungen ausgerichtet werden konnte.
Uberdies erhalten die Fourgonpostillone in den Stidten von
nun an simtliche Dienstkleider unentgeltlich verabfolgt. Um
sodann auch den iibrigen Postillonen entgegenzukommen, ist die
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erhohte Lohnungszulage mit Rickwirkung auf das Dienstjahr
1906/07 allen denjenigen Postillonen zuerkannt worden, die mif
der regelmassigen Fithrung eines Postwagens wihrend des gan-
zen Jahres betraut sind und wenigstens sechs Dienstjahre zihlen.

Eine weitere Neuerung besteht darin, dass die Lohnungs-
zulagen, statt wie bisher nur einmal jahrlich, kiinftig in zwei
Halften, das erste Mal im Juni, das zweite Mal im Dezember
zur Auszahlung zu gelangen haben.

4. Fir den Automobildienst, den die Postver-
waltung versuchsweise auf zwei in Bern ausmiindenden Routen
ausfithrt, wurde im Berichtsjahre noch ein weiterer, vierter,
Automobilomnibus angeschafft, um die Regelmissigkeit dieses
Automobilbetriebes besser zu sichern. Die Fahrten werden von
der Bevolkerung ziemlich stark beniitzt ; das finanzielle Ergeh-
nis ist aber dessenungeachtet ein sehr ungiinstiges, da die Be-
triebskosten ausserordentlich hoch zu stehen kommen.

In Zirich sind, wie im Vorjahre, drei Automobilfourgons
verwendet worden. Dieser Dienst wickelt sich im allgemeinen
befriedigend ab, verursacht aber auch hier bedeutend héhere
Ausgaben als der Fourgondienst it Pferdebetrieb.

Angesichts der betriachtlichen Kosten, die mit dem Auto-
mobildienst verbunden sind, wird die Frage der Aufhebung
oder Beschrinkung dieses Betriebes in Bern und in Zirich ge-
priift und geldst werden miissen.

5. Am 1. Mirz 1907 ist mit der ,Societd Ticinese Auto-
mobili* in Lugano eine Vereinbarung getroffen worden, wonach
diese Gesellschaft die Beférderung der Postsendungen auf der
Route Lugano-Magliaso-Ponte Tresa-Ponte-
cremenaga besorgt. Am niémlichen Tage haben die Post-
wagenfahrten auf dieser Strecke aufgehort.

Ende Oktober 1907 ist der von einem Privatunternehmer
ausgefithrte Automobilbetrieb Neuenburg-Dombresson,
mijt welchem auch die Postsendungen befordert wurden, aufge-
hoben worden, weil das finanzielle Ergebnis zu ungiinstig war.
Infolgedessen werden wieder Postwagenkurse zwischen Valan-
gin und Dombresson ausgefiihrt.

6. Der Postbheftérderungsdienst auf Bisen-
bahnen ist im Berichtsjahre stetiz verbessert worden. In
53 Zigen verkehrten neue Bahnposten, wovon 28 nur wih-
rend der Zeit des Sommerverkehrs im Betrieb waren. 39 Ziige
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wurden neu zur Beféorderung von Briefsendungen benutzt, da-
von 21 nur im Sommer.

Der Festverkehr der Weihnachts- und Neujahrszeit, dessen
Bewiiltigung von Jahr zu Jahr einen wmfangreicheren Aufwand
von Massnahmen und Anordnungen erfordert, konnte im ver-
flossenen Jahre iiberall obne nennenswerte Storungen abge-
wickelt werden. Zur Verwendung kamen dabei unter anderem
eine grosse Zahl Eisenbahnwagen und 31 als Beiwagen dienende
Bahnpostwagen.

7. An Fuhrwerken sind angeschafft worden: 107
Wagen und 69 Schlitten. Von den Wagen sind 27 zweiplitzig,
28 vierplitzig, 19 sechsplitzig, 1 zwoliplitzig; 27 sind Fourgons,
3 Gepackwagen und 2 Musterwagen fiir das Postmuseum. Von
den Schlitten sind 24 zweiplitzig, 23 vierplitzig, 10 sechs-
plitzig, 3 achtplitzigc und 9 sind Gepickschlitten.

Im Berichtsjahr wurde ferner der im Jahre 1906 bestellte
vierte Automobilomnibus in Bern in Dienst gesetzt.

Ausrangiert wurden: 53 Wagen und 31 Schliften.

8. Gemiss Bundesratsbeschluss vom 5. Januar 1904 wur-
den die simtlichen Verwaltungsabteilungen des Bundes an-
gewiesen, vom Jahre 1904 an versuchsweise wihrend vier
Jahren bei Malerarbeiten, die sie in. Regie aus-
fihren, nur bleifreie Farben anzuwenden und bei der
Vergebung von Malerarbeiten in den Ausschreibungen und Ar-
beitsvertragen die Verwendung bleifreier Farben zur Bedingung
zu machen. Nach Kenntnisnahme der von den Kreispostdirek-
tionen erstatteten Berichte, sowie auf Grund der eigenen Wahr-
nehmungen der technischen Aufsichtsorgane der Zentralpostver-
waltung hat die Oberpostdirektion beschlossen, an dem vorerst
versuchsweise erlassenen Verbot der Verwendung von bleihal-
tigen Farben nunmehr endgiiltig festzuhalten.

9. Im Berichtsjahre sind 12 dreiachsige Bahnpost-
wagen gleicher Konstruktion wie die im Jahre 1906 ange-.
schafften bestellt worden. Die Ablieferung erleidet etwelche
Verzogerung und findet erst anfangs Februar 1908 statt.

30 Bahnpostwagen, die frither mit Gas beleuchtet wurden,
haben elektrische Beleuchtung, System Brown Boveri & Cie.,
erhalten. Ferner wurde versuchsweise in vier Bahnpostwagen
die gewihnliche Gasbeleuchtung durch Gasglithlichtbeleuchtung,
System Pintsch, ersetzt. Die mit dieser Beleuchtungsart bis
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jetzt gemachten Erfahrungen sind zufriedenstellend ; ein ab-
schliessendes Urteil kann jedoch erst nach lingerer Versuchs-
dauer abgegeben werden.

Die Bahnpostwagen haben im Jahre 1907 tiglich 59,849
Kilometer zuriickgelegt, gegen 56,322 Kilometer im Vorjahre.
Es ergibt sich somit eine Vermehrung von 3527 Kilometern
pro Tag gegeniiber dem Jahre 1906.

10. Zum ersten Male wieder seit dem Jahre 1896 haben
im Monat November des Berichtsjahres gleichzeitig im ganzen
Gebiet des Weltpostvereins die statistischen Erhebun-
gen gzur Hrmittlung der Briefposttransitkosten
stattgefunden. Das Ergebnis dieser Statistik dient als Grund-
lage fiir die Abrechnung tber die Transitkosten wahrend eines
Zeitabschnittes von sechs Jahren, mit Beginn vom 1. Januar
1908 an.

11. Die Einrichtung von Kartenschliissen nach
Bedarf hat sich gut bewshrt, so dass im Betriebsjahre die
allgemeine Anwendung dieses vereinfachten Speditionsveriahrens
endgiiltig angeordnet werden konnte. Diese Massnahme ermog-
lichte die Aufhebung einer grossen Zahl bisher regelmissig
ausgewechselter Kartenschliisse, wogegen viele Poststellen mit-
einander in Verbindung gesetzt werden konnen, fir die sich
vorher ein “regelmassiger Kartenschlusswechsel des geringen
Verkehrs wegen nicht lohnte. Auf Linien ohne Beamtenbahn-
posten bietet die neue BEinrichtung den Vorteil, nach Bedarf
mit jedem Postzuge eingeschriebene Gegenstinde aller Art ver-
senden zu konnen, wihrend dies nach dem alten Verfahren nur
mit einzelnen zum voraus zu bezeichnenden Ziigen geschehen
konnte. Wo Bahnposten verkehren, bedeutet das Verfahren
insbesondere fiir die Nachnahmen vielfach eine erhebliche Be-
schleunigung.

12. Es kommt ofters vor, dass Briefe und Postkarten
ihres kleineren Formats wegen bei der postdienstlichen Be-
handlung in grossere Drucksachensendungen hineingleiten und
sodann einer ganz unrichtigen Bestimmung zugefuhrt werden.
Die Postverwaltung ist bestrebt, die Ursachen von Fehlleitun-
gen und Verzogerungen tunlich zu beseitigen. Zu diesem Zwecke
wurden im Berichtsjahre fir die Befﬁrderung von grosseren
Drucksachensendungen, wie Biicherkataloge, Preislisten, Neu-
jahrskalender, Reklamen, Zirkulare und Prospekte aller Art,
die in grosserer Anzahl aufgegeben werden, besondere Leit-
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vorschriften aufgestellt und eine leicht kenntliche Etikette ge-
schaffen, unter die derartige Sendungen gelegt werden. Da-
durch soll erreicht werden, dass die unaufgehaltene Beférde-
rung der Briefe und Postkarten auf den Bahnposten und Um-
speditionsbureaux, sowie deren Bestellung durch Massensendun-
gen von Drucksachen nicht melr beeintrichtigt wird.

13. Infolge der giinstigen Erfahrungen, die mit der seit
Jahren eingefithrten summarischen Kartierung der
frankierten P ak e te ohne Wertangabe und ohne Nachnahme
gemacht worden sind, wurde diese vom 1. Oktober 1907 an
auch auf die unfrankierten oder mit Nachnahme belasteten
Pakete im In- und Auslandsverkehr ausgedehnt, nachdem die
Verrechnung und Ausgleichung der Nachnahme- und Portobe-
trige zwischen den Aufgabe- und Bestimmungspoststellen ent-
sprechend abgeidndert worden ist.

Damit ist neben einer grossen Vereinfachung des Dienstes
bei den Umspeditionspoststellen namentlich auch eine viel ra-
schere Beférderung der Paketnachnahmen wund der mit Porto
belasteten Sendungen im Inland, sowie der Paketsendungen vom
Auslande, auf denen Auslagen haften, erreicht worden. Uber-
dies kann nun infolge dieser Neuerung der Behandlung der
Wertsendungen eine grossere Sorgfalt zugewendet und dadurch
die Sicherheit des Transports entsprechend vermehrt werden.

14. Mit den Verwaltungen der deutschen Reichspost,
von Bayern, Wiirttemberg und Osterreich sind
Unterhandlungen im Gange, um die in grosser Zahl aufkom-
menden nichteiligen Drucksachen nicht mehr den
Bahnposten, sondern besonderen, zum voraus zu bezeichnenden
Sammelstellen zuzuleiten. Es wird damit eine unaufgehaltene
und rasche Beforderung der wichtigen Briefpost und der Zei-
tungen und eine Entlastung der Auslandshahnposten bezweckt.

15. Die Abfertigung der Briefpost aus der -
Schweiz nach Drittldndern in direkten geschlosse-
nen Beuteln, statt im Einzeltransit, durch Vermittlung
eines oder mehrerer Zwischenldnder, ist im Berichtsjahre be-
trichtlich erweitert und ausgedehnt worden. Die neue Spedi-
tion wurde eingefithrt im Verkehr mit Russland, Schweden,
Norwegen, Dénemark, Bulgarien, Ruménien, Portugal, Canada
und Mexiko. Bei dieser Art der Versendung, die nunmehr all-
gemein eingefiihrt ist, sind die Briefpostgegenstinde der Gefahr
einer unrichtigen Leitung oder Verspitung unterwegs weniger
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sind die Transitgebiihren geringer.

16. Seit Februar 1907 ist die Benutzung der si-
birischen Eisenbahn zur Vermittlung der Postsachen
im Verkehr mit Ostasien wieder gestattet, jedoch nur in
beschrinkter Form, indem einstweilen nur Briefe und Post-
karten, und diese auch nur dann, wenn sie den entsprechenden
Leitvermerk tragen, zur Versendung iiber Sibirien zugelassen
werden. Dessenungeachtet ist auch mit dieser Einschrankung
die Wiedererdfinung des mehrere Jahre lang geschlossen ge-
wesenen Beforderungsweges von hoher Bedeutung, da durch
die Beniitzung der sibirischen Route die Beforderungsdaver nach
dem #ussersten Osten um mehrere Wochen abgekiirzt wird.

XI. Postcheck- und Girodienst.

1. Im Geschiftsbericht fir das Jahr 1906 ist mitgeteilt
worden, dass die Postverwaltung unter gewissen Voraussetzun-
gen grundsitzlich nicht abgeneigt sei, auch noch an andern
Orten als am Sitze von Kreispostdirektionen Postcheckbureaux
zu errichten.

Im Laufe des Berichtsjahres sind nun Postcheck-
bureaux in Biel und Chaux-de-Fonds errichtet
worden. Diese neuen Postcheckbureaux wurden auf den 1. Ja-
nuar 1908 eroffnet und in Betrieb gesetzt.

2. In Kreisen von Handel und Industrie ist verschiedent-
lich der Wunsch laut geworden, es mochte fiir die Gutschrift
von Postanweisungen keine Gebithr berechnet werden. Sobald
mit Gewissheit zu iibersehen war, dass das finanzielle Ergebnis
des Postcheckverkehrs pro 1907 ein befriedigendes sein werde;
ist die Verwaltung dieser Gebithrenfrage niher getreten und
hat verfigt, dass vom 1. Januar 1908 an alle Postanweli-
sungen, sowie die zur Zahlung an den Aufgeber filligen
Nachnahmen und Zahlungsanweisungen aus Post-
checkrechnungen, soweit diese Gutschriit von den
Zahlungsempfiangern verlangt wird, gebiihrenfrei auf den
Postcheckrechnungen gutgeschrieben werden. Dadurch wird es
den Inhabern von Postcheckrechnungen in die Hand gegeben,
ihren Geldverkehr mit der Post nach Belieben ganz oder nur
zum Teil durch ihre Checkrechnung gehen zu lassen.
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3. Aus internen Griinden des Betriebes konnte mif dem
nimlichen Postcheck nicht gleichzeitig Auftrag zur Anweisung
und zur Ubertragung (Gire) oder zur Ubertragung auf verschie-
dene Rechnungen bei verschiedenen Postcheckbureaux gegeben
werden. Diese etwas beschrinkte Verwendbarkeit der Post-
checkformulare wurde im Berichtsjahre beseitigt und gleich-
zeitig die Moglichkeit geschaffen, dass das ndmliche
Checkformular verschiedene Auftrige ent-
halten kann, sei es zur Anweisung und zur Ubertragung (Giro)
oder zur Ubertragung auf Rechnungen bei beliebigen Post-
checkbureaux. Diese Massnahme dirfte neben der Bequem-
lichkeit, die sie fiir die Rechnungsinhaber darbietet, auch den
Vorteil haben, den Giroverkehr in etwas zu fordern.

4. Bei Aufstellung des Voranschlages fiir das Jahr 1907
ist angenommen worden, dass auf Anfang des Jahres zirka
3000 Postcheckrechnungen eroffnet sein und im Laufe des Be-
richtsjahres rund 500 neue Rechnungen dazu kommen werden.
Demgegeniiber waren es auf Anfang des Jahres bereits 3190 Rech-
nungen und auf Ende des Jahres deren 4066, so dass die Ver-
mehrung nicht nur 500, sondern 876 betrug. Dieses Re-
sultat kann als befriedigend angesehen werden. Die hiernach
folgende Tabelle zeigt die Zunahme der Zahl der Rechnungs-
inhaber bei den einzelnen Postcheckbureaux und ihre Verteilung
auf die letzteren.
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Zahl der Rechnungsinhaber.

Stand
e S am
Postkreis 3 = - g 31. De-
] < ] S zember
- - - - 1907
Genf . . . . . . .| 144 154 171| 183 193i
Lausanne . . . . . . | 313 323 331 349] 371
Bern . . . . . . .| 382| 401 416| 432| 465
Neuwenburg . . . . . | 229 242| 278} 309| 377
Bagel . . . . . . . [ 381) 428 445| 466] 504
Aarau . . . . . . .| 193] 205] 213| 225] 237
Lugern . . . . . . .| 186} 201 ] 213} 225] 243
Zarich . . . . . . .} 810 875| 914 960]| 1023
St. Gallen . . . . . . | 369| 390 398 420§ 440
Chur . . . . . . .| 112! 1151 113 113] 121
Bellenz . . . . . . . 71 751 81 83 86
Total [3190 3409 3573|3765 | 4066
Bestand 1906 |1479 12578 12855 {3015 3190
Vermehrung |1711| 831 718 | 750| 876 |

5. Im Berichtsjahr sind Emzahlungen gemacht
worden . . . . .« 2,072,700

Postchecks Wurden emgerelcht e e 384,162

Diese Checks gaben Veranlassung: zu 88,516 baren Aus-
zahlungen durch die Checkbureaux; zu 382,155 Anweisungen
auf Poststellen und zu 112,261 Ubertragungen im Giroverkehr.

Der durchschnittliche Betrag einer Einzahlung belief sich
auf Fr. 143, der Durchschnittsbetrag der Auszahlungen durch
die Checkbureaux auf Fr. 2031, der Durchschnittsbetrag der
Anweisungen auf Fr. 302 und der Durchschnittshetrag der
Uberiragungen (Giro) auf Fr. 684.

Am 31. Dezember 1907 erreichte das durchschnittliche
Guthaben eines Rechnungsinhabers den Betrag von Fr. 2115.
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Der Jahresabschluss itber den Umsatz zeigte folgendes Bild:

Postecheck- und Giroverkehr.

Ubersicht des Umsatses 9m Jakr 1907.

Aktiven.
1. Bare Auszahlungen:
a. durch die Postcheckbureaux . . Fr. 179,813,575, 72
b. durch die Poststellen 115,439,062. 96
2. Lastschriften im Giroverkehr . . 76,843,943. 04
3. Zunahme der Einlagensaldi . . . . .,  2,093,345.09

Total Fr. 374,189,926. 81

Passiven.
1. Bare Einzahlungen . . . . . . . Fr.297,345983.77
2. Gutschriften im Giroverkehr . 5 16,843,943. 04

Total Fr. 374,189,926. 81

Der Gesamtumsatz betrug mithin in doppelter Aufrech-
nung . . . . . Fr. 748,379,853. 62

im Vorjahre erreichte er die Summe von , 451,031,762. 56
somit Mehrumeatz . . . . . . . . Fr. 297,348,091, 06

Durch den Ubertragungsverkehr (Giro) wurden abgewickelt
20,59 % des Umsatzes oder . . . . . Fr. 153,687,886. 08

im Vorjahr 20,19 % des Umsatzes oder . , 91,063,824. 78

Der Giroverkehr erzeigt somit eine
absolute Zunahme von . . . . . -. Fr. 62,624,061.30

Es ist zu hoffen, dass die bereits getroffenen FEr-
leichterungen und die fir das Jahr 1908 in Aussicht ge-
nommene Aufhebung der Gebihr fir die Uber-
tragung eine weitere Entwicklung bringen werden. Zu
einer erfreulichen Weiterentwicklung wird aber das Publikum
hauptsichlich selbst beitragen miissen, indem es noch zahlreicher
als bisher dem Postcheckverkehr beitritt und sich sodann, wo
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immer nur angsngig, dieses volkswirtschaftlich so wichtigen
Zahlungsausgleiches bedient.

Die nebenstehende Tabelle gibt Auskunft iiber den Verkehr
der einzelnen Postcheckbureaux, sowie dariiber, welche Sum-
men bei den einzelnen Bureaux im ganzen, sowie in Prozenten
durch Ubertragung (Giro) ausgeglichen worden sind.

6. Das Guthaben der Rechnungsinhaber
auf ihren Postcheckrechnungen betrug auf
den 31. Dezember 1906 . . . Fr. 6,507,048. 03
im Berichtsjahr nahm dasselbe zu um (D1f-
ferenz zwischen Emzahlungen und Auszah- -

lungen) . . . . . . . .5 2,093,345. 09
so dass am 31. Dezember 1907 ein Gut-
haben vorhanden war von . . . . . . Fr. 8,600,393. 12

Soweit das Guthaben der Rechnungsinhaber denjenigen Be-
trag, welcher fir die tigliche Zahlungsbereitschaft notwendig
ist, tbersteigt, kann es zinstragend angelegt werden, um da-
durch zur teilweisen Deckung der Verwaltungs- und Betriebs-
kosten beizutragen. Das auf Ende des Berichtsjahres vorhan-
dene Guthaben war wie folgt verwendet :

Anlagen in Obligationen . . . . . . Fr. 3,700,000. —
Anlagen im Kontokorrent . . . . . , 4,200,000. —
Kassabestand . . . . . . . . . 700,393. 12

Total Fr. 8,600,393. 12

Die Obligationen sind in Verwahrung der eidgendssischen
Wertschriftenverwaltung.

7. Das Bundesgesetz betreffend den Postcheck- und Giro-
verkehr, vom 16. Juni 1905, enthdlt im zweiten Absatz von
Art. 3 die Bestimmung, dass die im Posicheck- und Girover-
kehr zu erhebenden Gebithren und der den Rechnungsinhabern
zu vergitende Zins so festgestellt werden sollen, dass die Ko-
sten und das Risiko der Verwaltung gedeckt werden, der Post-
verwaltung aber aus dem Betriebe dieses Dienstzweiges kein
Gewinn erwachst. Diese Bestimmung legt uns die Verpflich-
tung auf, iiber Einnahmen und Ausgaben des Post-
checkverkehrs, soweit solche nicht nur als Verkehrszahlen,
sondern als wirkliche Einnahmen und Ausgaben zu betrachten
sind, nihern Bericht zu erstatten.
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Postcheck- und Giroverkehr pro 1907.

Zusammenstellung nach Postcheckbureaux.

—

Eingelangte . Ansgestellte Eingelangte Checks Prozgélst ate
Postcheckbureau Einzahlungsscheine Zahlungsanweisungen ur Giroverkehr Totalumsatz  |Giroverkehrs
Anzahl Betrag Anzahl Betrag Anzah! Barzahlung Gutschriften Lastschriften Tota‘lyxllﬁsatz
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Genf 114,491 | 13,331,351.90 | 13,035 | 1,869,760.48 | 18,364 | 12,658,022. 44 | 2,884,167.86 | 1,539,136.50 | 32,282,439.18 | 13,7
Lausanne . 203,947 | 23,125,476.08 | 25,003 | 10,045.984.77 | 25,480 | 10,838,790.01 | 2,767,798.44 | 4,923,993.62 | 51,702,042.92 | 14,6
Bern 257,264 | 45,629,767.60 | 39,316 | 15,779,971.34 | 45,717 | 27;380,014. 05 | 10,569,355. 78 | 12,845,119.17 |112,204,227. 94 20,87
Neuenburg 142,847 | 15,944,272.73 | 30,386 8,376,349. 11 | 24,245 5,245,619. 41 2,837,810. 29 4.940,174.37 | 37,344,225. 91 20,83
Basel 303,383 | 45,051,448, 42 | 47,993 | 14,675,254.35 | 38,800 | 34,384,064.14 | 16,462,718, 77 | 12,083,166. 16 |122,658,651. 84 23,27
Aarau 125,853 | 19,488,730, 25 | 27,812 | 11,463,428.60 | 25,792 | 17,846,.830.17 | 5423901.69 | 5,520,946.46 | 49743:837.17 | 22,00
Luzern . 129,108 | 17,086,173.30 | 23,013 | 6,860,812.87 | 23,479 | 8,153,482.57 | 3,622,931.15 | 546185161 | 41,135,851.50 | 22 |
Ziirich . 571,526 | 82,260,746. 32 | 111,346 | 28,800,855. 59 111,202 | 57,615,101.03 | 25,921,572.22 | 21,185,069.08 |215,783,344. 24 213
. 8t. Gallen . 170,543 | 27,594,607.05 | 50,989 | 13,071,512.58 | 37,922 | 13,202,591. 23 4,834,444. 25 6,014,134. 75 | 64,717,289. 86 16,6
Chur 19,040 | 3,755,015.78 | 7,241 | 191105727 | 6,752 |  992.851.81 927552.74 | 1,765,586.82 | 9,352,064.42 | 28,10
Bellens . 34,698 | 4127,794.34 | 6,021 | 2,584,076. — | 6,409 | 1,496,208.86 |  591,689.85 |  562,764.50 | 9,362,533.55 [ 12,
Total | 2,072,700 | 207,345,083.77 | 382,155 | 115,439,062, 96 |384,162 | 179,818,575.72 | 76,843,943, 04 | 76,843,943, 04 | 746,286,508. 53 | g sposmy
Total 1906 | 1,302,773 1183,334,577. 57 | 241,457 | 70,806,385.04 |263,642 |105,826,975.17 | 45,531,912.39 | 45,531,912. 39 |451,031,762. 56 (Dur%l?;;;niﬂ)
Vefmehrung 769,927 |114,011,406. 20 | 140,698 | 44,632,677.92 |120,520 | 73,986,600. 55 31,3127030. 65 | 381,312,030. 65 |295,254,745. 97 0,40




. Einnahmen.

1. Einnahmen an Gebithren . . Fr. 293,771. 0
2. Einnahmen an Zinsen von angelegten Gel-
deen . . . . . . . . . . . . ., 248133. 28

Fr. 541,904. 98
Hiervon sind abzuzéhlen die pro 1906
_angerechneten Ratenzinsen mit . . . , 23,666, 56

Fr. 518,238, 42

Dagegen sind zuzuzihlen die pro 1907 sich
ergebenden Ratenzinsen im Betrage von ,  23,667. —

Total Binnahmen Fr. 541,905. 42

Ad 2 ist zu bemerken, dass der Ertrag an Zinsen infolge
des hohen Zinsfusses im Jahr 1907 ein a,usserordenthch grosser
war.

b. Ausgaben.
1. Besoldungen des Personals beim Zentral-

amt und den 11 Postcheckbureaux . . TFr. 197,695. 50

2. Auslagen fiir Papier und Druckkosten, Bu-
reaumaterial, Buchbindereiarbeiten, sowie
fiir Beleuchtung und Beheizung der Dienst-

lokale . . ., 95,000, —
3. Betrefinis an Mletzmsen fiir ‘Dienstlokale

des Postcheckverkehrs . . . » 15,000, —
4. Verzinsung und Amortisation des in Mo-

biliar etc. angelegten Kapitals (worunter

7 Additionsmaschinen) und Unterhalt des

Mobiliars . » 10,000, —

5. Betrag der Zinsen, welche auf 31 Dezem-
ber 1907 den Inhabern von Posicheck-
rechnungen gutgeschriehen worden sind .,  55,463. 41

6. Ausfall am Postanweisungsverkehr », 39,016, 02
Total Fr. 372,174. 93

Die Einnahmen betragen . . . . . . TFr. 541,905. 42
Die Ausgaben betragen » 9872,174. 93

Uberschuss der Einnahmen . . . . . Fr. 169,730. 49
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Ad 6 ist- zu bemerken, dass im Jahr 1905 die Zahl der
Postanweisungen 7,708,930 Stiick betrug. In den drei vorher-
gehenden Jahren belief sich die durchschnittliche jahrliche Ver-
mehrung auf 412,034 Stick. Es darf demnach angenommen
werden, dass die Zahl der Postanweisungen im Jahr 1907,
wenn der Postcheck- und Giroverkehr micht gewesen wire, auf
8,532,998 angestiegen sein wiirde. Auf Ende 1907 waren aber
nur 7,055,208 Postanweisungen, somit weniger 1,477,790 Stiick.
Um diese Zahl hat aller Wahrscheinlichkeit nach der Post-
checkverkehr den Postanweisungsverkehr beeintrichtigt.

Da der mittlere Taxbetrag einer internen Postanweisung
22,46 Ct. betragt, so ergibt sich bei einer Verminderung von
1,477,790 Stiick ein Taxausfall von Fr. 336,450.

Von den Bruttoeinnahmen des Postanweisungsverkehrs ver-
bleiben nach friiher aufgestellten genauen Drmittlungen 11,5 %,
als Reingewinn ibrig, die andern 88..9/; werden durch die
Verwaltungs- und Betriebskosten aufy. wenrt, so dass bei einem
Ausfall von Fr. 336,450 auf den Bruttoemnahmen der Rein-
gewinn um 11,5 % hiervon oder um Fr. 39,016. 02 beeintrich-
tigt wird.

In der vorstehenden Aufstellung ist kein Ansatz fiir die allge-
meine Verwaltung enthalten, d. h. fir diejenigen Amtsverrichtun-
gen, welche bei dem Postdepartement, dem Finanzdepartement,
der Oberpostdirektion und den Kreispostdirektionen von solchen
Beamten vorgenommen werden, die nicht ausschliesslich im
Postcheckverkehr beschiftigt sind, und endlich ist nichts ange-
setzt fir die Mitwirkung der gewohnlichen Poststellen beim
Postcheckdienst. Wie im Geschiftsberichte fiir das Jahr 1906
nachgewiesen wurde, stellt diese Mitwirkung eine ansehnliche
Summe von Arbeit dar. Der ausgewiesene Uberschuss der Ein-
nahmen iiber die Ausgaben ist demnach nicht etwa ein Reinge-
winn, sondern er stellt den Wert derjenigen Arbeit dar, die
von Verwaltungsorganen und von rund 3300 rechnungspflichti-
gen Poststellen (ohne die 11 Bureaux I. Klasse) geleistet wurde,
ohne dass sie in der vorstehenden Ausrechnung ihre ziffern-
missige Wiirdigung hitte finden kénnen, weil die Verwallungs-
rechnung der Post nicht dariitber Auskunft geben kann, welcher
Teil der Besoldung der Poststellen auf den Postcheckverkehr
entfallen miisste. Die Summe von Fr. 169,730. 49 als Beitrag
des Postcheckverkehrs an die Besoldung der allgemeinen Ver-
waltungsorgane und der Poststellen ist in Anbetracht der immer
grosser werdenden Inanspruchnahme der letziern nicht zu hoch
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bemessen, und es darf gesagt werden, dass die Einnahmen an
Gebithren und Zinsen aus dem Checkverkehr sich decken durch
die Kosten und das Risiko, das dieser Dienstzweig der Postver-
waltung verursacht. Von einem eigentlichen Reingewinn kann
somit auch fiir das abgelaufene Jahr nicht gesprochen werden.

XII. Verschiedenes.

1. Die Oberpostdirektion hat seit einigen Jahren die Ge-
genstinde, die sich auf das alte Verkehrs- und Postwesen un-
seres Landes beziehen, gesammelt, um an Hand derselben
die Entwicklung des schweizerischen Postwesens bis zur Gegen-
wart vor Augen filhren zu konnen. In diesem Bestreben wurde
die Oberpostdirektion vielfach von Behorden, Beamten und Pri-
vaten durch Schenkungen unterstiitzt, wofiir thnen auch an die-
ser Stelle der Dank ausgesprochen sei.

Am 22, Juni 1907 konnte das so entstandene schwei-
zerische Postmuseum, das in einem Zimmer im
I. Stock des neuen Postgebiudes in Bern untergebracht ist, er-
offnet werden. Es steht dem Publikum zur unentgeltlichen Be-
sichtigung an Féier- und Werktagen von 10—12 Uhr vormit-
tags offen. Bis Ende Dezember 1907 wurde es von 1217 Per-
sonen besucht.

2. Beit dem Inkrafttreten des neuen Weltpostverirages —
1. Oktober 1907 — konnen im Verkehr mit den meisten Lin-
dern sogenannte Antwort-Coupons ausgewechselt wer-
den. Diese Coupons, fiir welche nach den Bestimmungen des
Weltpostvereins ein Minimalverkaufspreis von 28 Centimen fest-
gesetzt worden ist, koénnen bei den Poststellen jedes an dem
Dienst teilnehmenden Landes gegen eine Frankomarke zu 25 Ct.
oder den Gegenwert dieses Betrages ausgewechselt werden. Die
Neuerung hat den Zweck, dem Versender eines Briefes zu er-
moglichen, zum voraus dem Empfinger im Ausland die Franka-
tur der Antwort zu bezahlen.

Im Berichtsjabre, seit Einfilhrung dieser Neuerung (letztes
Quartal 1907), wurden in der Schweiz 42,833 Sticke solcher
Coupons abgesetzt und vom Ausland sind zur Einlésung einge-
langt 4347 Stiicke.

3. Dass die seit dem Jahre 1904 zur Ausgabe gelangenden
Frankomarkenheftchen, enthaliend je 24 Stick
Ser oder 10er Marken, beim Publikum sehr beliebt sind, geht
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daraus hervor, dass im Berichtsjabre 195,750 Heftchen mehr
verbraucht wurden als im Vorjahr, so dass der Gesamtumsatz
1,265,250 Heftchen oder 30,366,000 Marken erreichte. Bei
der Neuauflage wurde die Innenseite der Umschlige durch
Aufdruck der Ubersicht der Posttaxen ausgenutzt, wodurch diese
Heftchen noch an praktischem Wert gewinnen.

Uber die Frage, ob nicht auch Heftchen mit Marken zu
2 und 25 Ct. ausgegeben werden sollen, wird im Jahr 1908
ein Entscheid getroffen werden.

4. Im Laufe des Berichtsjahres sind bei der Wertzeichen-
kontrolle der Oberpostdirektion die erforderlichen Einrichtungen
getroffen worden zur Besorgung direkter Aufdrucke
von Postwertzeichen auf Briefumschlige,
Karten ete. Die neue Einrichtung hat den Zweck, dem
Publikum und insbesondere Geschiftshiusern, grossen Vereinen
u. 8. w., die einen regen Postverkehr haben, das Aufkleben
der Frankomarken auf die der Post zu iibergebenden Sendun-
gen zu ersparen. Der Aufdruck, der unentgeltlich erfolgt, er-
streckt sich vorlaufig auf die Taxwerte von 2, 5, 10, 12 und
15 Ct. Es werden nur Briefumschlige zugelassen, welche eine
Firmabezeichnung tragen.

Diese neue REinrichtung hat sich die Geschiftswelt rasch
zu nutze gemacht, was schon daraus hervorgeht, dass in der
Zeit vom 18. Oktober bis 31. Dezember 1907 bei einer Zahl
von 618 Auftrigen 796,277 Aufdrucke ausgefihrt worden sind.

5. Die im Laufe des Berichtsjahres gemachte Wahrneh-
mung, dass Massensendungen offener, zur Drucksachentaxe fran-
- kierter Lotterieanzeigen aus Deutschland und Oster-
reich mit der Briefpost oft unbeanstandet in die Schweiz ein-
gefithrt werden konnten, weil die Eingangs-, Umspeditions- und
Bestimmungspoststellen durch irrefithrende Aufschriften und Ab-
bildungen auf der Vorderseite der Umschlige getiuscht wurden, .
veranlasste die Postverwaltung, die schweizerischen Poststellen
anf dieses Gebaren durch besondere Verfiigung aufmerksam
zu machen und sie anzuweisen, alle derartigen Sendungen mit
dem Vermerk .,gesetzlich unzulissig“ zu versehen und ohne
weiteres an den Aufgabeort zuriickzuleiten. Selbstverstindlich
kann dieses Verfahren bei verschlossenen Sendungen nicht an-
gewendet werden, da hier eine Priifung des Inhalts mnicht mog-
lich ist.
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6. Im Berichtsjahre ist die Frage der Einfihrung der
Sehneeschuhe im Postdienst einlisslich geprift und
daraufhin beschlossen worden, es seien versuchsweise eine An-
zahl Brieftrager und Boten, die in schneereichen Gegenden sta-
tioniert sind und die sich hierfir melden, zum Gebrauch wih-
rend des Winters 1907/1908 mit Skiern, bezw. Schneereifen
auszuriisten. Das Ergebnis dieser Versuche bleibt abzuwarten.

7. Die Feldpost hatte im Berichtsjahre eine Aufgabe
zu erfilllen, die grésser war als je; standen doch bei den Ma-
novern des 1. Armeekorps gegen eine Mandverdivision iiber
40,000 Mann gleichzeitig im Felde. Es hat sich bei diesem
Anlasse wieder gezeigt, wie iibermissig die Portofreiheit von
den Truppen in Anspruch genommen wird, insbesondere fiir
die Versendung von Ansichtskarten.” FEinziz beim 1. Armee-
korps wurden 250,000 solcher Karten versandt, von einzelnen
Bataillonen an einem Tage bis zu 4700 Stiick.

Fir die Mandver der 9. Infanteriebrigade am Hauenstein,
einer Kavalleriebrigade im Fricktal und des 12. Infanterieregi-
ments waren Hiilfsfeldposten im Betrieb.

Uberfill konnte die Feldpost ihrer Aufgabe gerecht werden.

8. Auf Ende 1907 bestanden 346 Privatverkaufs-
stellen fir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
iiber dem Vorjahre um zwei Stellen vermehrt. Die Privatwert-
zeichenverkiufer bezogen an Provisionen Fr. 10,613. 57 (1906
Fr. 10,678. 26).

9, Identitdtsbicher wurden im Jahre 1907
397 Stick verkauft, gegeniiber 402 im Vorjahre.

10. Die Zahl der Schlossfacher ist seit Ende 1906
von 10,595 auf 11,249 Stiick gestiegen, hat somit eine Ver-
mehrung von 654 Stiick erfahren.

11. In den Briefkasten, also unter den gewohn-
lichen uneingeschriebenen Korrespondenzen, sind im Berichts-
jahre durch das mit der Leerung betraute Personal 1182 Wert-
gegenstinde (Plis, Groups etc.) im Gesamtbetrage von Fr. 21,342. 76
aufgefunden und zur richtigen Behandlung (Einschreibung) ab-
geliefert worden. '
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III. Telegraphenverwaltung.

1. Aligemeine Bemerkungen.

Wiihrend .im Gespriichsverkehr und Abonnentenbestande des
Telephon sich auch pro 1907 wieder eine bedeutende Zunahme
ergab, erzeigt der Telegrammverkehr dagegen eine, wenn auch
nur unwesentliche, - Abnahme (0,032s%0) gegenitber dem Vorjahre.
Anfinglich schien es, als ob auch beim Telegraphen sich ein
erheblicher Zuwachs ergeben wolle, allein schon im Juni trat
dann eine Rilckwartshewegung auf der ganzen Linie (interne,
internationale und Transittelegramme) ein, die dann bis Ende
Jabres mehr oder weniger anhielt.

Wenn trotzdem die Betriebsrechnung weit giinstiger ab-
schloss, als erwartet wurde, so ist dies lediglich dem Telephon
und der grossern Inventarvermehrung zu verdanken.

Es ergaben sich an 1906 1907
Einnahmen . . . Fr. 12,572,008, 70  Fr. 12,988,888. 65
Ausgaben . . . . , 11,560,710. 72 - , 12,467,453. 09
Aktivsaldo . . . Fr. 1,011,297. 98  Fr. 521,435. 56

Im Budget war ein Aktivsaldo vor-
gesehen von . . . .« v o« . .« . Fr. 60,459 —

An Nachtlagskredlten sind bewilligt
worden . . . . . Coe e ..y B4T71260 —
so dass sich nach Voranschlag ein Passivsaldo
von. . . v v« o .« . Fr. 486667 —

hitte e1nstellen sollen
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Ubertrag Fr. 486,667. —

Statt eines Defizits ergab sich aber ein
Aktivsaldo von . . . . . . . . . . , 521,435 56

und es stellt sich somit die Rechnung um Fr. 1,008,102, 56
gunstiger als der Voranschlag, inkla-
sive Nachtragskredite von im ganzen . . . 547,126, —

und um . . .. Fr. 460,976. 56
besser als das ursprun011che Budget

Der Aktivsaldo von Fr. 521,435. 56 pro 1907 wird, ge-
stiitzt auf die Zustimmung der eidgendssischen Rite zu den An-
trigen des Bundesrates in der Budgetbotschaft fir 1897 (Aus-
gabenrubrik X der Telegraphenverwaltung), als ausserordentliche
Amortisation vom Baukonto abgeschrieben.

Pro Ende 1907 betrug der Schatzungswert

a. des verzinslichen Inventars. . . . Fr. 12,844,942, 12
b. des unverzipslichen Inventars . . . . 24,128.467. 56

Total Schatzungswert des gesamten
Inventars der Teleora,phenverwaltung

somit. . . . .. . . o . 36,973,409. 68

Es uberstelgt den Wert des vorjihrigen Bestandes (Franken
34,639,028, 32) mithin um Fr. 2,334,381, 36.

Auf Rechnung des Baukontos wurden im Jahre 1907 fi
Neuanlagen Fr. 3,513,131, 55 (1906 = Fr. 3,642,089. 53) ver-
ausgabt (budgetiert waren Fr. 3,499,550, dazu der Nachtrags- _
kredit von Fr. 14,000, total Voranschlag Fr. 3,513,550), die
Amortisation (ordentliche 15°/o und ausserordentliche) aber betrug
nur Fr. 2,934,467, 96, so dass der Baukonto eine Erhthung um

. B8 663 59 erfahren hat.

Der Gegenwert des Baukontos liegt im Inventarwert der
Linien, der sich, wie bereits erwahnt, pro Ende 1907 auf
Fr. 24,128,467. 56 beliuft, und somit um Fr. 7,462,921. 15
grosser ist als die gesamte Baukontoschuld von Fr. 16,665,546, 41.

Was die Verkehrsverhaltnisse anbetrifft, so erzeigt
der Gesamttelegraphenverkehr mit 4,917,018 gegeniiber
dem Vorjahre (4,918,679) eine Verminderung um 1661 Tele-
gramme oder O,s3s %0, und stellt sich also wesentlich ungin-
stiger als im Vorjahre, welches eine Vermehrung von 7,140 %0
gegeniiber 1905 aufwies.

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 44




674

Im internen Telegrammverkehr, inklusive der Phono-
gramme, ergibt sich pro 1907, bei einem Total von 1,589,978,
eine Verminderung von 18,860 oder 1,72°% gegenitber dem
Vorjahr (1906 Vermehruung 2,013%0; 1905: - 4,48°). Auch
blieb die Zahl dieser Telegramme um 64,222 oder 3.3 /o unter
der Voraussetzung des Budgets.

Ahnlich verhilt es sich mit dem 1nteln4t10nalen Ver-
kehr. Derselbe weist bei 2,318,960 Telegrammen eine Ver-
minderung auf von 20,996 (0,s97°/0) gegenitber dem Vorjahre
und von 91,040 (3,17 °/o) gegeniiber den Annahmen des Budgets.

Einzig der Transitverkehr, mit 1,008,080 Telegrammen,
zeigt eine Vermehrung, und zwar von 38,195 (3,088 %) gegen-
ither dem Vorjahre und von 48,080 (5°0) gegeniiber dem Vor-
anschlag.

Den ungiinstigeren Verkehrsverhiltnissen entsprechend, blieb
der Gesamtertrag der Telegramme um Fr. 132,928, 58
unter dem vorjihrigen und um Fr. 106,362. 47 unter dem
budgetierten.

Im Gegensatz zum internen und internationalen Telegramm-
verkehr ergab sich im telephonisechen Gesprichsverkehr
neuerdings eine betrichtliche Zunahme. Statt dei im Budget vor-
gesehenen 33,456,500 taxpflichtigen Lokalgespriche und 7,189,000
interurbanen Gespriche (inbegriffen die internationalen) ergaben
sich 34,485,797 taxpflichtige Lokalgespriache und 7,922,067 inter-
urbane Gespriche (171,478 ausgehende und 179,665 eingehende,
zusammen 351,143 internationale inbegriffen). Gegeniiber dem
Vorjahre ergibt dies einen Zuwachs von 2,414,620 lokalen und
665,869 interurbanen Gresprichen (inklusive die abgehenden und
ankommenden internationalen). In vorstehenden Zahlen sind in-
begriffen die interurbanen Nachtgespriche zu reduzierten Taxen im
Innern der Schweiz und im Verkehr mit Frankreich und Italien
seit dem 1. Mirz (mit Frankreich 20. Mirz) 1907. Die Zahl
dieser Grespriche war bis jetzt noch keine grosse. Sie betrug im
internen schweizerischen Verkehr 53,780, im Verkehr mit Frank-
reich 3877 (Hingang 2459, Ausgang 1418) und mit Italien 533
(Eingang 116, Ausgang 417). Immerhin ist ein stetiger Zuwachs
zu konstatieren und machen sich die Wohltat dieser Neuerung
immer weitere Kreise zu Nutzen.

Der Nachtverkehr mit Deutschland, der keiner Taxreduktion
teilhaftig ist, belief sich auf 1380 Gespriche, die in obigen Zahlen
ebenfalls inbegriffen sind.
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Abonnemente auf internationale Grespriichsverbindungen wih-
rend der Nacht sind seit dem Inkrafttreten der beziiglichen Uber-
einkommen (1. Mirz — mit Frankreich 20. Mirz) nur wenige
abgeschlossen worden, im ganzen 6, wovon 3 mit Abonnenten
in Deutschland und 3 mit solchen in Frankreich oder umgekehrt.-
Der schweizerische Taxanteil belief sich im ganzen auf Fr. 746.

Der Gesamtertrag der lokalen und interurbanen
Gespriche (inbegriffen die internationalen), sowie der Ge-
sprichsabonnemente stellf sich mit Fr. 4,681,782, 08 um
Fr. 382,647. 81 hoher als im Vorjahre und um Fr. 348,982, 08
besser als der budgetierte.

Die Zahl der Telephonabonnemente belief sich am
Ende des Berichtsjahres auf 57,236, wihrend im Voranschlag
nur deren 55,300 angenommen wurden. Die Vermehrung gegen-
iber dem Bestande des Vorjahres (53,711) betriagt 3525 (1906
3378), gegeniiber dem Budget 1906. Es ist dies ein Zuwachs,
wie er geit 1897 nicht mehr erreicht wurde.

Entsprechend dem stirkeren Zuwachs und dem Mehrertrag
per Abonnent (Fr. 1. 53) hat der Gesamtertrag der Abonnements-
gebithren im Jahre 1907 (Fr. 3,579,281, 42) den Budgetposten
um Fr. 205,981. 42 iaberschritten. Ebenso stellt sich derselbe
um Fr. 251,404. 08 hoher als im Vorjahre.

Die Betriebseinnahmen (Ertrag der Telegramme, der Tele-
phongespriache und der Telephonabonnementsgebiithren) stellen
sich um Fr. 448,601. 03, die ibrigen Einnahmen (Gemeinde-
beitrige, Inventarvermehrung und Verschiedenes) um Fr.323,887. 62
und die Gesamteinnahmen somit um Fr. 772,488. 65 hoher als
der Voranschlag. Anderseits blieben die Totalausgaben um
Fr. 235,613. 91 unter der budgetierten Ausgabensumme (inklu-
sive Fr. 547,126 Nachtragskredite), so dass die Betriebsrechnung,
wie eingangs bereits erwihnt, erheblich gunstiger abschliesst,
als erwartet werden durfte.

Wenn wir trotzdem weises Masshalten in allem, was eine
Mindereinnahme oder Mehrausgabe zur Folge haben konnte,
dringend empfehlen, so geschieht dies unter Hinweis auf den
hohen Stand der Baukontoschuld und mit Riicksicht auf die
Mehrausgaben, die einerseits aus dem Inkrafttreten des neuen
Organisationsgesetzes (infolge Personalvermehrung, Besoldungs-
erhshungen, Fixanstellung einer grossern Zahl von Arbeitern ete.),
anderseits aus dem immer grosser und dichter werdenden Netze
der Starkstromleitungen resultieren werden.
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Postulat betreffend Verschmelzung der Tele-
graphenverwaltung mit der Postverwaltung (vom
23. Dezember 1903). Gemiss den Antrigen ihrer Kommissionen
und in Ubereinstimmung mit dem Bundesrate, beschlossen die
eidgengssischen Réte, und zwar der Standerat am 6. Jani, der
Nationalrat am 20, Septembel 1907, es sei von einer Venschmel—
zung der beiden Verwaltungen abzusehen und dem Postulate
keine weitere Folge zu geben.

Bundesgesetz iiber die Organisation der Tele-
graphen- und Telephonverwaltung (Entwurf und Bot-
schaft des Bundesrates vom 20. Juni 1899). In der Dezember-
session 1907 hatte die Bundesversammlung noch iber den be-
reinigten Gesetzesentwurf abzustimmen, Der Stéinderat nahm den-
selben am 13. Dezember einstimmig an, und drei Tage spiter,
am 16. Dezember, erfolgte auch im Natlonahate oppositionslose
Annahme.

Dringliche Telegramme. Durch Postulat vom 24. Sep-
tember 1907 wurde der Bundesrat cingeladen, zu priifen und
Bericht zu erstatten, ob nicht die Einfihrung dringlicher Tele-
gramme sich empfehle. Bei der Begriindung im Nationalrate
wurde geltend gemacht, dass diese Institution nur fiir den inter-
nationalen Verkehr gefordert werde. In unserem Berichte vom
9. Dezember 1907 (sieche Bundesbl. 1907, VI, 382) gelangten
wir zum Schlusse, es sei der ‘Anregung Folge zu geben, und
zwar in dem Sinne, dass diese Kategorie von Telegrammen nicht
nur im Verkehr mit dem Auslande, sondern auch im internen
sehweizerischen Verkehr und unter den nimlichen Bedingungen
(dreifache Taxe eines gewdhnlichen Telegrammes von gleicher
Wortzahl) als zulissig erklart werde.

Im Laufe des Berichtsjahres traten in Kraft:

1. Am 1. Januar: Die bundesritliche Verordnung betreffend
die Errichtung von Telegraphenbureaux und von mit Telephon-
netzen nicht verbundenen Gemeindestationen, vom 5. Oktober
1906. Diese Verordnung bezweckt die Forderung der Krrichtung
offentlicher Bureaux und Gemeindestationen, indem sie kleinere
finanzielle Leistungen der Gemeinden vorsieht und auf Nach-
subventionen bei geringem Telegrammverkehr vollstindig ver-
zichtet.

2. Am 1. Mirz: Der Bundesratsbeschluss betreffend Hr-
missigung der Taxen fiir die im Inpern der Schweiz zur Nachtzeit
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ausgewechselten interurbanen Gespriche, vom 5. Februar 1907,
(Beziiglich des internationalen Nachtgesprichsverkehrs verweisen
wir auf Abschnitt 9 hiernach . Beziehungen zum Auslande“).

3. Am 1. April:

a. Die neue bundesritliche Verorduung iiber die Dienst-
stunden der Telegraphenbureaux III. Klasse (inklusive die Ge-
meindestationen) vom 5. Februar 1906, Damit ist die Zahl der
Bureaux III. Klasse mit erweitertem und vollem Tagesdienst, auf
Kosten der Verwaltung, ganz erheblich erhobht worden.

b. Der Bundesratsbeschluss vom 17. Dezember 1906, be-
treffend Revision der Art. 26, 41, 43 und 44 der Verordnung
vom 30. Juli 1886 iiber die Benutzung der elektrischen Tele-
graphen im Inpern der Schweiz. Diese Revision hatte zum
Zwecke: Die Ausgabe von Gratisempfangsscheinen fiir aufgegebene
Telegramme und von Empfangsscheinbiichlein zu 50 Cts., sowie
die Ausdehnung des Gratisbestellrayons in einzelnen Stidten und
grossern, verkehrsreicheren Ortschaften.

¢. Die vom Bundesrate unterm 22. Mirz 1907 genehmigte
Ubereinkunft zwischen dem Post- und Eisenbahndepartement und
der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen, alg Pri-
sidialverwaltung des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen, vom
16./19. Marz 1907, betreffend die Beniitzung der Bahnhofe und
Stationen fir den o6ffentlichen Telegraphen- und Telephondienst,
als deren hauptsichlichster Vorzug gegeniiber dem bisherigen
Ubereinkommen und grosster Vorteil fiir das Publikum die Ab-
schaffung der Zuschlagstaxe von 50 Cts. zu bezeichnen ist. Nach-
dem die Sekundérbahnen sich mit der Anwendung dieser Uberein-
kunft auch auf ihre Bahnhdfe und Stationen ebenfalls einver-
standen erklart haben, fillt die frither bezogene Zuschlagstaxe
nunmehr allgemein dahin.

Im fernern ist im Jahre 1907 zwischen dem Post- und
Eisenbahndepartement und den Verwaltungen des Verbandes
schweizerischer Hisenbahnen eine Vereinbarung getroffen worden,
wonach das Zugspersonal erméchtigt ist, von Reisenden im Eisen-
bahnzuge offene Telegramme nach schweizerischen Bestimmungs-
orten zur Ubermitilung an ein o6ffentliches Telegraphen- oder
Aufgabebureau unter Erhebung der tarifmissigen, im offiziellen
Kursbuch enthaltenen Taxen anzunehmen, sofern dies ohne Beein-
trichtigung des Zugdienstes geschehen kann. Zur Deckung der
Taxen solcher Telegramme konnen auch Postmarken verwendet
werden,
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Zur Erleichterung des telephonischen Verkebrs hat die
Telegraphenverwaltung auf gestelltes Begehren der betreffenden
Bahnverwaltungen ihr Binverstindnis damit erklirt, dass die

bahndienstlichen Telephonstationen auf Linien (sogenannte Strecken-
~ telephonstationen, in Warterhauschen ete.) gegen Entrichtung der
reglementarischen Taxen dem Publikum zur Verfigung gestellt
werden.

Mit Riicksicht auf die allgemeine Verteuerung des Lebens-
unterhaltes sahen wir uns zu einer Revision des Art. 11 der
Verordnung iiber die Aufnahme und Verwendung von Tele-
graphengehiiltinnen und Reservetelephonistinnen (vom 14. Juli
1898) veranlasst, und zwar in dem Sinne, dass wir das Taggeld-
maximum von Fr. 5 auf Fr. 6 erhohten (Beschluss vom 5. No-
vember 1907).

Ebenso wurde durch Bundesratsbeschluss vom 1. Juli 1907
bestimmt, dass bei Festsetzung des Anfangsgehaltes eines Tele-
graphisten die Zeit seiner Verwendung als Aspirant mitberechnet
" werden konne, unter Abzug von 2 Jahren.

Fortgesetzt gute Krfahrungen macht die Telegraphenverwal-
tung mit der Verwendung des Fahrrades im Bestelldienste. Die
frither gehegten Befiirchtungen, an welchen alle Gesuche um
Einfihrung dieses Vehikels scheiterten, erwiesen sich als unbe-
griindet oder doch iibertrieben. Die Vorteile sind entschieden viel
grosser als die Nachteile; der Bestelldienst wickelt sich prompter
ab. Dies bestimmte die Telegraphenverwaltung, im Jahre 1907
eine grossere Zahl von Velos anzuschaffen, namentlich fir solche
Bureaux, deren Gratisbestellrayon ausgedehnt worden ist.

2. Telegraphenlinien.

Die Linien- und Drahtbestinde des gesamten Telegraphen-
netzes und der Telegraphenkabel pro 31. Dezember 1907 sind
aus den beiden nachfolgenden Tabellen ersichtlich.



Bestand des Telegraphennetzes auf Ende 1907.

Linge der Linien - Linge der Dréhte
Kreise

Agaﬁﬁn' An Strasseni| Total AﬁahE;Se?' An Strassen Total

km. km. km. km. km. km.
I. Lausanne 4449 624,2 1069, 2,0642,2 17375 4,319,
IT. Bern. 6735 361, 1235,2 3,071, 1287, 4,358,5
III. Olten 602,1 246,0 846, 3,621, 9430 4,564,1
IV. Zirich . 4754 117, 5925 | 2,246, 979,0 3,225
V. 8t. Gallen . 5317 419, 950,8 2,747, 54,0 3,501.4
VI. Chur 58,3 6425 701, 238.9 1709,2 1,948.1
VII. Bellinzona . 1353 270,3 4061 916, 4325 1,348,4
Bestand auf Ende 1907 . 29210 28817 58029 15,4840 18427 23,326,
" o w1906 . 29435 29441 5888,z 15,3079 7750,2 23,058,
Vermehrung - — — 176, 92,5 2686

Verminderung 22,3 63,0 85,3 — — -

619




Bestand der Telegraphenkabel auf Ende 1907.

TS
Adernliinge?)
. Linien-
Kreise Fiir das Filr das : .
8nge ) ot raphamnatz | Telephonnotz Vermietete | Unbeniitzte Total
heni'xgizte :dern beniitzte :dern Adern Adern ora
km. km. km. ckm. km. km.

1. Lausanne . 4.0 213.1 — 3.9 2205 4376
II. Bern 10,0 334, 6,7 49 384, 7344
III. Olten . 29,7 4744 — 6,7 156 6379
IV. Zirich 15.4 508,z 0,4 35,4 236.5 7813
V. St. Gallen 35,9 1915 58 21,3 178,4 4492
V1. Chur . . 11,1 64,3 12,4 15,2 151, 2438

VII. Bellinzona 9,9 49,5 350 0,2 33,2 86,4
Bestand auf Ende 1907 116.2 1835, 81, 91 13626 3370,

" » , 1906 119.,4 17919 80,9 70,3 13175 3260,

Vermehrung — 43,4 0,2 21,3 45,1 110,0

Verminderung 3,2 — — — -— —

1) Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkanile umfassen. — Die Linien-
linge derjenigen Sektionen, auf denen nebst den Telegraphenkabeln auch Telephonkabel ausgelegt sind, ist in den
Angaben dieser Tabelle nicht inbegriffen, da sie bereits im Bestande der unterirdischen Telephonlinien figuriert.

*) Die Doppeladern der Kabel mit Papierisolation sind mit der zweifachen Adernlange, d. h. mit der wirklichen

Drahtlange, beriicksichtigt.

089
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Die im Vergleich zum Vorjahre eingetretene Verminderung
des Bestandes der Telegraphenlinien um 85, km. ist, wie in
den fritheren Jahren, haupisichlich auf die Ubertragung gemischter
Liniensektionen (d. h. Linien mit Telegraphen- und Telephon-
drahten) vom Telegraphen- auf den Telephonlinienetat zurick-
zufithren.

Von der Gesamtlinge der Telegraphendrihte:

23,326,7 km.
sind unterirdiseh gefithrt:
a. die laut vorstehender Tabelle fiir das Tele-
graphennetz beniitzten Adern der Telegraphen-
kabel . . . . .. . 18355 km.
b. die fiir den Telegxaphenbetrleb
bentitzten Adern von Tele-

phonkabeln . . . . . . 6477
somit :
Gesamtlinge der unterirdischen Telegraphen-
deghte . . . . . . . . . . . . . 24830
Cesamtlinge der oberirdischen Telegraphen-
dréhte . . . . . . . . . . . . . 20,843, km.

Von den im Jahre 1907 im Telegraphennetz ausgefithrien
Neubauten seien hier die folgenden wichtigeren Leitungen erwihnt:

Nummer der Lange in
Leitung km.
57 Lugano-Mailand,
Lange des schweizerischen Teilstiickes . . 26,5
63 St. Gallen-Friedrichshafen,
Linge des schweizerischen Teilstiickes . . 28,
91 Genf-Lausanne . . . . . . . . . . 6lg
96 Montreux-Lausanne . . . . . . . . . 24,
274 Montreux-Vevey . . e e e 8,0

604 Chur-Thusis-Avers- Cresta
(Verlingerung der bestehenden Leitung
Chur-Thusis), :
Liange des neuen Teilstiickes . . . . . 3l

Im Berichtsjahre sind neue TelegraphenKabel ausgelegt worden
in Interlaken, Zirich, auf der Eisenbahn-Strecke Brunnen-Fliielen
und in der Viamala.
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Die den Eisenbahnverwaltungen angehgrenden Telegraphen-
linien zeigen auf Ende 1907 folgenden Bestand:

Linienldnge Drahtlinge

in km. in km.

Selbstindige Bahntelegraphenlinien . . 1499, 5,463,
Bahndrihte an den Linien der Telegra-

phenverwaltung . . . . . . . . — 11,840,

Bestand auf Ende 1907 . . . . . . 1499, 17,303

Bestand auf Ende 1906 . . . . . . 1435, 16,283,

Vermehrung 63, 1,020,z

Die konzedierten Privatlinien (Telegraph, Telephon, Liute-
einrichtungen, elekirische Uhren, Wasserstandsanzeiger ete.) hatten
auf Ende 1907 den folgenden Bestand:

Linienldnge  Drahtlange

in km. in km.

Selbstandige Privatlinien . . . . . . 1595, 3001,
Privatleitungen an Staatslinien . . . . — 358,
Bestand auf Ende 1907 . . . . . . 15954 3359,
Bestand auf Ende 1906 . . . . . . 1584, 3272,
Vermehrung 10,5 87,1

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1907 bestehen-
den elektrischen Linien, mit Auspahme derjenigen der Telephon-
netze und ihrer Verbindungen wuntereinander, sowie der Stark-
stromanlageu, betrigt: .

Linienldnge Drabtlinge

in km. in km.

Telegraphenlinien der Verwaltung . . . 5802, 23,326,
Telegraphenlinien der Bundes- und der

Privatbahnen . . . . . . . . . 1499, 17,303,

Privatlinien . . . . . . . . . . 1595, 3,359,

Bestund auf Ende 1907 . . . . . . 8897, 43,990,

Bestand auf Ende 1906 . . . . . . 8908, 42,614,

’ Verminderung 11,4

Vermehrung — 1,375,
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3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonnetze und ihrer Ver-
bindungen ergibt folgende Zahlen:

Zahl der

‘Telephonnetze Abonnemente

Ende 1907 . . . . . . . . . . 393 57,236%)
Ende 1906 . . . . . . . . . . 384 53,711
Vermehrung im Jahr 1907 9 3,525

Linienlénge Drahtlinge

in km. in km.

Ende 1907 . . . . . . . . . . 17,573, 291,214
Ende 1906 . . . . .. . . 16,9805 273,162,

Vermehrung im Jahr 1907 593, 18,052,:

Linienldnge Drahtlidnge

in km. in km.
Gesamtlinge der Telephonlinien und -Driahte 17,573,0 291,214,5
Auf die Kabelanlagen enifallen . . 832, 195,621,

somit auf die oberirdischen Anlagen 16,741, 95,592,

Die Bestinde der Abonnemente und Abonnentenstationen
der einzelnen Netze und Umschaltestationen, sowie die Gesamt-
lingen der Linien und Drihte der einzelnen Netze (die dazu
gehorenden Umschaltstationen inbegriffen), sind aus einer Tabelle
ersichtlich, die bei der Telegraphendirektion aufliegt.

Hier geniige:
1. Folgende Rekapitulation:

Abonnemente . N
Sta- Driihte Linien

Netze und Umschalistationen Ende | Vi tionen Linge in| Linge in
1907 |mehrmgjAnzahl | km. km.

Bestand auf 31. Dezember 1907 | 57,236 | 8525 | 64,953 | 17,5730 201,214,
Bestand auf 31. Dezember 1906 [ 53,711 | — [ 60,380 | 16,980,5| 278,162,

Vermehrling im Jahr 1907| 8,525| — | 4,573 583,4 18,052,2—"
1}

*) Inklusive die unabhingigen, d. h. nicht an eine Zentrale ange-
schlossenen Abonnemente.
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2. Folgende Zusammenstellung der Ortschaften mit 250 und
mehr Abennenten, wobei die erste Zahl die Zahl der Abonnenten,
die in Klammern gesetzte Zahl die Vermehrung gegeniiber 1906
bedeutet :

Abonnemente Abonnemente
Aarau . . . 463 ( 23) | Lausanne . . 2434 (185)
Baden . . . 311 ( 18) | Locle, Le . . 289 ( 21)
Bagsel . . . . 4430 (181) | Luzern . . . 1494 ( 91)
Bern . . . . 3061 (182) | Montreux . . 665 ( 54)
Biel . . . . 714 ( 28) | Neuenburg . . 863 ( 36)
Chaux-de-Fonds, La 1216 ( 63) | Rorschach . . 323 ( 28)
Chur . . . . 327 (17) | St. Gallen . . 2056 (169)
Davoes . . . 347 ( 17) | Schaffhausen . 638 ( 41)
Frauenfeld . . 252 ( 12) | Solothurn . . 478 ( 30)
Freiburg . . . 481 (24) | Thun . . . . 365 ( 32)
Genf . . . . 3451 (272) | Vevey . . . 586 ( 38)
Glarus . . . 250 ( 16) | Winterthur . . 856 ( 52)
Herisau . . . 279 ( 21) | Zarich . . . 7600 (482)
Interlaken . . 386 ( 25)

Tabelle I gibt eine nach Kantonen geordnete Ubersicht tiber
die Telephoneinrichtungen. —

Im Laufe des Jahres 1907 sind neu erdffnet worden
6 Telephonnetze und 10 Umschaltstationen.

Drei frihere Umschaltestationen sind in Zentralstationen
IIL. Klasse umgewandelt worden.

Im Bau begriffen oder in Vorbereitung dazu waren Ende
1907 4 Netze und 1 Umschaltestation.

An interurbanen Verbindungen wurden im Berichtsjahre
44 interne und zwel internationale in einer Gesamtlinge von
1077,4 km. dem Betrieb iibergeben.

Das Detail kann bei der Telegraphendirektion eingesehen
werden.

Uber die Zahl der interurbanen Netzverbin-
dungen am 31. Dezember 1907 und die Vermehrung im Be-
richtsjahre gibi folgende Vergleichung Aufschluss:

Bestand auf Ende Vermehrung

1907 1906 im Jahr 1907
Interne Verbindungen . . 792 753 39
Internationale Verbindungen 50 48 2

Total 842 801 41
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Von diesen 842 interurbanen Netzverbindungen sind noch

8 interne und 3 internationale Leitungen eindrihtig; die letztern
drei sind fiir den lokalen Grenzverkehr bestimmt. Alle ibrigen

Verbindungen sind als Sehleifen erstellt.

Die Gesamtlinge der interurbanen Verbindungen

betragt auf Jahresende 22,252,5 km., diejenige der entsprechenden
Driihte (die Schleifen doppelt gerechnet) 44,398,» km.; davon
entfallen auf die internationalen Leitungen, d. h. deren Teilstiicke
auf Schweizergebiet, 932, beziehungsweise 1854,1 km.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt, wie sich die

interurbanen Verbindungen auf die verschiedenen Netze verteilen.

Ende 1907 gab es:
124 Netze mit
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(La Chaux-de-Fonds)

(Aarau, Genf und
Neuenburg)

(Winterthur)

(Biel)
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(Zurich).
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Infolge Vergriosserung oder Verlegung, Einfithrung des
Schleifensystems und anderer Grinde mussten 76 Zentral- und
50 Umschaltstationen teilweise oder ganz neu montiert werden.

Die umgebaute und erweiterte Telephonzentrale Basel wurde
am 31. Mai 1907 dem Betrieb tibergeben.

Fir den Bau uund Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet:

Im Jahr
1907 1906
Impragnierte Stangen . . . . . . 24,176 25,807
Isolatoren . . . . . . . . . 266,562 241,670
Eisendraht, kg. . . . . . . . 78,302 84,818
Stahldraht, kg. . . . . . . . . 13,837 18,769

Bronzedraht, kg. . . . . . . . 361,416 368,857
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Tabelle 1.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen.

———

1 I 1 ] -

s . . . & = .

2 E|l2s5i2g(8¢ £ g2 s

Kantone. % g 'El EE % g 58 § .§ § s

EFS|3s|ES (55| 5 |2°%

S 2 So S 2 u.lE io

I

Zirich 486 { 39, 28] 8210,820; 40
Bern . 882§ 59| 92 130} 8,219} T2
Luzern 161 231 12} 101} 2,255 65
Uri . . 23 6 17 — 1641 120
Schwyz . 701 12 2 4 483} 115
Obwalden . 20 3 3] — 131} 116
Nidwalden . 17 4 1 2 1091 120
Glarus 33 7 3 6 452 12
Zug 41 3 3 3 3387 T4
Freiburg 211 9| 24§ 113 ] 1,051 122
Solothurn 140 81 10} 60 1,03517 97
Baselstadt 6 1 1 21 4,358) 26
Baselland 74 7 61 38 5601 122
Schaffhausen . . 36 4 61 25 7661 54
Appenzell A.-Rh. . 33 6 6 1 705} 18
Appenzell I.-Rh. 14 1 24 — 921 147
St. Gallen 321 381 19 401} 4,237] 59
| 6raubunden - 156 | 28] s| 91530 68
Aargan . 2317 231 16| 72| 2,040} 101
Thurgau . 297 | 15| 19} 4711497 76
Tessin 171 24 21 181 1,217] 114
Waadt 451 ) 38 35 214! 35,7761 49
Wallis 110 191 1214 10 5871 195
Neuenburg . 111 15| 10| 10| 3,051} 41
Genf . 103 1 12| 16| 5,763] 23

Total { 4204 | 393| 333 | 912%57,236] 57,98

(der Gesumt

dienst besorgen.

‘bevﬁlkerung}

* Nicht inbegriffen 17 mit Telegraphenbureaux verbundene Ge-
meindestationen, welche ausschliesslich den Telegrammvermittlungs-
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4. Telephonnetze mit Kabelanlagen.

Im Berichtsjahr wurden in den folgenden 17 Telephonnetzen
erstmalige Kabelanlagen erstellt:

Bellinzona, Bex, Brunnen, Chiasso, Couvet, Gossau (St. Gallen),
Grandson, Kalchefen, Lenzburg, Locarno, Minster (Bern), Riiti
(Zirich), Spiez, Uznach, Wangen a./A., Weinfelden, Zug.

Damit ist die Zahl der mit Kabelanlagen versehenen Netze
auf 95 angewachsen.

Auf der Verwaltung liegen zur Einsicht auf vier Tabellen,
welche die folgenden Angaben enthalten:

1. Linge der Linien, Adern, Rohrleitungen und Zoréskaniile ;
die Zahl der Einsteigschichte und der Erdkabeliiberfithrungen.

2. Ausscheidung der Gesamtdrahtlingen in unterirdische und
oberirdische Teillingen.

3. Ausscheidung der Abonnentenleitungen in ganz oder
teilweise wunterirdisch und in vollstindig oberirdisch erstellte
Leitungen.

4. Ausscheidung der Abonnentenleitungen
a. in eindrihtige mit Riickleitung durch die Erde,
in Schleifen mit separater Hin- und Riickleitung,

in eindrihtige mit gemeinschaftlicher metallischer Riick-
leitung.

Hier geniigt es hervorzuheben, dass die
Gesamtdrahtlange der unterirdischen Leitungen
auf 31. Dezembel 1907 betrng . . . . . . 195,621, km.
der oberirdischen . . . .. . . . . 693854

Total 264,977, km.

und dass die unter 4. c. genannte Art der Abonnentenleitungen
als ein Provisorium zu betrachten ist und durch Ubergang zum
Schleifensystem bald ginzlich verschiwinden wird.



5. Starkstromkontrolle.
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Die Zahl der eingereichten Starkstromvorlagen ist im Be-
richtsjabr -— im Vergleich zu den Vorjahren — bedeutend
angewachsen und erreichte das Maximum seit dem lnkrafttreten
des Bundesgesetzes iiber elektrische Schwach- und Starkstrom-
anlagen vom 24. Juni 1902. Es wurden eingereicht:

Im Jahre 1902 .
1903 .
1904 .
1905 .
1906 .
1907 .

»

Die 643 Vorlagen des Berichtsjahres bestehen aus:

kil
n
»
"
il

A. Allgemeine Vorlagen fir Starkstromanlagen.
(Vom Starkstrominspektorat des 8. E. V, in Zirich @bermittelt.)

202 Vorlagen

271
635
596
526
643

222 Vorlagen fiir neue Hochspannungsleitungen,
Niederspannungsnetze,
. Brweiterungen u.Umbauten bestehender Anlagen.

206
215

n
"

il »

N
by
n
n
N

B. Speziclle Vorlagen fiir Kreueungen wund Parallelfihrungen von

Starkstromleitungen mit Eisenbahnen.

(Von der technischen Abteilung des Eisenbahndepartements iibermittelt.)

Im Jahre 1902 -.
1903 .
1904 .
1905 .
1906 .
1907 .

n
n
”
”
"

C. Vorlagen fir elekirische Bahnen.

(Direkt eingereicht.)

Im Jahre 1902 .

Bundesblatt.

1903

1904 |

1905

1906 .
1907 .

60. Jahrg.

Bd. IL

147 Vorlagen

230
267
307
302
338

11 Vorlagen

45
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Inspektionen.
Durch die Starkstromkontrolle wurden inspiziert:
Im Jahre 1902 . . . . 144 Starkstromanlagen
s w1903 . . . . 132 »
s o 1904 . . . . 63 "
w o 1905 . . . . 154 "
w o 1906 . . . . 158 "
5, 1907 127

D1e 127 im Jahre 1907 ausgefuhrten Inspektlonen bezogen
sich auf:

36 Hochspannungs- und 500-Volt-Verteilungsleitungen,
44 Niederspannungsnetze und
47 Elektrische Bahnen.

Der Riickgang in der Zahl der Kontrollinspektionen ist
bedingt durch die bedeutende Vermehrung der eingereichten
Vorlagen und durch die Behandlung einer grossen, stets zu-
nehmenden Menge von Geschiften, welche sich auf alte Stark-
stromanlagen beziehen, die in obiger Zusammenstellung nicht
inbegriffen sind. Ferner wurde das Personal der Starkstrom-
kontrolle durch folgende spezielle Arbeiten besonders in An-
gpruch genommen :

a. Versuche iiber Telephonstérungen durch die elektrische
Bahn Seebach-Wettingen ;

b. Korrespondenzen und Sitzungen betreffend die noch immer
pendente Revision der bundesritlichen Vorschriften tiber elek-
trische Anlagen;

c. Behandlung der Kostenfragen, soweit solche durch die
Sicherungsmassnahmen beim Zusammentreffen von Stark- und
Schwachstromanlagen gemiss Art. 17 des Bundesgesetzes vom
24. Juni 1902 verursacht werden, sowie Priifung der diesbesziig-
lichen Kostenvoranschlige und Rechoungen in materieller und
formeller Hinsicht.

6. Apparate.

Als Neuerungen, die im Berichtsjahr eingefithrt wurden,
sind zu erwihnen:

Im Telegraphenbetried :

Einrichtung einer Vierfach-Baudot-Ausriistung zum staffel-
weisen Betrieb der kombinierten Telegraphenleitungen Ziirich-
Paris und Paris-London.

Aufstellung von Hughesapparaten mit komblmeltem Motor-
und Gewmhtsantrleb
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Im Telephonbetrieb :

Einfibrung von Melde- und Vermittlungsschrinken in den
* interurbanen Zentralen Basel, Bern und Zirich.

Brsatz der Sanduhren zur Kontrollierung der interurbanen
Gespriche dureh Kontrolluhren mit automatischem Warnsignal
vor Ablauf der Gesprichsdauer.

Aufstellung eines Telephonautomaten fiir interurbane und
lokale Gespriche. —

Auf Ende 1907 standen folgende Telegraphenapparate in
Betrieb:
948 Morseapparate fiir Arbeitsstrombetrieb (Vermehrung 11),
938 » » Ruhestrombetrieb (Vermehrung 11),
65 Klopfer (Vermehrung 10),
97 Hughesapparate (Vermehrung 13),
1 Baudot-Vierfach-Einrichtung (neu),
1 Baudot-Dreifach-Einrichtung,
1 Baudot-Zweifach-Einrichtung,
128 gewdhnliche Relais (Verminderung 4),
103 Translationsrelais (Verminderung 1),
28 zur Ubermittlung von Telegrammen benttzte Telephon-
stationen (Vermehrung 5).

Zur Stromlieferung filr den Telegraphenbetrieb waren ver-
wendet: 29,733 galvanische Elemente, 4 Akkumulatorenbatterien
mit zusammen 240 Zellen, 4 Elektro-Generatoren, sowie 2 Elektro-
Motoren fiir den Antrieb der Generatoren.

Die Zahl der auf Jahresende in Betrieb stehenden Telephen-
apparate betrigt 64,953 (Vermehrung gegeniitber dem Vorjahre
4573); sie setzt sich zusammen aus 61,963 Wand- und 2990
Tischapparaten. ‘

Bei den Abonnenten waren im Gebrauch: 118,722 galva-
nische Elemente fiir den Betrieb der Mikrophone und 4020
solcher fiir den Betrieb von Zusatzglocken ste.

Ende 1907 waren in Telephon-Zentral- und Umschaltstationen
1349 Umschaltapparate verschiedener Kapazitit in Betrieb (Ver-
mehrung gegeniiber 1906: 43).

In den Zentral- und Umschaltstationen standen in Ver-
wendung: 2806 galvanische Elemente nnd 72 Akkumulatoren-
zellen fir den Betrieb der Mikrophone, 499 galvanische Elemente
fir den Betrieb von Translatoren mit Relais, 2970 galvanische
Elemente fir den Betrieb von Glocken, sichtbaren Signalen ete.
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und 983 galvanische Elemente fiir den Aufruf mittelst Pol-
wechslern (46). Ausserdem sind fiir Lieferung des Aufrufstromes
im Gebrauch: 992 Generatoren fiir Handbetrieb, 9 Generatoren
fiir Motorbelrieb, 9 Umformer (2 Wicklungen auf dem gleichen
Anker) und 38 Transformatoren. Weitere 8 Generatoren dienen
zum Laden der Akkumulatoren. 1 Gas-, 5 Wasser- und 10 Elektro-
motoren sind fiir den Antrieb der Generatoren beniitzt.

Vom Zentralmagazin wurden, teils fiir Neueinrichtungen, teils
zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate, abgegeben:

Im Jahr

' 1907 1906
Morseapparate . . . . . . . . . . . 180 166
Klopfer . . -~ . . . . . . . . . . 17 38
Hughesapparate . . - ) 25
Baudot-Vier fachemrlchtung e 1 -—
Relais . . . G e 42 15
Telephonstatxonen . . . . . . . . . . b1 6367
Zusatzglocken . . . . 3168 3554

Umschaltapparate fiir Zentral u. Umschaltstatlonen 252 187

7. Bureaux.
Im Jabr 1907 wurden neu ersffnet:

7 Staats- l
8 Filial- Telegraphenbureaux,
1 Aufgabe- l
21 Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
6 Telephonzentralstationen III. Klasse,
10 Telephonumschaltestationen.
Aufgehoben wurden: "
2 Privat- |
1 Bahn- } Telegraphenbureaux,
2 Aufgabe-
10 Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst.

Umgewandelt wurden:
1 Telegraphen- und Telephonbureau III. Klasse in ein solches
II. Klasse, :

6 Bahn-
3 Privat- ’
3 Aufgabe- in Bahntelegraphenbureaux,

1 Aufgabe- in ein Filialtelegraphenbureau,

3 Telephonumschaltstationen in Zentralstationen III. Klasse.

} in Staatstelegraphenbureau,
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Das Telegraphen- und Telephonbureau Lugano wurde ven
der II. in die I. Klasse erhoben, unter Trennung der beiden
Dienstzweige.

Im Vergleich zum- Vorjahre ergeben sich folgende Zahlen:

Tol h Bestand Ver- Ver- Bestand
elegrap Ende 1906 mehrung minderung Ende 1907
Bureaux I. Klasse . 17 1 — 18
" I, . 44 1 1 44
" L., . 1167 22 3 1186
Eisenbahnbureaux . . 60 3 7 56
Gemeindetelephon-
stationen mit Tele-
graphendienst . . 918 21 10 929
2206 48 21 2233
Aufgabebureaux . . 1 1 6 72
2283 49 27 2305
Teleph Bestand Ver- Ver- Bestand
elephon Ende 1906 mehrung minderung Ende 1907
Zentralstationen I, Klasse. 16 1 —_ 17
" Im ., . 43 1 1 43
» L., 325 9 1 333
Umschaltstationen . . . 326 10 3 333
710 21 5 726

Nach ihrer Dienstdauer verteilen sich die Telegraphenbureaux,
Telephonzentralen und Umschaltestationen, wie folgt:

Telegraph Telephon
Mit ununterbrochenem Dienst. . . . . 5 23
Mit verlingertem Tagdienst . . . . . 14 —
Mit vollem Tagdienst . . . . . . . 24§ 284
Mit beschrinktem Tagdienst . . . . . 2041 419

2305 726
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§. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der
Telegraphenverwaltung folgende Mutationen eingetreten :

Freiwillige Ab- Todes-

Ricktritte berufungen falle
Zentralverwaltung . . 3 — —
Telegraphenbureaux 1. und
II. Klasse . . 4 1 1
Telegraphenbureaux IO Kl 29 1 19
Gemeindetelephonstationen . 43 — 9
Telephonnetze I. u. II. Klasse 65 — —
Bedienstete . . . . . . 3 1 —

147 ' 3 35

Es stand im Dienste der Verwaltung:
Ende 1906 Ende 1907

an definitivem Personal . . 3755 3876 + 121
an provisorischem Personal . 415 509 -+ 94
Total 4170 4385 + 215
Dieses Personal setzt sich folgendermassen zusammen:
Zentralverwaltung.
Beamte. . . . . . . . . . . . . . . . . . 89
Bureaudiener. . . . . . . . . . . . . . . . 8

Total 92
(Ende 1906: 85 — Vermehrung 7.) -

Kreisverwaltungen.
1. Telegraph.
a. Kreisinspektionen.
Inspektoren und Adjunkte . . . .. .. 13
(Ende 1906 ebenfalls 13)

b. Bureaux I. wnd II. Klasse.

Bureauchefs . . . . . . . . . . . . . . . 61
Dienstchefs . . . . . . . . . . . . . . . . 36
Taegrapision { LG 00
Depeschentriger . . . . . . . . . . . . . . 183

Total 664

(Ende 1906 : 625 = Vermehrung 39.)



¢. Bureauxr III. Klasse.
Bedient durch:

gonlich . . . . . BT6

Telegraphisten mit Postdienst { rsvlz?l:llil(;] ... 985
{mé‘mnlich e e 118

» ohme weiblich . . . . . 216
Eisenbahnbeamte . . . . . . . . . . <. . 56
Total 1231

(Ende 1906: 1219 = Vermehrung 12.)

Von den Inhabern der Bureaux III, Klasse amteten 307 Te-

legraphisten mit Postdienst und 200 Telegraphisten ohne Post-

dienst gleichzeitig als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse
und Umschaltestationen.

d. Gemeindetelephonstationen.
(Mit Telegraphendienst.)
Bedient durch:

annli . . . . . . 160

Telephonisten mit Postdienst { 2}2331110? . 69
ménnlich . . . . . . bbb

» ohne weiblich . . . . . . 152
Total 929

(Ende 1906 : 918 — Vermehrung 11.)

e. Aufgabebureauz.
Bedient durch:

Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 6
Eisenbahnbeamte . . . . . . . . . . . . . . _fﬁ
Total 72

(Ende 1906: 77 = Verminderung 5.)

. 2. Telephon.
o, Zentralstationen I. und II. Kiasse.

Telephonchefs 1. Klasse. . . . . . . . . . . . 17
Telephongehiilfen I. Klasse . . . . . . . . . . 40
» I - 1]
Aufseherinnen . . . . . . . . . . . . . . . 28
Telephonistionen . . . . . . . . . . . . . . B587
Bureaudiener . . . . . . . . . . . . . . . 5
Total 717

(Ende 1906: 660 — Vermehrung 57.) ’
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Die Zahl der Telegraphenbeamten, welche gleichzeitig Te-
lephonnetze II. Klasse itherwachen, belduft sich auf 43; dieselben
sind in ihrer Eigenschaft als Telegraphenbureauchefs aufgefithrt
und erscheinen somit nicht unter dem Telephonpersonal, obwohi
der Telephondienst sie vorzugsweise in Anspruch nimmt.

b. Zentralstationen III. Klasse.
(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch: -

Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 9
Ubrige Beamte . . . . . . . . . . . . . . . 2
Total 11

(Ende 1906 ebenfalls 11.)

c. Umschallstationen,
(Ohne Telegraphendienst.)

Bedient durch: ’
Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 62

Ubrige Beamte. . . . . . . . . . . . . . . 85
Total 147

(Ende 1906 ebenfalls 147.)

Provisorisches Personal.
DieVerwaltung verfiigt iiber folgendes provisorisches Personal:
7 technische Gehiilfen,
4 patentierte ménnliche Gehiilfen.

5 " weibliche
117 unpatentierte weibliche
69 Telegraphenlehrlinge,
10 Telegraphenlehrtochter,
35 Hilfs-Depeschentriger,
235 Reservetelephonistinnen,

217 Telephonlehrtochter,

509 gegeniitber 415 im Jahre 1906.

" Im Berichtsjahre wurden 41 neue Lebrlinge aufgenommen und
von den 31 Teilnehmern am Telegraphistenkurs 1907 wurden, nach
bestandener Schlusspriifung vom 22. bis 24, April, 30 patentiert.

<N
»

Bussen und Beschwerden,

Die den Beamten und Angestelllen im Laufe des Berichts-
jahres erteilten Ordnungsbussen haben die Zahl von 435 erreicht,
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somit gegeniiber dem Vorjahre um 53 Fille abgenommen. Der
daherige Gesamtbetrag von Fr. 763, gegeniiber Fr. 800.50 pro
1906, wurde vorschriftsgeméss dem Zentralkomitee des schweize-
vischen Lebensversicherungsvereins zugestellt.

Fille von Telegraphen- oder Telephongeheimnisverletzungen
kamen im Jahre 1907 keine zur Anzeige. Ein am Schluss des
Jahres 1906 noch unerledigter Fall von Depeschengeheimnis-
verletzung hat sich als unbegriindet erwiesen.

" 9. Beziehungen zum Ausland.

Im Berichtsjahre wurden zwei neue internationale Tele-
graphenverbindungen dem Betriebe iibergeben:
St. Gallen-Friedrichshafen am 17. Juli, und
Lugano-Mailand » 23. Juli.

Die im Jahre 1906 provisorisch erdffnete Leitung Lausanne-
Mailand wurde bis nach Turin weitergefithrt und steht nun seit
dem 18. Marz 1907 als direkte Verbindung Lausanne-Turin im
Betriebe. 4

Die Telephonschleife Zirich-Miinchen ist durch Verwendung
des Cailho-Systems fir gleichzeitigen Telegraphenbetrieb mit
Hughes-Apparaten nutzbar gemacht worden.

Die Zahl der internationalen Telephonverbindungen hat sich
um zwei deutseh-schweizerische Grenzverkehrsansehliisse vermehrt:

1. Basel-Grenzach (Baden) erdffnet am 29. April, und

2. Mariastein-Biederthal (Klsass) " » 13. Juni.

Die im Jahre 1906 eroffnete Leitung Zirich-Ravensburg
wurde bis nach Stuttgart verlingert und am 24. August 1907
als direkte Verbindung Zirich-Stuttgart in Betrieb genommen.

Das Projekt der Herstellung einer Leitung Chiasso-Mailand
hat bei der italienischen Verwaltung keinen Anklang gefunden
und zu einem Antrag auf direkte Verbindung des Netzes Lausanne
mit Besangon oder Dijon #Husserte die franzosische Verwaltung
Bedenken finanzieller Natur, bhauptsichlich unter Hinweis auf die
bevorstehende Eroffnung einer zweiten Leitung Genf-Lyon.

Im Laufe des Berichtsjahres sind mit Deutschland (fur das
Reichstelegraphengebiet, Bayern und Wirttemberg), Frankreich
und Italien besondere Ubereinkommen betreffend den wechsel-
seitigen Telephonverkehr zur Nachtzeit abgeschlossen worden.
Dieselben traten mit dem 1. Mirz (mit Frankreich auf 20. Marz)
in Kraft. Von diesem Zeitpunkte an sind gemiss den fraglichen
Vereinbarungen Gespriche zur Nachizeit im Abonnement

-
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(Verbindungen, welche regelmissig jede Nacht zu hestimmten
Zeiten hergestellt werden) zur Hilfte der Tagesgesprichstaxen
zulissig, und betrigt die Taxe fiir ein Einzel-Nachtgesprich
3/5 der Tagestaxe, jedoch nur im Verkehr mit Frankreich und
Italien. Im Verkehr mit Deutschland tritt eine Taxreduktion auf
Einzelgesprichen zur Nachtzeit nicht ein.

Dem Berichte des internationalen Bureaus der Tele-
graphenverwaltungen iiber seine Geschiftsfibrung im Jahre
1907, welcher zur Verfugung der Bundesversammlung steht,
entnehmen wir folgende Angaben:

Die Ausgaben des Bureaus beliefen sich auf Fr. 141,577.02,
die Einnahmen auf Fr. 62,773.02, sodass den Verwaltungen ein
Ausfall von Fr. 78,804 zu decken bleibt, woran die Schweiz
Fr. 1,320 beizutragen hatte.

Die Zahl der Vertragsstaaten betrigt 48, wie im Vorjahre.
Die Gesamtheit aller Staaten umfasst einen Flichenraum von
65,805,439 Quadratkilometern mit einer Beviélkerung von
945,413,154 Einwohnern.

Von den Privattelegraphengesellschaften gehéren 19 dem
Vertrage an, 15 andere sind zwar nicht formlich beigetreten,
halten sich jedoch im allgemeinen an die Bestimmungen des
Dienstreglementes und stehen mit dem internationalen Bureau
in regelmissigem Geschiftsverkehr. Eine weitere Gruppe von
5 Gesellschaften verkehrt mit dem internationalen Bureau nur
durch Vermittlung einer der erwihnten Gesellschaften.

Im Art. 13 des internationalen radiotelegraphischen Uberein-
kommens von Berlin, vom 3. November 1906, war das internationale
Telegraphenbureau als Zentralstelle auch fiir diesen neuen Verkehrs-
zweig in Aussicht genommen worden. Nachdem sidmtliche Ver-
tragsstaaten hierzu ihre Zustimmung gegeben hatten, wurde dieser
Dienstzweig im Laufe des Geschiftsjahres organisiert.

10. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Zabelle I1);

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letzten Jahren
nach den verschiedenen auswirtigen Staaten beforderten
und von dort eingegangenen Telegramme (Tabelle I11).

Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme
(Transit- und ibertelegraphierte Telegramme nicht inbegriffen)
stellt sich fir die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:

-




Tabelle II.
Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1906 und 1907.

Beforderte interne Befiirderte und
Telegramme empfangene interna- { Transittelegramme. Total.
Monat, : tionale Telegramme.
1906, 1907. 1906, 1807. 1906. 1907. 1906. 1907.

Januar . . {95503 96,553 | 154,312 | 165,862} 76,605 | 85,931 326,422 348,346
Februar . . 89,848 90,818 [ 143,714} 154,170} 77,428 | 81,593 310,990 326,581
Marz . . . 107,955 108,360 | 167.903 | 179,489 90,283 | 93,297 366,141 381,146
April . . . 118,486 118,773 | 175,759 175,394| 85,376 | 92,749 379,621 386,916
Mai . . . 131,613 133,523 | 184,478 | 185649} 175,126 | 80,922 391,217 400,094
Juni . . . 141,180 138,630 | 189,367 | 185542 | 71,354 | 76,084 401,901 400,256
Juli . .. 180,957 175,503 | 239,935 239,869 77,186 | 77,136 498,078 492,508
August . . 214,518 205,912 | 304,985 | 291,491 77,816 | 76,022 597,679 573,425
September . 169,834 162,090 | 235514 226,029f 82,900 | 81,634 488,548 469,753
Oktober . . 147,709 145971 | 212,432 | 202,392 94,406 | 99,783 454,547 448,151
November . 106,247 110,877 { 167,900 | 158,123| 82,920 | 84,110 357,067 353,110
Dezember . 104,626 102,968 | 163,357 154,950] 78,485 | 178,814 346,468 336,732
Total { 1,608,838 | 1,589,978 2,339,956/ 2,318,960 | 969,885 |1,008,080} 4,918,679 | 4,917,018

Vermehrung . — — 38,195 —_
Verminderung 18,860 20,996 — 1,661
1,172 % 0,897 %0 3,935 %o 0,038 %o

669
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‘.

Tabelle 111,

Vergleichende Ubersicht der wihrend der beiden letzten Jahre nach aus-
wartigen Staaten beforderten und von dort eingegangenen Telegramme.

Total
Ausgang. Eingang. der ausgewechselten
Linder. Telegramme,
1906. | 1907. | 1906. | 1907. 1906. 1907. TI
Europa. ‘]
Deutschland 883,577 | 383,841 | 886,332 | 879,501 | 769,909 | 763,342
Frankreich . 299,205 | 302,681 { 811,915 | 315,899 611,120 618 580
Italien 142,462 | 132,860 | 138,669 | 182,717 281,131 265, 577
Osterreich . 89,755 | 89,8321 91,646 92,5331 181,401 182,365
Grossbritannien 74,702 | 74,274) 88,4921 87,918) 163,194, 162,192
Russland 41,690 35,590 48,339 41,474 90,029 77,064
Belgien . 26,811 25,793 25,925| 26,071 52,736 51,864
Niederlande 14,199 16,269] 13,510 14,952 27,709 31,221
Spanien . 9,524 10,426 9,317| 9,322 18,841 19,748
Ruminien, Bosmeu
Serbien, Herzego-
wina, Monteneglo 6,233 | 722221 7,807| 7,186 14,040 14,408
Schweden . 2,734 2,943] 3,053| 2,962 5,787 5,905
Portugal 2,037 2,151 2,034 2,059 4,071 4,210
Europiische Tiirkei 1,884 1,888{ 2,069| 2,303 3,953 4,191
Dénemark . . 1,692 2,000] 1,706 2,031 3,398 4,031
Bulgarien 1,353 1,854| 1,572| 1,784 2,925 3,638
Griechenland . 1,244 1,431 1,371 1,542 2,615 2,973
Norwegen 1,146 1,322 1,610 1,474 2,756 2,796
Luxemburg . 844 850 827 865 1,671 1,715
Gibraltar und Malm 584 324 348 423 932 747
Amerika.
Nordamerika . 25,640 25,268] 29,179 28,375 54,819 53,643&
Siidamerika 1,567 1,82 1,904 1,992 3,471 8,574
Zentralamerika 193 255 241 264 434 519 H
Asien, !
Britisch Indien 4,342 | 4,189} 4,878 5,125 9,220 9,314}
Japan 1,367 1,388| 1,970 2,026 3,337 3,414
China . 1,290 1,392f 1,943{ 2,014 3,233 8,406
Asiatische Tarkei 1,388 1,299| 1,618( 1,507 3,006 . 2,806
Philippinen . 184 219 263 289 447 508
Nieder!l. Indien 120 153 145 172 265 325
Ubrige Lander 14451 1,438 1,568 1,609 3,013 3,047
Afrika. .
Egypten . . 4845 5,111 6,622 7,362 11,467 12,478
Algier und Tunis 8,242 3,325 4,009]| 3,941 7,251 7,266
Ubrige Linder 559 601 624 767 1,188 1,368
Australien.,
Australien, Neu-Cale-
donien, Neuseeland
und Tasmanien 278 377 314 353 592 730
Total 1,148,136 | 1,140,148 | 1,191,820 | 1,178,812 | 2,339,956 | 2,318,960




Ziirich

Basel

Genf

Bern

Lausanne

Luzern . .

St. Gallen .
Winterthur .
St. Moritz, Graubunden
Lugano . .o
Montreux

Interlaken .
Neuenburg . . .
La Chaux de-Fonds .
Davos-Platz

Vevey

Chur

Biel . .

Freiburg . .
Schaffhausen .
Baden

Bellinzona . . . . .:.

Rorschach .
Locarno
Thun
Chiasso .
Aarau
Territet
Solothurn
Olten

Uberdies finden sich:

Total der
Telegramme
im #ahre 1907.

807,359
479,466
. 410,880
. 235,894
184,091
173,401
149,666
120,645
76,474
75,491
68,068
53,351
52,579
49,298
48,641
47,657
47,651
43,179
38,023
34,136
33,206
28,303
27,739
27,566
95,317
24,259
22,875
921,859
21,049
18,708

701
Durch-

schnitt
per Tag.

2212
1314
1126
646
504
475
410
330
209
207
186
146
144
135
133
130
130
118
104
93
91
N
76

8 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per Tag.

14
29
67
872
1091

n "

n "
» »

31—40 ”n b
21—30 b »
11—20 N N
1—10 »

weniger als 1 Telegramm "

”»
M
n
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Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.

s e, e s,

1906. 1907. 1906. 19017,
Staatstelegramme . . 1,20 1,08 0,27 0,23
Borsennachrichten . . 3,35 3,42 9,59 9,24
Handelstelegramme . .  32.; 32,46 48,96 49,20
Privatangelegenheiten . 61, 61,74 40,18 40,10
Zeitungsnachrichten . . 1,50 1,35 1,16 1,0

100,00 100,00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Dienst-
telegramme erreichen die Zahl von 189,155, wovon 56,47 %0
auf den Post- und 43,53 °/o auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation der Telegramme nach den eventuellen
Angaben ergibt folgendes Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.
1906. 1907. 1906. 1907,
Ohne besondere Angaben . 80,4 80,80 93,17 94,25
Mit bezahlter Antwort . . 958 ° 8z 2,99 2,80
Bezahlte Antworten . . . 7,12 7,500 2,28 2,19
Mit ,Expressen bezahlt® . | 1,84 0,07 0,05
Mit ,Expressen®“ . . . . 0,17 0,26 0,02 0,02
Rekommandierte . . . . — 0,01 — —
Kollationierte . . . . . — 0,01 0,02 0,01
Chiffrierte . . . N — 0,01 0,06 0,08
Mit Empfangsa.nzelge .. 0,03 0,01 0,05 0,05
Nachzusendende . . . . 0,63 0,61 0,18 0,16
Mit mehreren Adressen . 0,60 0,61 0,52 0,40
Per Post zu bestellende . 0,08 0,08 0,01 0,01
Offene Zustellung . . — — 0,01 —
Wihrend der Nachtzeit zu
bestellende . . . . . 0,23 0,12 — —
Mit mehreren Angaben. . 0,26 0,26 0,03 0,02

100,00 10000 100,00 100,00
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Die Klassifikation nach der Wortzahl ergibt folgendes

Prozentverhaltnis:
Interne. Internationale.
Wortzahi, PN
1506. 1907, 1906. 1907.
3 0507 0,12 2,08 2,10
4 0,08 0,15 2,16 2,88
5 1,35 1,2 5,50 5,50
6 4,26 4,57 6,24 6,28
1 4,90 4,51 1,21 Ty14
8 9,40 9,79 759 (RS
9 . 8,36 8,43 8,7% 8,70
10 12,49 12,54 10,79 10,65
1 T33 Ty84 7,906 8,02
12 8,27 8,25 6,92 6,14
13 5,78 5,75 5,14 5,09
14 6,07 5,02 4,55 4,68
15 4,32 4,37 3,92 4,12
16 4,5(; 4,46 . 3,25 3,36
17 3,52 3,34 2,59 2,68
18 3,32 3,48 2,28 2,38
19 2,31 2,30 1,90 1,08
20 2,29 2,19 1,61 1,79
21—30 7,61 16 6,71 6,16
iber 30 2,88 2,75 2,93 2,65
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,66 13,62 12,5 12,50

Als Ausweis iiber die Beteiligung der verschiedenen Arten
von Bureaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nach-
stehend eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegramm-
gattungen, der Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie der
sich daraus ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei
die internen und internationalen .iibertelegraphierten und die

Transittelegramme doppelt berechnet sind.
Interne abgehende Telegramme . . 1,589,978

, ankommende Telegramme . . 1,591,080

InternationaleabgehendeTelegramme 1,140,148
" ankommende Telegramme 1,178,612

Ubertrag

3,181,058

2,318,960

5,500,018
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Ubertrag 5,500,018

Amtliche abgehende Telegramme . 189,155
. ankommende Telegramme . 177,392
_ 366,547
5,866,565
Interne itbertelegraphierte . . . . . 5,279,486
Internationale Transittelegramme (Auswechslunos-
verkehr). . . . . . . . . . . . . 5209698

. Total der Telegramme 16,355,749

Anzahl der Durchschnitt
per Beamten
Bureaux. Telegramme.  Arbeitstage. und per Tag.

Bureaux I. Klasse 18 11,385,143 130,690 87,
1 S 45 1,293,894 31,455 41,
our. ., 2170 3,676,712 782,717 4y

2233 16,355,749 944,862 17

"
»

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit gegeniiber dem
Vorjahre auf den Bureaux L und II. Klasse um 4,5 und auf den
Bureaux IIL. Klasse um 0,1 gesunken.

-Die der Verwaltung wegen Verlust, Verspitung oder Ver-
stimmlung von Telegrammen zugegangenen Reklamationen
erreichen die Zahl von 3054, wovon 816 durch die Zentralver-
waltung und 2238 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden.

Davon fallen auf den internen Verkehr 408, von denen
307 zu Taxrickerstattungen und Disziplinarverfigungen Anlass
gaben, wihrend 100 als unbegriindet abgelehnt wurden. Ein
Fall blieb auf Jahresende uoch unerledigt. Die Summe der Riiek-
erstattungen im internen Verkehr belduft sich in 216 Fallen 7u-
sammen auf Fr. 178. 35.

Auf den internationalen Verkehr fallen 2486 Rekla-
mationen, wovon sich 2195 als begriindet erwiesen, wihrend
228 abgelehnt wurden. 63 Fille blieben auf Ende des Jahres
unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
160, wovon 145 anerkannt und 6 abgelehnt wurden, wihrend
9 auf Jahresende unerledigt blieben.
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Dabei ist jedoch zu bemerken, dass nur ein kleiner Teil
der als begriindet anerkannten Reklamationen im internationalen
und Transitverkehr auf Unregelmissigkeiten im schweizerischen
Betriebe zuriickzufiibren ist.

In 2267 den internationalen und den Transitverkehr be-

treffenden Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von
Fr. 56,303. 10 statt, an welchen sich die Schweiz mit
Fr. 54,714. 25 zu beteiligen hatte. Diese hohe Anteilsumme der
Schweiz erklirt sich daraus, dass in derselben 1772 Fille von
Taxriickerstattungen fiir Berichtigungstelegramme (taxierte Dienst-
telegramme [ST], hauptsichlich Korrespondenzen in vereinbarter
Sprache betreffend) inbegriffen sind, mit einer Gesamtsumme von
Fr. 54,147.95. Da die Taxen solcher Telegramme, gemiss den
Bestimmungen des internationalen Reglements, nicht an das Aus-
land vergitet werden, so sind dieselben im Riickerstattungsfalle
auch ganz von der Schweiz zu tragen, somit auch in allen den-
- jenigen Fillen, wo der Fehler nicht der Schweiz, sondern einer
auslindischen Verwaltung zur Last fallt. Das Total der auf die
Schweiz entfallenden andern Taxriickerstattungen betriigt somit
(ST nicht inbegriffen) bluss Fr. 567. 30.
' Reklamationen betreffend den internationalen Telephon-
verkehr sind im Berichtsjahre 16 eingelaufen, wovon 7 aner-
kannt und 9 als unbegriindet abgelehnt wurden. Daherige Tax-
riickerstattungen fanden statt im Betrage von Fr. 21. 50, woran
die Schweiz mit Fr. 6 beteiligt ist.

Die Vermehrung pro 1907 von 295 Reklamationen betref-
fend Telegramme entfillt beinahe ganz (290) auf Berichtigungs-
depeschen (ST).

Bei 875 erledigten und als begriindet erfundenen Reklama-
tionen (unicht inbegriffen die 1772 Taxriickerstattungsbegehren
fir Berichtigungstelegramme [ST]) und einer Gesamttelegramm-
zahl von 4,917,018 entfsllt somit eine begriindete Reklamation
auf durchschnittlich 5619 Telegramme, gegeniher 5919 im Vor-
jahre. Dieses gegeniiber 1906 ungiinstigere Verhiltnis erklirt sich
aus der grosseren Zahl von ST.

In Bezug auf die mehrerwiahnten ST diene folgendes: Sind
dem Adressaten eines Telegrammes der Text oder einzelne Worte
desselben nicht verstindlich, so lasst er die beanstandeten Stellen
mittelst ST (service taxé — taxierte Dienstdepesche) wiederholen.
Ergibt sich dann aus der eingegangenen Wiederholung, dass eine
Verstummlung bei der telegraphischen Vermittlung stattgefunden
hat, d. h. lauten die beanstandeten Worte in der Wiederholung

Bundesblatt. 60. Jahrg. Bd. IL 46
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anders als die in der ersten Ausfertigung enthaltenen, so wird
dem Adressaten die fiir das Wiederholungshegehren samt Ant-
wort bezahlte Taxe zuriickerstattet. In den weitaus meisten Fillen
handelt es sich um Telegramme in vereinbarter Sprache (in ihrem
Zusammenhang ohne verstindlichen Sinn). Auch betreffen diese
taxierten Dienstdepeschen (ST) meistens Telegramme von ausser-
européischen Handelsplitzen und daraus erklirt sich denn auch
die verhiltnismassig hohe Summe der Rickerstattungen.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

1906 1907 Vor- - Ver-
mehrung  minderung

Taxierte Lokalgesprache 32,071,177 34,485,797 2,414,620 —
Taxfreie " 318,164 366,714 48,550 —

32,389,341 34,852,511 2463170 —

Interurbane Gespriche:

it J|.1—50 km . . 5,437,328 5851,509 444,181 —
v | ILibor 0100k, 1,191,647 1,209,180 107,533 —
"o |l iber 100km. . 328,020 300,235 62,15 —

6,956,995 7,570,924 613,929 —
toiete [ Ausgang 145,714 171,478 25,764 —
mematonsle | Fingang 153,489 179,665 26,176 —

299,203 351,143 51,940 —
taxfreie . . . . 85,406 105,589 20,183 —

Total der interurba-
nen Gespriche . 7,341,604 8,027,656 686,052 —

Total aller Gesprache . 39,730,945 42,880,167 3,149,222 —
Phonogramme . . 4,136 8,440 4304 —
Vermittelte Telegramme 329,725 340,950 11,225 —

Total aller Vermitt-
lungen. . . . 40,064,806 43,229,557 3,164,751 —

Die Vermehrung betrigt bei den taxierten Lokalgespriachen
7,53 %0, bei den taxierten interurbanen internen Gesprichen 8,52 %/o
und bei den taxierten internationalen Gesprichen 17,36 %/o.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Vermehrung von
104,06 %o und bei den Telegrammvermittlungen eine Vermehrung
von 3,40 %b.
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Von den taxierten interurbanen internen Gesprichen fallen
1,60 %o in die erste, 17,16 %0 in die zweite und 5,15 °% in die
dritte Zone. Gegeniiber dem Vorjahre haben die Gespriache in der
ersten Zone um 8,17 %, in der zweiten um 9,2 °/o und in der
dritten um 18,97 °/o zZugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Gesprichsverkehr der
ausschliesslich fiir den offentlichen Dienst errichteten 243 Sprech-
stationen betrug im Jahre 1907:

Lokalgesprache . . . . . . . 496830
Interurbane Gespriche . . . . . 288,286

(interne nnd internationale)

Total 785,116

Der Verkehr zur Nachtzeit, welcher ebenfalls in vor-
stehenden Zahlen inbegriffen ist, weist 398,445 Lokalgespriche
fir das ganze Jahr auf (1906: 349,535); im interurbanen in-
ternen und internationalen Nachtverkehr sind ab Datum der Ein-
fuhrung erméssigter Gebithren, d. h. ab 1. Mérz (mit Frankreich
ab 20. Mérz) ausgewechselt worden:

taxierte E I.1—50 km. . . . 26,846
interne II. wber 50—100 km. 18,632
Grespriche E II iber 100 km. . . 8,302

53,780

taxierte internationale Gespriche:

Ausgang . . . . . . . . . 3215
Bingang . . . . . . . . . 2575

5,790

im ganzen 59,570 interur-
bane Gespriche bei Nacht zu reduzierten Taxen. Es fallen
hievon auf den Verkehr

a. mit Deutschland 1380 ausgehende Abonnements-
gespriche (je 1 Abonnement auf die Verbindung Basel-Berlin
[600 Gespriche], Basel-Mannheim [60 Gespriche] und Zirich-
Miilhausen [720 Gespriche]); im ganzen 3 Abonnemente. Die
Binzel-Nachtgespriache mit Deutsehland sind nicht beriicksichtigt,
weil keine Taxreduktion auf denselben eintritt.

b. mit Frankreich (ab 20. Méarz) 1096 ausgehende und
2399 eingehende Einzelgespriche; sowie 322 ausgehende und
60 eingehende Abonnementsgespriche (je 1 Abonnement auf die
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Verbindung Basel-Paris [82 Gespriiche], Genf-Paris [240 Gespriche]
und Paris-Genf [60 Gespriche]); im ganzen 3 Abonnemente.

c. mit Italien 417 ausgehende und 116 eingehende
Einzelgespriche.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche, nach der Ge-
samtzahl der mit einer Zentralstation verbundenen 57,110
Abonnenten berechnet (die 126 unabhiingigen Abonnenten fallen
picht in Betracht), betrigt 610,07 gegeniiber 604,44 im Vorjahre,
diejenige der interurbanen abgehenden Gespriiche (inklusive die
internationalen) 137, gegenitber 132,56 im Jahre 1906. Die
durchschnittliche ‘Gesprichszahl iberhaupt (lokale, interurbane
interne und internationale) stellt sich per Abonment auf 7479
(1906: 736,9s).

Im Verkehr mit dem Auslande ergaben sich in den Jahren
1906 und 1907 folgende Gesprichszahlen:

=S
Ausgang Eingang

Total Ausgang

Nach und von und Eingang

1906 1907 1906 1907 1906 1907

Deutschland . . | 82,797 [ 102,222 78,019 97,779 | 160,816 | 200,001
Frankreich . .| 38,985 | 41,3756| 54,252| 58,059 93,237| 99,434
Italien. . . .| 19,198 | 23,362| 16,140| 18,873 35,338| 42,235
Osterreich . .| 4,732 4,513| 5,078 4,950| 9,810{ 9,463
Luxemburg . . 2 6 0. 4 2

Total |145,714 | 171,478 | 153,489 | 179,665 | 299,203 | 351,143

Die nachfolgende Zusammenstellung (Zabelle IV) zeigt fir
die wichtigeren Netze die hochste, niedrigste und die durch-
schnittliche Zahl der von einzelnen Abonnenten wihrend des
ganzen Jahres gefiihrten lokalen und interurbanen Gespriche
(inklusive die internationalen), sowie den Tagesdurchschnitt aller
taxierten Gespriche:



Tabelle IV,

Jdhrlicher Gespréchsverkehr einzelner Abonnenten Tagesdurchschnitt
aller
Maximalzahl Minimalzahl Durchschnittszah! taxierten Gespréiche
I
Bagel . . 35,422 | Basel . 0 | Zirich . .1040 | Zirich . 22,067
Zirich . 34,041 | Luzern 0 | St. Gallen 992 | Genf . . 13,416
Winterthur . . 30,459 | Montreux 0 | Montreux 929 | Basel . . 11,7738
St. Gallen . 26,963 | Lugano 0 Basel . . . 928 | Bern . . 7,402
Montreux . 20,252 | Thun. . . 0 | Davos-Platz. . 916 | St. Gallen 6,171
Bern . . 17,906 | St.Moritz (Graub) 0 | St.Moritz (Graub,) 914 | Lausanne 6,000
Baden . 17,068 | Schaffhausen 1 | Lausanne 903 | Luzern 3,749
Luzern . 16,096 | Freiburg 1 | Luzern 898 | Chaux-de-Fonds 2,747
Lausanne . . 15,454 | Delsherg 1 | Genf . 856 | Neuenburg . 1,858
Schaffhausen . 15,235 | Chur . 2 | Bern . . 820 | Montreux . 1,151
Genf . . . . 15,148 | Vevey 5 | Chaux-de-Fonds 812 | Winterthur . . 1,702
St.Moritz (Graub) 14,747 | Rorschach 5 | Schaffhausen 805 § Biel . . 1,553
Aaraun . 12,135 | Yverdon . 6 | Solothurn 781 Schaffhausen 1,503
Neuenburg . . 11,526 | Genf . 10 | Baden 756 | Solothurn 1,103
Thun . . 11,310 | Romanshorn 10 | Interlaken 706 | Vevey 1,101
Glarus . 10,023 | Lausanne 11 | Herisau . 702 | Freiburg. 1,011
Biel 9,266 | Chaux- de-Fonds 11 Biel . 690 { Aaraun 984
Davos-Platz . 9,125 | Langenthal . 11 | Neuenburg . 688 | Lugano . 896
Zug . . . , 9,069 | Winterthur . 14 | Winterthur ., , 678 | Davos-Platz . 859

60L




Jdhrlicher Gesprdchsverkehr einzelner Abonnenten Tagesdurchschnitt
aller
Maximalzahl Minimalzah] Durchschnittszahl taxierten Gespréiche
Arbon 8,787 | Locle . 14 | Zug . . 670 | Interlaken . . 752
Vevey . 8,769 | Locarno . 14. | Freiburg 666 | St.Moritz (Graub. ) 741
Solothurn 8,728 | Sitten 14 | Olten . 664 | Thun. 733
Interlaken 8,677 | Biel 16 | Lugano 663 | Baden 713
Olten . 8,636 | Interlaken 16 | Thun. 658 | Herisau . 542
St. Immer 6, 982 Chiasso . 16 | Aarau 654 | Rorschach 532
Zofingen . 6, ,120 | Solothurn 17 | St. Immer 651 | Zug . 525
Freiburg 6 37 2 | Herisau . 17 | Arbon 650 | Chur . 523
Chaus-de-Fonds 6 278 Nyon . 18 | Vevey . 647 | Glarus 516
Langenthal . 6 091 Olten . 20 | Altdorf . 633 ] Locle. . 466
Burgdorf 5 859 Brig . 20 | Langenthal . 610 | Frauenfeld . 441
Lugano . 5,104 Glarus 21 | Chur . . 606 | Burgdorf 438
Delsberg . 4,715 | Pruntrut . . 21 | Rorschach 606 | Langenthal . 390
Herisau . 4,637 ! Ragaz . . 21 | Glarus . 589 { Olten. 354
Aigle . 4,590 | Langnau (Bern) 22 | Delsberg. . . 577 § Yverdon . 340
Rorschach 4,420 | Morges . 24| Liestal . . . 576 { St. Immer . 321
Chur . . 4,253 | St. Immer . 29 | Burgdorf 573 | Wil (St. Gallen) 318
Wil (St. Gallen) 4 022 | Martigny-Ville . 30 | Locle. . . 572 | Pruntrut. : 295
Liestal 3 792 | Zug . 31 | Ragaz 570  Morges 284
Frauenfeld . 3, ,185 | Bellinzona 31 | Uster. 562 | Nyon. 276

01



Jdhrlicher Gesprichsverkehr einzelner Abonnenten

Tagesdurchschnitt
aller

Maximalzahl Minimalzahl Durchschnittszahl taxierten Gespriche
Uster . 3,764 | St. Gallen 32 | Yverdon . 554 | Liestal 247
Locle . 3,555 | Bulle . 32 | Bellinzona . . 549 j Brugg 244
Bulle . 3,476 | Arbon 33 | Wil (8t. Gallen) 544 | Arben 238
Yverdon.. 3,088 | Zofingen . 35 | Pruntrut . 543 | Delsberg 225
Altdorf . 2,993 | Bern . 36 | Brugg 540 | Bulle . 217
Morges 2,992 | Liestal 40 | Zofingen . . 534 | Uster . 210
Ragaz 2,960 | Ziirich 41 | Rapperswil(§.6all ) 525 | Zofingen . . 198
Bellinzona 2,918 | Brugg 41 | Frauenfeld . . 512 | Langnau (Bern) 179
Pruntrut . 2,910 | Aarau 43 | Bulle . . 501 | Ragaz 170
Locarno . 2,649 | Burgdorf 45 | Chiasso 499 | Rapperswil(it. (»il!l) 163
Brugg 2,638 | Vallorthe. . . 46 | Morges 498 | Altdort . 160
Payerne . 2,424 | Wil (8t. Gallen) 48 | Martigny 493 | Romanshorn 158
Rapperswil(§i. Gnll) 2,231 | Payerne . 48 | Nyon . 479 | Locarno . - . 156
Chiasso . . 2,072 | Davos-Platz . 51 | Aigle . 475 | Bellinzona 146
Martigny 1,993 | Frauenfeld . 51 | Romanshorn 472 | Sitten 140
Romanshorn 1,935 | Uster. 51 | Sitten . 456 | Aigle . 139
Sitten 1,904 | Neuenburg . 53 | Vallorbe . 433 | Payerne . 123
Nyon . 1,827 | Baden 54 | Payerne . . 427 | Chiasso 118
Brig . 1,494 | Aigle. . 54 | Langnau (Bern) 403 | Martigny 96
Vallorbe . 1,468 | Altdorf . . 585 | Locarno . 376 | Vallorbe . 8
Langnau (Bern) 1,132 | Rapperswil (§.6ll) 98 | Brig . 257 | Brig . 40

1247
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Dis Klagsifikation sémtlicher Netze nach dem Tagesdurch-
schnitt aller taxierten Gespriche erzeigt:

6 Netze mit itber 5000 taxierten Gesprichen per Tag

2 " 2501—5000 n ? 0 n
8 " b 1001—2500 » " n ]
12 , ., 501—1000 . o
11 0 ol 251— 500 N il N n
56 N ] 101— 250 n N 0 »
24 bl " 76— 100 i bl " n
45 N n 51— 75 ” b n »
85 N " 26— 50 0 : N " N
144 b b 1— 25 " 0 n n

Eine Gruppierung der Telephonabonnenten nach dem Ge-
spriichsverkehr, wobei nur diejenigen Abonnemente beriicksichtigt
sind, welche das ganze Jahr hindurch bestanden haben, ergibt
folgende Ziffern:
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Tabelle V.
| al Verkeh
Lokalverkehr nteru(ril;ltré(:‘;er()ar enr Internationaler Verkehr |

Zahl Zahl der Zahl Zahl der Zahl Zahl der
der Gespriiche | Abon- | der Gesprache | Abon- |der Gespriche| Abon-
per Jahr nenten per Jahr nenten per Jahr nenten

0 23 0 1,371 0 40,982
1— 100 | 4998 1— 50 | 22,169 1— 2 | 10,063
101— 200 | 7443 51— 100 | 9,298 | 26— 50 553
201— 800 | 6995 | 10i— 150 | 5477 | 51— 75 187
301— 400 | 5817 | 151— 200 | 3,685 76— 100 95
401— 500 | 4857 | 201— 250 | 2,488 | 101— 125 70
501— 600 | 3954 | 251— 800 | 1,761 | 126— 150 36
601— 700 | 3135 | 301— 350 | 1,258 | 151— 175 29
701— 800 | 2544 | 351— 400 966 { 176— 200 25
801— 900 | 2031 | 401— 450 682| 201— 295 20
901—1000 | 1720 | 451— 500 511 | 226— 250 18
1001—1100 | 1302 | 501— 550 412 | 9251— 275 10
1101—1200 | 1048 | 551— 600 325 | 276— 300
1201—1300 | 897 | 601— 650 260 | 301— 325 10
1301—-1400 | 779 | 651— 700 198 | 326— 350 6
1401—1500 | 563 | 701— 750 158 | 351— 375 5
1501—1600 | 488 | 751— 800 124 | 376— 400 8
1601—1700 | 408 | 801— 850 110 | 401— 425 5
1701—1800 | 822 | 851— 900 83 | 426— 450 5
1801—1900 | 281 | 901— 950 70 | 451— 475 3
1901—2000 | 271 | 951—1000 771 476— 500 1
2001—2500 | 857 | 1001—1250 245 | 501— 625 9
2501—3000 | 467 | 1251—1500 135 | 626— 750 4
3001—3500 | 291 | 1501—1750 86 | 751— 875 —
3501—4000 197 | 1751—2000 60 | 876—1000 1
4001—5000 | 244 | 2001—2500 66 | 1001—1250 2
iber 5000 | 226 | aber 2500 88 | aber 1250 3

Uber den Gesprichsverkehr der einzelnen schweizerischen
Telephonpetze im Berichtsjahre gibt eine Tabelle Aufschluss,
welche auf der Telegraphendirektion zur Einsicht aufliegt.

Aus derselben seien hier nur die Ergebnisse einiger der
wichtigsten Netze hervorgehoben.

Dabei ist zu bemerken, dass die Kategorie der interurbanen
Gespriche auch die internationalen Gesprache umfasst.
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Netze

Aarau .
Baden .

Basel

Bern

Biel . .
Chaux-de-F onds, La
Chur

Davos .
Freiburg .
Genf

Herisau
Ioterlaken
Lausanne .
Lugano

Luzern
Montreux .
Neuenburg

St. Gallen. . .
St. Moritz (Engadm)
Schaffhausen .
Solothurn .
Thun

Vevey .
‘Winterthur

Zug .

Ziirich .

Lokalgespriiche

971,473
181,203
3,962,881
2,387,423
454898
881,697
138,729
298,693
312,441
4,757,844
140,797
205,549
1,989,648
287,989
1,173,047
523,537
574,375
1,932,836
241,235
468,835
315,495
189,970
311,512
462,621
145,489
7,244,956

Interurbane
Gespriiche
161,894
133,897
644,521
758,601
243 837
256,345
111,449
40,194
129,311
340,004
114,435
134,395
425543
89,233
416,904
202,133
922,032
543,259
81,422
152,887
164,259
155,824
168,653
290,506
105,898
1,574,274

Total
Gespréche
433,367
315,100
4,607,402
3,146,024
698,665 -
1,138,042
250,178
338,887
441,752
5,097,848
255,232
339,944
2,415,191
377,222
1,589,951
725,670
796,407
2,476,095
322,657
621,722
479,754
345,794
480,165
753,127
251,387
8,819,230

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen

HMochtachtung.

Bern, den 6. April 1908.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,

~Der Bundespriasident:

Brenner.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

—— e e A Tae

Ringier.
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