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10255 Botschaft
des Bundesrates an die Bundesversammlung
betreffend die Genehmigung des Ubereinkommens
iiber den Beforderungsvertrag im internationalen
Strassengiiterverkehr

(Vom 16. April 1969)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir bechren uns, Thnen das Ubereinkommen vom 19, Maj 1956 iiber den Be-
forderungsvertrag im internationalen Strassengiiterverkehr (CMR) zur Geneh-
migung zu unterbreiten.

A, Allgemeine Bemerkungen

Dieses Ubereinkommen bedeutet ¢inen weitern Schritt zur Vereinheitli-
chung des im internationalen Giiterverkehr geltenden Frachtrechts, dicim Eisen-
bahn-, See- und Luftverkehr schon lange verwirklicht ist. Der Beforderungsver-
trag im internationalen Eisenbahnverkehr ist geregelt durch das internationale
Ubereinkommen vom 235. Februar 1961 iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)
(AS 7964 1009; 1969 102). Der Beforderungsvertrag im internationalen Luft-
verkehr ist Gegenstand des Abkommens von Warschau vom 12. Oktober 1929
zur Vereinheitlichung von Regeln tiber die Beforderung im internationalen
Luftverkehr (BS 13 653), geindert durch ¢in am 28, September 1955 in Den
Haag erstelltes Protokoll (AS 1963 665) und durch ein Zusatzabkommen, das
am 18, September 1961 in Guadalajara getroffen worden ist (AS 1964 154).
Was den Seeverkehr betrifft, ist unser Land dem Internationalen Ubereinkom-
men von Briissel vom 25. August 1924 zur einheitlichen Feststellung cinzclner
Regeln iiber die Konnossemente beigetreten (AS 1954 758).

Die Notwendigkeit, den internationalen Strassenverkehr einheitlichen
Regeln des Privatrechts zu unterstellen, zeigte sich erst nach dem Zweiten
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Weltkrieg, als der internationale Strassengiiterverkehr einen betrichtlichen
Aufschwung erfahren hatte. Die CMR ist unter den Auspizien der Europi-
ischen Wirtschaftskommission in Genf ausgearbeitet worden, and zwar auf
Grund einer Vorlage des Internationalen Instituts (iir die Vereinheitlichung des
Privatrcchts in Zusammenarbeit mit den Vertretern der interessierten Kreise,
nimlich der Internationalen Handelskamumer und der Internationalen Stras-
sentransportunion, wic auch mit dem Internationalen Transport-Versiche-
rungs-Verband. Die Tatsache der engen gegenseitigen Abhingigkeit zwischen
dem Verkehr auf der Schiene und auf der Strasse wic auch die Notwendigkeit,
die beiden Beférderungsarten auf europiischer Ebene zu koordinieren, machen
es witnschbar — soweit die besonderen Verhéltnisse des Strassenverkelrs keine
abweichende Regelung erheischen —, dass die Vorschriften iiber den Beforde-
rungsvertrag flir die Eisenbahnen, wie sie in der CIM enthalten sind, und die
Bestimumungen iiber den Beftrderungsvertrag im intcrnationalen Strassengii-
terverkehr bestmdglich tibereinstimmen. Dalier werden wir uns in den nachste-
henden Erklirungen sehr oft auf die CIM bezichen, sei es nur im Sinne einer
einfachen Verweisung, sei es um die Verschiedenheiten der beiden Uberein-
kommen hervortreten zu lassen,

Zum Abschluss dieser einleitenden Bemerkungen sei crwihnt, dass die
CMR durch die folgenden zehn Lander unterzeichnet worden ist: Belgien,
Bundesrepublik Deutschland, Frankreich, Jugoslawien, Luxemburg, Nieder-
lande, Osterreich, Polen, Schweden und die Schweiz; acht diescr Staaten (Bel-
gien, Bundesrepublik Deutschland, Frankreich, Jugoslawien, Luxemburg, Nie-
derlande, Osterreich und Polen) haben das Ubereinkemmen ratifiziert, Dine-
mark, Italien und das Vereinigte Konigreich sind beigetreten. Das Uberein-
konimen steht seit 2. Juli 1961 in Kraft.

B. Bemerkungen zu den einzelnen Bestimmungen
Kapitel I:
Geltungsbereich

1. Damit ein Befoérderungsvertrag dem Ubereinkommen unterliegt (Art. 1
Abs. 1 und 2), ist erforderlich,
a. dass es sich um eine entgeltliche Beforderung handelt,
b. dass die Beférderung mittels bestiommter Fahrzeuge ausgefiithrt wird,
¢. dass die Beforderung das Gebiet zweier verschiedencr Staaten beriihrt,
von denen mindestens einer ein Vertragsstaat ist.

a. Rigentransporte fallen naturgemiss nicht unter die CMR, da solche Be-
forderungen nicht Gegenstand eines Beforderungsvertrages sein knnen, geho-
ren doch die zu befdrdernden Giiter dem Frachtfiihrer selber und werden von
diesem mit eigenem Fahrzeug und mit Hilfe des cigenen Personals befGrdert.
Anderseits geniigt es nicht, dass die Beférderungen «auf Rechnung Dritter»
ausgefiilhrt werden, um der CMR zu unterliegen; es ist auch vorausgesetzt,
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dass es sich um entgeltliche Beférderungen handelt, nicht aber um solche, die
ohne Entgelt erfolgen.

b. Fiir die Anwendung der CMR sind unter «Fahrzeugen» zu verstehen
Motorfahrzeuge, Sattelmotorfahrzeuge, Anhinger und Sattelanhiinger, geméss
den Worterklidrungen in Artikel 4 des Abkommens iiber den Strassenverkehr
vom 19. September 1949:

Demgemiiss bezeichnet der Ausdruck «Motorfahrzeug» jedes mit mecha-
nischem Antrieb und eigener Kraft auf der Strasse verkehrende Fahrzeug, das
nicht an Schienen oder elektrische Leitungen gebunden ist und ublicherweise
zur Beforderung von Personen oder Giitern dient,

«Sattelfahrzeug» ist jedes Motorfahrzeug mit einem Anhinger ohne Vor-
derachse, der so auf dem Zugfahrzeug aufliegt, dass ein wesentlicher Teil des
Gewichtes des Anhingers und seiner Ladung vom Zugfahrzeug getragen wird,
Ein solcher Anhiéinger wird «Sattelanhinger» genannt.

«Anhinger» ist jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, von einem Motor-
fahrzeug gezogen zu werden.

Es ist zu bemerken, dass die Schweiz das Abkommen von 1949 {iber den
Strassenverkehr zwar unterzeichnet, aber noch nicht ratifiziert hat. Dennoch
ist unser Land an die Worterklirungen des erwihnten Abkommens gebunden,
auf welche die CMR in Artikel 1 Absatz 2 ausdriicklich hinweist. Anderseits
ergibt sich, dass der Ausdruck «Fahrzeug» in der CMR auch die fiir Perso-
nenbeférderungen bestimmten Fahrzeuge cinschliesst, so dass also grenziiber-
schreitende Giiterbeférderungen, die mit solchen Fahrzeugen gegen Entgelt
ausgefiihrt werden (Personenwagen, Gesellschaftswagen), der CMR unterlie-
gen; doch sind Beforderungen dieser Art praktisch bedeutungslos. Da Reisege-
pick nicht Beférderungsgut ist, untersteht seine Beforderung nicht der CMR;
ebensowenig ist es beim Eisenbahnverkehr der CIM unterworfen, wo ein be-
sonderes Ubereinkommen bestcht, das den Eiscnbahn-Personen- und -Gepéck-
verkehr regelt (CIV). Da im intcrnationalen Strassenverkehr kein gleichartiges
Abkommen besteht, ist fiir den grenziiberschreitenden Reisegepickverkehr auf
der Strasse das jeweilige nationale Recht auf Grund der Regeln des internatio-
nalen Privatrechts jedes Staates anzuwenden.

¢. Die Klausel, kraft welcher es geniigt, dass das Abgangsland oder das
Bestimmungsland ein Vertragsstaat sei, hat eine Regelung zur Folge, die von
jener der CIM abweicht; letztere findet Anwendung auf Sendungen, bei denen
die Gebicte von wenigstens zwei Vertragsstaaten beriithrt werden. Diese Klau-
sel erinnert hingegen an den Begriff des internationalen Verkehrs, wie er sich
im Protokoll vom 28. Scptember 1955 iiber die Anderung des Warschauer Ab-
kommens findet: «Als ,internationale Beforderung’ ... ist jede Beforderung
anzusehen, bei der nach den Vereinbarungen der Parteien der Abgangsort und
der Bestimmungsort, gleichviel ob eine Unterbrechung der Beforderung oder
ein Fahrzeugwechsel stattfindet oder mnicht, in den Gebieten von zwei der
Hohen Vertragsschliessenden Teile liegen oder, wenn diese Orte zwar im Ge-
biet nur eines Hohen Vertragsschliessenden Teiles liegen, aber ¢ine Zwischen-
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landung in dem Gebiet eines andern Staates vorgesehen ist, selbst wenn dieser
Staat kein Hoher Vertragsschliessender Teil ist» (Art. 1 Abs. 2), In gleicher
Weise sind die Bestimmungen des Ubereinkommens von Briissel auf alle in
einem Vertragsstaat ausgestellten Konnossemente anwendbar (Art. 10); ebenso
gelten die Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens vom 29. April
1961 zur Vereinheitlichung von Regeln iiber die Beforderung von Reisenden
zur See nicht nur fiir alle internationalen Bef6érderungen, wenn nach dem Be-
férderungsvertrag entweder der Abgangsort oder der Bestimmungsort in einem
Vertragsstaat liegt, sondern auch fiir solche internationale Beférderungen, die
mit einem Schiff ausgefiihrt werden, das die Flagge eines Vertragsstaates fiihrt,
auch wenn das Gebiet eines Vertragsstaates nicht berithrt wird.

In diesem Zusammenhang ergibt sich aus Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe &
(wonach der Frachtbrief die Angabe enthalten muss, dass die Befdrderung den
Bestimmungen der CMR unterliegt) wie auch aus Artikel 31 Absatz 1 (der es
dem Kliger erlaubt, nicht nur durch Parteiabrede bestimmte Gerichte von
Vertragsstaaten anzurufen, sondern auch die Gerichte des Landes, wo der Be-
klagte Wohnsitz hat, oder des Landes, wo der Ubernahmeort des Gutes oder
der Bestimmungsort gelegen ist), dass die fragliche Klausel darauf tendiert, den
Geltungsbereich der CMR auszudehnen. Es schien allen befiirwortenden Staa-
ten verniinftig, sich auf eine Formel zu einigen, welche den ausgedehntesten
territorialen Geltungsbereich sichert, da sie ja selber damit einverstanden
waren, sich dieser Regelung zu unterwerfen. Der einzige Fall, in dem das
Ubereinkommen nicht anwendbar ist, betrifft jenen, wo der Ort der Uber-
nahme des Gutes in einem Nichtvertragsstaat gelegen ist und der Verfiigungs-
berechtigte seine Titigkeit in diesem ausiibt, vorausgesetzt auch, dass auf
Grund des internationalen Privatrechts dieses Nichtvertragsstaates das in die-
sem angerufene Gericht sein nationales Recht als allein anwendbar erachtet.
Wenn aber die Kollisionsnorm des Nichtvertragsstaates auf das materielle Recht
des Vertragsstaates verweist, ist das Ubereinkommen anzuwenden (weil es ja das
Recht des Vertragsstaates ist), jedoch immer vorbehiltlich jener Bestimmun-
gen, die mijt den zwingenden Rechtsvorschriften (Ordre public) dieses Nicht-
vertragssiaates, in welchem das angerufenc Gericht liegt, nicht vereinbar sind.
Anderseits kann der Richter eines Nichtvertragsstaates das Ubereinkommen
anwenden, wenn auch nicht als gesetzliche Norm, so doch als vertraglich ver-
einbartes Gesetz kraft der sogenannten Paramount-Klausel, d. h. der Bestim-
mung, nach welcher die Parteien des Beforderungsvertrages sich ausdriicklich
dem Ubereinkommen unterstellen (Art. 6 Abs. 1 Buchst. & des Ubereinkom-
mens). Der Geltungsbereich des Ubereinkommens ist also beschrinkt, und
zwar nicht nur durch den Vorbehalt des Ordre public im Nichtvertragsstaat, in
welchem das angerufene Gericht sich befindet, sondern auch durch alle zwin-
genden Rechtsvorschriften dieses Staates, die vom Parteiwillen nicht abgein-
dert werden kénnen.

Abgesehen von den hier erlduterten Vorschriften konnte umgekehrt das
Gericht eines Vertragsstaates, der Bestimmungsland einer Beférderung aus
einem Nichtvertragsstaat ist, das Ubereinkommen nicht anwenden, wenn ge-
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miiss Recht des Bestimmungslandes das Gesetz des Abgangslandes gilt, dieses
anwendbare Recht also nicht das Ubereinkommen sein kann, da doch - wie
vorausgesetzt —~ das Abgangsland kein Vertragsstaat ist.

d. Die CMR gilt auch dann, wenn in ihren Geltungsbereich fallende Befér-
derungen von Staaten oder von staatlichen Einrichtungen oder Organisationen
durchgefiihrt werden (Art. 1 Abs. 3). Dies besagt, dass der betreffende Befor-
derungsvertrag den Bestimmungen der CMR unterworfen ist, wenn in den
Geltungsbereich des Ubereinkommens fallende Beforderungen durch einen
offentlichen oder verstaatlichten Transportdienst ausgefiihrt werden.

2. Die CMR findct keine Anwendung auf folgende Beférderungen (Art. 1
Abs. 4):

a. Beforderungen, die nach den Bestimmungen internationaler Postiibereinkom-
men erfolgen

Diese Beforderungen sind auch nicht der CIM unterstellt, deren Artikel 3
Buchstabe a Gegenstinde von der Beforderung ausschliesst, die auch nur in
einem der an der Befbrderung beteiligten Staaten dem Postzwang unterworfen
sind.

b. Beforderungen von Leichen

Die Urheber der CMR fassten nur die handelsmiissigen Beforderungen ins
Auge, d. h. jene, die sich auf den internationalen Giiteraustausch beziehen, den
sie zu erleichtern und zu vereinfachen trachteten, indem sie dessen rechtliche
Regelung vereinheitlichten. Leichentransporte weisen aber cinen besonderen
Charakter auf, der es rechtfertigt, sie von der CMR auszuschliessen.

¢. Beforderungen von Umzugsgut

Der Umzug schliesst normalerweise keine kaufméinnische Operation in
sich, welche fiir das Gut einen Wechsel des Eigentiimers einschliesst. Absender
und Empfinger fallen gewohnlich in der gleichen Person zusammen, ndmlich im
Kunden. In der Praxis scheint es unmdglich, die Haftung des Umzugsunter-
nehmers einzig auf die Beforderung als solche zu beschrinken. Wenn der Un-
ternehmer zugleich mit der Demontage, mit der Verpackung, mit Verrichtun-
gen manueller Art wie auch mittels mechanischer Geréte, ferner mit Beladun-
gen und Eniladungen betraut ist, so ist nicht einzusehen, wie bei all diesen
Tatigkeiten seine Haftpflicht anders geregelt sein kdnnte als eben auf Grund
seiner Haftung als Frachtfiihrer. Die im Ubereinkommen vorgesehenen diesbe-
ziiglichen Regeln wiren automatisch auf diese verschiedenartigen Verrichtun-
gen anwendbar, welche aber bei der Ausarbeitung des Ubereinkommens nicht
in Betracht gezogen worden sind. Offensichtlich {iberschreitet also die Beférde-
rung von Umzugsgut den Rahmen des Ubereinkommens und kann fiir diescs
praktisch keine Geltung haben. Demgemiss ist es gegeben, hiefiir eine beson-
dere Regelung vorzusehen, die den seit langem in den verschiedenen Léndern
bestehenden Gewohnheiten Rechnung trigt und die sich auf die Gesamtheit
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aller Verrichtungen bezieht, die zu einer Beforderung von Umzugsgut gehoren.
Fiir solche Beférderungen gilt also die CMR nicht. Da das Ubereinkommen
diese BefOrderungen nicht definiert, wird es Sache des Richters sein, diesen Be-
griff zu prézisieren.

Das Unterzeichnungsprotokoll der CMR. enthilt eine Klausel, nach wel-
cher die Unterzeichner sich verpflichten, iiber ein Ubereinkommen betreffend
den Beforderungsvertrag fiir Umzugsgut zu verhandeln. Die hieriiber unter der
Leitung der Europidischen Wirtschaftskommission gefiihrten Verhandlungen
haben gezeigt, dass die Zeit fiir den Abschluss eines solchen Ubereinkommens
anscheinend noch nicht gekommen ist und dass es von Vorteil war, mit der
Ausarbeitung eines Normalvertrages zu beginnen und den Abschluss eines Ab-
kommmcns erst ins Auge zu fassen, wenn sich aus der Anwendung des Normal-
vertrages die nétigen Eifahrungen crgeben haben werden.

3, Die CMR ist zwingender Natur und untersagt es den Vertragsparteien
ausdriicklich, untereinander Sondervereinbarungen zu schliessen, die von den
Bestimmungen des Ubereinkommens abweichen (Art. 1 Abs. 5). Ausgenom-
men sind Sonderverembarungen,

a. nach denen das Ubereinkommen nicht fur den kleinen Grenzverkehr der
Vertragsstaaten gelten soll; dic Erfahrung wird zeigen, ob es zweckmiissig
ist, diescn Verkehr einer besondern Regelung zu unterstellen, die von der
CMR abweicht;

b. durch die fiir Beforderungen, die ausschliesslich auf dem Gebiet von Ver-
tragsstaaten durchgefithrt werden, die Verwendung eines das Gut vertre-
tenden Frachtbriefes zugelassen wird,

Die ersten Entwiirfe des Ubereinkommens hatten diesem umstrittenen In-

stitut ein besonderes Kapitel gewidmet. Die Delegationen waren mehrheit-

lich der Auffassung, dass [iir die beim Strassenverkehr in Betracht zu zie-
henden Distanzen kein fithlbares Bediirfnis vorlicge. Die Bestimmung, dic
es den Vertragsstaaten ermoglicht, unter sich Vereinbarungen iiber die

Verwendung eincs das Gut vertretenden Frachtbriefes abzuschliessen, ist

so eng gefasst, dass sic nicht angewendet wird, wenn die Befordcrung

durch das Gebiet eines Staates fiihrt, der nicht Partei einer solchen Ver-
einbarung ist.

Das Verbot, von der CMR abweichende Sondervereinbarungen abzu-
schliessen — vorbehiltlich der oben unter Buchstaben a und b erwiithnten Aus-
nahmen — bezieht sich nur auf Vereinbarungen zwischen zwei oder mehreren
Vertragsparteien. Es hindert also diese Parteien nicht, mit einem Drittland eine
vom Ubereinkommen abweichende Sondervereinbarung fiir Beforderungen zu
treffen, die auf dem Gebiet der an der Sondervereinbarung beteiligten Linder
durchgefiihrt werden und deren Abgangs- und Bestimmungsorte nicht auf dem
Gebiet det Vettragsstaaten liegen.

4. Gemiiss Artikel 1 Absatz 1 der CMR gilt dieses Ubereinkommen nur
fiir die Beférderung von Giitern auf der Strasse, Hieraus ergibt sich, dass die
CMR sich nicht auf den gemischten Verkehr (Strasse-Luftweg, Strasse—
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Bahn, Strasse-8ee, Strasse—Binnenschiffahrt) mit Umlad der Fracht er-
streckt. Daraus geht hervor, dass das Ubercinkommen nicht von Artikel 2 der
CIM abweicht; diese Bestimmung (§§ 1-3) bezieht sich auf internationale Be-
forderungen, bei denen ausser Bahnstrecken auch regelmissig betriebene
Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien beniitzt werden, die Eisenbahnstrecken er-
ginzen; oder aber es konnen (It. § 4) fiir internationale Beforderungen neben
Eisenbahnen auch andere Beforderungsdienste nichtregelmiissiger Art in An-
spruch genommen werden. Im Unterzeichnungsprotokoll der CMR haben die
Vertragsparteien sich verpflichtet, iiber ein Ubereinkommen iiber den Beforde-
rungsvertrag fir den gemischten Verkehr zu verhandeln.

Anderseits enthiilt die CMR in Artikel 2 eine Bestimmung, die sich auf
den gemischten Verkchr ohne Umlad des Gutes bezicht. Diese Beforderungs-
art nennt man auch Huckepackverkehr; bei diesem bilden das Motorfahrzeug
und dessen Fracht zusammen den Gegenstand einer nicht selbstfahrenden Be-
forderung, d. h. dass auf einer Teilstrecke dicse Einhcit auf dem Schienenweg,
auf Schifffahriswegen, auf dem Luftweg oder zur See befordert wird. Zur
Regelung dieses Falles, bei welchem also cin Strassentransport auf einem
Streckenteil ein anderes Verkehrsmittel bendtigt, hatte ein erster Entwurf vor-
geschen, dic CMR fiir die gesamte Beforderung anwendbar zu erklidren, wenn
diese fiir die ganze Strecke Gegenstand eines einzigen Beférderungsvertrages
bildet; dies jedoch mit dem Vorbchalt, dass das fiir die Teilstrecke anwendbare
Recht die Haltung des Strassenfrachtfuhrers bestimmt, wenn bewiesen wird,
dass ein Verlust, eine Beschiadigung oder Verspiitung wihrend und wegen der
Beforderung durch das andere Verkehrsmittel entstanden ist. Mit anderen
Worten: cinerseits solite die Haftung des Strassenfrachtfithrers fiir jenen
Streckentcil, aul dem ein andercs Beférderungsmittel beniitzt wird, die Haf-
tung jenes Frachtfithrers nicht ubersteigen, der auf diesem Streckenteil den
Transport durch ein anderes Beforderungsmittel besorgt; und anderseits sollte
der Strassenfrachtfiithrer nicht der Haftung enthoben sein, wie sie sich aus der
CMR ergibt, sclbst wenn der Schaden auf jenem Streckenteil der Beférderung
entstanden ist, wo eip andcres Beforderungsmittel verwendet wurde, falls die-
ser Schaden durch den Strassenfrachtfiihrer verursacht worden ist. Dieser
Auffassung konnte sich die britische Delegation nicht anschliessen; nach ihrer
Ansicht sollte der Strassenfrachtfithrer in gleicher Weise haften wie jener der
Bahn oder des Schiffes usw., auch wenn der Strassenfrachtfithrer kein Mittel
hitte, die Obliegenheiten zu erfiillen, die sich aus der Art der fiwr die Teil-
strecke beniitzten Beforderungsmittel ergeben, und obgleich er kein Recht hat,
auf das Schiff oder die Eisenbahn, die sein Motorfahrzeug beférdert, einzuwir-
ken. Da das englische Rechtssystem es ablehnt, dass e¢ine Person zugleich
durch zwei unterschiedliche Arten der Haftung erfasst wird — als Strassen-
frachtfiihrer und zugleich als See- oder Bahnfrachtfithrer —, hat die britische
Delegation vorgesclhilagen, dass der Abscnder bei Schadenereignissen zur See
oder auf der Bahn usw. dirckt den Sce- oder Bahnfrachtfiihrer usw. belangen
konnte; dies wiire nach englischem Recht moglich, nach welchem jedermann,
der einen Anspruch auf das Gut hat, im Schadenfall einen Frachtfithrer belan-
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gen kaun, auch wenn zwischen dem Absender und dem Frachtfithrer keine
vertragliche Bindung besteht, Nach den kontinentalen Rechten ist dies nicht
der Fall,

Spitere Verhandlungen fithrten die britische Delegation dazu, als Diskus-
sionsbasis den Grundsatz zu bejahen, dass der am Befdrderungsgut Verfii-
gungsberechtigte sich immer an den Strassenfrachtfiihrer sollte halten koén-
nen, Infolgedessen war es angezeigt, in angemessener Weise nicht die Obliegen-
heiten dieses Frachtfiihrers zu regeln, sondern seine Haftpflicht fiir Verlust, Be-
schidigung oder Verspdtung, ohne sein Verschulden, auf jener Beforderungs-
strecke, die nicht iiber die Strasse fiihrt. Es ging in der Tat nicht darum, dem
Strassenfrachtfithrer Verantwortlichkeiten aufzuerlegen, die sich beispielsweise
auf die Sectiichtigkeit des Schiffes beziehen, auf dem das beladene Motorfahr-
zeug befordert wird. Aber wenn die mangelhafte Seetiichtigkeit dieses Schiffes
zum Verlust des Gutes fiilirt, das dem Strassenfrachtfiihrer anvertraut worden
ist, dann hat dieser den hieraus entstandenen Schaden wie ein Seefrachtfiihrer
zu verantworten. Tatsdchlich, und in der Mehrzahl der Fille, hat aber die Haf-
tung des Strassenfrachtfiithrers ihr Korrelat im Regress gegen den andern
Frachtfiibrer.

Die CMR unterscheidet die beiden Fille, wo der Strassenfrachtfiihrer mit
einem Frachtfithrer des andern Verkehrsmittels einen Vertrag schliesst (Art, 2
Abs. 1) und wo der Strassenfrachtfiihrer selber zugleich auch Frachtfithrer des
andern Verkehrsmittels ist (Abs. 2).

1. Im ersten Fall konnte man nicht sagen, die Haftpflicht des Strassen-
frachtfiihrers fiir die Teilstrecke, welche nicht die Strasse beriihrt, sei gemiss
dem tatsidchlich zwischen ihm und dem Frachtfiihrer des andern Verkehrsmit-
tels geschlossenen Vertrag festgelegt. Der Gegenstand der beiden Vertriige ist
ndmlich nicht der gleiche. Der Absender kontrahiert mit dem Strassenfracht-
fiihrer iiber die Beforderung eines Gutes, Der Strassenfrachtfiihrer seinerseits
schliesst mit dem Frachtfithrer des andern Verkehrsmittels einen Vertrag ab
fiber die Befdrderung eines beladenen Motorfahrzeuges, dessen Ladung sich
ans Giitern zusammensetzen kann, die Gegenstand einer anschnlichen Zahl
von Frachtbriefcn sind. Diese Verschiedenheit des Vertragsgegenstandes
konnte in der Anwendung zu empfindlichen Konsequenzen fiithren. Die auffal-
lendste Folge zeigt sich bei der Beférderung eines beladenen Motorfahrzeuges
auf einem Schiff; nach Artikel 4 § 5 des Briisseler Seerechtsabkommens be-
schriinkt sich die Haftung auf 100 Pfund Sterling je Stiick. Unzweifelhaft bil-
det nun ein solches Motorfahrzeug ebenfalls ein «Stiick». Die unmittelbare
Berufung auf diese Bestimmungen des Seerechts wiirde zu Zweifeln fihren
oder konnte sehr verwickelte und wenig angemessene Ldsungen zur Folge
haben,

Der Gedanke, sich auf den Vertrag, den die beiden Frachtfiihrer tatsidchlich
geschlossen haben, zu beziehen, wurde daher aufgegeben ; dic crstrebte Prazisie-
rung wird erreicht, wenn man bei der Festlegung der Haftung des Strassenfracht-
fithrers einen fiktiven Vertrag zwischen dem Absender und dem Frachtfiithrer
des andern Verkehrsmittels zugrundelegt, wie wenn ein lediglich das Gut betref-
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fender Befoérderungsvertrag zwischen dem Absender und dem Frachtfiihrer des
andern Verkehrsmittels geschlossen worden wire. Diese Losung ist in all jenen
Fillen angemessen, wo die vertragliche Haftung des Frachtfiihrers des andern
Verkehrsmittels, je nach Art der Beférderung, zwingenden Vorschriften unter-
liegt, wie jenen der CIM, des Warschauer Abkommens oder des Seerechtsabkom-
rmens von Briisscl. Es kénnten aber immer noch Fille eintreten, wo das gerichtlich
anwendbar erklirte Recht keine solche Bestimmungen kennt. Befreiungsklauseln
konnten demzufolge die Berufung auf einen fiktiven Vertrag zwischen dem Ab-
sender und dem Frachtfiihrer des andern Verkehrsmittels in ein Nichts zerrinnen
lassen. Aus diesem Grunde hielt man es fiir zweckméssig, soweit zwingende Be-
stimmungen dieser Artnicht bestehen, die Haftung des Strassenfrachtfiihrers ge-
geniiber dem Absender fiir Verlust, Beschddigung oder Lieferfristitberschreitung
nach den Vorschriften der CMR bestimmen zu lassen,

Man hat sich gefragt, ob es nétig sei, zu erwiithnen, dass der Beforderungsver-
trag zwischen dem Strassenfrachtfiihrer und dem Unternchmer des andern Ver-
kehrsmittels nicht der CMR unterliegt, Wenn ein Lastwagen von der Eisenbahn
beférdert wird (z. B. durch einen Tunnel), soll die Bahnverwaltung nicht der Haf-
tungsgemeinschaft von Artikel 34 ff, angehoren. Fiir diesen Fall sind die Verhilt-
nisse zwischen dem Strassenfrachtfiihrer und dem Absender im Ubereinkommen
wohl geregelt, nicht aber jene zwischen dem Strassenfrachtfithrer und der Bahn:
letztere Rechtsverhiltnisse sind in der CIM festgelegt. Der Finsatz der Eisenbahn
bewirkt also nicht deren Einbezichung in den Beférderungsvertrag des Strassen-
verkehrs. Es gibt also keine aufeinanderfolgenden Frachtfiithrer. So hat die Bahn-
verwaltung auch nicht Namen und Anschrift auf der zweiten Ausfertigung des
Frachtbriefes einzutragen, wie dies in Artikel 35 Absatz 1 vorgesehen ist,

2. Im zweiten Fall, wo der Strassenfrachtfiihrer und der Frachtfiihrer des an-
dern Verkehrsmittels eine einzige Person sind, kann aus den nachgenannten
Griinden die vertragliche Haftung des Frachtfithrers des andern Verkehrsmittels
nicht als Massstab gelten fiir jene des Strassenfrachtfiihrers gegeniiber der am
Gut verfiigungsberechtigten Person:

a. Der Frachtfiithrer kann nicht mit sich selber kontrahieren.

b. Im Falle eines Schadens, der withrend der Beforderung auf dem Seeweg
entsteht, wobei fiir diese Beforderung das Briisseler Seerechtsabkommen
gilt, wiirde der alleinige Frachtfiibrer nach diesem Abkommen haften; bei
einem Schaden wihrend einer internationalen Luftbeférderung, die dem
Warschauer Abkommen untersteht, wiirde sich die Haftung nach diesem
Abkommen richten. Bs wiire dies ebenso, auch wenn der Haftungsgrund
im Verschulden eines Bediensteten des Strassendienstes des Frachtfiihrers
und nicht seines See- oder Luftfahrtdienstes bestiinde. Wenn z. B. der Last-
wagenfiithrer an Bord des Schiffes einen Brand verursachte, wire der Fracht-
fithrer nicht haftpflichtig, sofern er bewiese, dass ihn kein persdnliches
Verschulden trifft (beispielsweise in der Wahl des Bediensteten) und dass
der Hauptgrund des Verschuldens ihm nicht bekannt war (z. B. wenn eine
missbriuchliche Gewohnheit bestand, dic dem Unternehmer nicht be-
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kannt war, wobci dieses Nichtwissen nicht auf einem personlichen Ver-
schulden beruht). Im Falle einer Beforderung auf dem Luftwege wire der
alleinige Frachtfithrer nicht haftpflichtiz, wenn er bewiese, dass er und
seine Bediensteten alle erforderlichen. Massnahmen zur Verhiitung des
Schadens getroffen haben oder dass es ihnen unmoéglich war, diese Mass-
nahmen zu treffen (Art, 20 Abs. 1 des Warschauer Abkommens).

Kapitel II:

Haftung des Frachtfithrers fiir andere Personen

Aufl Grund von Artikel 3 haftet der Frachtfiihrer fiir Handlungen und
Unterlassungen seiner Bediensteten, die in Ausiibung ihrer Verrichtungen han-
deln, wie fiir eigene Handlungen und Unterlassungen. Diese Bestimmung hat
ihr Vorbild in Artikel 39 der CIM. Handelt aber ein Bediensteter nicht in Aus-
tibung seiner Verrichtungen — gleich wie der Eisenbahner, der einem Bahnkun-
den einen Dienst erweist, der ihim nicht obliegt —, so haftet auch der Strassen-
frachtfithrer nicht, wenn sein Angestellter eine Handlung vornimmt, welche die
Ausfillirung der Beférderung nicht betrifft,

Kapitel III;

Abschluss und Ausfiihrung des Beférderungsvertrages

Aus Artikel 4 geht hervor, dass der in der CMR vorgesehene Beforde-
rungsvertrag ein reiner Konsensualvertrag ist; dieser Vertrag wird einfach im
Frachtbrief festgehalten, nicht aber durch ihn begriindet, Das Fehlen, die
Mangelhaftigkeit oder dcr Verlust des Frachtbriefes berithrt weder den Be-
stand noch die Giiltigkeit des Beforderungsvertrages, der den Bestimmungen
des Ubereinkommens unterworfen bleibt. Der Vertrag entsteht formlos und
allein durch den Willen der Parteien vor Erstellung des Frachtbriefes, der ein
blosses Beweismittcl ist. Es wiirde dem durch das Ubereinkommen verfolgten
Ziel widersprechen, wenn der Mangel eines Frachtbriefes die Ungiiltigkeit des
Vertrages zur Folge hiitte; denn alie internationalen Giiterbeforderungen sol-
len der rechtlichen Herrschaft des Ubereinkommens unterworfen sei.

Demgegeniiber sieht die CIM vor, dass der Beforderungsvertrag abge~
schlossen ist, sobald dic Versandbahn das Gut mit dem Frachtbrief zur Befor-
derung angenommen hat (Art. 8 § 1), ferner dass der mit dem Tagesstempel des
Versandbahnholes gestempelte Frachtbrief als Beweis fiir den Frachtvertrag
dient (Art. 8 § 3). Demgemsiss ist der Eisenbahnfrachtvertrag einesteils ein
Realvertrag, da seine Giiltigkeit von der Erfiillung von etwas materiell Gege-
benem abhiingt, ndmlich von der Tatsache der Ubcrgabe des Gutes und des
Frachtbrieles, andernteils dagegen ist der Eisenbahnfrachtvertrag ein Formal-
vertrag, da seine Giiltigkeit auch von der Erfiillung einer vorgeschricbenen
Form abhingt, weil der Frachtbrief als integrierender Vertragsbestandteil an
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zahlreiche zwingende Vorschriften gebunden ist, gemidss einem unabidnder-
lichen Muster im Anhang zur CIM. Dagegen kennt dic CMR kein solches
Musterformular,

Laut Artikel 5 Absatz 1 wird der Frachtbrief in drei Originalausfertigungen
ausgestellt, die vom Absender und vom Frachtfiihrer unterzeichnet sind. Im Ge-
gensatz zur CIM, wo Artikel 6 § 1 festsetzt, dass die Voilage des Frachtbriefes
dem Absender obliegt, schweigt sich die CMR dariiber aus, wer den Frachtbrief
auszufiillen hat; vielmehr {iberlisst dies die CMR der Initiative der beiden Ver-
tragsparteicn. Ubrigens sind bei der Eisenbahn bestinmmte Felder des Frachtbrie-
fes durch die Bahnverwaltung und andere durch den Absender auszufillen
(Art. 6 § 3); somit ist die Ausflertigung dieses Frachtbrieles nicht das Werk einer
einzigen Vertragspartei, Praktischist es im allgemeinen der Strassenfrachtfiihrer,
der den Frachtbrief ausfertigt. Auf diese Annahme stiitzt sich dic Ausdrucks-
weise des letzten Satzes von Absatz 1 des Artikels 5, wo gesagt wird, die erste Aus-
fertigung «erhilt» der Absender und die dritte «behilt» der Frachtfithrer (das
zweite Exemplar des Frachtbriefcs begleitet das Gut und wird dem Empfinger ge-~
miéss Artikel 13 Absatz 1 Ubergeben). Die CMR misst jedem der drei Ausferti-
gungen des Frachtbriefes den gleichen Originalwert bei, wogegen dic CIM nur ein
einziges Originaldokument kennt (Nr. 1) sowie ein Frachtbriefdoppel (Nr.4); die
itbrigen Blatterdes Frachtbriefes bestehen aus der Frachtkai te (Nr, 2), dem Emp-
fangsschein (Nr. 3) und dem Versandschein (Nr. 5).

Die Unterschriften des Absenders und des Frachtfithrers auf den drei
Ausfertigungen decs Frachtbriefes kénnen gedruckt oder durch Stempel ersetzt
werden, wenn dies nach dem Recht des Staates, in welchem der Frachtbrief ausge-
stellt wird, zuldssigist. Die C1M enthilt beziiglich der Unterschrift des Absenders
¢ine dhnliche Bestimmung (Art.6 § 6). Nach dem Wortlaut von Artikel 14 des
Obligationenrechts ist die Unterschrift des sich Verpflichtenden eigenhdndig zu
schreiben, Eine Nachbildung der eigenbiindigen Schrift auf mechanischem Wege
wird nur da als geniigend anerkannt, wo dercn Gebiauch im Verkehr {iblich ist,
was fiir Befordernngen durch die Eisenbahn zutrifft, so dass man vermuten kann,
dass dies auch beim Strassenverkehr tiblich wird. Dies wird um so leichter gesche-
hen, als der Frachtbrief eine blosse Beweisurkunde ist und der sechzehnte Titel
des Obligationenrechtes fiir den Frachtvertrag keine Schriftform verlangt.

In den in Artikel 5 Absatz 2 vorgesehenen Fillen, unter denen jener prak-
tisch am bedeutsamstcn ist, wo das Gut auf andere Fahrzeuge zu verladen ist,
kann der Absender oder der Frachtfiihrer verlangen, dass so viele Frachtbriefe
ausgestellt werden, als Fahrzeuge zu verwenden sind. Diese Vorschrift hat nur
privatrechtlichen Charakter und prdjudiziert die Art der Berechnung des Be-
forderungspreises oder die in gewissen Staaten geltenden dffentlich-rechtlich
geordneten Tarife, welche die Schweizer Transportunternehmer auf dem Gebict
des betreffenden Landes zu beachten haben, in keiner Weise. Auch wenn das zu
beférdernde Gut auf wwehiteie Fahrzeuge verladen und fur jedes Fahrzeug ein
Frachtbrief ausgestellt wird, handelt es sich um eine einzige Beférderung, deren
tarifarischer Preis sich nicht nach dem Ladegewicht je Fahrzeug, sondern nach
dem Gesamtgewicht der BefGrderung richtet.
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Die auf dem Frachtbrief anzubringenden Angaben werden in Artikel 6 auf-
gezihlt. Der erste Absatz bestimmt jene Angaben, die der Frachtbrief in jedem
Fall enthalten muss, wahrend Absatz zweijene Angaben erwihnt, die der Fracht-
brief nur zutreffendenfalls noch enthalten muss. Die Angaben dieser beiden Kate-
goricn sind verbindlich, wie jeder Frachtbrief Ort und Tag der Ausstellung zu
nennen hat (Art. 6 Abs, 1 Buchst. a), wogegen beispielsweise nur jener Fracht-
brief, der e¢ine Beforderung vorsieht, bei welcher jede Umladung untersagt ist,
die Angabe des Umladeverbots zu enthalten hat (Art. 5 Abs. 2 Buchst. a).

Die vorgeschricbenen Angaben entsprechen jenen, die auch von der CIM
verlangt werden, Unterschiede ergeben sich aus den Besonderheiten des Stras-
senverkehrs oder aus dem privatrechtlichen Charakter der CMR. So verhiilt es
sich mit der Bezeichnung des Gutes. Nach der CIM (Art. 6 § 6 Buchst. ¢ 2. Abs. ;
AS 1969, 104) miissen gefihiliche Giiter mit der in Anlage I gebrauchten Be-
zeichnung angegeben werden (Internationale Ordnung fiir die Beférderung ge-
fahrlicher Giiter mit der Eisenbahn) und die iibrigen Giiter mit der Benen-
nung, die im Tarif enthalten ist, dessen Anwendung verlangt wird; in den iibri-
gen Fillen gilt die ihrer Beschaffenheit entsprechende, im Versandstaat han-
delsitbliche Bezeichnung. Fiir die Strassengiiterbeforderung enthilt dic CMR
keine Regelung (es besteht aber diesbeziiglich das Europdische Ubereinkom-
men vom 30. September 1957 {iber den internationalen Transport gefihrlicher
Giiter auf der Strasse: ADR); die CMR kann sich nicht darauf berufen, wes-
halb fiir gefihrliche Giiter nur die allgemein anerkannte Bezeichnung verlangt
wird (Art. 6 Abs. 1 Buchst. f). Anderseits ist die Tarifordnung im Strassen-
verkehr anders geregelt als beim Fisenbahnverkehr: Beim ¢rsten hiingt der Be~
forderungspreis im allgemeinen von der Entfernung, vom Gewicht oder Um-
fang ab, selten aber von der Beschaffenheit des Gutes (ausgenommen in jenen
Lindern, die verbindliche Strassengiitertarife aufgestellt haben); aus diesem
Grunde musste man sich mit der allgemein iiblichen Bezeichnung des Gutes
begniigen.

Ein anderer Unterschied bezieht sich auf die Lieferfristen, die fiir Beférde-
rungen mit der Eisenbahn in Artikel 11 der CIM geregelt sind. Die Eigenart
des Strassenverkehrs erlaubt es nicht, die gleiche Regelung anzuwenden. Risi-
ken, wie sie sich aus Vorfillen auf dem Bef6rderungsweg ergeben konnen
(Panne des Motorfahrzeuges, Umleitung des Verkehrs usw,), verhindern die
Festsetzung von Lieferfristen, wie sie in § 2 des Artikel 11 der CIM enthalten
sind. Daher sind die Vertragsparteien frei, die Lieferfrist, innerhalb welcher
die Beforderung zu erfolgen hat, vertraglich zu vereinbaren; wird eine solche
vereinbart, dann ist die Frist im Frachtbrief anzugeben (Art. 6 Abs, 2 Buchst. f;
vgl. auch Art. 19).

Ein dritter Unterschied ergibt sich aus der sogenannten Paramountklausel
untcer Buchstabe & des ersten Absatzes von Artikel 6 der CMR ; diese Klausel fin-
det sich nicht in der CIM. In unseren Erlduterungen zu Artikel 2 haben wir ausge-
fiihrt, dass diese Klausel das Ziel verfolgt, den Geltungsbereich des Ubereinkom-
mens zu erweitern.
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Schliesslich diirfen die Parteien noch andere Angaben in den Frachtbrief ein-
tragen, die sie fiir zweckmaéssig erachten (Art. 6 Abs. 3); dagegen gestattet die
CIM nur dann, andere Erklirungen in den Frachtbrief aufzunchmen, wenn sie
durch Gesetze oder Vorschriften eines Staates oder durch Tarife vorgeschrieben
oder zugelassen sind und dem Ubereinkommen nicht widersprechen (Art. 6 § 9
Abs. 1;vgl. auch Art. 6§ 12). Dieser Gegensatz erklirt sich durch den besondern
formellen Charakter des Bahnfrachtbriefes, der durch viele Hiinde geht und des-
sen Angaben bei den Bediensteten der Eisenbahn, welchem Bahnnetz diese auch
immer angehdren mégen, unverziiglich das gleiche Verhalten bewirken miissen.
Die genauen Vorschriften der CIM dringen sich fiir den Strassenverkehr nichtim
gleichen Masse auf, wo der Frachtfiihrer oder sein Chauffeur das Gut begleitet
und den Frachtbrief auf der Beférderungsstrecke von einem Ort zum andern bei
sich hat, ausgenommen in den seltenen Fillen der Beforderung durch aufeinan-
derfolgende Frachtfiihrer (vgl. Kap, VI).

Artikel 7 legt die Haftung des Absenders fiir ungenaue oder unvollstindige
Angaben im Frachtbrief fest, die in dieser Vorschrift aufgeziihlt werden; diese
Bestimmung entspricht Artikel 7 § 1 der CIM. Die Haftpflicht des Absenders be-
ruht auf der Tatsache, dass er allein die einzelnen Flemente kennt, die im Fracht-
brief anzugeben sind. Der Frachtfithrer darf annehmen, dass diese Angaben
richtig und vollstéindig sind und nicht auf ihre Genauigkeit iiberpriift zu werden
brauchen. Triigt der Frachtfithrer auf Verlangen des Absenders die Angabeninden
Frachtbrief ein, wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Fracht-
fithrer hierbei im Namen des Absenders gehandelt hat, dessen Haftung durch
das Dazwischentreten des Frachtfithrers nicht gedindert wird, Umgekehrt aber ist
der Frachtfithrer haftbar fir alle Kosten und Schiden, die dem iiber das Gut
Verfiigungsberechtigten infolge Weglassung der in Artikel 6 Absatz 1 Buch-
stabe k vorgeschriebenen Paramountklausel erwachsen. Dies wird in jenem Fall
zutreffen, wo mangels dieser Angabe das Gericht eines Nichtvertragsstaates das
Ubereinkommen nicht als fiir die Parteien anzuwendendes Recht betrachtet und
zur Regelung des Streitfalles Vorschriften anwendet, die fiir den am Gut Ver-
fligungsberechtigten weniger vorteilhaft sind als die Bestimmungen der CMR
(wie z. B. jene in Kap. IV iiber die Haftung des Frachtfiihrers). Es wird aber
oft schwierig sein, den Beweis zu erbringen, dass das Gericht eines Nichtver-
tragsstaates die CMR. beim Vorhandensein der Paramountklausel im Fracht-
brief angewendet hiitte und vor allem, dass es die CMR vollstindig beriicksich-
tigt hitte, ohne gewisse Bestimmungen als mit zwingenden Vorschriften des
nationalen Rechts als unvereinbar von der Hand zu weisen,

Gemiiss dem Wortlaut von Artikel 8 ist der Frachtfiihrer verpflichtet, die
Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief iiber die Anzahl der Frachtstiicke
sowie deren Zeichen und Nummern zu iiberpriifen, aber auch den dussern Zu-
stand des Gutes und dessen Verpackung. Stehen dem Frachtfiihrer keine ange-
messenen Mittel zur Verfiigung, um die Richtigkeit dieser Angaben zu priifen,
50 triigt er im Frachtbrief Vorbehalte ein, die zu begriinden sind. Desgleichen
hat er die Vorbehalte zu begriinden, die er hinsichtlich des dusseren Zustandes
des Gutes und der Verpackung anbringt. Es ist notwendig, dass die vom
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Frachtfilhrer gemachten Vorbehalte, sowoh! hinsichtlich der Unméglichkeit,
die Genanigkeit der Angaben iiber Anzahl, Nummecrn und Zeichen der Fracht-
stiicke zu priilen, wie auch hinsichtlich des dussern Zustandes des Gutes und
seiner Verpackung, im Frachtbrief vom Abscnder ausdriicklich anerkannt wer-
den, damit die Vorbehalte fiir diesen verbindlich sind ; sonst gilt die in Artikel 9
Absatz 2 aufgestellte Vermutung.

Anderseits ist der Frachtfiihrer gehalten, das Rohgewicht oder die anders
angegebene Menge des Gutes zu pritfen, wenn der Absender dies zu seinen
eigenen Lasten verlangt; diescr kann auch verlangen, dass der Frachtfithrer
den Inhalt der Frachtsticke iiberpriift. Das Ergebnis der Uberpriifung ist in
den Frachtbrief einzutragen.

Der Frachtvertrag dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fiir
den Abschluss und Inhalt des Beforderungsvertrages sowie fiir die Ubernahme
des Gutes durch den Frachtfiihrer (Art, 9 Abs. 1). Somit ist der Frachtbrief
eine widerlegbare Beweisurkunde, deren Beweiskraft sich auf die Angaben und
Tatsachen bezieht, die der Frachtfiihrer geméiss Artikel 8 Absatz 1 zu priifen
verpflichtet ist (Art. 9 Abs. 2), sofern er im Frachtbrief keine begriindeten Vor-
behalte laut Artikel 8 Absatz 2 eingetragen hat. Im Gegensatz zur CIM, kraft
welcher allein der Prachtbrief das Bestehen des Vertrages und die Ubermahme
des Gutes durch die Eiscnbahn beweist, ldsst die CMR jedes anderc Beweis-
mittel zu und bietet so die Mdoglichkeit, gewisse Elemente, die anldsslich des
Vertragsschlusses nicht besprochen worden sind, zur Diskussion zu stellen, wie
den guten dussern Zustand des Gutes, Anzahl, Zeichen und Nummern der
Frachtstiicke, sofern der Frachtfithrer bei der Ubernahme des Gutes keine
Vorbehalte angebracht hat, die anerkannt worden sind.

Artikel 10 bestimmt die Haftung des Absenders fiir Schdden durch man-
gelhafte Verpackung des Gutes, Diese Vorschrilt stimmt mit Artikel 12 § 4 der
CIM iiberein.

Die Obliegenheiten der Partcien beziiglich der vom Zoll oder andern Behor-
den verlangten Formalititen sind in Artikel 11 genannt, Auch diese Bestimmung
ist nach dem Vorbild der CIM (Art. 13§ 1 Abs, 1 und § 2) iibernommen worden.
Gleich wic die Eisenbahn (Art. 15 §1 Abs, 1 Satz 3 der CIM) hat auch der Stras-
senfrachtliihrer wic ein Kommissionér fiir die Erfiillung der Formalititen zu haf-
ten, wobei sein Auftrag durch die erhaltenen Weisungen und Frachtpapiere be-
grenzt wird.

Das Recht der Verfiigung tiber das Gut ist in Artikel 12 geregelt, Dieses
Rechtsteht dem Absender zu und geht dann auf den Empfinger iiber, und zwar in
dem Zeitpunkt, da diesem die zweite Ausfertigung des Frachtbriefes iibergeben
wird oder von dem Zeitpunkt an, da nach Ankun(t des Gutes am Ablieferungsort
der Empfinger die zweite Ausfertigung des Frachtbriefes verlangt. Dies bedeutet
Annahme einer zu seinem Vorteil vom Absender ausgestellten Ver[iigung zu-
gunsten eines Dritten, Aul diese Weise wird der Empfianger Herr {iber das Gut
und kann Anderungen verfiigen, die bisher dem Absender zustanden. Vorbehal-
ten bleibt jedoch der Fall, dass der urspriingliche Empfanger dem Frachtfiihrer
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einen zweiten Empfinger angegeben hat; dann hat dieser nicht das Recht, seiner-
seits einen dritten zu bestimmen.

Das Verfiigungsrecht steht jedoch dem Empfianger bereits von der Ausstel-
lung des Frachtbriefes an zu, wenn der Absender einen entsprechenden Vermerk
in den Frachtbrief eingetragen hat. Der Rechtsiibergang erfolgt unverziiglich und
vollstindig. Immer gibt es nur einen einzigen Herrn itber das Gut, wo immer sich
dieses auf dem Beforderungsweg befinden mag. Der Frachtfiihrer weiss ohne
jeden Zweifel, wem er zu gehorchen hat; die Bank, welche auf das Gut einen Kre-
dit erteilt hat, hat die M6glichkeit, ohne jeden Zweifel festzustellen, wer iiber das
Gut verfiigt, Es kann keine Meinungsverschiedenheit zwischen zwei Rechtstrii-
gern entstehen, die ungenau angegeben waren.,

Damit der Berechtigte sein Verfiigungsrecht ausiiben kann, muss er dic erste
Ausfertigung desFrachtbriefes vorweisen, diesich in der Regel beim Absender be-
findet. Der Anderungsauftrag steht also nur auf cinem einzigen Dokument. Im
Gegensatz zur CIM (Anlage [Va fiir nachtriigliche Verfiigungen des Absenders;
Anlage IVD fiir Verfiigungen des Empfingers) sieht die CMR keine verbindliche
Form fiir die Weisungen vor. Diese verpflichten den Frachtfiihrer nur, wenn de-
ren Ausfitbrung weder den gewohnlichen Betrieb hemmt noch Dritten cinen
Schaden zufiigt. Die teilweise erfolgende Entladung cines Lastwagens zur Abgabe
eines Frachtstiickes auf dem Beférderungswege oder die Umleitung des Motor-
fahrzeuges auf Grund einer Weisung iiber die Anderung des Abladeortes eines
Frachtstiickes kann fiir die andern Sendungen nachteilig sein. Uberdies diirfen
die Weisungen, wie im Eisenbahnverkehr (CIM Art. 21 § 1 letzter Abs,), nicht zu
einer Teilung der Sendung fiihren, indem z, B. die Bestimmungsorte oder die
Empfinger vermehrt werden. Die urspringliche Einheit der Befdrderungsur-
kunde muss gewahrt blejiben. Wenn es sich als nétig erweist, die Sendung aufzu-
teilen, ist es jederzeit erlaubt, den ersten Vertrag aufzuldsen und fiir die neuen
Teilsendungen nene Bef6rderungsurkunden zu erstellen.

In Artikel 13 wird die Rechtslage des Empfingers gegeniiber dem Frachtfiih-
rer geregelt ; der Empfinger steht mit dem Frachtfuhrer in keinem Vertragsver-
hiltnis, denn die Vertragsparteien des Beforderungsvertrages bestehen aus dem
Frachtfithrer und dem Absender. Dic Regelung der CMR ist die gleiche wie jene
der CIM (Art. 16),

Die Beférderungshindernisse werden in Artikel 14 und die Ablicferungshin-
dernisse in Artikel 15 geregelt.

Das Beférderungshindernis besteht in einer rechtlichen oder technischen
Hinderung, welche die normale Durchfithrung des Befdrderungsvertrages, wie
sie im Zeitpunkt desVertragsabschlusses vorgesehen war, ganz oder teilweise ver-
unmoglicht; so z. B. wenn die Strasse durch Einsturz zerstort oder die Grenze ge-
schlossen wird. Diese Verhinderung tritt vor Ankunft des Gutes am Bestim-
mungsort ein, manchmal sogar wenn die Sendung noch am Abgangsort liegt.
Entsteht ein Beforderungshindernis, verpilichtet die CMR den Frachifiihrer, den
Verfilgungsberechtigten zu benachrichtigen, dessen Weisungen einzuholen und
diese, soweit méglich, auszufiihren und in jedem Fall die Interessen des Verfii-
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gungsberechtigten bestmoglich zu wahren. Fiir die Einholung der Weisungen des
Verfiigungsberechtigten ist weder eine Form noch cine Frist vorgesehen. Der
Frachtfithrer trifft die geeigneten Massnahmen auf Kosten des Verfiigungsbe-
rechtigten (Art. 16).

Das Ablieferungshindernis tritt erst nach Ankunft des Gutes am Bestim-
mungsort ein. Artikel 15 halt ausdriicklich die Annahmeverweigerung durch den
Empfinger fest; doch kénnen auch andere Hindernisse eintreten, so z. B. wenn
der Empfiinger nicht auffindbar ist. Gleich wic im Falle des Beférderungshinder-
nisses hat sich der Frachtfithrer beim allein Verfiigungsberechtigten, ndmlich
beim Absender, zu erkundigen und die von diesem erhaltenen Weisungen zu be-
folgen, Wenn jedoch das Ablieferungshindernis nicht in der Person des Empfan-
gers besteht und dieser auf Grund von Artikel 12 Absatz 3 bereits von der Ausstel-
lung des Frachtbriefes an verfiigungsberechtigt ist, ist er es, und er allein, der be-
fugt ist, dem Frachtfihrer die geeigneten Weisungen zu erteilen, wobei auch hier
die CMR keine Bedingungen fiir Frist oder Form vorschreibt.

Welche Rechtslage ergibt sich {iir das Gut, das auf diese Weise am Bestim-
mungsort liegen geblieben ist ? Dies wird in Artikel 16 festgelegt. Wenn die Nicht-
zustellbarkeit auf der Annahmeverweigerung durch den Empfanger beruht, kann
diese Situation zunéichst bloss voriibergehender Natur sein; der Empfénger kann
sich immer noch anders besinnen oder vom Absender beruhigende Erkldrungen
erhalten und dann das Gut annechmen. Aber wenn der Empfinger auf der Annah-
meverweigerung beharrt, wodurch das Gut linger liegen bleibt, hat der Fracht-
fiihrer das Recht, das Gut auszuladen, es zu verwahren oder einem Dritten anzu-
vertrauen, Nun gilt aber der Beférderungsvertrag nach erfolgtem Auslad als be-
endet, Diese Tatsache ist rechtlich von wesentlicher Bedeutung und bestatigt, was
in den Erlduterungen zu Artikel 4 ausgefiihrt worden ist: Der Befoérderungsver-
trag ist ein einfacher Konsensualvertrag; im vorliegenden Fall erfolgt ja keine
materielle Besitzergreifung durch den Verfiigungsberechtigten. Dem so als been-
digt geltenden Beforderungsvertrag folgt ein Verwahrungsvertrag.

Aber die Verwahruung kann sich fiir das Gut als eine nachteilige Lésung er-
weisen (verderbliche Giiter) und auch den Interessen des Verfiigungsberechtigten
zuwider sein (Vergiitung an den Verwahrer). Also muss ein Verkauf vorgenom-
men werden. Dieses Recht wird dem Frachtliihrer durch Artikel 16 Absatz 3 ver-
lichen. Da das Ubereinkommen uber die Form des Verkaufs keine Angaben
macht, gilt Ortsrecht. Der Verkaufserlos ist dem Verfiigungsberechtigten zur Ver-
fiigung 7u stellen, jedoch nach Abzug der Beférderungskosten und aller ibrigen
Kosten, die sich aus der Verwahrung ergeben haben. Im gegensiitzlichen Fall -
d, h, wenn kein die K.osten deckender Erlos erzielt wird — hat der Frachtfiihrer An-
spruch auf den Unterschied, was besagt, dass er die Verwahrungs- und Verkaufs-
kosten aus eigenen Mitteln zu bezahlen hatte. Da Artikel 32 ganz allgemein ge-
fasst ist («Anspriiche aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Befisr-
derung [nicht: die sich aus dem Befdrderungsvertrag ergebenden Anspriiche]
verjahren in einem Jahr»), ergibt sich, dass die zur Geltendmachung der Riick-
forderungsklage angesetzte Frist ein Jahr betrigt,
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Kapitel IV:

Haftung des Frachtfiihrers

Die Haftung des Frachtfiihrers, welche nach der CMR strenger ist als nach
dem OR, stiitzt sich auf analoge Grundsitze, wie sie in der CIM zu finden
sind. Sie lassen sich wie folgt zusammenfassen:

a. Der Strassenfrachtfiithrer wird fiir den Schaden, der zwischen dem Zeit-
punkt der Ubernahme des Gutes und dem der Ablieferung entsteht, als
haftpflichtig vermutet.

b. Er kann sich von dieser Haftung befreien, wenn er das Vorliegen be-
stimmter Befrejungsgriinde beweist.

¢. Br kann die Vermutung seiner Haftpflicht abwenden, indem er beweist,
dass der Schaden mit Tatsachen zusammenhingt, die ohnehin fiir das Gut
als gefdhrlich zu beurteilen sind.

d. Schliesslich wird in Kapitel IV auch die Hohe des Schadenersatzes festge-
legt; auch werden bestimmte besondere Umstinde genannt, die diesen
Schadenersatz beeinflussen.

1. Der Haftungsumfang

Der Frachtfijhrer haftet fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust, fiir
Beschidigung und fiir Uberschreitung der Lieferfrist (Art. 17 Abs. 1) wie auch
fiir den Schaden, der dem Absender erwichst, wenn das Gut dem Empféinger
abgeliefert wird ohne Einzichung der Nachnahme, mit der das Gut belastet ist
(Art, 21), Die Verspidtung wird in Artikel 19 umschrieben: Eine Uberschrei-
tung der Lieferfrist liegt vor bei Nichteinhaltung der vereinbarten Lieferfrist
oder, falls keine Frist vereinbart worden ist, bei Uberschreitung einer Frist, die
einem sorgfiltipen Frachtfiihrer zuzubilligen ist. Bei der ersten Annahme stellt
jede Uberschreitung der festgelegten Frist eine Verspitung dar. Bei der zweiten
Annahme muss den Besonderheiten des grenziiberschreitenden Verkehrs
Rechnung getragen werden, welchem cine gewisse Unsicherheit bei der Fest-
setzung der Fristen, die zu einer Verspitung fithren konnen, eigen ist.

2, Befreiungsgriinde
Die Befreiungsgriinde (Art. 17 Abs. 2) sind der CIM entnommen wor-
den; es handelt sich um folgende:
— Verschulden des Verfiigungsberechtigten ;

— eine Weisung des Vetfiigungsberechtigten, die nicht auf einem Verschul-
den des Frachtfiihrers beruht;

— besondere Mingel des Gutes;

— Umstinde, die der Frachtfithrer nicht vermeiden und deren Folgen er
nicht abwenden konnte.

Bundesblatt. 121.Jahrg. Bd.I 47



790

Kraft Artikel 18 Absatz 1 obliegt dem Frachtfiihrer der Beweis, dass der
Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch einen
der oberwihnten Umstinde verursacht worden ist.

Die Urheber des Ubereinkommens hielten darauf, zu priizisieren (Art. 17
Abs. 3), dass der Frachtfiihrer fiir das verwendete Material haftet (moge dieses
ihm gehdren oder gemietet sein) und dass er sich in letzterem Fall nicht auf das
Verschulden des Fahrzeugbesitzers oder dessen Bediensteter bernfen kann,

3. Umkehrung der Haftungsvermutung

Artikel 17 Absatz 4 zihlt eine bestimmte Anzahl von Umstinden auf,
denen besondere Gefahren anhaften und die den Frachtfihrer von der Haftung
befreien, wenn er beweist, dass der Verlust oder die Beschiddigung aus
diesen Umstidnden entstehen konnte (Art.18 Abs.2 und 5). Auf diese
Weise kann der Frachtfiihrer seiner Haftpflicht ganz oder so weit enthoben
werden, wie in Artikel 17 Absatlz 5 bestiumt ist. Diese besonderen Gefahren
sind die gleichen, wie sie die CIM festhiilt, vorbehililich besonderer Bedingun-
gen, die der Technik des Strassenverkehrs eigen sind ; ndmlich die Verwendung
von offenen, nicht iiberdeckten Fahrzeugen, wenn diese Verwendung aus-
driicklich vereinbart ist, ferner dic fehlende oder mangelhafte Verpackung, ein
beim Beladen (im ausgedehnten Sinne) vom Verfiigungsberechtigten, seincn
Bediensteten oder Beauftragten begangener Fehler, aber auch die natirliche
Beschaffenheit gewisser Giiter, ungeniigende oder unzulingliche Bezeichnung
der Frachtstiicke und die Beforderung lebender Tiere. Die hier aufgestellte
Vermutung der Haftungsbefreiung entfillt durch den Gegenbeweis, der dem
Verfligungsberechtigten durch jedes Beweismittel offensteht, indem dieser dar-
tut, dass der Befreiungsgrund nicht oder nur teilweisc im Spiel war.

Artikel 20 stellt die Rechtsvermutung auf, dass das Gut als verloren zu be-
trachten ist, wenn es nicht binnen drcissig Tagen nach Ablauf der vereinbarten
Lieferfrist abgeliefert worden ist. Eine gleiche Regelung kennt auch die CIM.
Falls keine Frist vereinbart worden ist, ist das Gut als verloren anzusehen, wenn
es dem Verfiigungsbercchtigten nicht binnen sechzig Tagen nach der Ubernahme
vom Frachtfithrer abgeliefert worden ist, Die Regelung (iir den Fall der Wieder-
auffindung des Gutes ist wicderum der CIM entnommen wordcn.

4. Hohe des Schadenersatzes

a. Géinzlicher und teilweiser Verlust

Der Schadenersatz bemisst sich nach dem Wert des Gutes am Ort und zur
Zeit der Ubernahme zur Beférderung. Dieser Wert ist in gleicher Weise nor-
miert wie in der CIM; er bestimmt sich nach dem Bo&rsenpreis oder dem
Marktpreis oder mangels beider nach dem gemeinen Wert (Art.23 Abs. 1 und 2).

Im Gegensatz zur CIM ist aber die Entschéddigung hdchstens auf 25 Gold-
franken (im Gewicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt, was einen heu-
tigen Wert von 1.4285 Fr, entspricht) fiir jedes fehlende Kilogrammm des Roh-
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gewichts festgesetzt (Art. 23 Abs. 3); demgegeniiber beliuft sich die Hdchst-
grenze in der CIM auf 100 Goldfranken. Anlisslich der Beratungen ist dieser
Punkt lange diskutiert worden, Einige Delegationen, darunter auch die schwei-
zerische, haben beantragt, den Ansatz der CIM in die CMR zu ibernehmen;
dabei wurde die Notwendigkeit unterstrichen, die Bedingungen der internatio-
nalen Beforderungsvertrige fiir Strasse und Schiene zu vereinheitlichen, und
zwar infolge der Entwicklung des grenziiberschreitenden europiischen Stras-
senverkehrs, bei welchem die Fahrten auf grosse Distanzen immer zahlreicher
werden. Nach dieser Ansicht wiirden die besondern Bediirfnisse des Strassen-
verkehrs es in diesem Punkte nicht erfordern, dass man vom Grundsatz der
Gleichheit zwischen Schiene und Strasse abweiche, Eine Verschiedenheit in der
Regelung der Haftung wiirde angesichts der immer grossern Entwicklung der
kombinierten Beforderungen Schiene/Strasse zu erheblichen Unannehmlich-
keiten fithren. .

Demgegeniiber erachtete die Mehrheit der Delegationen die Héhe von 100
Goldfranken als iibersetzt, wobei vorgebracht wurde, die auf der Strasse befor-
derten Giiter wiirden nur sehr selten diesen Wert erreichen; daher wiirden die
Primien der Haftpflichtversicherungen bei einecm so hohen Ansatz die allge-
meinen Kosten des Strassenfrachtfiihrers Gbcrmiissig erhéhen, zumal dieser
nicht wie die Bahn Selbstversicherer scin kann. Aus diesem Grunde haben
mehrere Delegationen den Betrag von 10 Goldfranken vorgeschlagen. Von
einer Zwischenldsung zur andern einigte man sich schliesslich auf die Hohe
von 25 Goldfranken, was einfach das Ergebnis eines Vergleichs war, ohne dass
sachliche Griinde ins Feld gefiihrt werden kdnnten, die diesen Ansatz eher als
einen andern gerechtfertigt hitten.

Da die Entschidigung auf der Grundlage des fehlenden Rohgewichts be-
rechnet wird, besagt dies, dass die Verpackung der Sendung im Ansatz von 25
Goldfranken ausdriicklich einbezogen ist. Hiezu ist noch zu bemerken, dass
gegebenenfalls auch Fracht, Zolle und sonstige anlisslich der Beférderung ent-
standene Kosten zuriickzuerstatten sind; im Falle des tcilweisen Verlustes ist
diese Regel anteilig anzuwenden (Art. 23 Abs. 4).

Eine héhere Entschiidigung als 25 Goldfranken kann nur dann bean-
sprucht werden, wenn der Wert des Gutes gemiiss Artikel 24 angegeben wor-
den ist (Art. 23 Abs, 6). Im Verlaufe der Beratungen entwickelte sich eine 1dn-
gere Debatte iiber die Frage, ob die Angabe eines hdheren Wertes, der die in
Absatz 3 des Artikels 23 festgelegte Grenze iiberschreitet, nicht bis zum Beweis
des Gegenteils eine Vermutung iiber den Wert des Gutes begriinde; aber dieser
Gedanke konnte nicht aufrechterbalten werden, da es nicht angemessen er-
schien, dem Frachtfithrer die Beweislast zu seinem Nachteil zuzuschieben.
Artikel 23 statuiert auch keine Vermutung, dass das Gut bis zum Beweis des
Gegenteils 25 Goldfranken wert sei; auch die Bezahlung eines Zuschlages nach
Artikel 24 rechtfertigt keine Ubertragung der Beweislast. Der einzige Vorteil,
den der Absender aus dieser Bezahlung ziehen kann, bestcht darin, dass der
angegebene Betrag an die Stelle des in Artikel 23 Absatz 3 festgesetzten
Hochstbetrages tritt.



792

Ein anderer Schadenersatz wird nicht geschuldet, wie z. B, fiir entgange-
nen Gewinn; doch kann auch dieses Risiko durch eine Erklidrung iiber das be-
sondere Interesse an der Lieferung gedeckt werden, wie Artikel] 26 vorsieht.

b. Uberschreitung der Lieferfrist

Der Schadenersatz fiir die Uberschreitung der Lieferfrist bemisst sich
nach der Hohe der Frachtkosten (Art. 23 Abs. 5). Aber der Verfiigungsberech-
tigte hat zu beweisen, dass infolge der Verspétung ein Schaden entstanden ist.
Die CMR hat die Regelung der CIM nicht tibernommen, deren Artikel 34 fiir
den Fall der Uberschreitung der Licferfrist eine automatische Ersatzleistung
von geringer Hohe anordnet, auch wenn der Berechtigte keinen Schaden nach-
weist.

¢. Beschidigung des Gutes

Artikel 25 ist nach dem Muster von Artikel 33 der CIM gefasst. Bei Be-
schidigung hat der vom Frachtfithrer zu leistende Ersatz dem Betrag der
Wertvermindcrung zu entsprechen, die nach dem fiir den géinzlichen Verlust
des Gutes festgestellten Wert berechnet wird. Es wurden aber fiir die Ersatzlei-
stung zwel Hochstgrenzen festgesetzt: In keinem Fall darf die Entschidigung,
wenn die ganze Sendung entwertet wird (z. B. wegen Durchniissung), den Be-
trag iibersteigen, der bei ginzlichem Verlust zu bezahlen wire. Wenn nur ein
Teil der Sendung durch dic Beschddigung entwertet wird, ist der Betrag zu ent-
schidigen, der bei Verlust des entwerteten Teils zu zahlen wire.

d. Verzinsung der Entschidigung

Gemiss Wortlaut von Artikel 27 kann der Verfligungsberechtigte auf die
ihm gewidhrte Entschidigung Zinsen verlangen,

e. Ausservertragliche Anspriiche

Aus Artikel 28 geht hervor, dass fiir den Fall, wo der Frachtfiihrer oder
seine Bediensteten fiir einen Schaden zu haften haben, der durch eine uner-
laubte, jedoch nicht vorsdtzliche Handlung entstanden ist, sie sich auf die Be-
stimmungen des Ubercinkommens berufen kionnen, nimlich auf die Bestim-
mungen, welche die Haftung ausschliessen, dem Umfange nach bestimmen
oder begrenzen. Diese Massnahme will vermeiden, dass die in den nationalen
Rechten vorgesehenen Klagen diesor Art an die Stelle der CMR-Bestimmun-
gen treten konnen, welche die Haftung des Frachtfiihrers fiir Verlust, Beschi-
digung oder Uberschreitung der Lieferfrist ausschliessen, im Umfang bestim-
men oder begrenzen. Logischerweise solite die CMR. die Haftpflicht der Ver-
treter oder Bediensteten des Frachtfithvers nicht regeln, da diese Personen am
Vertrag nicht beteiligt sind. Dennoch erschien es angemessen, sie der gleichen
Rechtswohltat teilhaftig werden zu lassen wie die Frachtfiihrer selber.

. Vorsatz oder gleichzustellendes Verschulden

Kraft Artikel 29 kann der Frachtfiihrer sich weder auf Bestimmungen be-
rufen, die seine Haftung ausschliessen, noch auf solche, die diese begrenzen
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oder die Beweislast umkehren, wenn er den Schaden vorsdtzlich oder durch ein
ihm zur Last fallendes Verschulden verursacht hat, das nach dem Recht des
angerufenen Gerichts dem Vorsatz gleichsteht. Das gleiche gilt fiir den Bedien-
steten des Frachtfiihrers oder eine sonstige Person, deren der Frachtfiihrer sich
bedient. In diesem Fall haftet der Schuldige vollstindig und hat den ganzen
Schaden zu decken.

Diesbeziiglich weicht die CMR in einem Punkte von der CIM ab. Bei
einem dem Vorsatz gleichgestellten Verschulden (grobe Fahrlissigkeit gemdiss
CIM) beschrinkt die CIM (Art. 37) die Haftung des Frachtfithrers auf das
Doppelte der Pauschalentschidigungen, d. h. beispielsweise auf 200 Goldfran-
ken bei Verlust des Gutes. Die CMR enthilt keine solche Bestimmung; der
Frachtfihrer haftet also unbeschrinkt, mag thn der Vorwurf eines Vorsatzes
oder eines gleichwertigen Verschuldens treffen. Man erachtete namlich die Ver-
doppelung der obersten Haftungsgrenze bei Verlust (d. h. 50 Goldfranken fiir
jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichtes) als zu gering.

g. Beforderung gefibrlicher Giiter

Das Vorhandensecin gefihrlicher Giiter in der Ladung bildet das letzte
Element, das gemiss CMR geeignet ist, die gewdhnliche Haftpflicht zu dndern.
Artikel 22 verpflichtet den Absender, dic genaue Art der Gefahr der betreffen-
den Giiter zu bezeichnen und die zu crgreifenden Vorsichtsmassnahmen anzu-
geben. Diese Verpflichtung wird im allgemeinen durch die Eintragung beson-
derer Weisungen in den Frachtbrief erfiillt. Mangels solcher Angaben hat der
Verfiigungsberechtigte mit andern Mitteln zu beweisen, dass der Frachtfithrer
die Gefahr gekannt hat, Hat der Frachtfiihrer die Gefahr, die er nachtriglich
feststellt, nicht gekannt, dann hat er das Recht, auf Kosten und Gefahr des
Absenders, die betreffenden Giiter auszuladen, zu vernichten oder unschidlich
zu machen, und zwar jederzeit und iiberall.

In dieser Hinsicht regelt die CMR privatrechtliche Verhiltnisse zwischen
den Parteien. Die oOffentlich-rechtliche Normierung der Beforderung gefdhr-
licher Giiter ist im Furopdischen Abkommen vom 30. September 1957 tiber
den internationalen Transport gefdhrlicher Giiter auf der Strasse (ADR) ent-
halten, das Ihnen baldméglichst zur Genehmigung unterbreitet werden wird.

Kapitel V:
Reklamationen und Klagen

Artikel 30 bezieht sich auf den Schutz des Frachtfiihrers vor der Gefahr,
wihrend einer zu langen Frist allfilligen Reklamationen wegen Verlustes, Be-
schidigung oder Uberschreitung der Lieferfrist ausgesetzt zu sein; es sollen
ihm Beweisschwierigkeiten erspart werden.

In Artikel 31 werden die allein zustdndigen Gerichte aufgezihlt, bei denen
Klagen aus Streitfillen auf Grund der CMR erhoben werden konnen, Es handelt
sich um folgende Gerichtsstinde:
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a. Der vertraglich vereinbarte Gerichtsstand, der aber ein Vertragsstaat sein
soll, oder |

b. der Gerichtsstand des gewohnlichen Aufenthaltsortes des Beklagten oder
der Hauptniederlassung oder der Zweigniederlassung oder auch der Ge-
schiiftsstelle des Beklagten, durch deren Vermittlung der Beférderungsver-
trag zustandekam, oder

¢. der Gerichtsstand des Ortes der Ubernahme des Gutes, oder
d. jener der Ablieferung des Gutes.

Jedes andere Gericht ist nicht zustdndig; die Parteien, die ordnungsgeméss
einc Klage cingereicht haben, sind gebunden, und das Wahlrecht des Kligers ist
erloschen. Dieser kann in gleicher Sache sich nicht an ein anderes Gericht wen-
den, ausser wenn das Urteil des angerufenen Gerichtes im Lande, wo die neue
Klage eingereicht wird, nicht vollstreckt werden kann. Die CMR verleiht gewis-
sen Urteilen des zustindigen Gerichtes fiir die inbrigen Vertragsstaaten die Quali-
tiit der automatischen Vollsticckbai keit. Schliesslich enthebt sie die Angeh6rigen
von Vertragsstaaten der Sicherheitslaistung fiir Gerichtskosten. Wenn auch hin-
sichtlich dieser Regeln zwischen der CMR und dey CIM einige praktische Ver-
schiedenhciten bestehen, so stimmen doch dic beiden Ubereinkommen in den
Grundziigen iiberein. In einem gewissen Ausmass haben sie die Vereinheitlichung
der Verfahrensvorschriften und des materiellen Rechts zum Gegenstand. So fin-
den diese Regeln nicht nur Anwendung auf Anspriiche, die sich auf Bestimmun-
gen der CMR stiitzen, sondern auch auf «alle Streitigkeiten aus einer diesem
Ubereinkommen unterliegenden Beférderungs, d, h, auf solche Anspriiche, die
zwar materiell ausschliesslich durch das nationale Recht entschieden werden, sich
jedoch auf einen Beforderungsvertrag stiitzen, welcher der CMR gemdss Arti-
kel 1 oder 2 unterliegt.

Die CIM enthilt aber eine Bestimmung, die nicht in die CMR iibernommen
worden ist, nimlich Artikel 56 § 3. Danach ist die Pfindung von Bahnmaterial
ausserhalb des Staates, dem die Bahn angehort, untersagt. Dieses Stillschweigen
der CMR ist logisch, handclt es sich doch hier nicht urmn Gegensténde, die zum Be-
trieb ¢ines 6ffentlichen Dienstes gehdren.

Dasin Artikel 31 Absatz 1 der CMR genannte Wahlrecht stimmt mit Artikel
59 der Bundesverfassung nicht wberein. Dieser bestimmt, dass der aufrechtste~
hende Schuldner, der in der Schweiz einen festen Wohnsitz hat, fiir persénliche
Ansprachen vor deni Richter secines Wohnortcs gesucht werden muss. Gemass
Kommentar Burckhardt, 3. Aufl., S. 542, kann die Eidgenossenschaft internatio-
nale Abkommen abschliessen, welche Klauscln enthalten, die vom Verfassungs-
recht abweichen (vgl. auch Coninx, Die Bedeutung der Wohnsitzgarantic von
Art. 59 der Bundesverfassung im internationalen Rechtsverkehr, S, 40 ; Verwal-
tungsentscheide der Bundesbehérden; 1959-60, Heft 29 Nr. 3; Fleiner/Giaco-
metii, Schweizerisches Bundesstaatsrecht, 8. 858 Anm. 17).

Es zeigt sich, dass die Ablehnung des Wahlrechts gemiss Artikel 31 Absatz 1
den Interessen der schweizerischen Unternehmer zuwiderlaufen wiirde. Dabei ist
an die Riickfracht zu denken. Wenn fiir eine Sendung von Paris nach Bern ein
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franzdsischer Absender zwischen einem franzosischen und einem schweizeri-
schen Betrieb wihlen kann, wird cr den letztern nicht wihlen, ndmlich wegen der
Moglichkeit, dass er diesen nur in der Schweiz angreifen kdnnte, nicht aber am
Ladeort, Dies bedeutet, dass die schweizerischen Frachtfithrer im Wettbewerb
mit den auslindischen benachteiligt wiren. Umgekehrt kann es fiir schweizeri-
sche Absender, die gegen eine auslindische Unternehmung vorgehen wollen, von
Yorteil sein, diesc am Ladcort des Gutes einklagen zu kdnnen, nimlich in der
Schweiz.

Artikel 32 regelt die Verjihrung der Anspriiche aus einer der CMR unterlie-
gendcn Beférderung. Diese Bestimmung stiitzt sich auf das Vorbild von Arti-
kel 47 der CIM.

In Artikel 33 wird — gleich wie in Artikel 61 der CIM - die Kompetenziiber-
tragung an ein Schiedsgericht zugelassen. Es wird aber verlangt, dass die Schieds-
klausel in den Beférderungsvertrag aufgenommen wird, wogegen gemiss CIM
das Schiedsverfahren nachtriglich, d. h. erst nach Abschluss des Beforderungs-
vertrages, eingesetzt werden kann, nachdem der Streitfall entstanden ist. Um
auch fiir den Fall cines Schiedsverfahrens die Anwendung des materiellen
CMR-Rechts sicherzustellen, ist erforderlich, dass die Schiedsklausel dem
Schiedsgericht die Verpflichtung auferlegt, sich der CMR zu unterwerfen.

Kapitel VI:

Bestimmungen iiber die Beférderung durch aufeinanderfolgende Frachtfiihrer

Diese Bestimmungen erfassen den Fall, wo der Frachtfiithrer, mit welchem
der Absender den Beforderungsverirag abgeschlossen hat, einen oder mehrere
Unterakkordanten mit der Ausfihrung der ihm aufgetragenen BefGrderung
betraut, Die Artikel 34 und 36 behandeln die Verhiltnisse zwischen den auf-
einanderfolgenden Frachtfithrern einerseits und zwischen dem Absender und
dem Empfinger andererseits, wihrend die Artikel 35 und 37 bis 40 die Bezie-
hungen der beteiligten Frachtfiihrer unter sich normieren.

Man kann bezweifcln, ob diese Anordnungen von grosser praktischer
Tragweite seien, denn im Strassenverkehr — sowohl im nationalen wie im inter-
nationalen — wird die Beférderung in fast allen Fillen von jenem Frachtfiihrer
besorgt, der sich beim Abschluss des Beforderungsvertrages dazu verpflichtet
hat. Aus diesem Grunde hatte die schweizerische Vertretung beantragt, auf die
Reglementierung der Beforderung durch aufeinanderfolgende Frachtfithrer zu
verzichten, Dies ist auch der Grund, warum es uns nicht notwendig erscheint,
den Inhalt des VI. Kapitels hier eingehender zu kommentieren.

Kapitel VII:
Nichtigkeit der dem Ubereinkommen widersprechenden Vereinbarungen

Durch Artikel 41 wird der CMR fiir die Frachtfiihrer und deren Auftrag-
geber ein zwingender Charakter beigelegt; vorbehalten bleibt jedoch Artikel 40,
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der es den aufeinanderfolgenden Frachtfithrern erlaubt, untereinander Ver-
einbarungen zu treffen, die von den Artikeln 37 und 38 abweichen. Dies bedeu-
tet, dass die CMR fiir den grenziiberschreitenden Strassenverkehr, welcher Ge-
genstand eines lediglich in einem Frachtbricf festgehaltenen Bef6rderungsver-
trages ist, als alleiniges Recht gilt. Dies besagt aber auch, dass die CMR inte-
gral anzuwenden ist und dass jede abweichende Vereinbarung nichtig und
ohne Rechtswirkung ist. Fiir die iibrigen Vertragsbestimmungen bleibt der
Vertrag aber dennoch giiltig.

Nichtig ist insbesondere jede Abmachung, durch die sich der Frachtfiihrer
die Anspriiche aus der Versicherung des Gutes abtreten lidsst, Diese Bestim-
mung (Art, 41 Abs, 2) verfolgt den Zweck, die Interessen des Absenders zu
wahren und den Frachtfithrer daran zu hindern, zum Schaden des Absenders
Vorteile zu erlangen. Das Internationale Ubereinkommen zur einheitlichen
Feststellung einzelner Regeln iiber die Konnossemente, unterzeichnet in Briissel
am 25, August 1924, bestimmt in Artikel 3 § 8, dass eine Klausel, durch die
dem Unternehmer der Anspruch aus der Versicherung abgetreten wird, als
Ausschluss der Haftung des Unternehmers angesehen wird und somit nichtig
und ohne Rechtswirkung ist (AS 7954 761). Es geht darum, vom Frachtfiihrer
zum Schaden des Verfilgungsbercehtigten formulierte Klauseln zu verhindern.
Umgekehrt hindert nichts den Verfiigungsberechtigten daran, wenn einmal ein
Schaden eingetreten ist, mit dem Frachtfiihrer einen besonderen Vertrag abzu-
schliessen, durch den der Anspruch an der Versicherung des Gutes an den
Frachtfithrer abgetreten wird.

Kapitel VIII:

Schlusshestimmungen

Vorbehiiltlich einiger Details nebensichlicher Bedeutung, die dem beson-
deren Charakter der CMR Rechnung tragen, sind di¢ Bestimmungen der Arti-
kel 42-51 die gleichen wie jene, die Thnen mit der Botschaft vom 14. Januar 1960
iiber verschiedene internationale Abkommen betreffend Zollbehandlung unter-
breitet worden sind (BBL. 1960 1 705; AS 71960 1037).

Es geniigt, darauf hinzuweisen, dass nach der Schlussklausel die CMR in
einer einzigen Urschrift in englischer und franzosischer Sprache abgefasst ist,
wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist, Der unserer Botschaft
beiliegende deutsche Wortlaut ist im Interesse einer einheitlichen deutschen
Fassung des Ubereinkommens zwischen den Regierungen der Bundesrepublik
Deutschland, Osterreichs und der Schweiz abgestimmt worden, ohne damit die
ausschliessliche Verbindlichkeit des franzdsischen und englischen Textes in
Frage zu stellen. Gleiches war schon bei anderen Ubereinkommen der Fall, so
z. B. beim Protokoll vom 28, September 1955 zur Anderung des Abkommens
zur Vereinheitlichung von Regeln iiber die Beforderung im internationalen
Luftverkehr (BBl 1962 1 1401),
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Unterzeichnungsprotokoll

Wie wir schon beziiglich Artikel 1 Absatz 4 (vgl. Abschn. B Kap. I Ziff. 2
Buchst, ¢) ausgefiihrt haben, ist das im Unterzeichnungsprotokoll (Ziffer 2)
vorgesehene pactum de contrahendo noch nicht verwirklicht worden, Der Bin-
nenverkehrsausschuss hat im April 1962 lediglich die Aufstellung allgemeiner
Bedingungen fiir internationale Umzugsbeforderungen unter der Leitung der
Europiischen Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen beschlossen,
wobei er sich vorbehielt, im Lichte der sich aus ihrer Anwendung ergebenden
Erfahrungen ein Ubereinkommen iiber den Vertrag fiir Umzugsgut auszuar-
beiten, Was das im Unterzeichnungsprotokoll vorgesehene allfillige Uberein-
kommen iiber den kombinierten Verkehr betrifft, befindet sich der Entwurf noch
im Studium beim Internationalen Institut fiir die Vereinheitlichung des Privat-
rechts.

C. Wiirdigung

Der Abschlussder CMR legt Zeugnis ab vom Bestreben zur Zusammenarbeit,
welche die Mitgliedstaaten der Europdischen Wirtschaftskommission beseelt,
und ist als ein positiver Beitrag zur curopdischen Integration zu bewerten. Es ent-
spricht unserer Tradition, dass wir uns den Bemiihungen um die¢ Rechtsverein-
heitlichung im Bereiche des Verkehrs anschliessen.

Aus diesem Grunde empfehlen wir Ihnen, das Ubereinkommen durch die
Annahme des beiliegenden Entwurfs zu einem Bundesbeschluss zu genehmigen.

Die verfassungsmiissige Grundlage des Bundesbeschlusses beruht auf Ar-
tikel 8 der Bundesverfassung, gemiss welchem dem Bund das Recht zusteht,
Staatsvertrige mit dem Ausland abzuschliessen, Die Zustéindigkeit der Bundes-
versammlung stiitzt sich auf Artikel 85 Ziffer 5 der Bundesverfassung. Da das
Ubereinkommen jederzeit durch Notifizierung auf zwolf Monate gekimmdigt
werden kann (Art. 44), unterliegt der beantragte Bundesbeschluss nicht dem
Staatsvertragsreferendum nach Artikel 89 Absatz 4 der Bundesverfassung.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgechrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 16. April 1969

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

Der Bundesprisident :
L.von Moos

Der Bundeskanzler:
Huber
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend das Ubereinkommen iiber den Beférderungsvertrag
im internationalen Strassengiiterverkehr

»

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
gestittzt auf Artikel 8 und 85 Ziffer 5 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 16. April 1969,

beschliesst:

Einziger Artikel
1 Das Ubereinkommen vom 19. Maij 1956 {iber den Beférderungsvertrag
im internationalen Strassengiiterverkchr (CMR) nebst Unterzeichnungsproto-
koll vom gleichen Tage wird genehmigt,

2 Der Bundesrat wird ermichtigt, das Ubereinkommen nebst Unterzeich-
nungsprotokoll zu ratifizieren,
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Ubersetzung aus dem franzdsischen Originaltext

Ubereinkommen
iiber den Beftrderungsvertrag im internationalen
Strassengiiterverkehr (CMR)

Priambel

DIE VERTRAGSPARTEIEN HABEN

IN DER ERKENNTNIS, dass es sich empfiehlt, die Bedingungen fiir den Be-
forderungsvertrag im internationalen Strassengiiterverkehr, insbesondere
hinsichtlich der in diesem Verkchr verwendeten Urkunden und der Haf-
tung des Frachtfiihrers, einheitlich zu regeln,

FOLGENDES VEREINBART:

Kapitel T

Geltungsbereich

Art. 1

1. Dieses Ubereinkommen gilt fiir jeden Vertrag iiber die entgeltliche Be-
forderung von Giitern auf der Strasse miitels Fahrzeugen, wenn der Ort der
Ubernahme des Gutes und der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort, wie sie im
Vertrage angegeben sind, in zwei verschicdenen Staalen liegen, von denen min-
destens einer ein Vertragsstaat ist. Dies gilt ohne Riicksicht auf den Wohnsitz
und die Staatsangehdrigkeit der Parteien.

2. Im Singe dieses Ubereinkommens bedeuten «Fahrzeuge» Kraftfahr-
zeuge, Sattelkraftfahrzenge, Anhinger und Sattelanhiinger, wie sie in Artikel 4
des Abkommens iiber den Strassenverkehr vom 19. September 1949 umschrie-
ben sind.

3. Dieses Ubereinkommen gilt anch dann, wenn in seinen Geltungsbereich
fallende Befrderungen von Staaten oder von staatlichen Einrichtungen oder
Organisationen durchgefithrt werden,

4. Dieses Ubereinkommen gilt nicht:
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a, fiir Beforderungen, die nach den Bestimmungen internationaler Postiiber-
einkommen durchgefliihrt werden;

b. fur die Beforderung von Leichen;
¢. fir die Beforderung von Umzugsgut.

5. Die Vertragsparteien werden untereinander keine zwei- oder mehrseiti-
gen Sondervereinbarungen schliessen, die Abweichungen von den Bestimmun-
gen dieses Ubereinkommens enthalten; ausgenommen sind Sondervereinba-
rungen unter Vertragsparteien, nach denen dieses Ubereinkommen nicht fiir
ihren kleinen Grenzverkehr gilt, oder durch die fiir Beforderungen, die aus-
schliesslich auf ihrem Staatsgebiet durchgefiihrt werden, die Verwendung eines
das Gut vertretenden Frachtbriefes zugelassen wird.

Art. 2

1, Wird das mit dem Gut beladene Fahrzeug auf einem Teil der Strecke
zur See, mit der Eisenbahn, auf Binnenwasserstrassen oder auf dem Luftwege
beférdert und wird das Gut — abgeschen von Fillen des Artikels 14 — nicht um-
geladen, so gilt dieses Ubereinkommen trotzdem fur die gesamte Beférderung.
Soweit jedoch bewiesen wird, dass wihrend der Beforderung durch das andere
Verkehrsmittel eingetretene Verluste, Beschidigungen oder Uberschreitungen
der Lieferfrist nicht durch eine Handlung oder Unterlassung des Strassen-
frachtfithrers, sondern durch ein Ereignis verursacht worden sind, das nur
wiihrend und wegen der Beforderung durch das andere Beforderungsmittel ein-
getreten sein kann, bestimmt sich die Haftung des Strassenfrachtfiihrers nicht
nach diesem Ubereinkommen, sondern danach, wie der Frachtfithrer des ande-
ren Verkehrsmittels gehaftet hiitte, wenn ein lediglich das Gut betreffender Be-
forderungsvertrag zwischen dem Absender und dem Frachtfithrer des anderen
Verkehrsmittels nach den zwingenden Vorschriften des fiir die Beforderung
durch das andere Verkehrsmittel geltenden Rechts geschlossen worden wire.
Bestehen jedoch keine solchen Vorschriften, so bestimmt sich die Haftung des
Strassenfrachtfuhrers nach diesem Ubereinkommen.

2. Ist der Strassenfrachtfiithrer zugleich der Frachtfiihrer des anderen Ver-
kehrsmittels, so haftet er ebenfalls nach Absatz 1, jedoch so, als ob seine Titig-
keit als Strassenfrachtfiithrer und seine Titigkeit als Frachifiihrer des anderen
Verkehrsmittels von zwei verschiedenen Personen ausgeiibt wiirden.

Kapitel II
Haftung des Frachtfiihrers fiir andere Personen

Art. 3

Der Frachtfithrer haftet, soweit dieses Ubereinkommen anzuwenden ist,
fiir Handlungen und Unterlassungen seiner Bediensteten und aller anderen
Personen, deren er sich bei Ausfithrung der Beforderung bedient, wie fiir
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cigene Handlungen und Unterlassungen, wenn diese Bediensteten oder ande-
ren Personen in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln.

Kapitel IIT

Abschluss und Ausfijhrung des Beforderungsvertrages

Art 4

Der Beforderungsvertrag wird in einem Frachtbrief festgehalten. Das Feh-
len, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Frachtbriefes beriihrt weder den
Bestand noch die Giiltigkeit des Beférderungsvertrages, der den Bestimmun-
gen dieses Ubereinkommens unterworfen bleibt.

Art. 5

1. Der Frachtbrief wird in drei Originalausfertigungen ausgestellt, die vom
Absender und vom Frachtfithrer unterzeichnet werden, Die Unterschriften
kénnen gedruckt oder durch den Stempel des Absenders oder des Frachtfiih-
rers ersetzt werden, wenn dies nach dem Recht des Staates, in dem der Fracht-
brief ausgestellt wird, zuldssig ist. Die erste Ausfertigung erhilt der Absender,
die zweite begleitet das Gut, die dritte behilt der Frachtfiihrer,

2. Ist das zu beférdernde Gut auf mehrere Fahrzeuge zu verladen oder
handelt es sich um verschiedenartige oder um in verschiedene Posten aufge-
teilte Giiter, konnen sowohl der Absender als auch der Frachtfiihrer verlan-
gen, dass so viele Frachtbriefe ausgestellt werden, als Fahrzeuge zu verwenden
oder Giiterarten oder -posten vorhanden sind.

Art. 6

1. Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:
. Ort und Tag der Ausstellung;
. Name und Anschrift des Absenders;
. Name und Anschrift des Frachtfiihrers;

Stelle und Tag der Ubernahme des Gutes sowie die fiir die Ablicferung
vorgesehene Stelle;

e. Name und Anschrift des Empfingers;

f. die iibliche Bezeichnung der Art des Gutes und die Art der Verpackung,
bei gefihrlichen Giitern ihre allgemein anerkannte Bezeichnung;

£. Anzahl, Zeichen und Nummern der Frachtstiicke;
h. Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes;

i. die mit der Beférderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebiihren,
Z6lle und andere Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung
anfallen);

o &R

A
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Jj- Weisungen fiir die Zoll- und sonstige amtliche Behandlung;

k. dic Angabe, dass die Befﬁrcierung trotz einer gegenteiligen Abmachung den
Bestimmungen dieses Ubereinkonumens unterliegt.

2. Zutreffendenfalls muss der Frachtbrief fermer folgende Angaben enthal-

a. das Verbot umzuladen;

b. dic Kosten, die der Absender uibernimmt;

¢, den Betrag einer bei der Ablicferung des Gutes einzuziehenden Nach-
nahme;

d. die Angabe des Wertes des Gutes und des Betrages des besonderen Inter-
esses an der Lieferung;

e. Weisungen des Absenders an den Frachtfithrer itber die Versicherung des
Gutes;

f. die vereinbarte Frist, in der die Beférdcrung beendet sein muss;

£. ¢in Verzeichnis der dem Frachtfithrer iibergebenen Urkunden,

3. Die Parteien diirfen in den Frachibrief noch andere Angaben eintragen,
die sie fiir zweckmissig halten,

Art. 7

1. Der Absender haftet fiir alle Kosten und Schiden, die dem Fracht(iih-
rer dadurch cntstchen, dass folgende Angaben unrichtig oder unvollstindig
sind:

a. die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b., 4., e., f., £., h. und j. bezeichneten

Angaben;

b. die in Artikcl 6 Absatz 2 bezeichneten Angaben;
¢. alle anderen Angaben oder Weisungen des Absenders fiir die Ausstellung
des Frachtbriefes oder zum Zwecke der Eintragung in dicscn.

2. Trigt der Frachtfiithrer auf Verlangen des Absendcers dic in Absatz 1 be-
zcichneten Angaben in den Frachtbrief ein, wird bis zum Beweise des Gegen-
teils vermutet, dass der Frachtfithrer hierbei im Namen des Absenders gehan-
delt hat.

3. Enthilt der Frachtbriel die in Artikel 6 Absaiz 1 Buchstabe 4. bezeich-
nete Angabe nicht, so haftet der Frachtfilhrer fiir alle Kosten und Schiden, die
dem iiber das Gut Verfigungsberechtigten infolge dieser Unterlassung entste-
hen.

Ar. 8

1. Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, bei der Ubernahme des Gutes zu
iiberpriifen:
a. die Richtigkeit der Angaben im Frachibrief iiber die Anzahl der Fracht-
stiicke und iiber ihre Zeichen und Nummern:
b, den #usseren Zustand des Gutes und seiner Verpackung,
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2. Stehen dem Frachtfithrer keine angemessenen Mittel zur Verfiigung,
um die Richtigkeit der in Absatz 1 Buchstabe a. bezeichneten Angaben zu
{iberpriifen, so trigt er im Frachtbrief Vorbehalte ein, dic zu begriinden sind.
Desgleichen hat er Vorbehalte zu begriinden, die er hinsichtlich des dusseren
Zustandes des Gutes und seiner Verpackung macht, Die Vorbehalte sind fir
den Absender nicht verbindlich, es set denn, dass er sie im Frachtbrief aus-
driicklich anerkannt hat,

3. Der Absender kann vom Frachtfiihrer verlangen, dass dieser das Roh-
gewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes iiberpriift. Er kann auch
verlangen, dass der Frachtfiihrer den Inhalt der Frachtstiicke iiberpriift. Der
Frachtfithrer hat Anspruch auf Ersatz der Kosten der Uberpriifung. Das Er-
gebnis der Uberpriifung ist in den Frachtbrief einzutragen.

Art. 9

1. Der Frachtbrief dient bis zum Bewcise des Gegenteils als Nachweis fiir
den Abschluss und Inhalt des Beférderungsvertrages sowie fiir dic Ubernahme
des Gutes durch den Frachtfithrer.

2. Sofern der Frachtbrief keine mit Griinden versehenen Vorbehalte des
Frachtfilhrers aufweist, wird bis zum Beweise des Gegenteils vermutet, dass
das Gut und seine Verpackung bei der Ubernahme durch den Frachtfhrer
Ausserlich in gutem Zustande waren und dass die Anzahl der Frachtstiicke und
ihre Zeichen und Nummern mit den Angaben im Frachtbrief iibereinstimmten.

Art. 10

Der Absender haftet dem Frachtfiihrer fiir alle durch mangelhafte Ver-
packung des Gutes verursachien Schiden an Personen, am Betriebsmaterial
und an anderen Giitern sowie fiir alle durch mangelhafte Verpackung verur-
sachten Kosten, es sci denn, dass der Mangel offensichtlich oder dem Fracht-
fithrer bei der Ubernahme des Gutes bekannt war und er diesbeziiglich keine
Vorbehalte gemacht hat.

Art, 11

1, Der Absender hat dem Frachtbrief die Urkunden beizugeben, die fiir die
vor der Ablieferung des Gutes zu erledigende Zoll- oder sonstige amtliche Be-
handlung notwendig sind, oder dicse Urkunden dem Frachtfuhrer zur Verfigung
zu stellen und diesem alle erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.

2. Der Frachtfithrer ist nicht verpflichtet zu priifen, ob diese Urkunden und
. Auskiinfte richtig und ausreichend sind. Der Absender haftet dem Frachtfithrer
fiir alle aus dem Fehlen, der Unvollstdndigkcit oder Unrichtigkeit der Urkunden
und Angaben entstehenden Schiden, es sei denn, dass den Frachifiihrer ein
Verschulden trifft.

3. Der Frachtfiihrer haftet wie ein Kommissionir fiir die Folgen des Verlu-
stes oder der unrichtigen Verwendung der im Frachtbrief bezeichneten und die-
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sem beigegebenen oder dem Frachtfithrer ausgehdndigten Urkunden; er hat
jedoch keinen héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Art. 12

1. Der Absender ist berechtigt, iiber das Gut zu verfiigen. Er kann insbeson-
dere verlangen, dass der Frachtfiihrer das Gut nicht wciterbefordert, den fiir die
Ablieferung vorgesehenen Ort dndert oder das Gut einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen Empfanger abliefert.

2. Dieses Recht erlischt, sobald die zweite Ausfertigung des Frachtbriefes
dem Empfinger tibergeben ist oder dieser sein Recht nach Artikel 13 Absatz 1 gcl-
tend macht, Von diesem Zeitpunkt an hat der Frachtfiihrer den Weisungen des
Empfingers nachzukommen.

3. Das Verfiigungsrecht steht jedoch dem Empfinger bereits von der Aus-
stellung des Frachtbriefes an zu, wenn der Absender einen entsprechenden Ver-
merk in den Frachtbricf eingetragen hat.

4, Hat der Empfinger in Ausiibung seines Verfiigungsrechtes die Abliefe-
rung des Gutes an einen Dritten angeordnet, so ist dieser nicht berechtigt, seiner-
seits andere Empféinger zu bestimmen,

5. Die Ausiibung des Verfiigungsrechtes unterliegt folgenden Bestimmun-
gen:

a. der Absender oder in dem in Absatz 3 bezeichneten Falle der Empfinger
hat, wenn er sein Verfiigungsrecht ausiiben will, die erste Ausfertigung des
Frachtbriefes vorzuweisen, worin die dem Frachtfiihrer erteilten neuen
Weisungen eingetragen sein miissen, und dem Frachtfiihrer alle Kosten
und Schiden zu ersetzen, die durch die Ausfilhrung der Weisungen
entstehen;

b. die Ausfithrung der Weisungen muss zu dem Zeitpunkt, in dem sie die
Person erreichen, die sie ausfilhiren soll, moglich sein und darf weder den
gewohnlichen Betrieb des Unternehmens des Frachtfiihrers hemmen noch
die Absender oder Empfinger andercr Sendungen schidigen;

¢. die Weisungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren,

6. Kann der Frachtfiihrer auf Grund der Bestimmungen des Absatzes 5
Buchstabe b. die erhaltenen Weisungen nicht durchfiihren, so hat er unverziig-
lich denjenigen zu benachrichtigen, der die Weisungen erteilt hat,

7. Bin Frachtfiihrer, der Weisungen nicht ausfiihrt, die ihm unter Beach-
tung der Bestimmungen dieses Artikels erteilt worden sind, oder der solche
Weisungen ausfiihrt, ohne die Vorlage der ersten Ausfertigung des Frachtbrie-
fes verlangt zu haben, haftet dem Berechtigten fiir den daraus entstehenden

Schaden.
Art. 13

1. Nach Ankunft des Gutes an dem fiir die Ablicferung vorgesehenen Ort
ist der Empfinger berechtigt, vom Frachtfiihrer zu verlangen, dass ihm gegen
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Empfangsbestiitigung die zweite Ausfertigung des Frachtbriefes tibergeben und
das Gut abgeliefert wird. Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut
innerhalb der in Artikel 19 vorgesehenen Frist nicht angekommen, so kann der
Empfinger die Rechte aus dem Befdrderungsvertrage im eigenen Namen gegen
den Frachtfiihrer geltend machen.

2. Der Empfinger, der diec ihm nach Absatz 1 zustehenden Rechte geltend
macht, hat den Gesamtbetrag der aus dem Frachtbrief hervorgehenden Kosten
zu zahlen. Bei Streitigkeiten hicriiber ist der Frachtfithrer zur Ablieferung des
Gutes nur verpflichtet, wenn ihm der Empféinger Sicherheit leistet.

Art. 14

1. Wenn aus irgendeinem Grunde vor Ankunft des Gutes an dem fiir die
Ablieferung vorgesehenen Ort die Erfiillung des Vertrages zu den im Fracht-
brief festgelegten Bedingungen unmdéglich ist oder unmdéglich wird, hat der
Frachtfiihrer Weisungen des nach Artikel 12 iiber das Gut Verfiigungsberech-
tigten einzuholen.

2. Gestatten die Umstiinde jedoch eine von den im Frachtbrief festgeleg-
ten Bedingungen abweichende Ausfithrung der Beférderung und konnte der
Frachtfithrer Weisungen des nach Artikel 12 uber das Gut Verfiigungsberech-
tigten innerhalb angemessener Zeit nicht erhalten, so hat er die Massnahmen
zu ergreifen, die ihm im Interesse des iiber das Gut Verfligungsberechtigten die
besten zu sein scheinen.

Art. 15

1. Treten nach Ankunft des Gutes am Bestimmungsort Ablieferungshin-
dernisse ein, so hat der Frachtfithrer Weisungen des Absenders e¢inzuholen.
Wenn der Empfinger die Annahme des Gutes verweigert, ist der Absender be-
rechtigt, Gber das Gut zu verfiigen, ohne die erste Ausfertigung des Frachtbrie-
fes vorweisen zu miissen.

2, Der Empfinger kann, auch wenn er die Annahme des Gutes verweigert
hat, dessen Ablieferung noch so lange verlangen, als der Frachtfithrer keine
dem widersprechenden Weisungen des Absenders erhalten hat.

3. Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfinger auf
Grund seiner Befugnisse nach Artikel 12 Absatz 3 Anweisung erteilt hat, das
Gut an einen Dritten abzuliefern, so nimmt bei der Anwendung der Absétze 1
und 2 dieses Artikels der Empfianger die Stelle des Absenders und der Dritte
die des Empfingers ein.

Art. 16
1. Der Frachtfithrer hat Anspruch auf Erstattung der Kosten, die ihm

dadurch entstehen, dass er Weisungen einholt oder ausfiihrt, es sei denn, dass
er diese Kosten verschuldet hat,

2. In den in Artikel 14 Absatz 1 und in Artikel 15 bezeichneten Fillen
kann der Frachtfithrer das Gut sofort auf Kosten des Verfiigungsberechtigten

Bundesblatt, 121,Jahrg, Bd.I 48
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ausladen; nach dem Ausladen gilt die Beférderung als beendet. Der Frachtfiih-
rer hat sodann das Gut fiir den Verfiigungsberechtigten zu verwahren. Er kann
es jedoch auch einem Dritten anvertrapen und haftet dann nur fiir die sorgfil-
tige Auswahl des Dritten, Das Gut bleibt mit den aus dem Frachtbrief hervor-
gehenden Anspriichen sowie mit allen anderen Kosten belastet.

3. Der Frachtfiihrer kann, ohne Weisungen des Verfiigungsberechtigten
abzuwarten, den Verkauf des Gutes veranlassen, wenn ¢s sich um verderbliche
Waren handelt oder der Zustand des Gutes eine solche Massnahme rechtfertigt
oder wenn die Kosten der Verwahrung in keinem Verhiltnis zum Wert des
Gutes stehen, Er kann auch in anderen Fillen den Verkauf des Gutes veranlas-
sen, wenn er innerhalb einer angemessenen Frist gegenteilige Weisungen des
Verfiigungsberechtigten, deren Ausfithrung ihm billigerweise zugemutet werden
kann, nicht erhilt.

4. Wird das Gut auf Grund der Bestimmungen dieses Artikels verkauft, so
ist der Erlos nach Abzug der auf dem Gut lastenden Kosten dem Verfiigungs-
berechtigten zur Verfiigung zu stellen. Wenn diese Kosten héher sind als der
Erlos, kann der Frachtfiihrer den Unterschied beanspruchen.

5. Art und Weise des Verkaufes bestimmen sich nach den Gesetzen oder
Gebriuchen des Ortes, an dem sich das Gut befindet.

Kapitel IV

Haftung des Frachtfiihrers
Art. 17

1. Der Frachtfiihrer haftet fir ginzlichen oder teilweisen Verlust und fiir
Beschidigung des Gutes, sofern der Verlust oder die Beschidigung zwischen
dem Zeitpunkt der Ubernahme des Gutes und dem seiner Ablieferung eintritt,
sowie fiir Uberschreitung der Lieferfrist.

2. Der Frachtfiihrer ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die
Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden
des Verfiigungsberechtigten, durch eine nicht vom Frachtfithrer verschuldete
Weisung des Verfiigungsberechtigten, durch besondere Méngel des Gutes oder
durch Umstinde verursacht worden ist, die der Frachtfithrer nicht vermeiden
und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

3. Um sich von seiner Haftung zu befreien, kann sich der Frachtfithrer
weder auf Mingel des fiir die Beforderung verwendeten Fahrzeuges noch gege-
benenfalls auf ein Verschulden des Vermieters des Fahrzeuges oder der Bedien-
steten des Verrieters berufen.

4. Der Frachtfiihrer ist vorbehaltlich des Artikels 18 Absatz 2 bis 5 von
seiner Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschidigung aus den mit
einzelnen oder mehreren Umstinden der folgenden Art verbundenen besonde-
ren Gefahren entstanden ist:
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a. Verwendung von offenen, nicht mit Planen gedeckten Fahrzeugen, wenn
diese Verwendung ausdriicklich vereinbart und im Frachtbrief vermerkt
worden 1st;

b. Fehlen oder Mingel der Verpackung, wenn die Giiter ihrer Natur nach
bei fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschiddigun-
gen ausgesetzt sind;

¢. Behandlung, Verladen, Verstauen oder Ausladen des Gutes durch den
Absender, den Empfinger oder Dritte, die fiir den Absender oder Emp-
fianger handeln;

d. natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ginzlichem oder
teilweisem Verlust oder Beschddigung, insbesondere durch Bruch, Rost,
inneren Verderb, Austrocknen, Auslaunfen, normalen Schwund oder Ein-
wirkung von Ungeziefer oder Nagetieren, ausgesetzt sind;

e. ungeniigende oder unzulingliche Bezeichnung oder Numerierung der
Frachtstiicke;

J. Beforderung von lebenden Tieren.

5. Haftet der Frachtfiihrer auf Grund dieses Artikels fiir einzelne Um-
stinde, dic einen Schaden verursacht haben, nicht, so haftet er nur in dem
Umfange, in dem die Umsténde, fiir dae er auf Grund dieses Artikels haftet, zu
dem Schaden beigetragen haben.

Art. 18

1. Der Beweis, dass der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschrei-
tung der Lieferfrist durch einen der in Artikel 17 Absatz 2 bezeichneten Um-
stinde verursacht worden ist, obliegt dem Frachtfiihrer.

2. Wenn der Frachtfiihrer darlegt, dass nach den Umstinden des Falles
der Verlust oder die Beschidigung aus einer oder mehreren der in Artikel 17
Absatz 4 bezeichneten besonderen Gefahren entsichen konnte, wird vermutet,
dass der Schaden hieraus entstanden ist. Der Verfiigungsberechtigte kann
jedoch beweisen, dass der Schaden nicht oder nicht ausschliesslich aus einer
dieser Gefahren entstanden ist.

3. Diese Vermutung gilt im Falle des Artikels 17 Absatz 4 Buchstabe a.
nicht bei aussergewohnlich grossem Abgang oder bei Verlust von ganzen
Frachtstiicken.

4, Bei Beférderung mit einem Fahrzeug, das mit besonderen Einrichtun-
gen zum Schutze des Gutes gegen die Einwirkung von Hitze, Kilte, Tempera-
turschwankungen oder Luftfeuchtigkeit versehen ist, kann sich der Frachtfiih-
rer auf Artikel 17 Absatz 4 Buchstabe 4. nur berufen, wenn er beweist, dass er
alle ihm nach den Umstinden obliegenden Massnahmen hinsichtlich der Aus-
wahl, Tnstandhaltung und Verwendung der besonderen Einrichtungen getroffen
und ihm erteilte besondere Weisungen beachtet hat.

3. Der Frachtfiithrer kann sich auf Artikel 17 Absatz 4 Buchstabe f. nur be-
rufen, wenn er beweist, dass er alle ihm nach den Umstinden fiblicherweise
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obliegenden Massnahmen getroffen und ihm erteilte besondere Weisungen be-
achtet hat.
: Art. 19

Eine Uberschreitung der Lieferfrist liegt vor, wenn das Gut nicht inner-
halb der vereinbarten Frist abgeliefert worden ist oder, falls keine Frist verein-
bart worden ist, die tatsichliche Beforderungsdauer unter Beriicksichtigung
der Umstéinde, bei teilweiser Beladung insbesondere unter Beriicksichtigung
der unter gewohnlichen Umstinden fir die Zusammenstellung von Giitern
zwecks vollstindiger Beladung benbtigten Zeit, die Frist iiberschreitet, die ver-
niinftigerweise einem sorgfiltigen Frachtfither zuzubilligen ist.

Art. 20

1. Der Verfiigungsberechtigte kann das Gut, ohne weitere Beweise erbrin-
gen zu miissen, als verloren betrachten, wenn es nicht binnen 30 Tagen nach
Ablauf der vereinbarten Lieferfrist oder, falls keine Frist vereinbart worden ist,
nicht binnen 60 Tagen nach der Ubernahme des Gutes durch den Frachtfithrer
abgeliefert worden ist,

2. Der Verfiigungsberechtigte kann bei Empfang der Entschddigung fitr
das verlorene Gut schriftlich verlangen, dass er sofort benachrichtigt wird,
wenn das Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der Entschiddigung wieder auf-
gefunden wird. Dieses Verlangen ist ihm schriftlich zu bestéitigen.

3. Der Verfligungsberechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang einer
solchen Benachrichtigung fordern, dass ihm das Gut gegen Befriedigung der
aus dem Frachtbrief hervorgehenden Anspriiche und gegen Riickzahlung der
erhaltenen Entschiddigung, gegebenenfalls abziiglich der in der Entschidigung
enthaltenen Kosten, abgeliefert wird; seine Anspriiche auf Schadenersatz

"wegen Uberschreitung der Lieferfrist nach Artikel 23 und gegebenenfalls nach
Artikel 26 bleiben vorbehalten.

4. Wird das in Absatz 2 bezeichnete Verlangen nicht gestellt oder ist keine
Anweisung in der in Absatz 3 bestimmten Frist von 30 Tagen erteilt worden oder
wird das Gut spiiter als ein Jahr nach Zahlung der Entschidigung wieder aufge-
funden, so kann der Frachtfiihrer iiber das Gut nach dem Recht des Ortes verfii-
gen, an dem es sich befindet.

Art, 21

Wird das Gut dem Empfiinger ohne Einziehung der nach dem Beférderungs-
vertrag vom Frachtfithrer einzuzichenden Nachnahme abgeliefert, so hat der
Frachtfiihrer, vorbehaltlich seines Riickgriffsrechtes gegen den Empfinger, dem
Absender bis zur Héhe des Nachnahmebetrages Schadenersatz zu leisten.

Art. 22

1. Der Absender hat den Frachtfiihrer, wenn er ihm gefdhrliche Giiter iiber-
gibt, auf die genane Art der Gefahr aufmerksam zu machen und ihm gegebenen-
falls dic zu ergreifenden Vorsichtsmassnahmen anzugeben. Ist diese Mitteilung
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im Frachtbrief nicht eingetragen worden, so obliegt es dem Absender oder dem
Empfanger, mit anderen Mittcln zu beweisen, dass der Frachtfiihrer die genaue
Art der mit der Beforderung der Giiter verbundenen Gefahren gekannt hat,

2, Gefihrliche Giiter, deren Gefihrlichkeit der Frachtfithrer nicht im Sinne
des Absatzes 1 gekannt hat, kann der Frachtfithrer jederzeit und iiberall ohne
Schadenersatzpflicht ausladen, vernichten oder unschédlich machen; der Absen-
der haftet dariiber hinaus fiir alle durch die Ubergabe dieser Giiter zur Beférde-
rung oder durch ihre Beforderung entstehenden Kosten und Schiden.

Art. 23

1. Hat der Frachtfiihrer auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens fiir gdnzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes Schadenersatz zu Icisten, so
wird die Entschidigung nach dem Wert des Gutes am Ort und zur Zeit der Uber-
nahme zur Beforderung berechnet.

2. Der Wert des Gutes bestimmt sich nach dem Borsenpreis, mangels eines
solchen nach dem Marktpreis oder mangels beider nach dem gemeinen Wert von
Glitern gleicher Artund Beschaffenheit,

3. Die Entschddigung darf jedoch 25 Franken fiir jedes fehlende Kilogramm
des Rohgewichts nicht tibersteigen. Unter Franken ist der Goldfranken im Ge-
wicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt zu verstehen.

4. Ausserdem sind ~ ohne weiteren Schadenersatz — Fracht, Zolle und son-
stige aus Anlass der Beférderung des Gutes entstandene Kosten zuriickzuerstat-
ten, und zwar im Falle des ginzlichen Verlustes in voller Héhe, im Falle des teil-
weisen Verlustes anteilig.

5. Wenn die Lieferfrist iiberschritten ist und der Verfiigungsberechtigte be-
weist, dass daraus e¢in Schaden entstanden jst, hat der Frachtfuthrer dafiir eine
Entschidigung nur bis zur Hohe der Fracht zu leisten,

6. Hohere Entschidigungen konnen nur dann beansprucht werden, wenn
der Wert des Gutes oder ein besonderes Interesse an der Lieferung nach den Arti-
keln 24 und 26 angegeben worden ist.

Art, 24

Der Absender kann gegen Zahlung eines zu vercinbarenden Zuschlages zur
Fracht einen Wert des Gutes im Frachtbrief angeben, der den in Artikel 23 Ab-
satz 3 bestimmten Hochstbetrag {ibersteigt; in diesem Fall tritt der angegebene
Betrag an die Stelle des Hochstbetrages.

Art, 25

1. Bei Beschadigung hat der Frachtfiihrer den Betrag der Wertverminderung
zu zahlen, die unter Zugrundelegung des nach Artikel 23 Absatz 1,2 und 4 festge-
stellten Wertes des Gutes berechnet wird.

Bundesblatt. 121. Jahrg. Bd. I 49
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2. Die Entschidigung darf jedoch nicht iibersteigen :

a. wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den Be-
trag, der bei gdnzlichem Verlust zu zahlen wire;

b. wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den
Betrag, der bei Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen wiire.

Art. 26

1. Der Absender kann gegen Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlages
zur Fracht fiir den Fall des Verlustes oder der Beschiddigung und fiir den Fall
der Uberschreitung der vereinbarten Lieferfrist durch Eintragung in den
Frachtbrief den Betrag eines besonderen Interesses an der Lieferung festlegen.

2. Ist ein besonderes Interesse an der Lieferung angegeben worden, so
kann unabhingig von der Entschidigung nach den Artikeln 23, 24 und 25 der
Ersatz des weiteren bewicsenen Schadens bis zur Hhe des als Interesse ange-
gebenen Betrages beansprucht werden.

Art. 27

1. Der Verfiigangsberechtigte kann auf die ihm gewihrte Entschidigung
Zinsen in Héhe von 5 Prozent jahrlich verlangen. Die Zinsen laufen von dem
Tage der schriftlichen Reklamation gegeniiber dem Frachtfithrer oder, wenn
keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung an.

2. Wird die Entschidigung auf Grund von Rechnungsgrissen ermittelt,
die nicht in der Wihrung des Landes ausgedriickt sind, in dem die Zahlung be-
ansprucht wird, so ist die Umrechnung nach dem Tageskurs am Zahlungsort
der Entschidigung vorzunehmen.

Art, 28

1. Konnen Verluste, Beschadigungen oder Uberschreitungen der Liefer-
frist, die bei einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beforderung einge-
treten sind, nach dem anzuwendenden Recht zur Erhebung ausservertraghicher
Anspriiche fiihren, so kann sich der Frachtfiihrer demgegeniiber auf die Be-
stimmungen dieses Ubereinkommens berufen, die seine Haftung ausschlicssen
oder den Umfang der zu leistenden Entschddigung bestimmen oder begrenzen.

2. Werden Anspriiche aus ausservertraglicher Haftung fiir Verlust, Be-
schidigung oder Uberschreitung der Lieferfrist gegen eine der Personen erho-
ben, fiir die der Frachtfiihrer nach Artikel 3 haftet, so kann sich auch diese
Person auf die Bestimmungen dieses Ubereinkommens berufen, die die Haf-
tung des Frachtfithrers ausschliessen oder den Umfang der zu leistenden Ent-
schddipung bestimmen oder begrenzen,

Art. 29

1. Der Frachtfithrer kann sich auf die Bestimmungen dieses Kapitels, die
seine Haftung ausschliessen oder begrenzen oder die Beweislast umkehren,
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nicht berufen, wenn er den Schaden vorsétzlich oder durch ein ihm zur Last
fallendes Verschulden verursacht hat, das nach dem Recht des angerufenen
Gerichtes dem Vorsatz gleichsteht.

2. Das gleiche gilt, wenn Bediensteten des Frachtfithrers oder sonstigen
Personen, deren er sich bei Ausfilhrung der Beférderung bedient, Vorsatz oder
ein dem Vorsatz gleichstehendes Verschulden zur Last fillt, wenn diese Bedien-
steten oder sonstigen Personen in Ausiibung jhrer Verrichtungen handeln. In
solchen Fillen kéinnen sich auch die Bediensteten oder sonstigen Personen hin-
sichtlich ihrer persénlichen Haftung nicht auf die in Absatz 1 bezeichneten Be-
stimmungen dieses Kapitels berufen.

Kapitel V

Reklamationen und Klagen

Art. 30

1. Nimmt der Empfinger das Gut an, ohne dessen Zustand gemeinsam
mit dem Frachtfiihrer zu iiberpriifen und ohne unter Angaben allgemeiner Art
iiber den Verlust oder di¢ Beschddigung an den Frachtfithrer Vorbehalte zu
richten, so wird bis zom Beweise des Gegenteils vermutet, dass der Empféinger
das Gut in dem im Frachtbrief beschriebenen Zustand erhalten hat; die Vorbe-
halte miissen, wenn es sich um éusserlich erkennbare Verluste oder Beschidi-
gungen handelt, spétestens bei der Ablieferung des Gutes oder, wenn es sich
um #usserlich nicht erkennbare Verluste oder Beschiéidigungen handelt, spite-
stens binnen sieben Tagen, Sonntage und gesetzliche Feiertage nicht mitge-
rechnet, nach der Ablieferung gemacht werden, Die Vorbehalte missen schrift-
lich gemacht werden, wenn es sich um dusserlich nicht erkennbare Verluste
oder Beschédigungen handelt,

2. Haben Empfinger und Frachtfithrer den Zustand des Gutes gemeinsam
iiberpriift, so ist der Gegenbeweis gegen das Ergebnis der Uberpriifung nur zu-
ldssig, wenn es sich um dusserlich nicht erkennbare Verluste oder Beschidigun-
gen handelt und der Empfinger binnen sicben Tagen, Sonntage und gesetz-
liche Feiertage nicht mitgerechnet, nach der Uberpriifung an den Frachtfiihrer
schriftliche Vorbehalte gerichtet hat.

3. Schadenersatz wegen Uberschreitung der Lieferfrist kann nur gefordert
werden, wenn binnen 21 Tagen nach dem Zeitpunkt, an dem das Gut dem
Empfinger zur Verfiigung gestellt worden ist, an den Frachtfiihrer ein schrift-
licher Vorbehalt gerichtet wird.

4, Bei der Berechnung der in diesem Artikel bestimmten Fristen wird
jeweils der Tag der Ablieferung, der Tag der Uberpriifung oder der Tag, an
dem das Gut dem Empfinger zur Verfiigung gestellt worden ist, nicht mitge-
rechnet.

5. Frachtfithrer und Empfinger haben sich gegenseitig jede angemessene
Erleichterung fiir alle erforderlichen Feststellungen und Uberpriifungen zu ge-
wihren,
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Art. 31

1. Wegen aller Streitigkeiten aus einer diesem Ubereinkommen unterliegen-
den Beforderung kann der Kliger, ausser durch Vereinbarung der Parteien be-
stimmte Gerichte von Vertragsstaaten, die Gerichte eines Staates anrufen, auf
dessen Gebiet

a. der Beklagte seinen gewdhnlichen Aufenthalt, seine Hauptniederlassung
oder dic Zweigniederlassung oder Geschiftsstelle hat, durch deren Ver-
mittlung der Beforderungsvertrag geschlossen worden ist, oder

b. der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Ablieferung vorgese-
hene Ort liegt.

Andere Gerichte konnen nicht angerufen werden.

2. Ist ein Verfahren bei einem nach Absatz 1 zustindigen Gericht wegen
einer Streitigkeit irn Sinne des genannten Absatzes anhéngig oder ist durch ein
solches Gericht in einer solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann
eine neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht er-
hoben werden, ¢s sci denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die
erste Klage erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in
dem die neue Klage erhoben wird.

3. Ist in einer Strcitsache im Sinne des Absatzes 1 ein Urteil eines Gerich-
tes eines Vertragsstaates in diesem Staat vollstreckbar geworden, so wird es
auch in allen anderen Vertragsstaaten vollstreckbar, sobald die in dem jeweils
in Betracht kommenden Staat hierfiir vorgeschriebenen Formerfordernisse er-
fiillt sind, Diese Formerfordernisse diirfen zu keiner sachlichen Nachpriifung
fiihren.

4, Die Bestimmungen des Absatzes 3 gelten fiir Urteile im kontradiktori-
schen Verfahren, fiir Versdumnisurieile und fitr gerichtliche Vergleiche, jedoch
nicht fiir nur vorldufig vollstreckbare Urteile sowie nicht fir Verurteilungen,
durch die dem Kldger bei vollstidndiger oder teilweiser Abweisung? der Klage
neben den Verfahrenskosten Schadenersatz und Zinsen auferlegt werden.

5. Angehdrige der Vertragsstaaten, die ihren Wohnsitz oder eine Nieder-
lassung in einem dieser Staaten haben, sind nicht verpflichtet, Sicherheit fur die
Kosten cines gerichtlichen Verfahrens zu leisten, das wegen einer diesern Uber-
einkommen unterliegenden Beforderung cingeleitet wird.

Art. 32

1. Anspriiche aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beforde-
rung verjdhren in einem Jahr, Bei Vorsatz oder bei einem Verschulden, das
nach dem Recht des angerufenen Gerichtes dem Vorsatz gleichsteht, betrdgt
die Verjahrungsfrist jedoch drei Jahre. Die Verjahrungsfrist beginnt:

a. bei teilweisem Verlust, Beschidigung oder Uberschreitung der Lieferfrist
mit dem Tage der Ablieferung des Gutes;

1) Passung fiir Osterreich: «Ab- oder Zurickweisung».
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b. bei ginzlichem Verlust mit dem 30. Tage nach Ablauf der vereinbarten
Lieferfrist oder, wenn eine Lieferfrist nicht vereinbart worden ist, mit dem
60, Tage nach der Ubernahme des Gutes durch den Frachtfiihrer;

c. in allen anderen Fillen mit dem Ablauf einer Frist von drei Monaten nach
dem Abschluss des Beforderungsvertrages.

Der Tag, an dem die Verjihrung beginnt, wird bei der Berechnung der
Frist nicht mitgerechnet.

2. Die Verjihrung wird durch eine schriftliche Reklamation bis zu dem
Tage gehemmt, an dem der Frachtfiihrer die Reklamation schriftlich zuriick-
weist und die beigefiigten Belege zuriicksendet. Wird die Reklamation teilweise
anerkannt, so lduft die Verjihrung nur fiir den noch streitigen Teil der Rekla-~
mation weiter. Der Beweis fiir den Empfang der Reklamation oder der Ant.
wort sowie fiir die Riickgabe der Belege obliegt demjenigen, der sich darauf
beruft, Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch zum Gegenstand
haben, hemmen die Verjihrung nicht.

3. Unbeschadet der Bestimmungen des Absatzes 2 gilt fiir die Hemmung
der Verjihrung das Recht des angerufenen Gerichtes, Dieses Recht gilt auch
fiir die Unterbrechung der Verjahrung.

4, Verjdhrte Anspriiche kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder
der Einrede geltend gemacht werden.

Art. 33

Der Beforderungsvertrag kann einc Bestimmung enthalten, durch die die
Zustindigkeit eines Schiedsgerichtes begriindet wird, jedoch nur, wenn die Be-
stimmung vorsieht, dass das Schiedsgericht dieses Ubereinkommen anzuwen-
den hat,

Kapitel VI

Bestimmungen iiber die Befdrderung durch
aufeinanderfolgende Frachtfiihrer

Art. 34

Wird eine Befdrderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist, von
aufeinanderfolgenden Strassenfrachtfiihrern ausgefiihrt, so haftet jeder von
ihnen fiir die Ausfithrung der gesamten Beforderung; der zweite und jeder fol-
gende Frachtfiihrer wird durch die Annahme des Gutes und des Frachtbriefes
nach Massgabe der Bedingungen des Frachtbriefes Vertragspartei.

Art. 35

1. Ein Frachtfiihrer, der das Gut von dem vorhergehenden Frachtfiihrer
iibernimmt, hat diesem eine datierte und unterzcichnete Empfangsbestitisung
auszuhindigen. Er hat seinen Namen und seine Anschrift auf der zweiten Aus-
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fertigung des Frachtbriefes einzutragen. Gegebenenfalls trigt er Vorbehalte
nach Artikel 8 Absatz 2 auf der zweiten Ausfertigung des Frachtbriefes sowie
auf der Empfangsbestiitigung ein.

2. Fiir die Bezichungen zwischen den aufeinanderfolgenden Frachtfiihrern
gilt Artikel 9.

Art, 36

Ersatzanspriiche wegen eines Verlustes, einer Beschidigung oder einer
Uberschreitung der Lieferfrist konnen, ausser im Wege der Widerklage oder
der Einrede in einem Verfahren wegen eines auf Grund desselben Beforde-
rungsvertrages erthobenen Anspruches, nur gegen den ersten, den letzten oder
denjenigen Frachtfiihrer geltend gemacht werden, der den Teil der Beférde-
rung ausgefiihrt hat, in dessen Verlauf das Ereignis eingetreten ist, das den
Verlust, die Beschiidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist verursacht
hat; ein und dicselbe Klage kann gegen mehrere Frachtfuhrer gerichtet sein.

Art. 37

Einem Frachtfithrer, der auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung gezahlt hat, steht der Riickgriff hinsichtlich der
Entschidigung, der Zinsen und der Kosten gegen die an der Beférderung be-
teiligten Frachtfiithrer nach folgenden Bestimmungen zu:

a. der Frachtfiihrer, der den Verlust oder die Beschidigung verursacht hat,
hat die von ihm oder von einem anderen Frachtfiihrer geleistete Entschi-
digung allein zu tragen;

b. ist der Verlust oder die Beschidigung durch zwei oder mehrere Frachtfiih~
rer verursacht worden, so hat jeder einen seinem Haftungsanteil entspre-
chenden Betrag zu zahlen; ist die Feststellung der einzclnen Haftungsan-
teile nicht méglich, so haftet jeder nach dem Verhéltnis des ihm zustehen-
den Anteiles am Beforderungsentgelt;

c. kann nicht festgestellt werden, welche der Frachtfiithrer den Schaden zu
tragen haben, so ist die zu leistende Entschidigung in dem unter Buch-
stabe b bestimmten Verhiltnis zu Lasten aller Frachtfiihrer aufzuteilen.

Art. 38

Ist ein Frachtfiihrer zahlungsunfihig, so ist der auf ihn entfallende, aber
von ihm nicht gezahlte Anteil zu Lasten aller anderen Frachtfiihrer nach dem
Verhiiltnis ihrer Anteile an dem Beftrderungsentgelt aufzuteilen.

Art, 39

1. Ein Frachtfithrer, gegen den nach Artikel 37 und 38 Riickgriff genom-
men wird, kann nicht cinwenden, dass der Riickgriff nchmendce Frachtfithrer
zu Unrecht gezahlt hat, wenn die Entschddigung durch eine gerichtliche Ent-
scheidung festgesetzt worden war, sofern der im Wege des Riickgriffs in An-
spruch genommene Frachtfithrer von dem gerichtlichen Verfahren ordnungs-
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gemiss in Kenntnis gesetzt worden war und in der Lage war, sich daran zu be-
teiligen.

2. Ein Frachtfithrer, der sein Riickgriffsrecht gerichtlich geltend machen
will, kann seinen Anspruch vor dem zustindigen Gericht des Staates erheben,
in dem einer der beteiligten Frachtfiihrer seinen gewdhnlichen Aufenthalt,
seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschiftsstelle
hat, durch deren Vermiitlung der Beforderungsvertrag abgeschlossen worden

ist. Ein und dieselbe Riickgriffsklage kann gegen alle beteiligten Frachtfiihrer
gerichtet sein.

3. Die Bestimmungen des Artikels 31 Absatz 3 und 4 gelten auch fiir Ur-
teile tiber die Riickgriffsanspriiche nach den Artikeln 37 und 38.

4, Die Bestimmungen des Artikels 32 gelten auch fur Riickgriffsanspriiche
zwischen Frachtfiihrern. Die Verjihrung beginnt jedoch entweder mit dem
Tage des Eintrittes der Rechtskraft eines Urteils {iber die nach den Bestimmun-
gen dieses Ubereinkommens zu zahlende Entschidigung oder, wenn ein sol-
ches rechtskriiftiges Urteil nicht vorliegt, mit dem Tage der tatsichlichen Zah-
lung.

Art. 40

Den Frachtfiihrern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen,
die von den Artikeln 37 und 38 abweichen.

Kapitel VII

Nichtigkeit von dem Ubereinkommen widersprechenden Vereinbarungen

Art. 41

1. Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels 40 ist jede Vereinbarung,
die unmittelbar oder mittelbar von den Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Ver-
einbarungen hat nicht die Nichtigkeit der iibrigen Vertragsbestimmungen zur
Folge.

2. Nichtig ist insbesondere jede Abmachung, durch die sich der Fracht-
fithrer die Anspriiche aus der Versicherung des Gutes abtreten ldsst, und jede
andere dhnliche Abmachung sowie jede Abmachung, durch die die Beweislast
verschoben wird.

Kapitel VIII

Schlussbestimmungen

Art. 42

1. Dieses Ubereinkommen steht den Mitgliedstaaten der Wirtschaftskom-
mission fiir Europa sowie den nach Absatz 8 des der Kommission erteilten
Anuftrages in beratender Eigenschaft zu der Kommission zugelassenen Staaten
zur Unterzeichnung oder zum Beitritt offen.
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2. Die Staaten, die nach Absatz 11 des der Wirtschaftskommission fiir
Europa erteilten Auftrages berechtigt sind, an gewissen Arbeiten der Kommis-
sion teilzunehmien, konnen durch Beitritt Vertragsparteien des Ubereinkom-
mens nach seinem Inkrafttreten werden.

3. Das Ubereinkommen liegt bis einschliesslich 31. August 1956 zur Un-
terzeichnung auf. Nach diesem Tage steht es zum Beitritt offen.

4. Dieses Ubereinkommen ist zu ratifiziercn.

5. Die Ratifikation oder der Beitritt erfolgt durch Hinterlegung einer Utr-
kundc beim Generalsekretir der Vereinten Nationen.

Art. 43

1. Dieses Ubereinkommen tritt am neunzigsten Tage nach Hinterlegung
der Ratifikations- oder Beitrittsurkunden durch fiinf der in Artikel 42 Absatz 1
bezeichneten Staaten in Kraft.

2, Dicses Ubereinkommen tritt fiir jeden Staat, der nach Hinterlegung der
Ratifikations- oder Beitrittsurkundcn durch {iinf Staaten ratifiziert oder bei-
tritt, am neunzigsten Tage nach Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde in Kraft.

Art. 44

1. Jede Vertragspartei kann dieses Uberejinkommen durch Notifizierung
an den Generalsekretidr der Vercinten Nationen kiindigen.

2. Die Kiindigung wird zwolf Monate nach dem Eingang der Notifizie-
rung beim Generalsckretir wirksam.

Art. 45

Sinkt durch Kiindigungen die Zahl der Vertragsparteien nach Inkrafttre-
ten dieses Ubereinkommens auf weniger als funf, so tritt das Ubereinkommen
mit dem Tage ausser Kraft, an dem die letzte dieser Kiindigungen wirksam
wird,

Art. 46

1. Jeder Staat kann bei Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsur-
kunde oder zu jedem spiteren Zeitpunkt durch Notifizierung dem Generalse-
kretir der Vereintcn Nationen gegenitber erkliren, dass dieses Ubereinkom-
men fur alle oder fiir einen Teil der Hoheitsgebiete gelten soll, deren interna-
tionale Bezichungen er wahrnimmt. Das Ubereinkommen wird fiir das
Hoheitsgebiet oder dic Hoheitsgebiete, die in der Notifizierung genannt sind,
am neunzigsten Tage nach Eingang der Notifizierung beim Generalsckretdr der
Vereinten Nationen oder, falls das Ubereinkommen noch nicht in Kraft getre-
ten ist, mit seinem Inkrafttreten wirksam.

2. Jeder Staat, der nach Absatz 1 erklirt hat, dass dieses Ubereinkommen
auf ein Hoheitsgebiet Anwendung findet, dessen internationale Beziehungen er
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wahrnimmt, kann das Ubereinkommen in bezug auf dieses Hoheitsgebiet ge-
miss Artikel 44 kiindigen.

Art. 47

Jede Meinungsverschiedenheit zwischen zwei oder mehreren Vertragspar-
teien iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens, die von
den Parteien durch Verhandlung oder auf anderem Wege nicht geregelt werden
kann, wird auf Antrag einer der beteiligten Vertragsparteien dem Internationa-
len Gerichtshof zur Entscheidung vorgelegt.

Art. 48

1. Jede Vertragspartei kann bei der Unterzeichnung, bei der Ratifikation
oder bei dem Beitritt zu diesem Ubereinkommen erkliren, dass sie sich durch
den Artikel 47 des Ubereinkommens nicht als gebunden betrachtet. Die an-
dern Vertragsparteien sind gegeniiber jeder Vertragspartei, die einen solchen
Vorbehalt gemacht hat, durch den Artikel 47 nicht gebunden.

2. Jede Vertragspartei, die einen Vorbehalt nach Absatz 1 gemacht hat,
kann diesen Vorbehalt jederzeit durch Notifizierung an den Generalsekretdr
der Vereinten Nationen zuriickziehen.

3. Andere Vorbehalte zu diesem Ubereinkommen sind nicht zuléssig.

Art. 49

1. Sobald diescs Ubereinkommen drei Jahre lang in Kraft ist, kann jede
Vertragspartei durch Notifizierung an den Generalsckretir der Vereinten
Nationen die Einberufung einer Konferenz zur Revision des Ubereinkommens
verlangen. Der Generalsekrctiir wird dieses Verlangen allen Vertragsparteien
mitteilen und eine Revisionskonferenz einberufen, wenn binnen vier Monaten
nach seiner Mitteilung mindestens ein Viertel der Vertragspartcien ihm die Zu-
stimmung zu dem Verlangen notifiziert,

2. Wenn eine Konferenz nach Absatz 1 einberufen wird, teilt der General-
sekretdr dies allen Vertragsparteien mit und fordert sie auf, binnen drei Mona-
ten die Vorschlige einzureichen, die sie durch die Konferenz geprift haben
wollen. Der Generalsekretiir teilt allen Vertragsparteien die vorliufige Tages-
ordnung der Konferenz sowie den Wortlaut dieser Vorschldge mindestens drei
Monate vor der Eroffnung der Konferenz mit,

3. Der Generalsekretar lidt zu jeder nach diesem Artikel einberufenen
Konferenz alle in Artikel 42 Absatz 1 bezeichneten Staaten sowie die Staaten
ein, die auf Grund des Artikels 42 Absatz 2 Vertragsparteien geworden sind.

Art. 50

Ausser den in Artikel 49 vorgesehenen Mitteilungen notifiziert der Gene-
ralsekretir der Vereinten Nationen den in Artikel 42 Absatz 1 bezeichneten
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Staaten sowie den Staaten, die auf Grund des Artikels 42 Absatz 2 Vertrags-
parteien geworden sind,
a. die Ratifikationen und Beitritte nach Artikel 42;
b. die Zeitpunkte, zu dencn dieses Ubereinkommen nach Artikel 43 in Kraft
tritt;
¢. die Kiindigung nach Artikel 44;
d. das Ausserkrafttreten dieses 1Jbereinkommens nach Artikel 45;
¢. den Eingang der Notifizierungen nach Artikel 46;
f. den Eingang der Erklirungen und Notifizicrungen nach Artikel 48 Absatz
1 und 2.

Art. 51
Nach dem 31. August 1956 wird dic Urschrift dicses Ubereinkommens

beim Generalsekretir der Vereinten MNationen hinterlegt, der allen in Artikel
42 Absatz 1 und 2 bezeichneten Staaten beglaubigte Abschriften itbersendet,

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehérig bevollméchtigten Un-
terzeichneten dieses Ubereinkommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Genf am neunzehnten Mai neunzehnhundertsechsund-
fiinfzig in ciner einzigen Urschrift in englischer und franzésischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist,

Unterzeichnungsprotokoll

Bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens iiber den Beférderungsver-
trag im internationalen Strassengiiterverkehr haben sich dic gchorig bevoll-
miichtigten Unterzeichneten auf folgende Feststellung und Erklirung geeinigt:

1. Dieses Ubereinkommen gilt nicht fiix Beférderungen zwischen dem
Vereinigten Konigreich von Grossbritannien und Nordirland einerseits und
der Republik Irland andererseits.

2. Zu Artikel 1 Absatz 4

Die Unterzeichneten verpflichten sich, tiber ein Ubereinkommen iiber den
Beforderungsvertrag fiir Umzugsgut und ein Ubcreinkommen iiber den Befér-
derungsvertrag fiir den kombiniecrten Verkehr zu verhandeln.

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehérig bevollmichtigten Un-
terzeichneten dieses Protokoll unterschrieben.

GESCHEHEN zu Genf am neunzehnten Maj neunzehnhunderisechsund-
funfzig in einer einzigen Urschrift in cnglischer und franzdsischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.
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