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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Konzes-
sion einer elektrischen Strassenbahn von Schwamen-
dingen iiber Maur nach Uessikon.

(Vom 19. Mirz 1906.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 27. Juli 1904 unterbreiteten npmens
eines Initiativkomitees die Herren J. Pfister-Weber, als Pri-
sident, und Wilhelm Hofmann, als Aktuar, beide in Fallanden,
dem Bundesrate das Gesuch um Erteilung der Konzession fiir den
Bau und den Betrieb einer elektrischen Strassenbahn von Oerli-
kon itber Maur nach Uessikon.

Unterm 2. Mai 1905 teilte sodann das Initiativkomitee mit,
es ziehe sein Gesuch, soweit die Strecke Qerlikon-Schwamen-
dingen in Frage komme, zu gunsten der elektrischen Strassen-
bahn Zirich-Oerlikon-Seebach, welche die Konzession fiir diese
Strecke zu erwerben winsche, zuriick.

Durch Bundesbeschluss vom 1. Juli 1905 (E. A. 8. XXI, 192)
haben Sie die Konzession der elektrischen Strassenbahn Ziirich-
.Qerlikon-Seebach auf die Strecke Oerlikon-Schwamendingen aus-
gedehnt. Diese Strecke wird demnichst erstellt werden.

Es handelt sich also heute noch um die Erteilung der Kon-
zession Schwamendingen-Uessikon.
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Gemiass dem das Konzessionsgesuch begleitenden Berichte be-
rweckt die projektierte Strassenhahn, die Orte Dibendorf, Fillanden,
Maur und Uessikon, welrhe mit Ausnabme von Dibendorf jeg-
lichen Verkehrsmittels enthehren, mit dem industriellen Orte Oerli-
kon und der Stadt Ziirich zu verbinden.

Die Bahn fihre von Schwamendingen auf der Usterstrasse’
bis ing Zeantrum der Gemeinde Dubendorf. Voo hier wende sie
sich vermittelst einer Kurve von 30 m. in die Fillandenstrasse
durch Wil in die Gemeinde Fillanden, von da fihre sie in die
Gumeinde Maur und hernach in die Nebecgemeinde Uessikon als
Eodstation. Die Linge der Linie Schwamendingen Uessikon be-
truge zirka 14,200 m., die Spurweite 1 m. Der Mizimalradius sei
25> m. In den Ortschaften seien Rillenschienen, und auf den
ithrigzen Strecken Vignolschicnen vorcesehen. Die Stromzufithruag
erfolge von der bestehenden Kraftstation der elektrischen Strassen-
bahn Zirich-Oerlikon-Seebach in Oerlikon. Die Wagen dieser
Strassenbahn werdes. wenn nitig mit Ashdngewagen, den Per-
sonentransport auf der neuen Linie vermitteln. Fiar den Giiter-
verkehr, speziell den Milchtransport, seien Motorgiiterwagen und
fiur leichtere Giter Anhinge Gitterwagen vorgesehen. Fir Unter-
bringuuy und leichtere Reparaturen der Giter- und Personenwagen
sei in Maur oder Umygebung die Errichtung einer Remise mit
kieinver Werkstatt geplaut. Die elektrische Strassenbahn Zirich-
Oerlikon-Seebach werde diese Linie betreiben.

Der summarische Kostenvoransehlag, weleher fir die gaonze
Linie Oerlikon-Uessikon aufgestellt ist, sieht eine Total-Bausumme
von By, 566,015 vor; davon entfullen auf die Strecke Oerlikon-
Schwamendingen zirka Fr. 66.000, so dass die Strecke S8chwamea-
dingen Uessikon auf zirka Fr. 500,000 za stehen komwmt.

Der Regierungsrat des Kantons Zirich erteilite durch Beschluss
vom 23, Janvar {908 die Bewilligung wur Strassenbenutzung und
emplahl mittelst Vernehmlassung voin gleichen Datum die Erteilung
der Buudeskouzession.

Mittelst Schreibens vom 9. Februar 1906 teilte das Initiativ-
komitee mif, dass die Hermen Pfister und Hofmanz als Prisident
und Aktuar des Komitees zurticksetreten und durch die Herren
Bezirksrichter Kuns und Posthalier Hess, beide in Maur, ersetst
worden seien.  Diese Mitteilung wurde durch Herrn Pfister be-
statigt.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 9. Mirz 1906
in Bern statt.

Auf das dringende Gesuch der Konzessionsbewerber, die
wiederholt ausfohrten, dass die projektierte Baho mit grossen



finanziellen Schwierigkeiten zu kdmpfen haben werde, wurden in
dem vom Eisenbahndepartemente vorgelezten Entwurfe die Giter-
taxe fir die hohere Klasse von 42 auf 5 Rappen und die Taxe
fur Kleinvieh von 6 auf 7 Rappen per 100 ko, und per Kilo
meter, beziehungsweise per Stick und per Kilometer erhéht.
Ferner wurde eine Erhohung der Minimaliransportiaxe fiir Gepack,
Gitersendungen und Tiersendungen von 20 auf 40 Rappen zu-
gestanden, Diese Erhohungen sind insbesondere auch vom Ver-
treter der Regierung befarwortet wordea.

Die Festsetzung der Mivimaltransporttaxe auf 40 Rappen
entspricht iibrigens dem bei grossern Bahpen ablichen Ansatze.

Zu weitern Bemerkungen sehen wir uns nicht veraniasst.

Wir empfehlen Ihnen den nachstehenden Beschlussesentwurf
zur Annahme und benittzen anch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtuug zu versichern.

Bern, den 19. Mirz 1906.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
L. Forrer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschiuf

betreffend

Konzession einer elektrischen StraBenbahn von Schwamen-
dingen iéber Maur nach Uessikon.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. zweier Eingaben des Initiativkomitees fiir eine elektrische
Straenbahn Oerlikon-Maur-Uessikon vom 27. Juli 1904 und
2. Mai 1905 ;

2. einer Eingabe des Initiativkomitees ftir eine elektrische
Strafienbahn Schwamendingen-Maur-Uessikon vom 9. Fe-
bruar 1906 ;

3. einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Mirz 1906,
beschlieB¢:

Dem Initiativkomitee fir eine elektrische Strassen-
bahn Schwamendingen-Maur-Uessikon, ver-
treten durch die Herren Bezirksrichter Kunz als Prisident
und Posthalter H e s s als Aktuar, beide in Maur, wird zu Han-
den einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir
den Bau und den Betrieb einer elekirischen Strassenbahn von
Schwamendingen iiber Maur nach Uessikon
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedin-
gungen erteilt :
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehérden tiber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Maur.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, wel-~
che ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der An-
fang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfilhrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur ge-
schehen auf Grund von Ausfilhrungsplinen, welche vorher dem
Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.
Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch die Fiirsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter
und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

In bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strassen fiir
die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften
des Beschlusses des Regierungsrates des Kantons Ziirich vom
25. Januar 1906 betreffend Konzessionierung einer elektrischen
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Btrassenbahn von Schwamendingen nach Uessikon, soweit diese
Vorschriften nicht mit der gegenwértigen Konzession und der
Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 9. Gegenstdnde von wissenschaftlichem Interesse,
welche durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie
Versteinerungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des

Kantons Ziirich und an dessen Regierung unentgeltlich abzu-
liefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte
oder Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung
ihrer Funktionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen
welche die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur
Ordnung gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder
der Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funk-
tionen eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die
in der Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben,
dieser Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beférderung vom
Personen, Gepick, Gittern und Kleinvieh. Zur Beforderung von.
Grossvieh ist sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportregle-
ment der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunterneh-
mungen zu unterzichen. Soweit sie Anderungen notig findet,
konnen solche erst eingeliihrt werden, nachdem sie vom Bun-
desrat genehmigt worden sind.

Art. 14. Es bleibt der Gesellschaft im allgemeinen anheim-
gestellt, die Zabl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten fest-
zusetzen. Immerhin sollen die daherigen Projekte, soweit sie
gich auf fahrplanmissige Ziige beziehen, dem Eisenbahndeparte-
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ment vorgelegt werden und diirfen vor der Genehmigung nicht
vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom DBundesrat
festgesetzt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personernbeftrderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bun-
. desrat genehmigt werden muss.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen
Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer
miglich, durch denselben beférdert werden konnen. Auf Ver-
langen des ‘Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen
zu beftrdern.

Art. 16. Die Gesellschaft kann fir die Beférderung von
Personen eine Taxe von hochstens 10 Rappen per Kilometer
der Bahnlinge beziehen.

Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem gzuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe berechtigen-
den Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen min-
destens 20 % niedriger anzusetzen als fir einfache und ein-
malige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche
im Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonne-
mentsbillette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fir die Beforderung von Armen, welche sich
als solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen,
ist die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eid-
gendssischer oder kantonaler Behorden sind auch Arrestanten
zu transportieren. '

Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm
Reisegepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belistigung
der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.
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Fir anderes Reisegepiick kann eine Taxe von hochstens

10 Rappen per 100 Kilogramm ‘und per Kilometer bezogen
werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefilhrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert
und die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu
nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iiber
5 Rappen und deren niedrigste nicht iber 3/: Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe
um 100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforder-
lichen Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir
Fr. 1000 per Kilometer hochstens 3!/ Rappen zu erheben.

Art. 21. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einhei-
mischen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir
den personlichen Gebrauch des Auilgebers, welche in Beglei-
tung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Per-
sonenziigen transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht
von 15 Kilogramm nicht dibersteigen, frachtirei. Fir das Mehr-
gewicht ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu er-
heben.

Art. 22. Beim FEintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewthnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl,
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Hiilsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise nie-
drigere Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach An-
horung der Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 23. Fir den Transport von Kleinvieh mit Giiterziigen
kann eine Taxe von hochstens 7 Rappen per Stick und Kilo-
meter bezogen werden. Fiir die Ladung ganzer Transportwagen
sind die Taxen um mindestens 20°/o zu ermigsigen. Bei Befor-
derung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40°/o erhoben
werden.

Art. 24. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fir Giiter-
sendungen und fiir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind
von den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zu-
stimmung des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen von
Wagenladungsgittern und fir lebende Tiere und andere Gegen-
stinde deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbun
den ist.

Art. 26. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile
eines Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Giitersendungen bis auf
20 kg. fiir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis auf
10 kg. fiir volle 10 kg. ; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir
eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von
Fr. 500 als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht
ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthéhere
durch 5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens
einen Rappen betragt.

Art. 27. Fir die Einzelheiten-des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 28. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach-
einander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirlt,
so ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum
der Transporttaxen verhaltnisméssig herabzusetzen. Kann dies-
falls eine Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Ge-
sellschaft nicht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bun-
desversamm]ung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Be-
triebskosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationen-
kapitals, zu decken, so kann der Bundesrat eine angemessene
Erhohung obiger Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind
jedoch der Bundesversammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 30. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung
geniigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir
das Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurich-
ten oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. .

Die hieritber aufzustellenden besondern Vorschriften unter-
liegen der Genehmigung des Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer An-
stalt beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche
sich aus dem Haftpflichtgesetz vom 28. Méarz 1905 mit bezug
auf Unfille beim Bau, beim Betrieb uad bei Hulfsgeschiften er-
geben.

. Art. 31. Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Erofinung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jah-
res erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Ge-
sellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentimer
der Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen
Zugehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hin-
sichtlich des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehal-
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ten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen
mag, ist die Bahn samt Zugehor in vollkommen befrie-
digendem Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflich-
tung kein Geniige getan werden, und sollte auch die Ver-
wendung der Erneuwerungs- und Reservefonds dazu nicht

- ausreichen, so ist ein verhiltnisméssiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letz-
terer bis 1. Januar 1940 rechtskraitig wird, den 25fachen
Wert des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Kalenderjahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riick-
kauf der Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar voran-
gehen ; — gofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar
1940 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den
221/,fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages ;
— unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die
durch diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung
mit Ausschluss aller anderen etwa damit verbundenen
Geschiltszweige in Betracht und Berechnung gezogen
werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uber-
schuss der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben,
zu welch letztern auch diejenigen Summen zu rechnen
sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder
einem Reservefonds einverleibt wurden.

¢. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung
zu bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Haben der Kanton Zirich oder ‘die Gemeinden
den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-
destoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 31
definiert worden, jederzeit auszuiiben, und der Kanton oder die




302

Gemeinden haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der konzes-
sionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieses Beschlusses, welcher am 15. April 1906 in
Kraft tritt, beauftragt. '

- e I
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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die
Ubernahme des Betriebes der Strecke Crassier-Divonne
durch die schweizerischen Bundesbahnen.

(Vom 19. Mirz 1906.)

Tit.

Mit Vollmacht des Verwaltungsrates hat die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen am 26. Oktober/30. Dezember
1905 mit der Direktion der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn einen
Vertrag abgeschlossen itber den Betrieb der Linie von Divonne-
les-Bains bis zur Grenze, die Erstellung der erforderlichen An-
lagen im Bahnhof Divonne-les-Bains und die Mitbeniitzung dieses
Bahnhofes.

Die normalspurige Bahnlinie von Divonne-les-Bains bis zur
schweizerisch-franzosischen Grenze bei Crassier gehért der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn und schliesst auf schweizerischem Gebiet
an die ebenfalls normalspurige Bahnlinie Nyon-Crassier an. In
den Verhandlungen, welche am 9. August 1904 in Genf iiber
den technischen Anschluss der beiden Bahnnetze bei Crassier
stattfanden (vgl. Geschiftsbericht pro 1904, Bundesbl. 1905, III,
3/4), wurde vereinbart, dass der internationale Bahnhof in
Divonne erstellt und der Betrieb der Bahnlinie zwischen dem-
selben und der Grenze von der schweizerischen Verwaltung be-
sorgt werden solle, welche die Linie Nyon-Crassier betreibe.
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