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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strassen-
bahn) von Baumaroche nach Bossonens iber Attalens
mit Abzweigung von Friboges nach Moilles-Saulaz.

(Vom 13. Dezember 1906.)

Tit.
I

Mittelst Eingabe vom 19. Mai 1905 ersuchte ein durch Herrn
K. A. Breuer, Ingenieur in Freiburg, vertretenes Initiativkomitee
um Erteilung der Konzession fiir eine elektrische Strassenbahn
von Baumaroche iiber Attalens nach Bossonens. Nach dem all-
gemeinen Bericht, der dem Gesuch beigelegt wurde, bezweckt
diese Eisenbahn die Beftérderung von Personen und Giitera zwischen
der Endstation der Drahtseilbahn Vevey-Chardonne-Mont Pélerin
und .der Station Bossonens der elektrischen Bahn Chatel-St-Denis-
Palézienx.

Nach der Eingabe soll diese Strecke als Strassenbaho gebaut
werden. Es wurde aber spiter, in Abinderung des vorgelegten
Entwurfes vereinbart, dass wegen techuischen Griinden eine Strecke
von 400 m. zwischen Friboges und der Kantoosgrenze auf eigenem
Bahnkorper der Strasse entlang gebaut werden soll.

In Beriicksichtigung der Eatwicklung der Hotelindustrie des
Mont Pélerin wird im Konzessionsgesuch ein Verbindungsgeleise
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von Baumaroche (Station der Drahtseilbahn) nach dem Hotel
Pélerin Palace vorgesehen. Dieses Geleise soll jedoch erst spiter
erstellt werden.

Haltestellen werden bei La Tuilliere, Perrettaz, Friboges, an
der Strasse von Attalens, in Foury, Atialens, Corcelles, Bossonens-
Dorf und Bossoneas-Station in Aussicht genommen. In Perreitaz
und Friboges komme je eine fakultative Haltestelle zu stehen.

Die Gesamtlinge der Bahn auf waadtlindischem Gebiet be-
trage 2705 m., das Verbindungsgeleise mit dem Hotel Palace nicht
inbegriffen, und 4095 m. auf freiburgischem Gebiet. Der Anfangs-
punkt der Bahn komme nérdlich der Station Baumaroche (Héhen-
lage 813,75 m.), und der Endpunkt gegeniiber der Station Bosso-
nens (735 m.) zu stehen.

Kunstbauten seien keine vorgesehen.

Der technische Bericht enthilt folgende Angaben: Die Spur-
weite sei 1 m. Das Maximalgefille betrage 60, %00, oder, wenn
man auch die Strecke Baumaroche Hotel Palace in Betracht ziehe,
60,5 %oo0.

Der Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten:

a. Baa der Linie . . . . . . . . . . . Fr 280000
b. Elcktrische Leitung . . . . . . . . . , 50,000
c. Haltestellen . . . . . . . . . . . . 7,000
d. Schuppen . . . . . . . . . . . . L 8000
e. Rollmatesial . . . . . . . . . . . . 65000
f- Mobiliar . . .. . ., 5000
g. Verschiedenes, Unvorheroesehenes .. .. 4 35,000

Fr. 450,000

oder Fr. 66,170 per Bahokilometer.

IL.

Mittelst Eingabe vom 22. Januar 1906 hat das erwihate
Invitiativkomitee ein weiteres Gesuch um Erteilung einer Konzession
fiur eine elektrische Bahn mit eigenem Bdhnkorper von Friboges
nach Moilles-Saulaz gestellt.

Aus dem allgemeinen Bericht, der mit dem GeSuch eingesnndt
wurde, ergibt sich, dass diese Bahn die Linie Baumaroche- Attalens-
Bossonens auf dem kitrzesten Wege mit Vevey verbindet und
dabei schon bestebende elektrische Anlagen benitst. Diese Ver-
bindung konve auf vorteilhafte Weise geschehen, indem die Halte-
stelle Moilles-Saulaz der Linie Vevey-Chatel-St-Denis der elektrischen
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Eisenbahven Vevey mit der Haltestelle Friboges, die am Ein-
mindungspunkte der neuen Strasse Baumaroche Tuillére-Chaudettaz
mit der Kantonsstrasse Vevey-Palésieux vorgesehen sei, vereinigt
werde,

Die Erstellung dieser Linie werde es erméglichen, direkte
Zige Vevey-Baumaroche verkehren zu lassen, und zugleich werde
damit der Verkehr mit den Hochebenen von Attalens und Palézieux
gilnstig beeinflusst.

Eine einzige Halistelle, die fakultativer Natur sein werde, sei
bei La Chaux (Km. 1,710) in Aussicht genommen. Friboges liege
in einer Hohenlage von 739.20 m. und Moilles Saulaz in einer solehen
von 653,20 m. Das Maximalgefille betrage 50 %oo.

Der technische Bericht fiihrt aus, die Spurweite werde 1 m.
und die Gesamtlinge der Bahn, welche ganz auf eigenen Bahn-
korper zu bauen sei, 2650 m. betragen.

Im Kostenvoransehlag werden folgende Posten aufgefiihrt:

a. Bau der Linie. . . . . . . . . . . Fr. 165000
b. Elektrische Leitung . . » 30,000
¢. Haltestellen » 1,000
d. Schuppen " —

e. Rollmaterial " —

f. Mobiliar ete. ey 500
g. Verschiedenes, Unvorhergesehenes . . . . . 23,500

Fr. 220,000
oder Fr. 86,000 per Bahnkilometer.

Auf Anregung des Bisenbahndepartements haben die Gesuchs-
steller beschlossen, die beiden Projekte zu vereinigen und fir beide
Linien nur ein Konzessionsgesuch zu stellen, namlich fiir eine elek-
trische Bahn, teilweise Strassenbahn, von Banmaroche itber Attalens
vach Bossonens, mit Abzweigung von Friboges nach Moilles-Saulaz.
Die ganze Bahn wird in zwei Sektionen ausgefiihrt werden, die
folgende Strecken umfassen:

1. Baumaroche-Bossonens;
2. Friboges-Moilles-Saulas.

Um gegebenenfalls den Betrieb der Linien Baumaroche-Attalens-
Bossonens und Friboges-Moilles-Saulaz durch eine der anschliessen-
den Bahnen zu ermiglichen, wird man beim Bau dieser Strecken
darauf Ricksicht nehmen, dass das Rollmaterial der erwihoten an-
schliessenden Bahnen auch auf den beiden in Frage stehenden
Linien verkehren kann.

In ihren Vernehmlassungen vom 17. September 1906, resp.
10. Oktober 1905 haben die Regierungen der Kantone Waadt und
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Freiburg erklirt, sie hitten keine Einwendungen gegen die Er-
teilung der Konzession fur die auf ihrem Gebiete zu bauveuden
Strecken zu erheben, da die Frage der Beniitzung der offentlichen
Strassen bereits geregelt worden sei.

Die vorgeschriebene Konferenz fand am 9, November 1906
in Bern statt.

Der vom Eisenbahndepartement ausgearbeitete Beschlusses-
entwurf wurde unverindert angenommen, nachdem die Taxen mit
denjenigen der Konzession der elektrischen Eisenbahnen in Vevey
in Ubereinstimmung gebracht worden waren. Da der Staatsrat des
Kautons Waadt an dieser Konferenz nicht vertreien war, so wurde
ihm von der Anderung der T:xen Kenntnis gegeben. Mit Schreiben
vom 19. November 1906 erklarie sich diese Behorde hiermit ein-
verstanden.

Wir empfehlen Ihnen den nachfolgenden Beschlussentwurf
zur Annahme und bepiitzen auch diesen Aunlass, Sie, Tit., unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 13. Dezember 1906.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
L. Forrer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf))

Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strassen--
bahn) von Baumaroche nach Bossonens iiber Attalens:
mit Abzweigung von Friboges nach Moilles-Saulaz.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossensehaft,

nach Einsicht

1. der Eingaben eines Initiativkomitees vom 19. Mai 1905,
22. Januar 1906, 23. Juli 1906 und 27. Juli 1806, fiir eine
Eisenbahn Baumaroche-Attalens-Bossonens mit Abzweigung.
Friboges Moilles-Saulaz;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 13. Dezember 1906,

beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch Herrn K. A. Breiier,
Ingenieur in Freiburg, wird zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft die Konzession fur den Bau und deo Betrieb eiver
elektrischen Eisenbahn (leilweise Strassenbahn) voo Bau-
maroche nach Bossonens iiber Attalens mit Abzweigung
von Friboges nach Moilles-Saulaz unier den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteili:

Art, 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle:
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Be-
triecb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.
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Die Bahu wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1849 erklart.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauver von 80 Jahren,
vom lukraftireten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Attalens.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, besteben.

Art. 5. Die Konzessiondre sind ermichtigt, die Linie in zwei
Sektioneo zu erstellen, namlich:

1. Baumaroche-Bossnnens;
2. Friboges-Moilles-Saulaz.

Art. 6. Binnep einer Frist von 18 Mouvaten, vom Inkrafttreten
des gegenwirtigen Beschlusses an gerechanet, sind dem Bundesrat
fiir die Sektion Baumaroche-Bossonens die vorschriftsmassigen
technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten der
Gesellschaft einzureichen.

Invert 6 Moanaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 7. Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
-gerechnet, ist die Sektion Bauumaroche-Bossonens zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Die Frist fir den Bau der zweiten Sektion (Friboges-Moilles-
Saulaz) wird vom Bundesrat festgesetat.

Art. 8. Die Nichteinhaltung einer der in den Art. 6 und 7
oder vom Bundesrate festgesetzten Fristen zieht pur den Hinfall
der Konzession fur die betreffende Strecke pach sich.

Art. 9. Die Ausflithrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abdnderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge fir
-die Sicherheit des Betriebes geboten ist.
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Art. 10. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

In bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strassen fiir die
Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften des
Staatsrates des Kantons Freiburg vom 10. Oktober 1905, und des
Staatsrates des Kantons Waadt vom 17. September 1906, sowie
des Vertrages zwischen der Gemeinde Jongny und dem Initiativ-
komitee der Eisenbahn vom 10. August 1906 und des Vertrages
zwischen der Gemeinde Chardonne und dem genannten Komitee
vom 27. August 1906, soweit diese Vorschriften nicht mit der
gegenwirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung im Wider-
spruch stehen.

Art. 11. Gegenstinde von wissenschaltlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geftrdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 12. Den eidgenissischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betricbes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfailung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Ari. 13. Der Bundesrat kann verlangen, duss Beamte oder
Angestelite der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, besiraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso bat er das Recht, zu verlangeo, dass Mitglieder der
Vemaltung, welchen voruhervehend oder ‘dauernd Fuoktionen
eines Beamten oder Angestell(en ttbertragen sind und die in der
Ausithung derselben Anlass zu begritndeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 14, Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternechmungen
zu unterzichen. Soweit sie Anderungen nétig findet, kénuen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
~worden sind. .

Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. VI . 38
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Art. 15. Die Beforderung von Persozen soll tiglich min-
destens finfmal nach beiden Richtungen, von einem Eondpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, er-
folgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat fest-
gesetat.

Art. 16. Die Geselischaft wird zur Personenbefirderung Wagen
nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beiler Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer mdoglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warcnziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 17. Fiir die Beforderung von Personen kénnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

in der zweiten Wagenklasse 16 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 10 Rappen
per Kilometer der Bahnlinge.

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist belechtlot diese Altersyrenze
von zehn Jahren zu erweitera.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche imn
Einvernehmen mit dem Bundesrat aofzustellen sind, Abonnements-
billette zu ermissigter Taxe auszugeben.

Agt 18, Fur die Beférderung von Armen, welche sich als
sojche durch Zeugnis der z,ustandwe1 Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordaung eidgendssischer oder kantonaler Behorden sind
auch Arrestanten zu traosportieren. . .

Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen auf-
stellen.
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Art. 19. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beléstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

For anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefuhrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

! Art. 20. Bei der Erstellung der Gatertarife ist im allgemeinen
vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszugehen, aber,
soweit es die Bedirfpisse von Industrie, Gewerbe, Handel und
Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und die wirt-
schaftliche Bedeutung der Waren Rucksieht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iiber 5 Rappen
und deren niedrigste nicht itber 2,5 Rappen per 100 Kilogramm
und per Kilometer betragen soll.

Eive ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100% des gewohnlichen Aunsatzes erhoht werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtsehaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 21. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir Fr. 1000
hochstens 2,5 Rappen per Kilometer zu erheben.

Art. 22. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
soolichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Enyfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilogramm
nieht ubersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht ist die Taxe
fior Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben. ’

Art. 23. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind far
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
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Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrat nach Anhérung der Bahnverwallung fest-
gesetst werden.

Art. 24, Far den Transport lebender Tiere mit Giterziigen
koénnen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 24 Rappen per Stéick und Kilometer fiir die hichste
und 4 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht iibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 9%
erhoben werden.

Art. 25. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giter-
sendungen und fiir Tiersendungen betragt hochstens 40 Rappen.

Art. 26. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von den
Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom Adres-
saten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung des
Bundesrates zuléssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungsgittern,
fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung wmit
besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 27. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gutersendungen bis auf 20 kg. fur
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
for volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Eioheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fitr eine ganze
Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
‘als volle Fr, 500 gerechnet.

Weann die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 28. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes' sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art, 29. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
awei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzolegen.

Art, 30. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Traussport-
taxen verhiltnismissig - herabzusetzen. Kann hieriiber eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammiung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 31. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
ntigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiur das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beztiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28, Mirz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hillfsgeschiften sich ergeben.

Art. 32, Fir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Waadt und Freiburg, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kaon frihestens 30 Jabhre nach Eriffoung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Rickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu
geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstiutzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutretee. Sollte dieser Verpflichtung kein Gentige getan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazv nicht ausreichen, so ist ein ver-
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c

-

.

hiltnisméssiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug
zu bringen.

Die Entschiddigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, dea 25fachen Wert des
darchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gresellschaft notifiziert wird, unmitteibar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfoigt, den 22'/2fachen Wert; — wenn
der Ritckkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ab-
lauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des
oben beschricbenen Reinertrages; — unter Abzug der Er-
neuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermlttlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen iiher die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden,

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
- Betrieb ode1 eine dure h bundesuem,hthc,he Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschddlguuo zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 33. Habeu die Kantone Waadt und Freiburg den Rick-

kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund mchtsdestowenwer
befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 32 definiert worden,
jederzeit auszuiiben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie
letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wiire.

Art. 34, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der. Vorschriften

dieses Beschlusses, welcher am 1. Januar 1907 in Kraft tritt,
beauftragt.

B ————
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