Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Schmalspurbahn von Stalden nach

Saas-Fee.
(Vom 18. Juni 1906.)

Tit.
L

Mittelst Eingabe vom 1. Marz 1905 unterbreitete Herr
Othmar Kluser, Advokat in Brig dem Eisenbahndepartement
das Gesuch um Erteilung der Konzession fir den Bau und den
Betrieb einer Schmalspurbahn (teilweise Drahtseilbahn) von
Stalden nach Saas-Fee.

Indem sich der Konzessionshewerber auf die mit dem Kon-
zessionsgesuche eingereichten Pline und den technischen Bericht
beruft, fithrt er im allgemeinen Berichte an, dass die Bahn bei
der Station Stalden der Visp-Zermattbahn ihren Anfang nehme,
als Zahnrad- und Adhisionsbabhn bis Saas-Grund, und von dort
als Seilbahn bis zur Héhe von Saas-Fee gefithrt werde.

Es sei dem Konzessionsbewerber wohl bekannt, dass den
Herren Ch. Masson & Cie., Banquiers in Lausanne, bereits eine
Konzession fiir eine Bahn Stalden-Saas-Fee durch Bundesbeschluss
vom 23. Dezember 1899 (E. A. S. XV, 866) erteilt worden sei.
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Dieses Projekt sei bis jetzt nicht finanziert worden. Die im
Konzessionsgesuche der Herren Masson & Cie. aulgefithrten Tat-
sachen, dass der bedeutende Fremdenverkehr von Saas-Fee, der
Durchgangs-Touristenverkehr in der Richtung Saas-Grund-Monte-
Moro und die lokalen Interessen des Tales selbst, den Bau einer
Bahn rechtfertigen, seien heute noch in bedeutend vermehrtem
Masse vorhanden. Die Hotels Saas-Fee bieten den Fremden heute
zirka 600 Betten, die in der Haute-Saison ¢fters nicht geniigen.
Die Eroffnung der Simplonbahn bringe noch einen vermehrten
- Fremdenstrom.

Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende Angaben:

Die Bahn Stalden-Saas-Fee bestehe aus zwei Sektionen. Die
erste Sektion umfasse die Strecke Stalden-Saas-Grund, und es
sei nach dem System und den Normalien der Visp-Zermattbahn,
eine gemischte Adhésions- und Zahnradbahn mit Dampfbetrieb
geplant. Die zweite Sektion Saas-Grund-Saas-Fee sei eine elek-
trische Seilbahn, welche im Bahnhof Saas-Grund direkt an die
erste Sektion anschliesse, und nach der sogenannten Wildi, einem
Kilometer nordostlich von Saas-Fee und auf gleiche Hohe wie
dieses fiihre. Beide Sektionen seien meterspurig. Die erste Selktion
beginne im Bahnhof Stalden der Visp-Zermattbahn, 802 Meter
itber Meer und ende im Bahnhof Saas-Grund 1555 Meter iber
Meer. Sie uberwinde auf eine horizontale Linge von 13,900 m.
einen Hohenunterschied von 753 m. Hievon seien 9325 m.
Adhasionsbahn mit 60°/e0 groster Steigung und mit einem Mini-
malradius von 50 m., und 4575 m. Zahnradbahn mit 120 /oo
grosster Steigung und einem Minimalradius von 80 m. Gleich
nach Verlassen des gemeinsamen Bahnhofes Stalden senke sich
die Babn mit 60%6 Maximalgefille zur Briicke tber die Visp
in den Kineggen, zirka 500 m. siidlich Stalden. Nach Verlassen
der Briicke durchbreche die Bahn in einem kurzen Tunnel die
Kinegge und steige am linken Ufer der Saaservisp mit Zahn-
stange gegen die Weiler Bergli und Resti. Zwischen km. 2
und 3 seien verschiedene kleine Tunnels, sowie Sicherungs-
bauten notig; bei km. 4200 liege die Haltestelle Eisten. Von
km. 8 an fithre die Linie stets am rechten Ufer der Visp ent-
lang iber Station Balen als Adhésionsbahn bis zur Station Saas-
Grund, in einer Hohe von 1555 m. am siidlichen Ende des
Dorfes. Die zweite Sektion, die Seilbahn, beginne im Bahnhof
Saas-Grund. Fir die Passagiere miisse hier fiir bequemes Um-
steigen gesorgt werden, dagegen sollen die Giiter nicht umge-
laden, sondern die ganzen Wagen mit Hilfe einer Drehscheibe
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auf das Geleise der Seilbahn gebracht und durch diese befordert
werden. Die Seilbahn habe eine horizontale Linge von 730 m.
und iberwinde bei einer Anfangssteigung von 150900 und einer
Maximal-Endsteigung von 4300/50 einen Hohenuunterschied von
225 m. Der kleinste Kurvenradius betrage 400 m. Nach Ver-
lassen des Bahnhofes Saas-Grund iiberfahre die Bahn die Visp
auf zirka 180 m. langem Viadukt, und steige durch felsiges und
bewaldetes, aber betriebssicheres Terrain gegen die Kapelle
8t. Joseph und den Weiler Wildi an, wohin die Endstation
Saas-Fee in einer Hohe von 1780 m. zu liegen komme. Die
Seilbahn, fitr welche mehrfache Lokalfahrten eingerichtet werden
konnen, werde elektrisch betrieben und erhalte die notige Kraft
von einer in Saas-Fee gleichzeitig fiir Beleuchtung der Hotels
zu erstellenden Zentrale.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Haupi-
posten:

1. Organisation und Verwaltung, Kapitalbe-

schaffung, Bauleitung . . . . . . . Fr. 350,000
2. Expropriationen . . 200,000
3. Unterbau s 1,450,009
4. Oberbau . o ., 325,000
5. Hochban . . . 65,000
6. Mechanische Emuchtunfr ey 30,000
1. Telegraph und Slgnale " 25,000
8. Rollmaterial . ., 225,000
9. Mobiliar . . . . . . . . . . 10,000
10. Verschiedenes . . . . . . . . . 220 000

Total Fr. 2900 000

Mittelst zweier Eingaben vom 7. Mai 1905 und -eciner
weiteren Kingabe vom 11. Oktober 1905 susserte sich der Kon-
zessionsbewerber iiber einige Detailfragen meist technischer Natur;
wir erlauben uns, auf die drei bei den Akten liegenden
Schreiben zu verweisen.

Uber das vorliegende Konzessionsgesuch und das durch das-
selbe geschaffene Konkurrenzverhiltnis zu der bestehenden Kon-
zession der Herren Masson & Cie. vom 23. Dezember 1899 fur
eine Schmalspurbahn (streckenweise Zahnradbahn) von Stalden
nach Saas-Fee (E. A. S. XV, 866) sprach sich der Grosse Rat
des Kantons Wallis in seiner Sitzung vom 18. Mai 1905 folgen-
dermassen aus:



1

a. Bs soll dem Konzessionshegehren des Herrn Othmar
Kiuser als dem Iokalen Charakter des Saasertales besser ange-
passten Projekte auf den Zeitpunkt entsprochen werden, in °
welchem die Konzession fur das Projekt Masson & Cie. erlischt.

b. eventuell: Dem Konzessionshewerber Othmar Kluser soll
diec Konzession fiir sein Projekt unabhingig von dem Projekt
Masson & Cie. erteilt werden, unter der Voraussetzung, dass
derjenige Konzessionsbewerber den Vorzug erhilt, welcher zu-
nichst den Finanzausweis fiir sein Projekt erbringt.

In beiden Fillen unter nachstehenden Bedingungen:

1. Der rechtliche Wohnsitz sowohl der Bau- als der Be-
triebsgesellschaft soll im Bezirke Visp gewihlt werden.

2. Das Bahntrace, soweit technisch moglich, soll an das
Vispufer verlegt werden.

3. Die Eroffnung und Schliessung der Bahn Stalden-Saas-
Fee, sowohl fir den Sommer- als eventuell den Winterbetrieb
sollen mit der Visp-Zermattbahn zusammentreffen.

4. Der Personentarif fiir die Bewohner des Bezirkes Visp
- darf den jetzigen Tarif der Visp-Zermattbahn nicht uberschreiten.
Die Gesellschaft soll verhalten werden, eine Reduktion der
Fahrpreise eintreten zu lassen, sobald die Aktien wihrend eines
Zeitraumes von 5 Jahren eine durchschnittliche Dividende von
50/, abwerfen.

5. Fiur gewdhnliche, nicht sperrige Giiter, welche die Di-
mensionen der Masse des Rollmaterials nicht iibersteigen, sollen
die jetzigen bestehenden Tarife der Visp-Zermatt-Bahn in An-
wendung kommen.

6. Sowohl fir den Bau als den Betrieb der Bahn sollen
die Arbeitskrifte der interessierten Gemeinden bestmoglichst be-
riicksichtigt werden. '

il

Mittelst Eingabe vom 8. November 1805 stellten die Herren
Masson & Cie. das Gesuch, es mochte die im Art. 5 der Kon-
zession einer Schmalspurbahn (streckenweise Zahnradbahn) von
Stalden nach Saas-Fee vom 23. Dezember 1899 (E. A. 8. XV, 866)
angesetzte, und wiederholt, letztmals durch Bundesratsbeschluss
vom 22. Januar 1904 (E. A. 8. XX, 53) erstreckte Frist zur
Binreichung der technischen und finanziellen Vorlagen, sowie
der Gesellschaftsstatuten um 2 Jahre, d. h. bis zum 23. Dezember
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1907 verlingert werden, indem sie geltend machten, dass sic
bis jetzt noch nicht haben in Erfahrung bringen kénnen, welchen
~ Einfluss die Eroffuung des Simplons auf den Touristenverkehr
im Saas-Feetale haben werde. Zugleich fugten sie bei, dass sie
eine Tracevariante studieren, die den Interessen der Bevilkerung
von Saas-Grund besser diene als das bisherige Trace.

Unterm 14. November 1905 ersuchte Herr Alfred Hurter,
Ingenieur in Oerlikon, Verfasser des Projektes des Herrn Othmar
Kluser im Namen dieses letztern, es mochte seinem Mandanten,
Herrn Othmar Kluser, die Konzession fiir die Babn Stalden-Saas-
Fee auf den Termin des Ablaufes der Konzession der Herren
Masson & Cie.,, d. h. auf den 23. Dezember 1905, erteilt
werden.

111

Die Herren Masson & Cie. unterbreiteten hierauf mit Zu-
schriften vom 5. und 13. Mirz 1906 die in Aussicht gestellte
Tracevariante samt einem technischen Berichte.

Gemiss demselben ist die Tracevariante von Stalden bis
nach Tamatten mit dem fritheren Trace identisch. Von hier an
ziehe sich die Tracevariante dem Uter der Visp entlang bis
Saas-Grund. Hier uberschreite die Linie neuerdings die Visp und
steige vermittelst Zahnstange auf der linken Seite des Tales iiber
Hohe Stiege und Bielen bis nach Saas-Fee unterhalb des Dorfes
auf der Seite des Gletschers bei Quote 1790, wo der Bahnhof
erstellt werden wird. Dieses Trace, das gegeniiber dem ur-
gprunglichen Projekt den grossen Vorteil biete, Saas-Grund wzu
bedienen, dessen Bedeutung jedes Jahr zunehme, gestatte Saas-
Fee ohne Umsteigen zu erreichen. Wenn in der Folge das Tal
eine Entwicklung nehme, die eine Verlingerung der Linie in
der Richtung nach Almagel nitig erscheinen lasse, so werde
diese Verlingerung von Saas-Grund ausgehen. Bei der Trace-
variante erleiden die Minimalradien und die Maximalsteigungen
keine Verinderungen. Was die Stationen und Haltestellen an-
belange, so bestehen die einzigen Anderungen in der Umwand-
lung der Station Tamatten in eine Haltestelle, in der Erstellung
der Station Saas-Grund und in einem andern Placement der-
jenigen von Saas-Fee.

Iv.

Der Staatsrat des Kantons Wallis, dem das Fristverlingerungs-
gesuch der Herren Masson & Cie. mit dem Ersuchen zugestellt
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worden war, sich insbesondere auch itber das Konkurrenzver-
haltnis dieses Gresuches zum Konzessionsgesuche des Herrn Othmar
Kluser zu #ussern, gab mittelst Vernehmlassungen vom 23. Feb-
ruar und 14. Mérz 1906 zwar dem Projekte des Herrn Othmar
Kluser den Vorzug, sprach sich aber immerhin in der letztern
Zuschrift dahin aus, dass dasjenige Projekt zur Ausfihrung ge-
langen solle, fiir welches zuerst der Finanzausweis geleistet
werden konne. ‘

Unterm 7. Mai 1906 kam der Staatsrat des Kantons Wallis
auf die Angelegenheit in dem Sinne zuriick, dass er ausschliesslich
die Erteilung der Konzession an Herrn Othmar Kluser empfahl,
indem er die Befiirchtung aussprach, die Gewihrung einer neuen
Frist fur das Projekt Masson & Cie. sei vorraussichtlich unniitz.

Mittelst Eingabe vom 26. Mai 1906 erneuerten die Herren
Masson & Cie. ihr Fristverlingerungsgesuch, indem sie noch der
Ansicht Ausdruck gaben, einer durchgehenden Bahn von Stalden
nach Saas-Fee gebithre der Vorzug gegeniiber dem Projekte des
Herrn Othmar Kluser, welches von Stalden nach Saas-Grund eine
Adhisions- und Zahnradbahn und von Saas-Grund nach Saas-Fee
eine Seilbahn vorsehe.

V.

Da die beiden Konkurrenzprejekte der Herren Masson & Cie.
und des Herrn Othmar Kluser vom technischen Standpunkte aus
ungefihr gleichwertig sind, so hat das Kisenbahndepartement,
wie dies auch sechon in andern #hnlichen Eillen gescheben ist,
einen Konzessionsentwurf erstellt, der die Erteilung der Kon-
zession fir die Schmalspurbahn (teilweise Drahtseilbahn) von
Stalden nach Saas-Fee an Herrn Othmar Kluser vorsieht und
wobei zugleich auch dem Fristverlingerungsgesuche der Herren
Masson & Cie. entsprochen werden soll, und zwar in der Meinung,
dass mit der Genehmigung des Finanzausweises fiir das eine der
beiden Konkurrenzprojekte die Konzession fiir das andere ohne
weiteres dahinfillt.

Bei den konferenziellen Verhandlungen, welche am 6. Juni
1906 in Bern stattfanden, gab hauptsichlich der Art. 16 zu einer
Diskussion Anlass. Auf das dringende Gesuch des Herrn Hurter,
Vertreter des Herrn Othmar Kluser, wurden die fiir die Strecke
Stalden-Saas-Grund vorgesehenen Taxen von 45 bezw. 28 Rappen
per km. der Bahnlange auf 60, bezw. 32 Rappen erhoht. Der
Verireter des Staatsrates des Kantons Wallis erhob gegen diese
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erhohten Taxen keine Einwendungen, verlangte aber, dass Art. 16
durch eine Klausel, wie sie in der Konzession fiir Visp-Zermatt
figuriert und durch welehe reduzierte Taxen fur die inlindische
Bevilkerung gewihrt werden, erginzt werde. Der Vertreter
des Konzessionsbewerbers anerbot sich hierauf, der einheimischen
Bevilkerung durch Gewidhrung billiger Abonnements entgegen-
zukommen, worauf vom Herrn Inspektor fir das Tarif- und
Transportwesen darauf aufmerksam gemacht wurde, dass solche
billige Abonnements nur geschaffen werden ditrften, wenn sie
allen Reisenden zu gute kommen wiirden.

Herr Hurter erklirte sich damit einverstanden.

Dem Vertreter des Staatsrates des Kantons Wallis schien
jedoch dieses Anerbieten nicht geniigend und er beharrte darauf,
dass der einheimischen Bevilkerung reduzierte Taxen, die nur
30°%o der gewihnlichen Taxen ausmachen, wie dies auch bei
der Visp-Zermattbahn der Fall sei, gewihrt werden. Seitens
der Departementsbeamten wurde darauf hingewiesen, dass in
dieser Beziehung die Praxis der Bundesbehirden geindert habe
und dass Ausnahmebestimmungen zu gunsten der Einheimischen
in den neuen Konzessionen nicht mehr aufgenommen werden.
Eine Einigung kam nicht zu Stande.

‘Wir haben daher zu dieser Frage Stellung zu nehmen und
beantragen Ihnen, Ausnahmcbestimmungen zu gunsten der ein-
heimischen Bevilkerung nicht in die Konzession aufzunehmen,
da kein hinlénglicher Grund vorliegt, die einheimische Bevolkerung
giinstiger zu behandeln als die ibrige schweizerische und aus-
lindische Bevilkerung. Wir erlauben uns im tibrigen noch auf
das hiertiber in den Botschaften vom 10. Januar 1905 (Bundesbl.
I, 25) betreffend Konzession einer elektrischen Drahtseilbahn von
Linthal nach Braunwald und vom 5. Jumi 1905 (Bundesbl. IV,
230) betreffend Konzession einer elektrischen Drahtseilbahn von
Gunten nach Sigriswil zu verweisen.

Im weitern wurde im Einverstindnis mit dem Vertreter
des Staatsrates des Kantons Wallis eine etwelche Erhohung der
Gepick- und Gitertaxen suf der Strecke Stalden-Saas-Grund zu-
gestanden.

Kinige weitere Anderungen mehr untergeordneter Natur
glauben wir hier ébergehen zu koénnen,

Zu weiteren Bemerkungen gibt uns der Beschlussesentwurf
nicht Anlass.
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Wir empfehlen Ihnen denselben zur Annahme; und beniitzen
auch diese Gelegenheit, Sie Tit., unserer ausgezeichneten Hoch-
achtung zu versichern.

Bern, den 18. Juni 1906.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
L. Forrer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschiuss
betreffend

Konzession einer Schmalspurbahn von Stalden nach
Saas-Fee.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Eingabe des Herrn Othmar Kluser, Advokat in Brig,
vom 1. Miarz 1905,

2. einer REingabe des Herrn Alfred Hurter (Vertreter des
Herrn Othmar Kluser) vom 14. November 1905

3. dreier Eingaben der Herren Ch. Masson & Cie. in Lausanne
vom 8. November 1905, 5. und 13. Mirz 1906;

4. einer Botschaft des Bundesrates vom 18. Juni 1906,
beschliefit:

I. Dem Herrn Othmar Kluser, Advokat in Brig, wird
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Buu und den Betrieb einer Schmalspurbahn (teilweise
Drahtseilbahn) von Stalden nach Saas-Fee unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaune Beachtung
finden.
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Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklart.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkraftireten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Saas-Fee.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbitrgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 2 Jahren, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten mach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen drei Jahren, vom Begine der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iihergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfuhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abanderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fiur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt.

Die Adhisions- und Zahnradstrecken Stalden-Saasgrund werden
mit Dampf oder Elektrizitit und die Seilbahnstrecke Saasgrund-
Saas-Fee wird mit Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Wallis und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.
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Art. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfilllung ibrer Aufgabe
zu jeder Zeit Binsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zuwr Untersuchung
nétige Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte odev
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht ven sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder nitigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten ibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Gesellschaft iibernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Giitern. Uber die Einfihrung des Trans-
portes lebender Tiere entscheidet der Bundesrat.

Art. 14. Der Betrieb kann auf die Zeit vom 1. Mai (be-
ziehungsweise vom Tage der Betriebseroffoung der Visp-Zermatt-
Bahn an) bis 30. Oktober beschrinkt werden. Im Falle des Be-
ditrfnisses kann der Bundesrat die Einfithrung des Winterbetriebs
bis zum 15. Marz verlangen.

Die Beforderung von Personen soll vom 1. Mai (beziehungs-
weise vom Tage der Betriebserdffnung der Visp-Zermatt-Bahn an)
bis 30. Oktober tiglich mindestens dreimal nach beiden Rich-
tungen, von einem Endpunkt zum andern und mit Anhalten auf
allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetat.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
fir die Strecke Stalden-Saasgrund Wagen nach dem Durchgangs-
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system mit zwei Klassen aufstellen. Auf der Strecke Saasgrund-
Saas-Fee kommen Wagen mift nur einer Klasse zur Verwendung.
Der Typus der Wagen muss vom Bundesrat genehmigt sein.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen
Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer
moglich, durch denselben, nnd zwar auf der Strecke Stalden-
Saasgrund auf Sitzplitzen, befordert werden konnen. Auf Ver-
langen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen zu
befordern.

Art. 16. Fiir die Beforderung von Personen k¢nnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

1. Auf der Strecke Stalden - Saasgrund
in der zweiten Wagenklasse 60 Rappen
in der dritten Wagenklasse 32 Rappen
per Kilometer der Bahnlange.
2. Auf der Strecke Saasgrund - Saas-Fee fiir die ganze Strecke
fir die Bergfahrt Fr. 2
fur die Talfahrt Fr. 1.

Fiir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
209/, niedriger aunzusetzen als fir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern
fiir solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fiir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zu erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe "auszugeben.

Art. 17, Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behoérden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordoung eidgendssischer oder kantonaler Behérden
sind auch Arrestanten zu transportieren,

Der Bundesrat wird bhieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belastigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.
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Fur anderes Reisegepick kénnen hochstens folgende Taxen
bezogen werden:

1. Auf der Strecke Stalden-Saasgrund:
20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer;
2. auf der Strecke Saasgrund-Saas-Fee:
40 Rappen per 100 Kilogramm und fiir die ganze Strecke.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Gittertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen,

Es sind Klassen aufzustellen, deren hdchste auf der Strecke
Stalden-Saasgrund nicht i#ber 12 Rappen und deren niedrigste
nicht iber 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer
betragen soll.

Auf der Strecke Saasgrund-Saas-Fee dirfen fiir die hochste
Klasse hochstens 25 Rappen und fiir die niedrigste Klasse 10 Rap-
pen per 100 Kilogramm fiir die ganze Strecke bezogen werden.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 kg. oder
5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabaitt.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist auf der
Strecke Stalden-Saasgrund fir Fr. 1000 hochstens 6 Rappen per
Kilometer zu erheben.

Auf der Strecke Saasgrund - Saas-Fee darf cine Taxe von
hochstens 10 Rappen fiir Fr. 1000 und die ganze Strecke er-
hoben werden.

Art. 21. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
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Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Griitertaxe zu erheben.

Art. 22, Beim FEintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w, zeitweise niedrigere Taxen einzufiihren,
welche vom Bundesrat nach Anhérung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art, 23. Im Fulle der Einfihrung des Transportes lebender
Tiere werden die Taxen vom Bundesrate festgesetzt.

Art. 24. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepiick und fiir Giter-
sendungen betriagt hiochstens 40 Rappen.

Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden.

Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung des Buudes-
rates zulassig fiir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fiir
lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 26. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg.
fur volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf
10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
vou je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur
eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. IV. 2
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Wenn die genauc Ziffer der so berechneten Taxe nicht
ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere
durch 5 teilbare Zabhl aufgerundet, sofern der Rest mindesteus
einen Rappen betrigt.

Art. 27. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 28, Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Wenn  die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ébersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 30, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

‘Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche sich
aus dem Haftpflichtgesetz vom 28. Mérz 1905 mit Bezug auf Un-
fille beim Bau, beim Betrieb und bei Hiilfsgeschiften ergeben.

Art. 31. Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebranch machen sollte, des Kantons
Wallis, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Ritekkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eriffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wirklichen Rintritte desselben
Kenntnis zu geben.
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Durch den Ruckkauf wird der Riickksufer Eigentimer der
Babhn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen, Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorhehalten., Zu
welechem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhéltnismassiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

. Die Entschddigung fur den Rickkauf betragt, sofern letzterer

bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jabre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1.Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22'/afachen Wert; — wenn
der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben

beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-

und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch

diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.
Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Hat der Kanton Wallis den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
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Riickkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Babn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von derakonzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
- wesen wiire.

II. Die im Art. 5 der Konzession einer Schmalspurbahn
(streckenweise Zahnradbahn) von Stalden nach Saas-Fee, vom
23. Dezember 1899 (E. A. 8. XV, 866), angesetzte und durch
die Bundesratsbeschliisse vom 10. September 1901 (E. A. 8. XVII,
196) und vom 22. Januar 1904 (E. A.S. XX, 53) erstreckte
Frist zur Einreichung der technischen und finanziellen Vorlagen,
sowie der Gesellschaftsstatuten, wird um 2 Jahre, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigon Beschlusses an gerechnet, verlingert.

DI Mit der Genehmigung des Finanzausweises fiir das eine
der unter I und IT dieses Beschlusses behandelten Projekte fallt
die Konzession fiir das andere ohne weiteres dahin.

TV. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Bsaschlusses.,
welcher am 1. Juli 1906 in Kraft tritt, beauftragt.

. e
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