Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Ormont-
Dessus iiber den Pillonpass nach Gstaad.

(Vom 19. Juni 1906.)

Tit.

Fin Initiativkomitee, bestehend aus den Herren C. Niess,
Advokat in Lausanne, F. Buchs, Hotelbesitzer in Ormont-
Dessus, und L. Flesch, Ingenieur in Lausanne, unterbrei-
tete mittelst Eingabe vom 24. Juli 1905 dem Eisenbahndeparte-
ment zu Handen der Bundesversammlung das Gesuch um Er-
teilung der Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elektri-
schen Schmalspurbahn von Ormont-Dessus nach Gstaad
iber den Pillonpass.

Das Konzessionsgesuch geht davon aus, dass die neue
Linie ein Verbindungsglied zwischen Rhonetal und Berner
Oberland bilden werde. Denn einerseits werde sie in Ormont-
Dessus an die bereits konzessionierten Bahnen Aigle-Sépey und
Sépey-Ormont-Dessus anschliessen, sowie anderseits an die Mon-
treux-Berner Oberland-Bahn in Gstaad. Der emporblithende Tou-
ristenverkehr der Gegend, sowie die landwirtschaftliche Ent-
wicklung der Taler der Grande FEau und der Saane lassen auf
lobhnende Einnahmen rechnen.

Gemiiss dem technischen Berichte soll die projektierte
Linie mit 1 m. Spurweite als reine Adh#sionsbahn gebaut wer-
den. Von Gstaad, Station der M. O. B. (1020 m.), ausgehend,
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steige sie mit schwachen Gefilllen das Saanetal hinauf bis
Gsteig (1192 m.). Dann, parallel mit der Pillonstrasse, folge
sie dem Reuschetal und erreiche ihren hichsten Punkt am
Pillonpass (1550 m.). Mit einem Gefille von 65 9/ gelange
sie endlich nach Ormont-Dessus (1200 m.), wo der Anschluss
mit der Bahn von Aigle aus stattfinden werde. Die Totallinge
des Tracés betrage 24, km. Ausser den Anschlussstationen
selen eine Station in Gsteig, sowie Haltestellen in Klosterli
und in Feutersoey vorgesehen. Die elektrische Kraft zur Trak-
tion werde ein eigenes Werk oder ein schon bestehendes Werk
liefern.

Der Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten :
1. Bahnanlage:

Expropriation . . . . . . Fr. 57750
Bahnbaw . . . . . . . , 716,100
Oberbau . . ... 4, 485,100
Elektrische Leltung . 254,100
Hochbau . . . » 115,500
Telegraph, Slgnale Cy 20 790
e Fr. 1,649,340
2. Rollmaterial .o Coe e ey 143,220
3. Mobiliar und Gemtschaften B, 23,100
4. Allgemeine Kosten, VOI‘pI‘Q]th
Studien . . . . Fr. 80,000
Bauzinse » 100,000
Abrundung . ,, 4,340
T 184,340
Total . 2,000,0()0
Die Rentabilititsrechnung sieht vor:
als Betriebseinpahmen. . . . . . . . . . Fr. 323,400
als Betriebsausgaben . . . . . . . . . . 161,700

Uberschuss Fr. 1761,7().0;

welcher nach Amortisation und Dotierung der Erneuerungs-
und Reservefonds die Verzinsung des angelegten Kapitals
(2 Millionen) zu 5 % erlauben wiirde.

Die Vernehmlassungen des Kantons Waadt unterm 9. De-
zember 1905 und des Kantons Bern unterm 17. Januar 1906
lauten zu gunsten des Konzessionsgesuches.
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In der reglementarischen Konferenz, die in Bern am
14. Marz 1906 stattfand, wurde der vom Hisenbahndepartement
aufgestellte Konzessionsentwurf im allgemeinen gutgeheissen.
Entgegen den Vorschligen des Konzessionsbegehrens sind, der
Natur der Linie entsprechend, im Entwurf verschiedene Taxzen
vorgesehen fir die Bergstrecke Ormont-Dessus—Gsteig iber
den Pillon und die Talstrecke Gstaad-Gsteig. Die diesheziig-
lichen Artikel (12—19) wurden mit einigen Anderungen ein-
stimmig angenommen.

Indem wir uns zu weiteren Bemerkungen nicht veranlasst
sehen, empfehlen wir Thnen den nachstehenden Beschlussesent-
wurf zur Annahme und beniitzen auch diesen Anlass, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. Juni 1906.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
L. Forrer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwarf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbabn von Ormont-
Dessus iiber den Pillonpass nach Gstaad.

Die Bundesversammlung
dor schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees Niess, Buchs und Flesch,
vom 24. Juli 1905;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Juni 1906,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren C. Niess,
Advokat in Lausanne, F. Buchs, Hotelier in Ormont-Dessus und
L. Flesch, Iogenieur in Lausanne, wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und den
Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn von Ormont-Dessus
ither den Pillonpass nach Gstaad unter den in den nachfol-
genden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehiorden itber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt,

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Aigle.
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Art, 4, Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen,

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
ireten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Tnnert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einvichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat.
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Farsorge fir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zn Tage gefordert werden, wie Versteine-
rangen, Miinzen, Medaiflen u. s. w., sind EKigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes.
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austbung ihrer Funk-
tionen zu begritndeten Klagen Anlass geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,.
bestraft oder nétigenfalls entlassen werden,
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Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
cines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt die Befirderung von
Personen, Gepick und Gitern. Lebende Tiere werden nur auf
-der Strecke Gstaad-Gsteig beférdert. Diese Befordernng kann mit
Binwilligung des Bundesrates auf die Strecke Ormont-Dessus-Gsteig
ausgedehnt werden.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefiihrt werden, nachdem sie vem Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art, 14. Die Beforderung von Personen soll tiglich minde-
stens viermal pach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Der Betrieb kana auf der Strecke Ormont-Dessus-Gsteig mit
Zustimmung des Bundesrates vom 1. Oktober bis zum 30. April
eingestellt werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetst,

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen mit zwei Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat ge-
nehmigt sein muss. Dieser letztere kann die Fithrung von Ziigen
mit wur einer Wagenklasse gestatten.

Die Gesellschaft hat dafur zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben beférdert werden kénnen.

Art. 16. Fir die Beforderung von Personen kénnen Taxew

bis auf den Betrag folgender Ansitze hezogen werden:
II. Klasse  IIL Klasse

Auf der Strecke Gstaad-Gsteig . . . 20 Rappen 10 Rappen
v 9 »  Gsteig-Ormont-Dessus . 30 "
per Kilometer der Bahnlinge.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.
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Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Halfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zu erweitern. '

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
soleche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgengssischer oder kantonaler Behorden sind
auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von héchstens
10 Rappen auf der Strecke Gstaad-Gsteig und von 20 Rappen auf
der Strecke Gsteig-Ormont-Dessus per 100 Kilogramm und per
Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfoisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Ritcksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste auf der Strecke
Gstaad-Gsteig nicht iiber 4 Rappen und auf der Strecke Gsteig-
Ormont-Dessus nieht iiber 8 Rappen, und deren niedrigste auf der
Strecke Gstaad-Gsteig nicht iiber 2 Rappen und auf der Strecke
Gsteig-Ormont-Dessus nicht aber 4 Rappen per 100 Kilogramm
und per Kilometer betragen soll.
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Eine ganze Wagenladung (d. h. miodestens 5000 Kilogramus
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch
aaf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
106 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert serden.

Art. 20. Fur den Transport von Edelmetellen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert sind fir Fr, 1000
hichsteus 2 Rappen auf der Strecke Gstaad-Gsteig und 4
Rappen auf der Strecke Gsteig-Ormont-Dessus per Kilometer zu
erheben.

Art, 21. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen KErzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
gonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenn auch in hesondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht bersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 22. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hillsenfrachten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaliung festgesetzt werden.

Atvt. 23. Fiir den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mengen (Stiickzahl, Whagesladungen) abzustufen sind ucd den
Betrag von 24 Rappen per Stiick und Kilometer fir die hichste
und 4 Rappen fur die piedrigste Klasse nicht obersteigen ditrfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kaon ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

Bei Einfihrung des Transportes lebender Tiere auf der
Strecke Ormont-Dessus-Gsteig setzt der Bundesrat die Taxen
hierfitr fest.

Art. 24. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fir Giter-
sendungen und fir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappeu.
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Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
<den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulissig fir einzelne Klassen von Wacenladuuvs-
giitern, fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, “deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 26. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechuoet.

Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg. fiir
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepédcksendungen bis auf 10 kg. fiur
volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 kg.
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine gavze Ein-
heit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruehteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 27. Fir die Einzelheilen des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 28. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwel Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben wird,
dem Bundesrat zur Genebhmigung vorzulegen.

Art. 29. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Transport-
taxen verhiltnisméssig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reieht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 30. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
nitgender Erneuerangs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiltzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustel-
lenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 31. Fur die Ausibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen solite, der Kantoue
Waadt und Bern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Ritckkauf kann friihestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je aut 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vo Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkidufer Eigenttmer der
Babn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befnedlgendcm Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
peuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verh&ltnismissiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betragt, sofern letsterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmitteibar vorangehen; —
sofern der Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22%Ysfachen Wert; — wenn
der Ritckkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, der 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
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schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden,

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letatern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds.
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Haben die Kantone Waadt und Bern den Rick-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden,
jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie
letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wiire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1906 in Kraft tritt, beauftragt.
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