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6250 ' Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Genehmigung
der Rechnungen und der Geschiftsfithrung der Schweizerischen
Bundesbahnen fiir das Jahr 1951

(Vom 13. Mai 1952)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir haben die Ehre, Thnen den Geschiftsbericht und die Rechnungen der
Schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1951 nebst dem Bericht des Ver-
waltungsrates vom 28, April 1952 zur Genchmigung zu unterbreiten.

Auch die Bundesbahnen waren im Berichtsjahr Nutzniesser der augen-
blicklichen wirtschaftlichen Prosperitit unseres Landes. Beide Verkehrsarten,
der Personenverkehr und der Giterverkehr, haben ihre Umsitze wesentlich zu
steigern vermocht.

Der inlindische Personenverkehr hat sich infolge der guten Verdienst- und
Beschiftigungslage trotz vermehrter Automobilkonkurrenz sher noch etwas
iiber dem Vorjahresnivean bewegt, wihrend die Zahl der auslindischen
Reisenden dank der Liberalisierung des internationalen Reise- und Zahlungs-
verkehrs bedeutend zugenommen hat.

Der Giiterverkehr erfubr insbhesondere durch den lebhaften Aussenhandel,
aber auch durch den wieder stirker einsetzenden Transitverkehr, einen Auf-
stieg, wie ihn die Bundesbahnen noch nie erlebt haben.

Die Aufwartgentwicklung bahnte sich im Personenverkehr erst im Frithjahr
an, wihrend sich der Wiederanstieg im Giterverkehr schon in der zweiten
Hilfte 1950 abzeichnete.

Die nachfolgenden knappen Ubersmhten mdgen ein Bild iber die Ver-
kehrsleistungen und Verkehrsergebnisse des verflossenen Jahres vermitteln.

Im Personenverkehr betrug die. Zahl der beférderten Reisenden

201,1 Millionen, womit gegentiber dem Vorjahre eine Zun&hme von 7,2 Millionen
Personen oder 8,7 Prozent zu verzeichnen ist.
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Die Einnahmen aus dem Personenverkehr beliefen sich auf 274,38 Mil-
lionen Franken; sie sind im Vergleich zu 1950 um 10,6 Millionen Franken oder
4,0 Prozent angewachsen. Wird das Ergebnis von 1938 == 100 gesetzt, so stehen
die Personenverkehrseinnahmen von 1951 auf 208. Diese Indexzahl wurde nur
1949 mit 211 und 1948 mit 210 Punkten iiberboten.

Tm gesamten Gitterverkehr sind die Transportmengen gegeniiber dem
Vorjahr um 3,3 Millionen Tonnen oder 18,2 Prozent auf 21,8 Millionen Tonnen
angestiegen. Sie erreichten damit einen neuen Hochststand der Nachkriegszeit.

Die Frachteinnahmen fibertrafen mit 382,9 Millionen Franken die vor-
jihrigen um 57,0 Millionen Franken oder 17,5 Prozent. Der Einnahmenindex
hat verglichen mit dem vorangegangenen Jahre eine Zunahme von 82 Punkten
auf 218 zu verzeichnen. Der bisher hichste Index stand im Jahre 1948 auf
195 Punkten.

Die gesamten Verkehrseinnahmen erhéhten sich somit um 67,5 Mil-
lionen Franken oder 11,5 Prozent auf 657,2 Millionen Franken.

Im Zusammenhang mit den gesteigerten Verkehrsleistungen sind auch die
Betriebsleistungen angewachsen, und zwar bei den Leistungen der Reiseziige
um 1,3 Prozent und bei denen der Giiterziige um 11,6 Prozent. Die Zunahme der
Bruttotonnenkilometer in Reiseziigen betrug 1,6 Prozent und bei den Giter-
zilgen 18,0 Prozent. Die beférderten Mengen sind also mehr gestiegen als die
Betriebsleistungen, was auf einen besseren Ausniitzungsgrad der Transport-
mittel schliessen ldsst. |

Zu den Verkehrseinnahmen stossen noch die verschiedenen Ertrige und
bilden zusammen den Betriebsertrag, der sich im Berichtsjahr auf 715,5 Mil-
lionen Franken belief, was gegeniiber dem Vorjahr einen Mehrertrag von
78,6 Millionen Franken oder 11,5 Prozent ausmacht,

Die verschiedenen Ertriige sind fur sich allein von 52,2 Millionen Franken
im Vergleichsjahre auf 58,2 Miilionen Franken im Jahre 1951 gestiegen. An
dieser Erhohung sind die Entschidigungen fiir Betriebsleistungen fir fremde
Bahnen und anders Dritte mit rund 1 Million Franken, die Pacht- und Miet-
zingeinnahmen mit 1,6 Millionen Franken und die Arbeiten fiir Dritte, der Geld-
wechseldienst und der Verkauf von Uberschussenergie aus bahneigenen Kraft-
werken mit 8,4 Millionen Franken beteiligt.

Der Betriebsaufwand betragt 501,1 Millionen Franken; gegeniiber dem
Vorjalire ist er um 14 Millionen Franken oder 2,9 Prozent angewachsen. Die
Steigerung des Betriebsaufwandes entspricht im Vergleich zum Vorjahre
ziemlich genau den inzwischen angestiegenen Personalkosten, die einerseits anf
die Anpassung des Personalbestandes an den grisseren Verkehr und anderseits
auf die durchschnittlich hoheren Beziige zuriickzufithren sind. '

Bei den Sachkosten halten sich Minder- und Mehranfwendungen die
Waage. Trotz vermehrten Fahrleistungen der elektrischen Triebfahrzeuge
konnten die Kosten fiir den Fahrstrom dank grésserer Produktion in eigenen
Kraftwerken und Minderbezug von Fremdstrom gegeniiber dem Vorjshr um
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1,4 Millionen Franken gesenkt werden; dagegen haben die festen und fliissigen
"Treibstoffe infolge der eingetretenen Preiserhohungen und derhéheren Leistungen
der Dampflokomotiven und anderer thermischer Triebfahrzeuge Mehrkosten
von 0,8 Millionen Franken gegenitber dem Vorjahr verursacht.

Die Unterhaltskosten sind mit 142,6 Millionen Franken um 2,6 Millionen
Franken tiefer als im Vorjahre und um 1,2 Millionen Franken tiefer als im Vor-
angchlag. Diese Entwicklung ist sehr erfreulich, denn von der Personalkosten-
geite her wiire mit einer Verteuerung des Unterhalts zu rechnen gewesen. Nun
konnte aber der Sachaufwand einerseits dank preislich ginstiger, vorsorg-
licher Beschaffung von Vorriten und anderseits dank fortgeschrittener tech-
nischer Rationalisierung gesenkt werden.

Die ‘Ausgabenrubrik «Verschiedenes» weist gegentiber dem Vorjahre eine
Aufwandsvermehrung von 8,2 Millionen Franken auf. Daran sind insbesondere
beteiligt die Lawinen- und Wasserschiiden, die Haftpflichtsohiden, eine Zu-
wendung an die Krankenkagse fir das Personal der SBchweizerischen Bundes-
bahnen und der Luftschutz, Bei den Aufwendungen fiix die Lawinen- und
Wasserschiden handelt es sich um die im Rechnunggjahr aufgelaufenen Kosten
fir die ersten Instandstellungsarbeiten; die Aufwendungen fir die noch aus-
sufithrenden grosseren Arbeiten bilden Gegenstand einer ausserordentlichen
Zuwendung in die Riicklage zur Deckung grosser Schiden, von der unter der
Gewinn- und Verlustrechnung noch die Rede sein wird.

Der Betriebsiiberschuss von 214,4 Millionen Franken 1st der bisher
hochste seit dem 50jahrigen Bestehen der Bundesbahnen; er ist um 60 Millionen
Franken hoher als im Vorjahr.

Die Bundeshahnen geben jihrlich eine Gesamtitbersicht, in welcher der
Gesamtanfwand im Beriehtsjahr dem Gesamtertrag gegeniibergestellt wird.
In dieser Rechnung werden die Kosten und Ertrige vor ihrer Umlegung auf die
Kostentriiger (Baurechnung, Betriebsrechnung, Gewinn- und Verlu.strechnuug)
nach ihrer Art zusammengestellt.

Der Gesamtaufwand mit 821,1 Millionen Franken ist gegenither dem
Vorjahre um 61,9 Millionen Franken angewachsen. Die vermehrten Aufwands-
erhohungen beruhen auf dem Personalaufwand (14,7 Mio. Fr.), auf den Ab-
schreibungen (48,56 Mio. Fr.) und auf den tbrigen Aufwendungen (4,8 Mio. Fr.),
withrend Verminderungen auf dem Sachaufwand (4,6 Mio. Fr.) und auf den
Kapitalkosten (1 Mio. Fr.) zu verzeichnen sind.

Der Gesamtertrag der Bundesbshnen (einschliesslich Wertzuginge)
stellt sich anf 829;1 Millionen Franken. Der Unterschied zum Gesamtaufwand
entspricht dem in der Gewinn- und Verlustrechnung aunsgewiesenen Aktivsaldo
von 8 Millionen Franken.

Die Personalausgaben als grosster Aufwandsposten sind auf 870,6 Mil-
lionen Franken angestiegen, gegeniiber 855,9 Millionen Franken i im Vorjahr und
358,4 Millionen Franken im Voranschlag.

Bundesblatt. 104, Jahrg. Bd. IL 10
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In dieser Erhthung smd die Auswu:kungen des neuen Beamtengesetzes
und die rickwirkend auf den 1. Januar 1950 in Kraft getrotenen Anderungen
in der Amtoremreﬂmng (1. Etappe) gemiiss Bundesratsbeschluss vom 9. Februar
1951 sowie die zusitzlichen Teuerungssulagen gemiss Bundesgesetz vom 3. Ok-
tober 1951 beriicksichtigt. Sodann fiihrte die verkehrsbedingte Erhthung des

_Personalbestandes zwangsliufig zu einer Vermehrung des Personalaufwandes.

Den Aufwendungen fiir das Personal liegt ein Bestand an eigenem Per-
sonal von 37 096 zugrunde (192 Personen mehr als im Vorjahr und 822 Mann
mehr als im Voranschlag 1951). Der Wiederanstieg des Personalbestandes ist
auf den Verkehrszuwachs im verflossenen Jahr zuriickzufithren. Der Voranschlag

. wurde unter dem Eindruck des ruckliufigen Verkehrs in der exsten Hilfte des
Jahres 1950 aufgestellt, weshalb der Unterschied verhaltnismassig gross ist.
Ferner hat der Bestand an Unternehmerarbeitern wm 300 Mann gegeniiber dem
Vorjahr und 870 Mann gegenitber dem Voranschlag zugenommen.

Die Banautwendungen fiir die Anlagen und Einrichtungen der Bahn,
die Fahrzeuge, die Kraftwerke und Werkstittén beliefen sich auf 180,1 Millionen

- Franken. Von diesen Bauaufwendungen wurden 104,7 Millionen Franken-als

akfivierbar, d.h.als Vermehrung des Anlagevermigens verbucht, wihrend

- 25,4 Millionen Franken als nicht aktivierbare Bauaufwendungen der Betrmbs-

rechnung belastet wurden.

Die Bauaufwendungen 1951 unterschreiten die Aufwendungen des Vor-
jahres und den Voranschlag um rund 6,7 Millionen Franken. Die Bundesbahnen
haben sich in der Abwicklung des Bauprogrammes eine Zuriickhaltung auf-
erlegt, die als ¢in Beitrag an die Massnahmen des Bundesrates zur Bekampfung
des Lohn- und Preisanftriebes gewertet werden muss,

- . Die Gewinn- und Verlustrechnung 1951 ist gekennzeichnet durch
hohe Ertriige und hohe Anfwendungen.

Die Ertrage sind gegenitber dem Vorjahr nm 73,9 Millionen Franken ge-
stiegen,- davon ontfajlen 67,5 Millionen Franken auf die Zunahme der Ver-
kehrseinnahmen.

. Die Aufwandsvermehrungen betragen gegenuber dem Vorjahr 65,9 Mil-
lionen Franken. An der Aufwandserhthung ist die Betrlebsrechnung mit
14,1 Millionen Franken beteiligt. Die Erginzungsbeitréige an die Pensions- und
Hilfskasse sind nm 0,3 Millionen Franken angewachsen, und die Tenernngs-
zulagen an Pensionierte sind verglichen mit dem Vorjahr, um 2 Millionen Fran-
ken gestiegen. Im Jahre 1951 sind schwere Lawinen- und Wasgserschéiden ent-
standen, deren Behebung, nach Abzug von Beitrigen, die kimftigen Rechnungen
der Bundeshahnen immer noch mit rund 2 Millionen Franken belasten -wird:
Dije Bundesbahnen sehen daher neben der otdentlichen Einlage von 500 000 Fran-
ken in die «Ricklage zur Deckung grosser Schiaden» eine ausserordentliche
Tinlage von 2 Millionen Franken vor, ans welcher die Schiden, die nicht darch
die laufende Rechnung gedeckt werden konnten, finanziert werden sollen.

Der grosste Mehraufwand entfillt auf. vermehrte Abschreibungen. Das.
bisher giiltige Reglement vom 27. Juni 1946 uber die Anlagen- und Abschrei-
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bungsrechnung der Bundesbahnen sah erstmals auf Ende des Jahres 1950
eine Uberpritfung der Grundlagen der Abschreibungsrechnung vor. Die Uber-
prufung ergab, dass die Abschreibungssitze verschiedener Anlagen, dic einer
ragchen technischen oder wirtschaftlichen Uberalterung ausgesetzt sind, zu
niedrig waren, Zur Bereitstellung der Mittel fir die Erneuorung des zum-Teil -
stark veralteten Fahrzeugparkes erschien es sodann angezoigt, die ordentlichen
Abschreibungen auf dem Rollmaterial durch zeitlich beschrinkte musitzliche
Abschreibungen in der Hohe von 15 Millionen Franken zu ergénzen.

Das revidiérte, vom Post- und Eisenbahndepartement genehinigte Regle-
ment iiber die Anlagen- und Abschreibungsrechnung der Schweizerischen Bun-
desbahnen vom 1. Oktober 1951 trat riickwivkend auf den 1. Januar 1951 in
Kraft und gilt bis zam 81. Dezember 1958, Die Bundeshahnen sind verpflichtet,
bis zur Neuordnung der Abschreibungen vom Jahre 1954 weg die als notwendig
erachteten Abschreibungen materiell noch weiter abzukliren. Die kiinftige
Regelung der Abschreibungen der Bundesbahnen bleibt in vollem Umfange
vorbehalten. .

Die Abschreibungen vom Anlagevermégen belaufen sich fir 1951 auf
108,7 Millionen Franken gegenitber 76,5 Millionen Franken im Vorjahr. Die
neuen Abschreibungen betragen im gesamten 3,3 Prozent des Anlagewertes der
abschrelbungspfhchtlgon Anlageu (alle Avlagen ohne Grund und Boden) gegen-
itber 2,5 Prozent im Jahre 1950.

Zur allmahlichen Abtragung des Abschreibungsaustalles auf den Anlage-
gruppen Allgememe Kosten und Unterbaun wurde, gestiitat anf den Bundesrats-
begchluss vom 7. April 1948, die volle Jahresquote von 20 Millionen Franken
i die Bechnung eingesetzt.

Um den Sollbestand der Abschreibungen an diesen Anlagegruppen. her-
zugtellen, bleiben damit noch 188,4 Millionen Franken abzutragen. Die noch
nicht reinvestierten Abschrelbuncrsm1ttel sind auf Ende des Berichtsjahres
auf 133,9 Millionen Franken angewachson Mit diesen mcht verbrauchten Ab-
schreibungsmitteln und den erhéhten jahrlichen Abschreibungen. auf den An-
lagen werden die Bundesbahnen in der Lage sein, die Finanzierung der Er-
neuerung und des Ergatzes der Anlagen noch auf einige Jahre hinaus zu sichern,
ohne den gesetzlichen Schuldenplafonds zu iiberschreiten. Gegtitzt darauf
driingt sich eine Anderung des Artikels 18 des Bundesbahngesetzes, wie sie
durch die Bundesbahnkommission des Nationalrates am 14. Dezember 1950
postuliert wurde, vorderhand nicht auf.

Die Bundesbahnen haben sodann auf den Materialvorriten von 110,1 Mil-
lionen Franken rund 8,8 Millionen Franken abgeschrieben. Davon entfallen
0,9 Millionen Franken auf die Abschreibung der Vorrdte nach Massgabe dex
obligationenrechtlichen Bestimwmungen tber die Bewertung von Warenlagern
und 2,4 Millionen Franken auf eine zusitzliche Abschreibung des Schienen-
vorrates im Hinblick auf das hohe Preisniveau der letzten Einkdufe. Diese
ausserordentliche Abschreibung stellt zugleich den Ausgleich der Jahresrech-
nung dar, wie er sich nach Ausscheidung der Reservestellung gemiiss Artikel 16,
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Absatz 1, des Bundesbahngesetzes in der vollen Hihe von 8 Millionen Franken
ergibt. Das Dotationskapital von 400 Millionen Franken bleibt auch dieses Jahr
ohne Verzinsung.

Die grosse Abweichung fast aller Ergebnisse von den veranschlagten Be-
trigen ist darauf zurickzufitbren, dass der Voranschlag bereits Mitte des Jahres
1950 aufgestellt werden musste, d. h. in einem Zeitpunkt, wo die durch die Korea-
krise ausgeloste Rustungskonjunktur nicht vorausgesehen werden konnte.

Die Genugtuung itber den unerwartet giinstigen Abschluss der vorliegenden
Rechnung wird leider geddmpit durch den sich seit der Jahreswende abzeich-
nendén Verkehrsriickgang, der schon in den ersten drei Monaten des Jahres
1952 zu einem Einnahmensausfall gegeniiber dem Vorjahr von iber sechs Mil-
lionen Franken gefithrt hat. Es ist nur zu hoffen, dass die bescheidene Erhohung
der Tarife einen gewissen Ausgleich bringen wird und dass die Bemithungen
der Bundesbahnen um eine Verstiindigung im Konkurrenzkampf zwischen
Schiene und Strasse schliesslich von Erfolg sein werden.

Wir beehren uns, Thnen gestiitzt auf Artikel 8 des Bundesbahngesetzes
vom 28. Juni 1944 iber die Schweizerischen Bundesbahnen zu beantragen, die
- Jahresrechnung nnd Geschiftefithrung 1951 sowie die Verwendung des Rein-
gowinnes gemiss beiliegendem Beschlussesentwurf zu genehmigen.

* 'Wir beniitzen den Anlass, Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 18. Mai 1952.

Tm Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Der Bundesprisident:

Kobelt

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
{iber
die Genehmigung der Rechnungen und des Geschiifts-
berichtes der Schweizerischen Bundeshahnen
fir das Jahr 1951

Die Bundesversammlung
der Sohweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht in den Geschiftsbericht und die Rechnungen der General-
direktion der Bundesbahnen vom 8. April 1952 und den Bericht und Antrag
des Verwaltungsrates vom 28. April 1952 an den Bundesrat zuhanden der
Bundesversammlung sowie in eine Botschaft des Bundesrates vom 18, Mai
19562,
beschliesst:

Art. 1

Die Jahresrechnung 1951 der Schweizerischen Bundesbahnen, abschliessend
mit einem Reingewinn von 8 Millionen Franken, und die Bilanz auf den 81. De-
zember 1951 werden genchmigh.

Art. 2

Die Geschaftsfihrung der Bundesbahnen im Jahre 1951 wird genehmigt.

Art. 8

Der Reingewinn des Jabres 1951 von 8 Millionen Franken wird gemass
Artikel 16, Absatz 1, lit. @, des Bundesbahngesetzes vom 28. Juni 1944 in die
gosetzliche Reserve eingelegt.

732
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