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Bundesblaitt

116. Jahrgang Bern, den 21. Mai 1964 Band I

Eracheint wochentlizh. Preix 33 Franken im Jahy, 18 Pranken im Halbjahr zuzilglich
Nacknahme- und Postbestellungspebih
Einvlckungsgebilhr: 50 Rappen die Petltzeile oder deren Baum. — Inserate franko an
Stimpfii & Cis. in Bern

8979 Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die
Genehmigung der Rechnungen und der Geschiiftsfiihrung
der Schweizerischen Bundeshahnen fiir das Jahr 1963
(Vom 15. Mai 1964)

Herr Priigident!
Hochgeehrte Herren!

‘Wir haben die Ehre, Ihnen den Geschiftsbericht und die Rechnungen der
Schweizerischen Bundegbahnen fiir das Jahr 1968 nebst dem Bericht des Ver-
waltungsrates vom 27, April 1964 zur Genehmigung zu unterbreiten.

I, Verkehrsleistungen und Verkehrseririge

Das Berichtsjaht stand fir die Bundesbahnen neuerdings im Zeichen der
unveriindert anhaltenden Hochkonjunktur. Dabei zeigte sich, dass die Har-
monigierung der Entwicklung des Verkehrs mit der Entwicklung der gesamten
Wirtschaft in Zeiten ausserordentlicher konjunktureller Expansion schwierige
Probleme stellt, die von den Verkehrsorganisationen nicht ohne weiteres geldst
werden kénnen, weil ihr Ausbau erfahrungsgemiiss erheblich mehr Zeit bean-
sprucht als die Expansion der Wirtschaft. So wie die Anforderungen von Import,
Export, Investitionen und Konsum an die Wirtschaft weiterhin die Leistungs-
fahigkeit des vorhandenen Produktionsapparates und der verfiigbaren Arbeits-
krifte iberstiegen, haben sich auch die Spannungen in der Abwicklung des
Verkehrs verscharft. Vor allem durch das vorubergehend flutartige Ansteigen
des Griiterverkehrs im Import wurde die Leistungskapazitiit des Betriebsappa-~
rates der Bundesbahnen zeitweise iiberfordert.

Im Personenverkehr hatten die Bundesbahnen iiber die Spitzenergebnisse
des Vorjehres hinaus eine weitere leichte Frequenzsteigerung zu verzeichnen.
Die Zahl der beforderten Reigenden stieg um 4,6 Millionen (< 29,) auf 241,6
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Millionen., Die Zuwachgrate im Vergleich zur allgemeinen Wirtschaftsentwick-
Iung blieb wegen der weiterhin starken'Zunahme des motorisierter - Strassen-
verkehrs cher bescheiden. Dank der zentralen Lage unseres Landes geht im
Personenverkehr weiterhin ein starker Antrieb vom internationalen Verkehr
und ingbesondere von den hiufigen Reisen der auslindischen Arbeitskrifte aus.
Wie in den Vorjahren, war auch im Berichtsjahr zu beobachten, dass infolge der
guten Einkommensverhiltnigse die Nachfrage nach hoherem Fahrkomfort zu-
nahm, was in einer stirkeren Besetzung der 1.Wagenklasse und in einer ver-
mehrten Inanspruchnahme der Speise-, Liege- und Schlafwagen zum Ausdruck
kommt.

Die Einnahmen aus dem Personenverkehr stiegen um 19,8 Millionen auf
471,6 Millionen Franken. Die Zunahme von 4,3 Prozent liegt uber der Erhohung
der Zahl der Reisenden, was neben der vermehrten Nachfrage nach qualifizierten
Verkehrsleistungen auf die seit Jahren festzustellende Tendenz der Zunahme
der durchschnittlichen Beforderungslinge zuriickzufihren ist.

Die Zuwachsrate im Giiterverkehr liegt deutlich ither jener im Personen-
verkehr. Dic Beférderungsmenge ibertraf mit 84,9 Millionen Tonnen diejenige
des Vorjahres um 2,1 Millionen Tonnen oder um 6,3 Prozent. Wie im Personen-
verkehr, so gingen auch im Girterverkehr die stirksten Impulse von den inter-
nationalen Transporten aus. So stieg der Transitverkehr auf 7,6 Millionen
Tonnen (+ 8,1%,). Mit 16 Millionen Tonnen steuerte der Importverkehr nahesu
die Hilfte der Gesamttonnage bei und iiberbot damit das Vorjahresresultat um
9,4 Prozent. Auch der in den Vorjahren ziemnlich stabile Bahnexport stieg um
einen vollen Funftel auf 1,8 Millionen Tonnen. Auf das Volumen des Binnen-
verkehrs wirkte sich das Nachlassen der namentlich fiixr den Kraftwerkbau be-
stimmten Zementtransporte nachteilig aus. Dieser Verkehr konnte sich mit
8,9 Millionen Tonnen (— 0,5%,) knapp auf der Vorjahreshohe halten. Auf den
Grepick- und Expressgutverkehr sowie auf die Postbeforderung entfielen schliess-
lich rund 1,2 Millionen Tonnen.

Die Einnahmen aus dem Gesamtguterverkehr stiegen gegeniiber 1962 nm
52,4 Millionen auf 736,2 Millionen Franken oder um 7,6 Prozent. Der Gepéck-
und Expressgutverkehr erbrachte Mehreinnahmen von 4,8 Millionen, der Tier-
verkehr golche von 8,1 Millionen und der Giiterverkehr solche von 44,7 Millionen
Franken, wihrend im Postverkehr ein unbedeutender Rickgang von 0,2 Mil-
lionen Franken zu verzeichnen ist.

Der gesamte Verkehrsertrag belief sich auf 1207,8 Millionen Franken und
tthertraf damit das letztjihrige Ergebnig um 71,7 Millionen Franken oder um
6,8 Prozent. Der auf den Guterverkehr entfallende Anteil an den Gesamtein-
nahmen hat sich gegeniiber den Ertrigen aus dem Personenverkehr etwas ver-
stirkt und betrigt nunmehr 61 Prozent.

II. Betriebsrechnung

Der gesamte Betriebsertrag erreichte 1882,3 Millionen Franken. Die Zu-
nahme gegenitber dem Vorjahr betriigt 90,2 Millionen Franken oder 7,8 Prozent,
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wovon 71,7 Millionen Franken auf den Verkehrsertrag und 18,5 Millionen Fran-
ken auf den Nebenertrag entfallen. An der Zunahme des letzteren sind haupt-
sichlich die im Zusammenhang mit dem Nationalstrassenbau stark angestie-
genen Kinnahmen aus Lieferungen und Leistungen fur Dritte beteiligh. Ferner
haben die Entschidigungen fremder Bahnen fir Betriebsleistungen und die
Einnahmen aus den Pachtbetrieben zugenommen.

Der Betriebsaufwand erhohte sich um 99,7 Millionen Franken (4 10,99)
auf 1018,8 Millionen Franken. Der Betriebskoeffizient, d.h. das Verhiltnis
zwischen Betriebsertrag und Betriebsaufwand, hat sich gegenitber dem Vorjahr
etwas verschlechtert. An der Erhéhung des Betriebsaufwandes ist der Personal-
aufwand mit 62,1 Millionen Franken und der Sachanfwand mit 37,6 Millionen
Franken beteiligt. Der Voranschlag wurde um 95,4 Millionen Franken iber-
schritten,

Der Aufwand fiix die Verwaltung nahm gegeniiber 1962 um 11,1 Millionen
Franken zu, was ausser den hoheren Personalkosten unter anderem auf ver-
mehrte Druckkosten und auf hohere Provisionen fiir den Verkauf von Fahraus-
weigen zuriickzufithren ist. Ausserdem sind Aufwendungen von 3,5 Millionen
Franken fiir das Ausrusten des Rangierbahnhofes Bagel mit Richtungsgeleige-
bremsen als Grossversuch darin enthalten. Der Mehraufwand fir «Leitung und
Allgemeines» von 7,2 Millionen Franken ist hauptsichlich hheren Personal-
aufwendungen und vermehrten Rollmaterialmieten zuzuschreiben. In den Mehr-
kosten fiir den Stationsdienst (+ 80,1 Millionen Franken) und fir die Zugs-
begleitung (+ 5,7 Millionen Franken) wirken sich die Personalvermehrung und
die erhdhten Personalbeziige aus. Die Fahrstromkosten stiegen um 9,6 Millionen
Frankon, da dureh die Zunahme der Verkehrsleistungen auch der Energiebedarf
tur die Zugforderung grisser gewordon ist. Ungunstige hydrologische Verhilt-
nisse zu Beginu des Berichtsjahres machten fermer entsprechend hohe Beztige
von teurer Fremdenenergie notwendig.

Der Aufwand fiir den Unterhalt enthilt die Kosten des gewdhnlichen Unter-
halts sowie die nicht aktivierbaren Banaufwendungen. Gegeniiber 1962 ist eine
Frhohung von 12,6 Millionen Franken eingetreten. Daran sind die Anlagen und
Einrichtungen mit 8,9 Millionen und die Fahrzeuge mit 3,7 Millionen Franken
beteiligt. Die Zunahme ist auf vermehrten Unterhaltsbedarf infolge des grossen.
Verkehrs und der Kilteperiode sowie auf die Liohn- und Materialtenerung zu-
riickzufithren. In den Unterhaltskosten sind drei Riickstellungen enthalten:
5 Millionen Franken fir grosse, den Rahmen der normalen Unterhaltskosten
iibersteigende Arbeiten an festen Anlagen, 2 Millionen Franken fir riickstdndige
Renovationen in Personalriumen der Bundeshabnen und der Pachtbetriebe
und. 1 Million Franken fix den Einbau von Alarmvorrichtungen in Stationen.
Der Mehraufwand fur « Verschiedenes» von 13,4 Millionen Franken ist im wesent-
lichen auf die starke Zunahme der Lieferungen und Leigtungen fiix Dritte zu-
ruckzufithren (+ 10,56 Millionen Franken).
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III. Personalbestand und Personalaufwand

Der Personalbestand betrug im Jahresdurchechnitt 42 764 Mann oder
476 Mann mehr als im Vorjahr (4 1,1%,). Davon entfallen 41 590 Mann auf
eigenes Personal und 1174 Mann auf Unternehmerarbeiter. Im Hinblick auf die
gtarke Zunahme der Verkehrsleistungen erscheint diese Erhéhung als gerecht-
fertigt. Die grisste Bestandeszunahme ist im Stationsdienst (- 299), in der
Verwaltung (+ 144) und im Zugfdrderungsdienst (4 82) zu verzeichnen, wih-
rend in den Unterhaltsdiensten, vor allem wegen Rekrutierungsschwierigkeiten,
ein Riickgang (— 148) eingetreten ist. Die Bundesbahnen waren gezwungen,
die empfindlichsten Licken vermehrt mit ausldndischen Arbeitskriften aufzu-
filllen. Gegeniiber dem Vorjahr stieg deren Zahl um 400 auf rund 1400 Mann und
erreichte damit 3,5 Progent des Personalbestandes, Der Personalmangel hat
ferner wiederum dazu gefuhrt, dags in erheblichem Umfange Ruhe-, Ausgleichs-
und Ferientage sistiort nnd Uberzeit geleistot werden musste, die in bar abzu-
gelten waren.

Der Gesarnteufwand fiur das Personal (inkl. Aufwendungen zulasten der
Gewinn- und Verlustrechnung) belief sich auf 772,0 Millionen Franken. Die
Zunahme gegenither dem Vorjahr betrug 40,1 Millionen Franken oder 5,5 Pro-
zent. Nach Ursachen gegliedert, setzt sich die Frhéhung wie folgt zusammen:

Unterschied jo Millionen Franken

gegeniiber der gegeniiber dem
Rechnung 1962 Vorinmsj%hlag
Zunahme des Bestandes an eigenem Personal + 6,8 4+ 1,2
Hihere Durchschnittgbeziige als Wirkung
fritherer Gesgetzes- und Reglementsrevi-
gionen und infolge Anderung der Klagsi-
fikationsnormen fiir die Bahnhofe und Sta-
BODON . . . . . e e e e e e e e e + 3,8 —
Auswirkungen der ab 1.April 1968 in Kraft
getretenen neuen Amtereinreihung. . . . + 15,3 4 15,3
Augrichtung einer einmaligen Teuerungszu-
lage von 81, Prozent gemiss Beschluss
des Bundesrates vom 8. November 1963:
— Alktives Personal (einschliesslich Auswir-
kung suf die Personalversicherung und die
Kinderzulagen) . . . . . . . . . . . . + 19,1 + 19,1
~ Pengionierte. . . . . . . . . . . . .. + 89 + 89
Einreihung von Ortschaften in héhere Zu-
schlagsstufen ab 1. Januar 1968 . . . . . + 08 + 0,8

Anpagsung der Nebenbeziige und Vergiitun-
gen an die Teverung. . . . . . . . . . + 2,6 + 28
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Unterschied in Mio Franken

gegeniiber der gegeniiber dem
Rechnung 1962 Voranschlag
1962

Anderung der Vorschriften iiber die Vergu-

tung fiir auswirtige Verwendung ab 1. Ja-

nuar1963. . . . . L. L L. L. + 8,0 + 8,0
Vermehrte Leistung von Sonntags- und

Nachtdienst sowie von Uberzeitarbeit,

Stellvertretungenusw.. . . . . . . . . + 1,1 + 2.3
Einmaleinlage in die Pengions- und Hilfs-
kasge fir das aktive Personal . . . . . . + 7.5 + 10,0

Weglall der Einmaleinlage in die PHK zur
Erhohung von Renten gemiss Bundesge-

sotz vom 20.Dezember 1962. . . . . . . -— 26,0 —
Erhohung der Léhne und Unternehmerzu-
schlige bei den fremden Arbeitskriften. . 4+ 1,6 + 8,3
Vergchiedenes, . . . . . . . . . . . .. + 1,1 + 1,8
-+ 40,1 + 62,5

IV. Baurechnung

Die Bruttobaunaufwendungen beliefen sich auf 826 Millionen Franken oder
88,0 Millionen Franken (+ 18,2%,) mehr als im Vorjahr. Sie iberstiegen damit
den Voranschlag um 9,4 Millionen Franken oder § Prozent, was vor allem auf
die fortschreitende Teuerung zuriickzufithren ist,

Nach Abzug der Entnahme aus der Allgemeinen Bauriicklage und der zu-
lasten der Betriebsrechnung fallenden nicht aktivierbaren Bauaufwendungen
ergeben sich aktivierbare Bauaufwendungen von 296,6 Millionen Franken.
Davon konnten 185,6 Millionen Franken oder 68 Prozent aus Abschreibungs-
mitteln finanziert werden. Die restlichen 111 Millionen Franken oder 37 Pro-
zent wurden im wesentlichen durch Erhéhung der langfristigen Verbindlich-
keiten aufgebracht. Die Planung und Ausfithrung des weitaus grossten Teiles
der Baunarbeiten der Bundesbahnen sind in langfristigen Programmen festge-
legt, deren Anpassung an die betrieblichen Bediirfnisse laufend tiberwacht wird.
Fir die Bewaltigung der Planunggarbeiten besteht nach wie vor ein ausgespro-
chener Kadermangel,

Die Sanierung von Niveaniibergingen wurde in Zusammenarbeit mit den
Strasseneigentiimern systematisch weitergefithrt. Im Berichtgjahr konnten nach
Vollendung von 28 Ersatzbauwerken 41 Niveauiiberginge aufgehoben werden.
Woitere 23 Ersatzbauwerke befinden sich gegenwirtig im Bau und fir 51 Uber-
und Unterfithrungen werden zur Zeit Detailprojekte ausgearbeitet. Effoktiv
aufgewendet wurden 7,3 Millionen Franken, die aus der Riicklage zur Verbes-
gerung von Verkehrsanlagen Schiene/Strasse entnommen wurden.



V. Gewinn- und Verlustrechnung

Der Betriebeiiberschuss als Hauptertragsposten ist mit 318,5 Millionen
Franken wrn 9,5 Millionen Franken nicdriger als im Vorjahr. Die kalkulatori-
gchen Abschreibungen und Zingen in der Héhe von 26,3 Mallionen Franken stel-
len rein buchmissige Ertrige dar. Die «Ubrigen Eririge» von 9,4 Millionen
Franken haben dank héherer Ertrige der Beteiligungen und des Betriebsver-
mdgens gegenuber dem Vorjahr um 0,8 Millionen Franken zugenormen.

Den bedeutendsten Aufwandposten bilden wie iblich die Abschreibungen
vom. Anlagenvermdgen. Die ordentlichen Ahbschreibungen beliefen sich auf
139,6 Milhonon Franken oder 6,8 Millionen Franken mehr als im Vorjahr. Die
Zunahme ist auf die steigenden Anlagewerte zuriickzufithren. Die zusiitzlichen,
vom. Jahresergebnis abhingigen Abschreibungen belaufen sich auf 44 Millionen
Franken. Sie beruhen auf der Erkenntnis, dass in Zeiten fortschreitender Geld-
entwertung die Abschreibungen vom urspriinglichen Anschaffungs- und Erstel-
lungswert besonders im Hinblick auf die lange Lebensdauer der Eisenbahn-
anlagen zur Erneuerung nicht gentigen. Zusiitzliche Abschreibungen sind daher
betriebswirtschaftlich und unternehmungspolitisch mindestens so weit begriin-
det, als sie tatrichlich erwirtschaftet werden. Fiir 1961 bis 1963 waren total
90 Millionen Franken vorgesehen, effektiv wurden jedoch 134 Millionen Franken
abgeschrieben. Die Revision des Abschreibungsreglementes steht gegenwiirtig
in Prafung.

Dio Kapitalkosten sind mit 56,4 Millionen Franken um 2,8 Millionen Fran-
ken hoher als im Jahre 1962, was auf die Zunahme der laufenden Verbindlich-
keiton zuriickzufithren ist.

Der Rueklage zur Deckung grosser Schiiden wurde die ordentliche Jahres-
quote von 1 Million Franken zugewiesen. Die Riicklage zur Verbessernng von
Verkehrganlagen Schiene/Strasge wurde wie im Vorjabr mit 15 Millionen Fran-
ken gespiesen.

Nach Vornahme zusiitalicher Abschreibungen und Aufnung von Riucklagen
belduft sich der Reingewinn des Jahres auf 28,2 Millionen Franken. Zusammen
mit dem Aktivsaldo des Vorjahres von 2,5 Millionen Franken ergibt mich ein
verfiigbarer Reingewinn von 25,9 Millionen Franken. Davon sind 8 Millionen
Franken in die gesetzliche Reserve einzulegen, Das Dotationskapital, das sich
Ende 1963 noch auf 400 Millionen Franken belief, wird voll mit 16 Millionen
Franken verzinst. Es verbleibt ein Aktivsaldo in der Héhe von 1,7 Millionen
Franken zur Verfigung der Bundesversammlung.

V1. Bilanz

Dag Anlagevermégen ist im Berichtgjahr um 122,2 Millionen auf 2876,5 Mil-
lionen ¥ranken gestiegen. Von dieser Zunahme entfallen 25 Millionen Franken
auf die Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge, 87 Millionen auf die unvoll-
endeten Bauten, 10,1 Millionen auf die vorsorglich erworbenen Grundstiicke und
0,1 Millionen Franken auf die Beteiligungen.
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Der Bestand des Betriebsvermigens hat gegeniiber dem Vorjahr um. 28,7
Millionen Franken abgenommen und betrigt Ende 1968 insgesamt 860,56 Mil-
lionen Franken. Barbestéinde und Postcheckguthaben entsprechen mit 41,1 Mil-
lionen Franken dem Normalbestand. Der Mittelbedarf fiir die Baufinanzierung
bewirkte eine Abnahme der Guthaben bei den Banken von 111,5 Millionen
Franken im Vorjahr auf 45,8 Millionen Franken. Die Zunahme der Debitoren
igt im wesentlichen durch die Verkehrszunahme bedingt, die auch die Guthaben
aus ausstehenden Frachten ansteigen lasst. Die Materialvorrite weisen ebenfalls
eine Erhohung gegeniiber dem Vorjahr auf. In den «Ubrigen Aktiven»s im Be-
trage von 88,1 Millionen Franken sind die Guthabensaldi aus den noch nicht
erledigten Verkehrsabrechnungen mit anderen Bahnen enthalten, welche gros-
gen Schwankungen unterliegen.

Unter den Passiven hat sich das Eigenkapital um 9 Millionen Franken auf
697,9 Millionen Franken erhoht. Die gesetzliche Reserve ist mit der Einlage des
Berichtsjahres auf 112 Millionen Franken gestiegen. Die allgemeine Bauriick-
lage hat sich um die der Baurechnung gutgeschriebene Entnahme von 7,5 Mil-
lionen Franken vermindert und betragt noch 27,4 Millionen Franken. Die Riick-
lage mur Verbesserung von Verkehrsanlagen Schiene/Strasse erhohte sich auf
57,8 Millionen Franken, diejenige zur Deckung grosser Schiden auf 80,7 Mil-
lionen Franken.

Das Fremdkapital ist um 124,38 Millionen Franken auf 2032,7 Millionen
Franken gestiegen. Die festen Verbindlichkeiten von 1479,8 Millionen Franlien
haben sich nicht wesentlich verindert. Die laufenden Verbindlichkeiten sind
um 182,38 Millionen Franken, die Rickstellungen um 1,5 Millionen Franken ge-
stiegen. Die «Ubrigen Passiven» ima Betrage von 115,1 Millionen Franken ent-
halten als bedeutendsten Posten die Schuldensaldi aus den noch nicht erledigten
Verkehrsabrechnungen mit anderen Bahnen.

VII. Schlussbemerkungen und Anfrag

Tm Berichtsjahr hat es sich erneut gezeigt, dass die Figenbahnen in unserem
Lande nach wie vor der wichtigste Verkehrstriiger sind. Thre ergtaunliche Renais-
sance beweist, dags sie nach Leistungsvermégen und Wirtschaftlichkeit durch
kein anderes Verkehrsmittel ubertroffen werden. Der Grossverkehr im ver-
gangenen Jahr hat zwar dazu gefithrt, dass bei den Bundeshahnen verschiedent-
lich Verkehrsgperren verfiigt werden mussten. Besonders in der Abfuhr der
(riter ab Bagel vermochten sie dem Ansturm nicht immer zu geniigen. Die Ur-
sache lag in der aussergewdhnlichen Zusammenballung des Importverkehrs nach
einem harten Winter, der die Rheinschiffahrt lingere Zeit zum Stillstand brachte.
Durch verschiedene Sofortmagsnghmen ist es jedoch gelungen, die auftretenden
Schwierigkeiten zu bewiltigen. Indessen sind bei einem derart stiirmischen An-
gteigen des Verkehrsumfanges Engpisse verschiedener Art deutlich geworden.
Alg besonders dringend und wirksam erscheint in diesem Zusammenhang eine
rasche Erneuerung des Triebfahrzeugparkes.
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Aug der heutigen Verkehrsentwicklung geht die Bedeutung einer voraus-
gchavenden Investitionspolitik hervor, wodurch zwangsliufig die Leistungs-
fahigkeit der Bundesbahnen auf Jahrzehnte hinaus bestimmt wird. Sollen sie
auch auf eine entferntere Zukunft hinaus den wachsenden Anforderungen des
Verkehrs geniigen, so ist ein systematischer Weiterausbau der Anlagen unerliss-
lich.

Diese Feststellung ist von Bedeutung im Hinblick auf die Frage, in welchem
Magse die Bundesbahnen bei ihrer Bautitigkeit den konjunkturpolitischen
Magsnahmen des Bundes auf dem Gebiete der Bauwirtschaft Rechnung zu
tragen haben. Als Unternehmung des offentlichen Verkehrs miissen sie im
Unterschied zu der Privatwirtschaft die von ihnen verlangten Leistungen er-
bringen. Sie sind daher eher alg Objekt denn als Subjekt der tiberhitzten Wirt-
gchaitskonjunktur zu bezeichnen. Grundsatzlich haben jedoch auch sie ihren
Beitrag zur Konjunkturddmpfung zu leisten. Vom Baubudget der Bundes-
babnen fiir dag Jahr 1964 von 388,7 Millionen Franken entfallen 155,56 Millionen
Franken oder 40 Prozent auf die Beschaffung von Rollmaterial. Diese Aufwen-
dungen fallen zum vorneherein ausserhalb den Rahmen des Bundesbeschlusses
iiber konjunkturpolitische Massnahmen auf dem Gebiete der Bauwirtschaft.
Fiir die Anlagen und Einrichtungen bleibt ein Betrag von 228,2 Millionen Fran-
ken. Der Anteil des eigentlichen Baugewerbes am Baubudget betriigt lediglich
88 Millionen Franken oder 28 Prozent. Die Bundeshahnen haben sich mit einer
Planfonierung der Bau- und Unterhaltsausgaben fiir das Jahr 1964 bereit er-
kldrt, wobei der Bauplafond nach der effektiven Bautitigkeit des Jahres 1968
unter Berticksichtigung sines Zuschlages fie die seither weiter fortgeschrittene
Teuerung susgerichtet wird. Die (Generaldirektion der Bundesbahnen hat ferner
die Weisung erteilt, alle nicht betriebsnotwendigen Arbeiten zuréickzustellen.
Schliesslich ist darauf hinzuweisen, dass die langfristige Bauplanung der Bundes-
bahnen von selbst zu einer zeitlichen Ausgeglichenheit der jahrlichen Bauvor-
angchlige fithrt, die an sich bereits konjunkturpolitischen Uberlegungen weit-
gehend Rechnung trigt.

Was die nach langjihriger Vorbereitung gegen Ende dieses Jahres vor-
gesehene Tariferhdhung im Pergonen- und Stickgutverkehr anbetrifft, so bleibt
deren Notwendigkeit fiir die Bahnen unvermindert bestehen.

Die Schwierigkeiten in der Abwicklung des fiir die Bundesbahnen lebeng-
wichtigen Transitverkebrs haben itn Berichtgjahr den Ausbau der Nord-Sid-
transitlinien zur Diskussion gestellt, da bei der zu erwartenden weiteren Ver-
kehrszunahme die obere Leistungsgrenze in einigen Jahren erreicht sein diirfte.
Gotthardbasistunnel, Ausbau der Létschberglinie auf Doppelspur, Lotschberg-
bagistunnel, Bau einer T6di-Greina-Bahn und Bau einer Spligenbahn stehen in
Diskussion. Die vom Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement mit der
Priifung des Problems betraute Kommisgion «Eigenbahntunnel durch die Alpen»
ist an der Arbeit. Zur Abklirung der geologischen Verhaltuisse fiir den Bau von
Alpendurchstichen werden demniichst am Siidrand des Gotthardmassivs Son-
dierbohrungen durchgefithrt. Da insbesondere der allfiillige Bau einer Spliigen-
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bahn die Bereitschaft Italiens voranssetzt, sich an der Verwirklichung zu betei-
ligen und den erforderlichen Ausbau der siiddlichen Zufahrtslinien vorsunehmen,
ist das italienische Trangportministerium eingeladen worden, sich zur Frage
des Ausbaus der Alpentransversalen zu dussern.

Der Leitung und dem ganzen Pergonal der Bundeshahnen gebithrt Dank
fir die geleisteten grossen Dienste.

Gestitzt auf Artikel 8 des Bundesbahngesetzes beantragen wir Ihnen, die
Jahresrechnung und Bilanz 1963 sowie die Geschiiftsfihrung der Schweizeri-
schen Bundesbahnen laut beiliegendem Beschlussesentwurf zu genehmigen und
den Aktivealdo der Gewinn- und Verlustrechnung von 1 781 460 Franken auf
neue Rechnung vorzutragen.

Die Verfassungsmissigkeit des Bundesbeschlusses beruht auf Artikel 7,
Buchstabe ¢ des Bundesgesetzes vom 28.Juni 1944 iiber die Schweizerischen
Bundesbahnen.

Wir beniitsen den Anlags, Sie, Herr Prasident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 15.Mai 1964.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundesprésident:
L.vonMoos

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss

iiber

die Genechmigung der Rechnungen und des Geschiiftsherichtes
der Schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1963

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Hinsicht in den Geschaftsbericht und die Rechnungen der Bundes-
bahnen fir das Jahr 1963,

in den Bericht und Antrag des Verwaltungsrates vom 27. April 1964 an den
Bundesrat und

in sine Botschaft des Bundesrates vom 15.Mai 1964,

beschliesst:

Art. 1

Die Jahresrechnung 1968 und die Bilanz per 81. Dezember 1968 der Schwei-
georischen Bundesbahnen werden genehmigt.

Art. 2
Der Geschiftsbericht der Schweizerischen Bundegbahnen iiber das Jahr
1968 wird genehmigt.
Art. 8
Der nach Einlage von 8 Millionen Franken in die gesetzliche Reserve zur
Deckung kiinftiger Fehlbetriige und der Verzinsung des Dotationskapitals mit

16 Millionen Franken verbleibende Aktivsaldo des Jahres 1968 von 1 731 460
Franken wird auf neue Rechnung vorgetragen.
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