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Botschaft
des ‘

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Schmalspurbahn (streckenweise Zahnrad-
bahn) von Stalden nach SBaas-Fee.

(Vom 8. Juni 1899.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 10. Oktober 1898 stellte das Bankhaus
Ch, Masson & Cie. in Lausanne das Gesuch um KErteilung
der Konzession fiir eine Schmalspurbahn (streckenweise
Zahnradbahn) von Stalden (Station der Visp-Zermatt-Bahn) nach
Saas-Fee.

Laut dem aligemeinen Bericht soll die Bahn nach den gleichen
Normalien erstellt werden wie die Visp-Zermatt-Bahn, also mit
Spurweite von 1 Meter und mit Einlage einer Zahnstange auf
Rampen von mehr als 25°% Steigung. Die Maximalsteigung
solle 120 %/ betragen. Immerhin werde noch vorbehalten, die
Einfihrung des elektrischen Betriebes zu studieren und eventuell
die Anlage entsprechend zu #ndern.

Die Zahl der Reisenden, welche sich nach Saas-Fee begeben,
betrage ungefihr 5000 pro Saison. Man diirfe aber darauf zihlen,
dall mit der immer zunehmenden Frequenz der Walliser Kurorte
und namentlich mit der Eréffnung der internationalen Linie durch
den Simplon die Zahl der Besucher des Saasthales bedeutend
wachsen werde.

Dem technischen Bericht ist ferner zu entnehmen, daff die
projektierte Linie in der Station Stalden auf Cote 802 von der
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Bahn Visp-Zermatt abzweige, dann nach Umfahrung eines kleinen
Berges links der Station nach der Visp hinuntersteigen und diese
auf einer eisernen Briicke iiberschreiten soll. Hierauf steige sie
am rechten Ufer der Visp hinan, gewinne mittelst Zahnstange die -
Hohe von 995,20 m. und iiberbritcke, nach einer Adhisionsstrecke
von 1 Kilometer, die Saaser Visp, um auf der rechten Thalseite
nach Tamatten zu gelangen. Diese Station bediene auch Saas-
Grund. Von hier ziehe sich die Bahn wieder auf die linke Thal-
seite und erreiche auf dem Plateau von Lohmatten die Endstation
Saas-Fee, Cote 1800.

Der Minimalradius betrage 80 Meter auf der Adhisionsstrecke
und 100 Meter auf der Zahnradstrecke. Zur Bedienung des
Publikums werden Haltstellen in Balen, Tamatten und Saas-Fee
errichtet, ferner eine Haltstelle bei km. 3,150 als Wasserstation.

Laut dem Kostenvoranschlag sollen kosten:

1. Vorstudien und Tracéaufnahmen . . . . Fr. 50,160
2. Organisation und Verwaltung . . . . . , 197,600
3. Bauzinsen . . . . . . . . . . . ., 150,000
4. Expropriationen . S, 243200
5. Unterbau, inkl. Kunstbauten . . . . . » 1,690,000
6. Oberbaw . . . . . . . . . . . . , 620,160
7. Hochbauten . . . ey 80,000
8. Telegraph und SIO‘H&IG B, 30,000
9. Rollmaterial . . .. . ..., 200,000
10. Mebiliar und Gera.tschaften ey, 15,000
11. Unvorhergesehenes . . . . . . . . o 223 880

Total 3 500 000

oder Fr. 230,263 pro Kilometer bei einer Gesamtla.nge von 15.¢
Kilometern.

Der Staatsrat des Kantons Wallis empfahl, im Einverstindnis
mit dem Grofen Rate, mit Schreiben vom 14. Dezember 1898
die Erteilung der Konzession unter folgenden Bedingungen:

1. Der Gesellschaftssitz solle im Kanton Wallis genommen
werden und dieser im Verwaltungsrat durch ein Mitglied ver-
treten sein.

2. Die einheimische Bevilkerung sei zu derselben Taxe zu
befsrdern, wie auf der Visp-Zermatt-Bahn.

3. Die Wasserstation bei km. 3,5 solle derart eingerichtet
werden, dafs sie auch als Station fiur die Gemeinde Fisten diene.




731

4. Der Plan sei in der Woise zu éndern, dal Saas-Grund,
der Hauptort des Thales, besser bedient werde.

5. Die Taxe fir den Giitertransport sei fiir Lebensmittel und
landwirtschaftliche Produkte so zu reduzieren, dafl diese nicht
mehr zu bezahlen haben als auf der Visp-Zermatt-Bahn.

6. Die Bahn solle moglichst an den Ufern der Visp erstellt
werden.

7. Die Linie miisse mindestens wihrend der gleichen Zeit
betrieben werden, wihrend welcher die Visp-Zermatt-Bahn dem
Verkehr geoffnet sei.

Die nachfolgende Besprechung des Konzessionsentwurfes wird
uns Grelegenheit bieten, auf die Punkte 1, 2, 5 und 7 einzutreten.
Die iibrigen Postulate betreffen Details des Baues, bezw. des
Traeés, und konnen daher, gemil konstanter Praxis, nicht bei
der Erteilung der Konzession, sondern erst bei der Genehmigung
des definitiven Bauplanes ibre Erledigung finden.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 16. Mai 1899 statt.

Art. 3. Als Sitz der Gesellschaft wird auf Wunsch der
Konzessionsbewerber Lausanne bezeichnet. Wir halten das Begehren
deshalb fir berechtigt, weil seitens der Konzessionsbewerber be-
absichtigt ist, entweder die Konzession spiter auf die Gesellschaft
der Visp-Zermatt-Bahn, welche ihr Domizil ebenfalls in Lausanne
hat, zu iibertragen, oder eine Fusion der beiden Gesellschaften
herbeizufithren. Hierbei wird es zweckmifig sein, wenn schon
vorher als Sitz der Gesellsehaft Stalden-Saas-Fee Lausanne be-
zeichnet wird. Auflerdem machen die Konzessionsbewerber geltend,
dafl das Kapital zum geringsten Teil im Kanton Wallis, sondern
hauptsichlich im Kanton Waadt werde aufgebracht werden miissen.
Dem Begehren der Walliser Regierung wird ibrigens insofern
entsprochen werden, als die Gesellschaft gemafl Art. 8 des Eisen-
bahngesetzes vom 23. Dezember 1872 verpflichtet ist, im Kanton
Wallis ebenfalls ein Domizil zu verzeigen, in welehem sie von
den Kantonseinwohnern belangt werden kann. Das weitere Be-
gehren, dafl der Kanton Wallis im Verwaltungsrat vertreten sein
miisse, ist nicht jetzt, sondern anlifilich der Genehmigung der
Gresellschaftsstatuten zu beriicksichtigen; der Vertreter der Kon-
zessionsbewerber hat tibrigens schon an den konferenziellen Ver-
handlungen Entsprechung zugesagt.

Art. 12. Die Beschrinkung der "I'ransportpflicht auf Per-
sonen, Gepick und auf Glter, soweit es die Einrichtung des Be-



732

triehsmaterials gestattet, entspricht den besonderen Verhiltnissen
dieser Touristenbahn und- steht im Einklang mit der Konzession
der Visp-Zermatt-Bahn.

Art. 13. Dieser Artikel entspricht wortlich dem Art. 12
der Konzession Visp-Zermatt, was ohne weiteres zur Folge haben
wird, dafl die beiden Bahnen jeweilen zu gleicher Zeit im Betrieb
stehen werden.

Art. 16. Die Konzessionsbewerber hatten folgende Taxen
fir die Personenbeforderung gewiinscht:
a. fiur die ganze Strecke 15 Franken in der 2. und 9 Franken
in der 3. Klasse;
b. fur den Verkehr von und nach den Zwischenstationen
90 Rappen pro Kilometer in der 2. und 55 Rappen in der
3. Klasse.

Die Taxe, welche der Visp-Zermatt-Bahn gestattet wurde,
betrigt 16 Franken in der zweiten und 10 Franken in der dritten
Klasse, was 46,4 und 27,3 Rappen pro Kilometer entspricht. Da
die Maximalsteigung der Visp-Zermatt-Bahn 125 %/o0, diejenige der
projektierten Linie Stalden-Saas-Fee 120 /oo betrigt, so lige es
" nahe, dieselben Taxansitze auch fir diese neue Linie anwendbar
zu erkliren. Indessen ist noch zu beruicksichtigen, dafi das Ver-
hiltnis der Zahnradstrecken zu den Adhisionsstrecken bei der
Visp-Zermatt-Bahn 7:29, bei der Stalden-Saas-Fee-Bahn dagegen
10:6 betrigt; es sind also fir diese etwas hohere Ansitze gerecht-
fertigt, jedoch nicht in dem Mafle, wie die Konzessionshewerber
es wiinschten. Zieht man noch eine andere Bahn, z. B. die
Wengernalpbahn zur Vergleichung heran, welcher bei 250 %/q0
Maximalsteigung und Zahnradbetrieb auf der ganzen Linie eine
Taxe von 80 Rappen pro Kilometer in der 2. und 50 Rappen
in der 3. Klasse bewilligt wurde, so scheinen die Verhiltnisse
der Stalden-Saas-Fee-Bahn vollauf beriicksichtigt, wenn man ihr
erlaubt, in der 2. Klasse 65 und in der 3. 40 Rappen pro Kilo-
meter zu erheben.

Dem Vorschlag der Konzessionsbewerber, die Gepicktaxe auf
20 Rappen pro 100 kg. und pro Kilometer anzusetzen, kann
unseres Erachtens ohne Bedenken entsprochen werden; dagegen
mufl das weitere Begehren, daf fiir jedes Gepickstick noch eine
Einschreibgebithr von 20 Rappen bezogen werden konne, abge-
lehnt werden, weil die neueren Konzessionen die Einschreibe-
gebithren nicht mehr kennen.
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Art. 18. Die Taxe von 18 Rappen pro 100 Kilogramm
im Giterverkehr erscheint im Vergleich zur Gepicktaxe etwas
hoch, lift sich aber mit dem Hinweis darauf rechtfertigen, dafl
ein Zuschlag fir Eilgut nicht vorgesehen ist. Die Bestimmung,
dafl fur Lebensmittel und landwirtschaftliche Erzeugnisse eine
reduzierte Taxe von 6 Rappen pro 100 kg. zur Anwendung kommen
soll, ist aus der Konzession der Visp-Zermatt-Bahn heriiber ge-
nommen.

Indem wir Ihnen den nachfolgenden Beschluflentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlafl, Sie, Tit.,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 8. Juni 1899.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

N WV NEN
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Schmalspurbahn (streckenweise Zahnrad-
bahn) von Stalden nach Saas-Fee.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingal;e der Herren Ch. Masson & Cie. in Lausanne
vom 10, Oktober 1898 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Juni 1899,
beschliefBt:

Den Herren Ch. Masson & Cie. in Lausanne wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft, eventuell zu Handen der Bahn-
gesellschaft Visp-Zermatt, die Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer Schmalspurbahn (streckenweise Zaharadbahn) von Stalden
(Station der Visp-Zermatt-Bahn) nach Saas-Fee unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tiibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lausanne.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen- einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes. an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
méfigen technischen “und finangiellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Inpert” 6 Monaten mach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten ftr die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art, 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplinen, weleche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abidnderung der-
selben zu verlungen, wena eine solche durch Firsorge fir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 m. und ein-
geleisig erstellt, unter Einlegung einer Zahunstange, wo die Steigungen
dies notwendig machen. Der Bundesrat kann die Einfithrung des
elektrischen Betriebes gestatten.

Art. 9. Gegenstinde von wissensehaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u, s. w., sind Eigentum des Kantons
Wallis und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die (berwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Uctersuchung nétige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, da Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welcbe in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, be-
straft oder notigen Falls entlassen werden.

Art, 12. Die Gesellschaft ibernimmt die Befdrderung von
Personen, Gepick und Gitern, von letztern jedoch nur, soweit die
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Einrichtung des Betriebsmaterials es gestattet. Zum Viehtransport
ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

) Art. 13. Der Betrieb kann auf die Zeit vom 1. Mai bis
30. Oktober beschrankt werden. Vom 1. Juni bis 30. September
soll die Beforderung von Personen tiglich mindestens zweimal nach
beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn zum andern und
unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

For den Betrieb wihrend der Monate Mai und Oktober setzt
jeweilen der Bundesrat, unter Beriicksichtigung der Verhiltnisse
und nach Anhoérung der Gesellschaft, die Fahrordnung fest.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrate fest-
gesetzt.

Art. 14, Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konoen dieselben erst nach Genehmiguog durch
den Bundesrat eingefithrt werden.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagea
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ibr maoglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befoérdert werden konien.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch it Warenzigen Personen
zu beftrdern.

Art. 16. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ausitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 65 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 40 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklagsen zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann,
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Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden,

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrat zu
vereinbarenden Bestimmungen Ahonunementsbillete zu ermifigter
Taxe auszugeben.

Fir die einheimische Bevolkerung bleiben ermifigte Taxen
vorbehalten, welche der Bundesrat, nach Aphérung der Gesellschaft,
festsetzen wird.

Art. 17. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriber die nihern Bestimmuogen
aufstellen.

Art. 18. Die Gesellschaft kaon fir den Transport von Gitern
eine Taxe von 18 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer
beziehen.

Fur Lebensmittel und landwirtschaftliche Erzeugnisse u. dgl.
soll jedoch die Taxe nicht iber 6 Rappen per 100 Kilogramm und
per Kilometer betragen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann

auf 40 Rappen festgesetat werden.

Art. 19. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fur eine
ganze Kinheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe
keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Abrundung
nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft
besitzt, erfolgen.

Art. 20. Die in den Art. 16 und 18 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzu-
liefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rates zulissig fir Gegeostinde, deren Verladung mit besondern
Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 21, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 22. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung,

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Qbligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern, Die hierither aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 25. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Wallis, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffaung des
Betriebes und von da an je auf 1. Mai cines Jahres erfolgen.
Vom Entschluff des Riickkaufes ist der Geselischaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntunis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkaufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzaungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verbiltnismaBiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschiidigung fiir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22Y2fachen Wert; — wenn der Rilckkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Bisenbahnunternehmung, mit Ausschlufy
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige, in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 26. Hat der Kanton Wallis den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 25 definiert worden, jederzeit auszu-
iben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 27. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche sofort in Kraft tritt, beauftragt. -
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