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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Aende-
rung der Konzession fiir eine Eisenbahn von Bern durch
das Giirbethal nach Thun.

(Vom 5. Juni 1899.)

Tit.

Durch Bundesheschluf vom 28. Juni 1894 (E. A. S. XIII,
125) wurde in die Konzession fiir eine Eisenbahn von Bern durch
das Girbethal nach Thun vom 17. April 1891 (E. A. 8. XI
324 ff.) ein neuer Artikel 6a eingefiigt, lautend:

,Die konzessionierte Linie zerfillt in zwei Sektionen:

I. Bern-Wattenwyl,
II. Wattenwyl-Thun.

,Die Nichteinhaltung der in Art. 5 und 6 festgesetzten Fristen
fiir die eine Sektion hat nur den Hinfall der Konzession fir diese,
nicht aber fir die andere Sektion zur Folge.“

Mittelst Eingabe vom 16. Februar abhin stellte nun die Direk-
tion der Giirbethalbahn das Gesuch, es mochte dieser Artikel da-
hin gedndert werden, dafl als Scheidepunkt der beiden Sektionen
nicht Wattenwyl, sondern Pfandersmatt bezeichnet werde.
Die beiden Sektionen wiirden so eine mehr direkte Verbindung
Berns mit Thun darstellen, und es kiimen der Bahn die Vorteile
einer Durchgangsbahn (im Unterschied von einer Sackbahn) besser
zu gut als bei der urspriinglich projektierten Anlage Bern-Watten-
wyl und Wattenwyl-Thun.

Der Regierungsrat des Kantons Bern liel sich mit Schreiben
vom 8. Mirz 1899 uber dieses Gesuch vernehmen wie folgt:
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Von der Giirbethalbahn fiir die Beschaffung des zur Fiman-
zierung dieses Unternehmens erforderlichen Obligationenkapitals
angegangen, habe die Kantonalbank Bern Mitte August vorigen
Jahres eine Expertise durch Herrn Ingenieur Hittmann veranlaft,
welchen sie beauftragte, die Grundlage des Unternehmens zu
untersuchen und auch die Frage der Einfihrung der Linie nach
Thun statt nach Wattenwyl zu priifen. Der Experte sei in seinem
Bericht vom 28. Dezember 1898 zu dem Schlusse gekommen, daf
eine Sackbahn Bern-Wattenwyl nicht auf die Verzinsung des ge-
wiinschten Anleihens rechnen konne, wihrend eine durchgehende
Linie Bern-Pfandersmatt-Thun unter Vorbehalt einer giinstigen Er-
ledigung der Einmiindungsfrage fir Bern und Thun die Verzinsung
und Amortisation des Obligationenkapitals von Fr. 900,000, welches
fir diese erweiterte Linle in Aussicht genommen sei, garantiere.

Da sich nach dem namlichen Gutachten die Ausfithrung des
Zweigstiickes Pfandersmatt-Wattenwyl nicht empfehle, so sei die
Grbethalbahngesellsehaft veranlaBt, die erste Sektion auf die
Strecke Bern-Pfandersmatt zu beschrinken, womit dann selbstver-
stindlich auch die zweite Sektion Wattenwyl-Thun in Pfanders-
matt-Thun geindert werden miifite.

Der Regierungsrat sei nun der Ansicht, daB die projektierte
Anderung nicht unbedingt eine Konzessiousinderung zur notwen-
digen Folge haben misse. Sie betreffe nur eine Kiirzung der
Linie um ecirka 2, Kilometer. Die Station Pfandersmatt liege
nach der neuen Projektvorlage etwa 2 Kilometer vom Dorfe
Wattenwyl entfernt statt /s Kilometer nach dem fritheren Projekt.
Allein dieselbe werde der Gemeinde Wattenwyl ebenfalls dienen,
und es durfte deren Bezeichnung . Pfandersmatt-Wattenwyl“, wie
in den Plianen vorgesehen, genehmigt werden.

Sollte aber das Eisenbahndepartement die Ansicht des Regie-
rungsrates nicht teilen, so ersuche er, dem Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung die Anderung des Bundesbeschlusses vom
28. Juni 1894 zu beantragen.

Das Eisenbahndepartement neigte nun allerdings zu der An-
sicht, es sei die Anderung der Konzession notig, weil nach dem
neuen Projekt, auch wenn man der Station Pfandersmatt den
Namen ,Pfandersmatt-Wattenwyl“ erteile, doch nicht mit gleichem
Recht von einer Sektion Bern-Wattenwyl und einer Sektion Watten-
wyl-Thun gesprochen werden konne.

Die Anderung des Artikels 6a dringt sich aber um so mehr
auf, als die Girbethalbahn gleichzeitig ein Gesuch wm Anderung
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der Artikel 13, 17 und 18 gestellt hatte, so dafl dem ersten Be-
gehren, dem unseres Erachtens nichts entgegensteht, gleichzeitig
entsprochen werden kann.

Zur Begrindung des zweiten Gesuches berief sich die Giirbe-
thalbahndirektion ebenfalls auf das Gutachten Hittmann, indem
sie geitend machte, eine Taxerhthung sei, abgesehen davon, daB
sie schon durch die Steigungsverhiltnisse gerechtfertigt sei, auch
im Interesse der Lebensfihigkeit des Unternehmens notwendlg
Ganz besonders gelte dies fiur die erste Sektion, um deren Finan-
zierung und Ausfithrung es sich in erster Linie handle und die
bis zur Weiterfithrung der Linie nach Thun die Konsequenzen
einer Sackbahn zu tragen habe. Das Rechnungsergebunis, welches
Herr Hittmann in seinem Gutachten aufstelle, sei ungeachtet des
bereits beriicksichtigten Taxzuschlages ein ungiinstiges. Mit Riick-
sicht hierauf habe die Kantonalbank von Bern ihrer Zusicherung
fir die Ubernahme des Obligationenkapitals den Vorbehalt beige-
figt, dal eine Erhohung der in der Konzession vorgesehenen
Transporttaxen erwirkt werde. Auf keinen Fall wiire es mdoglich,
ohne eine erhebliche Erhtéhung der Taxen den Anforderungen
eines geordneten Betriebes gerecht zu werden, nicht zu reden von
einer Verzinsung des Obligationenkapitals und von der vorsehrift-
mifigen Dotation des Erneuerungsfonds.

Etwas guinstiger fiir das erste Teilstiick gestalte sich nach
den Berechnungen des Herrn Hittmann das Betriebsergebnis fur
die durchgehende Linie Bern-Thun. Hier reiche zwar der sich
ergebende Einnahmeniiberschuf fiir die Verzinsung eines Anleihens
von Fr. 900,000 knapp aus, allein fur das Aktienkapital von cirka
Fr. 2,800,000 falle nichts ab. Was das Betriebshudget unver-
hiltnismiflig schwer belaste, seien die grofien Kosten fiir die Mit-
beniitzung der Bahnhofanlagen in Bern und Thun, wofiir Betrige
von Fr. 20,000, resp. Fr. 30,000 in die jahrliche Betriebsrechnung
eingestellt werden miissen, ein Umstand, welcher die Anwendung
erhohter Taxen als eine Bedingung fiir die Lebensfihigkeit und
die Prosperitit der Bahn erscheinen lasse. Ob und inwieweit dann
nach der Ausfithrung und Inbetriebsetzung der zweiten Sektion
(Pfandersmatt-Thun) aus Riicksichten -der Konkurrenz der Schwei-
zerischen Centralbahn eine Taxreduktion einzutreten haben werde,
sei zur Zeit noch eine offene Frage.

Hinsichtlich des MaBes der Taxerhthung schlage die Direktion
vor, diejenigen Amnsitze zu bewilligen, welche in der Konzession
der Spiez-Erlenbach-Bahn vom 27. Juni 1890 (E. A. 8. XI, 65 ff.)
eunthalten seien.
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Auch das Gesuch betreffend Anderung der Art. 15. 17 und
18 wird vom Regierungsrat des Kantons Bern mit Schreiben vom
8. Mirz 1899 unterstiitzt.

Eine Vergleichung der Taxen, welche einigen neueren nor-
malspurigen Sekundirbahnen durch die Konzession bewilligt wurden,
_ergiebt folgendes:

Personen, Geplick. Vieh. Glter,
Bahn. Klasse Klasse Klasse
e e
. 1L Rappen 1 1L III. hdichste niedrigste
Rappen.  per 100 kg. Rappen. Rappen per 100 kg.
Freiburg-Murten . . . 8 6 5 16 8 3 2 1
Bern-Neuenburg . . |
Burgdorf-Thun . . { 75 5 16 & 3 2 1
Thunerseebahn . . . 99 6,5 6,5 2136 1088 4,8 22 1,36
Spiez-Frutigen. . . .10 7 7 18 12 3 3 15
Spiez-Erlenbach . .
Erlenbach-Zweisimmen 10 7 7 18 12 6 3 2
Langenthal-Huttwil .
Hauttwil-Wolhusen 10 7 5 16 8 3 2 1
Girbethalbahn . . . . 7 5 5 16 8 3 2 1

Plus Zuschlag nach Art. 18a.
Nach dem von der Direktion der Giirbethalbahn vorgelegten
Lingenprofil finden sich Steigungen von mehr als 12 %oo auf drei
Strecken vor, nimlich:

1. Km. 9697 —11670, Liinge 1982 m., 22 % (Kehrsatz-Belp),
2. Km. 24,820—25,457, Linge 667 m., 15 %0 (Pfandersmatt-
Seftigen),
3. Km. 23,770—26,437, Liinge 667 m.
4. Km. 26,537——28,597,‘Lange 2060 m.
Die Linge der ganzen Linie Bern-Thun betragt 33,787 km., die-
jenige der zunichst zu bauenden Strecke Bern-Pfandersmatt 23,976 km.
Wirde man nun den gemill Art. 18 ¢ zulissigen Zuschlag
fur die entsprechenden Stationsrelationen bewilligen, so kimen
folgende Taxen zur Erhebung:

} 15 %00 (Seftigen-Utendoxf)

Personen. Gepick. Vieh, Giter.
Klasse Klasse Klagse
i e
11. 111, 1. I 111, hdchste, niedrigste.
Strecken bis 12 %/oo Steigung 7 5 3 16 8 3 2 1

(25,640 Meter)
Strecken mit 150 Steigung 7,7 55 b 176 88 3,5 2 1,
(5192 Meter, die Lange
zwischen den betreffenden
Stationen gerechnet)
Strecken mit 22 %00 Steigung 9,45 6,55 6,95 21,5 105 4,05 2y 1,5
(2955 Meter)




721

In diesem Falle wiirde aber die Bahn ihre Rechnung nicht
finden, und es mufl somit, wenn Sie mit uns die von der Direktion
vorgebrachten Griinde fiir ausreichend erachten, eine Anderung der
in der Konzession angesetzten Taxen eintreten.

Wir beantragen, diese Anderung in der Weise vorzunehmen,
daf die fur die Strecke mit 22 %/oo Steignung nach obigem zulissigen
Maximaltaxen auf dié ganze Linie anwendbar erklirt werden, was
auch an sich deshalb gerechtfertigt erscheint, weil nach der fiir
die Zugsbelastung mafigebenden grioliten Steigung der Betrieb auf
der ganzen Linie eingerichtet werden mufl. Immerhin schlagen
wir vor, die Personen- und Gepacktaxen nach oben auf 10, 7 und
7 Rappen, wie bei Spiez-Erlenbach, aufzurunden und beziiglich der
' Viehtransporttaxen ebenfalls die fir letztere Linie admittierten (in
der obersten Klasse etwas niedrigeren, in den beiden andern Klassen
etwas hoheren, als nach Art. 18 a zulissigen) Ansitze von 18, 12
und 6 Rappen aufzunehmen. Werden in dieser Weise filr die
ganze Linie erhohte Einheitstaxen festgesetzt, so ist dann Art. 18«
der Konzession zu streichen.

Indem wir Thnen den nachstehenden Beschluflentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen AnlaB, Sie, Tit.,
unserer vollkommeneh Hochachtung zu versichern.

Bern, den 5. Juni 1899,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Eniwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Aenderung der Konzession fiir eine Eisenbahn von Bern
durch das Girbethal nach Thun.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossensechaft,

nach Einsicht

1. eines Gesuches der Direktion der Giirbethalbahn vom
16. Februar 1899;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 5, Juni 1899,
beschlieft:

I. Die durch BundesbeschluB vom 17. April 1891 (E. A. S.
X1, 324 ff.) erteilte und durch Bundesbeschlufy vom 28. Juni 1894
(E. A. 8. XIII, 125) erginzte Konzession fiir eine Eisenbabn von
Bern durch das Girbethal nach Thun wird wie folgt gedndert:

1. Statt in die Sektionen Bern-Wattenwyl und Wattenwyl-
Thun (Art. 6 a) zerfillt die Linie in die Sektionen Bern-Pfanders-
matt und Pfandersmatt-Thun.

2. Die Gesellschaft ist berechtigt, fir die Beforderung von
Personen (Art. 15) Taxen bis zur Hohe von 10 Rappen in der
II. und 7 Rappen in der III. Wagenklasse zu erheben.

3. Die Taxe fir den Gepicktransport (Art. 15) darf pro
100 kg. und per Kilometer 7 Rappen betragen.

4. Die Taxen fiir den Transport von Vieh in Warenziigen
(Art. 17) werden per Stiick und Kilometer festgesetzt wie folgt:
Pferde, Maultiere und iber ein Jahr alte Fohlen 18 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 6 Rp.




723

5. Fir den Giitertransport (Art. 18) ist in der hochsten Tarif-
klasse eine Taxe von 2, und in der niedrigsten eine solche von
1,35 Rappen pro 100 kg. und per Kilometer zulissig.

6. Art. 18a wird gestrichen.

II. Der Bundesrat ist mit der Vollzichung dieses Beschlusses
beauftragt.

=
===
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