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Botschaft

des

Bundesrates an die- Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer . elektrischen Eisenbahn von Vevey nach
Blonay und zum Anschluf an die Linie Montreux-
Montbovon.

(Vom 29. Juni 1899.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 20. Miarz 1899 stellten die Herren
Eugen Paschoud und J. Chavannes in Vevey Namens eines
Initiativkomitees das Gesuch um Erteilung der Konzession fir
eine elektrische Sechmalspurbahn von Vevey nach Blo-
nay und Chamby.

Wie dem allgemeinen Bericht zu entnehmen ist, soll die pro-
jektierte- Bahn Vevey mit der Linie Montreux-Montbovon-Oberland
in direkte Verbindung bringen. Sie entspreche einem wirklichen
Bediirfnis, da sie aufler dem Fremdenverkehr auch dem Verkehr
von Blonay und St.Légier mit dem Bezirkshauptort und dem
Absatzgebiet fir landwirtschaftliche Produkte, Vevey, dienen werde.

Die Linge der ganzen Linie betrage 8,35 km., die Spurweite
1 Meter, die Maximalsteigung 5 %o und der Minimalradius 80 Meter.
Aufler einem Tunnel bei Gilamont und einer eisernen Briicke
itber die Schlucht der Baye de Clarens seien keine Kunstbauten.
auszufithren.

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IV. 8
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Der Kostenvoranschlag sieht folgende Betrige vor:

1. Bahnbau . . . . . . Fr. 620,000
2. Elektrische Ausmstuno der Baha . . . . » 88,000
3. Hochbauten . . .. . . . . 4 100,000
4. Signale und Emfrledlgungen e e o .oy 17000
5. Moblhar und Gerdtschaften . . . . . 5 30,000
6. Verschiedenes und Unvorhewesehenes . . 5 85,000

Total Fr. 940,000

oder Fr. 107,000 per Kilometer. Fir Rollmaterial sei kein Betrag
ausgesetzt, weil angenommen werde, daf die Eisenbahn Montreux-
Montbovon den Betrieb mit ibrem Material itbernehmen werde.

Die Betriebseinnahmen werden auf . . . . Fr. 83,600
die Betriebsausgaben auf - . . . . . . . . , 57,200
veranschlagt, so daf ein Ubersehufl von . . . . Fr. 26,400

verbleiben wiirde.

Das Baukapital von Fr. 940,000 soll aufgebracht werden wie
folgt

Stammaktien des Kantons . . . . . Fr. 260,000
Priorititsaktien der Geemeinden und Prlvaten .. 5 250,000
Obligationen & 4%/4% . . . . . . . . . . , 430,000

Total Fr. 940,000

Die Verwendung des Betriebseinnahmeniiberschusses sei fol-
gende:

Verzinsung des Obligationenkapitals . . . . . . Fr. 18,275
Einlage in den Erneuerungsfonds . . . . . . ., 5,000
Einlage in den Reservefonds . . . . . . . . ., 1,000
Vortrag auf neue Rechnung . . . . . . . . , 2/125

Total Fr. 26,400

Der Staatsrat des Kantons Waadt, zur Vernehmlassung ein-
geladen, erklirte mit Schreiben vom 8. Mai 1899, unter Anfiigung
je einer Eingabe des Gremeinderates von Chételard (Montreux) vom
26. April und des Eisenbahnkomitees Montreux-Montbovon vom
27, April 1899, die Gemeindebehorden von Montreux, wie auch
die Bahngesellschaft Montreux-Montbovon seien der Ansicht, daf
der von den Konzessionshewerbern in Aussicht genommene An-
schluf an die Linie Montreux-Montbovon bei Chamby zu hoch
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gelegen sei und dafl dieser Anschlufl unterhalb Brent vorgenommen
werden sollte, um die Verbindungen zwischen den .in der Hohe
gelegenen Weilern Montreux’ und denjenigen der Umgegend von
Vevey zu erleichtern. Da zur Stunde das definitive Bauprojekt
der Eisenbahn Montreux-Montbovon noch nicht vorliege, sei es
fir die kantonale Regierung schwierig, sich iiber diesen Punkt
auszusprechen; indessen empfehle sie das Konzessionsgesuch der
Herren Paschoud und Konsorten, aber mit dem ausdriicklichen
Vorbehalt, dafl der Punkt, an welchem der Anschluf der projek-
tierten Linie an die Eisenbahn Montreux - Montbovon stattfinden
solle, erst spiter und zwar womoglich im Einverstindnis mit den
Interessenten bestimmt werde.

Das Eisenbahndepartement liefl infolgedessen im Konzessions-
entwurf den Ansehlufpunkt unbestimmt und der Vertreter der
Konzessionsbewerber erklarte sich anlafilich der konferenziellen
Verhandlungen, welche am 23. dieses Monats stattfanden, mit
dieser Fassung einverstanden.

Der Entwurf wurde mit Riicksicht darauf, dafl laut Er-
klirung der Konzessionshewerber eine Vereinigung der beiden
Unternehmungen Vevey-Blonay und Vevey-Chatel-St-Denis wahr-
scheinlich oder wenigstens nicht ausgeschlossen ist, in Uberein-
stimmung mit dem Konzessionsentwurf fir die letztere Linie ge-
halten. Dabei mag auffallen, daf diese Anschlufibahn Vevey-
Blonay zum Viehtransport verpflichtet werden soll, wahrend die
Unternehmung Montreux-Montbovon, welche beide Linien, also
auch die Ansehlufllinie von Vevey her, betreiben wird, laut ihrer
Konzession von der Pflicht zum Viehtransport befreit ist. Die
Differenz rithrt davon her, dafl sich die Inhaber der Konzession
Montreux-Montbovon anliBlich einer Verhandlung itber eine Fort-
setzung ihrer Bahn nach Saanen und Zweisimmen bereit erklart
hatten, ihre Konzession durch Aufnahmé von auf den Vieh-
transport beziiglichen Bestimmungen erginzen zu lassen; es em-
pfiehlt sich daher, die Konzession fiir die Anschlufilinie von Vevey
gleich von Anfang an dem zukinftigen Wortlaut der Konzession
Montreux-Montbovon anzupassen. Sollte sich dann diese Voraus-
setzung nicht erfullen, so kann immer wieder eine Anderung der
Konzession Vevey-Blonay vorgemommen werden.

Insoweit es sich um die Verbindung der oberhalb Vevey
und Montreux gelegenen Ortschaften wunter sich und mit den
beiden Hauptorten handelt, tritt das vorliegende Projekt in Kon-
kurrenz zu einem Gesuche der Elekirizititsgesellschaft Vevey-
Montreux, welches dem Bundesrat unterm 30. Juli 1896 einge-
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reicht wurde und die Erteilung der Konzession einer elektrischen
Strafenbahn von Vevey nach Blonay, von Montreux nach Blonay und
von Blonay nach Chatel-St-Denis bezweckte. Dieses Gesuch konnte
von uns bis heute nicht behandelt werden, weil eine Vereinbarung
zwischen der Konzessionsbewerberin und den zustindigen kan-
tonalen beziehungsweise lokalen Behorden betreffend die Strafen-
beniitzung nie stattgefunden hat, beziehungsweise nie vorgelegt
wurde. Wie es scheint, wird dieses Projekt nicht weiter ver-
folgt; indessen halten wir es, da ein formeller Riickzug des Ge-
suches nie stattgefunden hat, fiir angezeigt, die Pendenz dadurch
zu erledigen, dafl die Bundesversammlung ausdriicklich erklare,
nicht auf das Gesuch einzutreten. Dies kann um so eher ge-
schehen, als filr die Verbindung von Vevey und Montreux mit
Blonay und von Vevey mit Chatel-St-Denis durch das vorliegende
Projekt einerseits und durch das ebenfalls zur Konzessionierung
empfohlene Projekt Vevey-Chatel-St-Denis der Herren Chollet und
Konsorten anderseits in hinreichendem Mafle gesorgt werden soll.

Tndem wir Thnen den nachstehenden Beschluflentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir den Anlaff, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 29. Juni 1899.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.




{(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Vevey nach
Blonay und zum Anschluf an die Linie Montreux-
Montbovon.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Eug. Paschoud und Jules Chavannes,
namens eines Initiativkomitees in Vevey, vom 20. Marz 1899;

2. einer Eingabe der Elektrizititsgesellschaft Vevey-Montreux
vom 30. Juli 1896; .

3. einer Botschaft des Bundesrates vom 29. Juni 1899,
beschlieBt:

1. Den Herren Eug. Paschoud und Jules Chavannes,
handelnd namens eines Initiativkomitees in Vevey, wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fir den Bau
und Betrieb einer elektrischen Eisenbahn von Vevey nach Blonay
und zum Anschlufl an die Linie Montreux-Montbovon
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt:

Art. 1. BEs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Vevey.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts- -
maQigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahuo erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfibhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genebhmigung der Pline eine Abiénderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fiir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstiinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
dureh die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unenigeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daffi Beamte oder
Angestellte der Gesellsehaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begritndeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nitigenfalls entlassen werden.
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“Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
finfmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt,

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen, Soweit sie Ande-
rungen notig findet, darf sie solche erst nach der Genehmigung
durch den Bundesrat einfiihren.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
mit einer, eventuell mit zwei Klassen aufstellen, deren Typus vom
Bundesrat genehmigt werden muf.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben befordert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen eine Taxe von 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange zu beziehen.

Im Falle der Hinfuhrung einer zweiten Klasse setzt der Bundes-
rat die Taxen hierfiir fest. ‘

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir soleche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir soleche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Far das ubrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden. '

Far Hin- und Riickfabrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

-Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit. dem Bundesrat zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermifigter
Taxe auszugeben.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.
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Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen dirfer
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und iber ein Jahr alte Fohlen 24 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 4 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18, Im Tarif fiir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht tiber 5 Rappen, die niedrigste
nicht tber 2,5 Rappen, per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stticksendungen Anspruch auf
Rabatt. ‘ ’

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh uod Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 % und diejenige fur Waren um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir dem Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufiergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif eipzu-
fuhren, dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fitr volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruehteil von 10 Kilogramm fiir eine .
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die ndchstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen. '

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloil den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzu-
liefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es
darf eine besondere Taxe dafitr in der Regel nicht erhoben werden.
Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundesrates
zuldssig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fir lebende
Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern
Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Kisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnuaternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatien. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetze iiber die
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Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

_ Art. 26. TFur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluff des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkaufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Solite
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, uond sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismafiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriiftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ritckkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt,
den 22Y/2fachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Koazession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden. )

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen michten, unterliegen der Ent-
scheidung dés Bundesgerichtes.

Art. 27, Hat der Kanton Waadt den Rickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
tiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

II. Auf das Konzessionsgesuch der Elektrizititsgesellschaft
Vevey-Montreux vom 30. Juli 1896 fir eine elektrische Strafien-
bahn von Vevey nach Blonay, von Montreux nach Blonay und
von Blonay nach Chatel-St-Denis wird nicht eingetreten.

III. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses,
welcher mit dem Tage seiner Bekanntmachung in Kraft trit,
beauftragt,
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