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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession eines elektrischen Tramways in Romont.

(Vom 22, Juni 1899.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 22. April 1899 unterbreitete Herr
August Winkler in Freiburg Namens eines Initiativkomitees dem
Bundesrat das Gesuch um Konzession fiir ein elektrisches
Tramway in Romont. Dieses soll das Stidtchen mit der
Station der Jura-Simplon-Bahn verbinden. Romont sei Hauptort
des Glanebezirkes, besitze etwa 2000 Einwohner und. einige In-
dustrien, welche sich wegen der Lage des Stidtchens bisher nicht
geniigend entwickeln konunten. Der Zugang sei nimlich beschwer-
lich fir die Leute und kostspielig fir die Waren, weil Romont
auf einem Hiigel liege, der sich 70 Meter uiber die Ebene und
ither die Station der Jura-Simplon-Bahn erhebe. Es sei daher ein
dringendes Bediirfnis, den Zugang zur Stadt durch ein elektrisches
Tramway bequem und billig zu gestalten.

Der untere Endpunkt der projektierten Unternehmung werde
sich gegeniiber dem Stationsgebiude der Jura-Simplon-Bahn be-
finden. Von hier ziehe sich die Linie unter Beniitzung der Avenue
de la Gare mit 12,5 °%/o Steigung zum Eingang in die Stadt, folge
dann der Grand’Rue, der Rue des Moines, der Rue de I'Eglise
und der Rue du Chateau und erreiche den hochsten und End-
punkt vis-a-vis dem Stadthaus. In der Stadt selbst betrage die
Maximalsteigung 9,7 °%. Ein Kreuzungsgeleise befinde sich in
der Grand’Rue. Beim Postgebiude werde ein Sackgeleise fiir den
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Postdienst und auf der untern Station ein Verbindungsgeleise zum
Giiterschuppen erstellt.

Um die starke Steigung von 125 %6 in der Avenue de la
Gare zu vermeiden, behalte sich das Komitee vor, die Bahn even-
tuell von der Station der Staatsstrafe iiber Belle Croix folgen
und sie beim Eingang in die Stadt das urspriingliche Tracé wieder
gewinnen zu lassen. Dadurch wiirde die Steigung auf 9 °/o ver-
mindert, wenn auch die Linie um 420 Meter verlingert wirde.

Als Betriebskraft solle Elektrizitit zur Verwendung kommen.
Damit sollte auch die Steigung von 12; %/ in der Avenue de la
Gare itherwunden werden konnen. Das Tramway in Lausanne
bewaltige z. B. eine Steigung von 11, %/ mit Leichtigkeit und
im Ausland finde man verschiedene Straflenbahnen mit Steigungen
bis zu 14 °/o. Wenn sich indessen die Unméglichkeit zeigen sollte,
die Avenue de la Gare mittelst blofer Adhision zu befahren, so
behalte sich das Komitee vor, entweder eine Zahnstange einzu-
legen oder, wie schon erwihnt, die Variante iber Belle Croix zu
wihlen.

Die gesamte Linge des Tramways werde 1040, eventuell
1440 Meter, der Minimalradius 20 Meter betragen.

Der Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten:

1. Vorstudien, Organisation und Bauzinsen . . Fr. 6,000
2. Erstellung “der Bahn oo o oo, 30,000
3. Elektrische Leitung . . . . . . . . . 4 8,000
4. Transformatorenstation . . . . . . . . , 15000
5. Wagenremise . . . . . . . . . . . o 4000
6. Rollmaterial . . . . . . . . . . . ., 30000
7

. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . ., 4,000
- Total Fr. 97,000

Im Falle der Ausfihrung der Variante iiber Belle Croix
wiirden sich die Kosten um Fr. 13,000 erhohen, also Fr. 110,000
betragen.

Der Voranschlag fur die Betriebsrechnung enthalt folgende.
Posten :

A. Einnahmen: :
1. Personenverkehr . . . . . .. . . Fr. 6,000

2. Giterverkehr . . .. . . . . . 4 6,000
3. Beforderung der Post . . . . . . . n__ 2,000

Total Fr. 14,000
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B. Ausgaben:

1. Verwaltung, Kontrolle und Verschiedenes . T'r. .25000
2. Elektrische Kraft . e e e, 4500
3. Lohne . . . . . . . . . . . . 4 5000

. Total Fr. 11,500

Demnach wiirde sich ein Einnahmeniiberschuf von Fr. 2500
ergeben, welcher, da das gesamte Baukapital durch Ausgabe von
Aktien aufgebracht werden soll, eine Dividende von ungefihr
2,5 °/o auszurichten erlaube. '

Der Staatsrat des Kantons Freiburg unterstiitzte mit Schreiben
vom 23. Mai 1899 das Konzessionsgesuch, jedoch mit dem Vor-
behalt, dall die Variante iber Belle Croix nicht gewahlt werden
diirfe, weil jene Strafle zu schmal sei. Infolgedessen wurde auch
die Variante im Konzessionsentwurf nicht beriicksichtigt.

Die Konferenz zur Besprechung des letztern fand am 13. ds.
Mts. statt. Anlafl zu Bemerkungen gab einzig Art. 8, wobei der
Vertreter der kantonalen Regierung sich die Priifung der Frage
vorbehielt, unter welchen Bedingungen die Einlegung einer Zahn-
stange in die Stralle gestattet werden konne. Die Entscheidun,
hiertber wird anldBlich der Planvorlage zu treffen sein. .

Im ibrigen enthilt der Entwurf die fur elektrische Tram-
ways iiblichen Bestimmungen, so daf wir uns nicht zu besonderen
Bemerkungen veranlaflt sehen. Wir empfehlen Ihnen dénselben
zur Annahme und versichern Sie, Tit.,, unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 22. Juni 1899.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Miiller. .
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluff
betreffend

Konzession eines elektrischen Tramways in Romont.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn August Winkler, Geometer, in
Freiburg, und Mithafte, vom 22. April 1899;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 22, Juni 1899,
beschlieft:

Den Herren E. Dupras, Advokat in Romont, und August
Winkler, Geometer in Freiburg, handelnd Namens eines Ini-
tiativkomitees, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fir den Bau und Betrieb eines elektrischen
Tramways vom Bahnhof durch die Avenue de la Gare,
Grand’ Rue, Ruedes Moines, Ruedela Boucherie und
Rue de 1’Eglise nach der Rue du Chéateau in Romont
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden,

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 8. Der Sitz der Gesellschaft ist in Roment,
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. Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechunet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
méfigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben. :

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben. Eventuell wird
in der Avenue de la Gare eine Zahnstange eingelegt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Freiburg und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfiugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
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Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beforderung von
Personen und Gepiick. Uber die Einfithrung eines Giiterdienstes
entscheidet der Bundesrat. Zum Viehtransport ist die Gesellschaft
nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nitig findet, konnen solche nur nach Genehmigung durch
den Bundesrat eingefithrt werden.

Art. 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tdglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmifige Zige
beziehen, dem FEisenbahndepartement vorzulegen und dirfen vor
ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrat
bestimmt.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus vom Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag von 15 Rappen fiur die
ganze Strecke zu beziehen.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besondever
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist soweit frei, als es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafir besonderer Platz in Anspruch genommen wird, ist die Per-
sonentaxe zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrat zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillette zu ermifigter
'Taxe auszugeben.

Bei Emfuhluncr eines Giterdienstes setzt der Bundesrat die
Taxen fest.

Art. 17. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung verzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21. Fir die Geltendmachung des Ritckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gehrauch machen sollte, des
Kantons Freiburg, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann friihestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf den 1. Mai eines Jahres
erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellsehaft
drei Jabre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zu geben.

6. Durch den Ruckkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéren.
Immerhin bleibendie Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismaBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 23fachen Wert des
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durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welechem der Riickkauf der Ceselischaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
221/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf§
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen ither die Betriebsausgaben, zu welch

- letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche

e.

fo

auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entsehiddigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammens
hingende Fragen entstehen wmdochten, unterliegen der Ente
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22. Hat der Kanton Freiburg den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 21 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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