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Zuschrift
des

schweizerischen Post- und Eisenbahndepartements (Post-
abteilung) an die nationalritliche Kommission fir das
Nebenbahnengesetz.

(Vom 21. Februar 1899.)

Herr Prisident!

Wir bestitigen unser Schreiben vom 7. dieses Monats und
beebren uns, Thnen nun folgendes mitzuteilen:

In den vom Bundesrat mit Botschaft vom 5. Mirz 1897 der
Bundesversammlung vorgelegten Entwurf zu einem Bundesgesetz
iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen sind vom:
Stinderat nachstehende, die Postverwaltung beschlagende Special-
bestimmungen aufgenommen worden:

1. Der Bund wird den Nebenbahnen, welche nicht Bestand-
teile des Netzes einer Hauptbahn bilden, fiir die Beférderung der
Fahrpoststicke die volle Eilguttaxe, beziehungsweise die hdchste
Gutertaxe, und da, wo Giitertaxen nicht bestehen, die volle Ge-
pécktaxe vergiiten. Die Entschidigung wird auf Grund des monat-
lichen Gresamtgewichtes der Fahrpoststiicke ermittelt.

2. Far die Beforderung der zu den Posttransporten gehéren-
den Kondukteure und der zu den Bahnpostwagen gehorenden
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Beamten und Angestellten wird vom Bunde ferner den genannten
Nebenbahnen eine Entschadigung von 2 Cts. per Fahrt und Kilo-
meter vergiitet.

3. Fir die Beforderung von Bahnpostwagen erhalten die
Nebenbahnen auferdem eine Vergiitung von 1 Ct. pro Achskilo-
meter. :

4. Bedient sich die Postverwaltung zum Transporte der Post-
gegenstinde der Fahrzeuge der Nebenbahnen, so sind diesen die
Mehrauslagen fiir Anschaffung und Unterhalt der speciellen Ein-
richtung der Fahrzeuge zu vergiiten.

5. Diese vom Bunde zu leistenden Entschidigungen, soweit
sie iiber die auf das Bundesgesetz vom 23. Dezember 1872 be-
griindeten Entschidigungen hinausgehen, fallen weg, sobald und
fiir so lange, als die Bahnunternehmung nach Abzug der auf Ab-
schreibungsrechnung getragenen oder einem Reservefonds einver-
leibten Summen einen Reinertrag von 4 °/o oder mehr abwirft.

6. Die Bestimmungen des 1. und 2. Absatzes des Art. 19
des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 finden keine An-
wendung auf Nebenbahnen, welche der Personenbeforderung inner-.
halb der Ortschaften dienen.

Die Postverwaltung hat iiber die finanzielle Tragweite dieser
neuen Bestimmungen Erhebungen gemacht, welche in dem Ver-
zeichnis, das wir Thnen in der Beilage zu iubermitteln uns ge-
statten, zusammengestellt sind. Im namlichen Verzeichnis sind
itberdies, mach den verschiedenen Rubriken ausgeschieden, die
simtlichen Vergiitungen aufgefithrt, welche von der Postverwaltung
im "Jahre 1898 an Nebenbahnen ausgerichtet worden sind. (Bei
einigen Nebenbahnen hat die Abrechnung pro 1898 noch nicht
stattgefunden und es mufiten daher die Vergiitungen pro 1897 in
Betracht gezogen werden.)

Gestatten Sie uns, das Ergebnis unserer Erhebungen etwas
niher zu beleuchten und Jhnen darzulegen, weshalb wir uns mit
den neuen Bestimmungen nicht durchwegs einverstanden erkliren
konnen.

Im Falle der Annahme des neuen Nebenbshngesetzes nach
der stinderitlichen Fassung wirden sich laut der beiliegenden
Zusammenstellung die von der Postverwaltung an die Nebenbahnen
auszurichtenden Entschiadigungen in Zukunft per Jahr belaufen
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anf . . . Fr. 336,336. 83
Im Jahr 1898 bezahlte unsere Vexwa,ltunoP an

die Nebenbahnen Entschidigungen im Gresamt-

betrage von . . . . . . . . . . . . 153,494.80

Die stinderitlichen Beschliisse hitten demnach
eine Mehrbelastung des Budgets der Postver-
waltung zur Folge im Betrage von . . . Fr. 182,842.03

per Jahr.
Dabei ist noch folgendes zu bemerken:

Die Erhebungen iber die finanzielle Tragweite der sub 1,
2 und 3 hiervor citierten Bestimmungen wurden auf Grund des
wirklichen Postverkehrs der einzelnen Nebenbahnen gemacht.
Speciell betreffend den Transport der Fahrpoststicke wurde so
verfahren, dal wihrend 7 Tagen, vom 19. bis 25. Januar abhin,
das CGewicht aller auf den Nebenbahnen beforderten Fahrpost-
stiicke ermittelt wurde. Die fiir diese Statistik gewihlte Zeit war
nun die denkbar ungiinstigste; der Paketverkehr ist wihrend des
ganzen Jahres nie schwicher als in den ersten 5—6 Wochen
nach Neujahr. Das Ergebnis der Erhebungen entspricht deshalb
nicht dem Durchschnittsverkehr, sondern es bleibt ziemlich weit
hinter demselben zuriick. Die Folge hiervon ist, dafl die Post-
verwaltung im Falle der Annahme des Nebenbahngesetzes mit der
Fassung, die ihm der Stinderat gegeben hat, in Wirklichkeit an
die Nebenbahnen jihrlich an Vergiittungen eine Summe zu bezahlen
haben wird, welehe den hiervor genannten Betrag von Fr. 336,336. 83
noch erheblich iibersteigt. Die Postverwaltung wiirde natiirlich
gerne fur die Statistik einen andern, dem mittlern Postverkehr
besser entsprechenden Zeitpunkt gewihlt haben, die Moglichkeit
hierzu war ihr aber leider durch die Umstinde genommen. Uber
die Neujahrszeit lieen sich solche Erhebungen der abnormalen Ver-
kehrsverhilltnisse wegen nicht vornehmen wund weiter hinaus-
geschoben konnte die Statistik deshalb nicht werden, weil es sonst
mcht mehr moglich gewesen wire, Thnen das Matenal rechtzeitig
vorzulegen.

Beziiglich derjenigen Nebenbahnen, welche im Sommer infolge
des Fremdenbesuchs einen viel stirkern Verkehr aufweisen als in
der itbrigen Jahreszeit, ist allerdings nicht blof der Verkehr vom
19. bis 25. Januar abhin in Berechnung gezogen worden, sondern
es sind auch an Hand der Versand- und Empfangsregister der in
Frage kommenden Poststellen Erhebungen gemacht worden iiber
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den Verkehr in der Zeit vom 19. bis 25. Juli vorigen Jahres.
Die Ergebnisse der beiden Statistikperioden von je einer Woche
wurden dann mit der entsprechenden Anzah! Wochen (fiir den
Sommer 17 und firr die ibrige Zeit 35) multipliziert und so das
Jahresergebnis berechnet. -

Wo es sich um Bahnen handelte, die nur wihrend eines
Teils des Jahres im Betriebe stehen, wurden die notigen Erhebungen
ebenfalls an Hand der Versand- und Empfangsregister der an diesen
Bahnen gelegenen Poststellen gemacht und das Ergebnis der Be-
triebsdaver der Bahnen entsprechend berechnet.

Was die Tragweite jeder einzelnen der Bestimmungen ad 1,
2 und 3 betrifft, welche ftir den Moment allein eine finanzielle
Mehrbelastung -der Postverwaltung bedeuten, so ergiebt sich aus
der beiliegenden Zusammenstellung was folgt:

Es wiirden sich belaufen:

1. Die Vergiitung der vollen Eilguttaxe, beziehungsweise der
hochsten Giiter- oder Gepicktaxe fir alle Fahrpoststiicke auf
TFr. 191,245.75; 2. die Beforderung der zu den Posttransporten
gehorigen Kondukteure und der zu den Bahnpostwagen gehdrenden
Beamten und Angestellten auf Fr. 55,738.36; 3. die Beforderung
von Bahnpostwagen auf Fr. 18,713. 22.

Weitaus die grofite finanzielle Mehrleistung wiirde demnach
fir die Postverwaltung die Vorschrift bedeuten, dall sie den Neben-
bahnen fiir die Beforderung aller Fahrpoststiicke die volle Eilgut-
taxe, beziehungsweise die hochste Gtitertaxe, oder, wo keine solchen
bestehen, die volle Gepicktaxe vergiiten soll. Hs ist denn auch
in erster Linie und hauptsichlich diese Bestimmung, mit welcher
wir uns nicht einverstanden erkliren konnen und gegen welche
wir, weil unbedingt zu weitgehend und ungerechtfertigt, Einsprache
erheben mochten.

Den Nebenbahnen wurde bis dahin, gleich wie den Haupt-
bahnen, fir den Transport der nicht regalpflichtigen Fahrpost-
stiicke, d. h. derjenigen im Gewichte iber 5 kg., 75 %o der Eil-
guttaxe vergitet. Die Postverwaltung verausgabte hierfur im Jahre
1898 die Summe von Fr. 82,855. 30. Nach dem bundesritlichen
Entwurf zum neuen Nebenbahnengesetz wiire den Nebenbahnen fort-
an fir den Transport der nicht regalpflichtigen Fahrpoststiicke die
volle Eilguttaxe, bezichungsweise die hichste Giter- dder Gepiick-
taxe zu bezahlen, wodurch diesen Bahnen eine nicht unerhebliche
Mehreinnahme geschaffen wiirde. Der Stinderat hat sich nun aber
mit dieser Besserstellung nicht begniigt, sondern durch die Fassung,
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welche er dem Art. 4 des Gesetzes gegeben hat, dem Begehren
Ausdruck verliehen, dafy die Postverwaltung den Nebenbahnen fir
den Transport aller Fahrpoststiicke, also auch der regalpflichtigen,
die volle Eilguttaxe, bezw. die hochste Griiter- oder Gepicktaxe ver-
guten soll. Dieses Begehren ist, wie oben gesagt, nach unserm
Dafirhalten zu weitgehend und zwar nicht nur hinsichtlich der
grolien finanziellen Opfer, welche es der Postverwaltung auferlegt,
gondern auch in grundsitzlicher Beziehung.

Schon im, Art. 8 des Kisenbahngesetzes vom 28. Juli 1852
wurde der Grundsatz aufgestellt, dal die Bahnen zum unentgelt-
lichen Transport aller Briefpostgegenstinde, sowie der Fahrpost-
stiicke, soweit der Transport derselben nach dem Bundesgesetz
iiber das Postregal vom 2. Juni 1849 ausschliefilich der Post vor-
behalten ist, verpflichtet seien. Diese Verpflichtung wurde den
Bahnen nicht als einseitige Belastung iiberbunden, sie solite viel-
mehr als Kompensation dafiir gelten, dafi der Bund das ihm allein
.zustehende Recht des regelmifiigen Personentransports den Bahnen
auf den von diesen betriebenen Linien abgetreten hat. Die Ab-
tretung dieses Regals hatte keine mindersvertige Bedeutung, wenn
man bedenkt, dal Bahnen in der Regel auf den dichter bevdl-
kerten und verkehrsreichern Routen gebaut werden, wihrend die
verkehrsarmen und weniger abtriglichen Routen dem Postbetriebe:
itberlassen bleiben. Der Beweis fiir diese Behauptung wird ge-
leistet, wenn man eine Vergleichung vornimmt zwischen den
frithern und den jetzigen Ertrignissen des Postreisendenverkehrs.
Im Jahr 1850 betrug der Ausfall nur Fr. 320,831; das Jahr 1852
wies sogar einen Einnahmeniiberschull von Fr. 24,364 nach; da-
gegen betrug der Verlust auf dem Personentransport im Jahr 1898,
abziiglich der den Bahnen zu leistenden Entschadigung fir den
Transport der nicht regalpflichtigen Fahrpoststiicke im Betrage von
Fr. 956,409, rund Fr. 2,899,834.

Auf allen nur einigermaflen wichtigern Nebenbahnrouten lifit
die Postverwaltung die Postsendungen durch eigenes Personal be-
handeln und sie liefert auf verschiedenen Bahnen auch den Wagen
selbst, so dal sich die Bahnen mit den Sendungen der Post in
keiner Weise zu befassen haben. Wo dies nicht der Fall ist und
die Besorgung des Postdienstes durch die Organe der Bahnen er-

folgt, werden die betreffenden Bahnen — zum Teil in recht aus-.
giebigem Mafe — hierfiir besonders entschidigt. So werden z. B.

fir die Besorgung des Postdienstes jihrliche Entschadigungen auns-
gerichtet an:
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die Bahn Freiburg-Murten . . . . . im Betrage von Fr. 1980
die Bahn Orbe-Chavornay . . . . . " o n 1300
die Bahn Apples-l'Isle o " w  p 1500
die Arth-Rigi-Bahn . . " “ n n 1120
die Strafienbahn Alistitten-Berneck w 5 p 3500
die Tramways in Biel. . . - " n 5 6000
den Tramway Aubonne- Allaman-Gimel - ” n w 2200
die Drahtseilbahn Rheineck-Walzenhausen ., " o 5 1400
die Drahtseilbahn Cossonay gare-ville . ., o w o 2330

In diesen Entschiadigungen sind die Vergiitungen fir den
Transport der nicht regalpflichtigen Fahrpoststicke nicht etwa in-
begriffen.

Wir halten es nun entschieden fiir ungerechtfertigt, dall die
Postverwaltung den Nebenbahnen fir den Transport aller Fahr-
poststiicke die volle Eilguttaxe, beziehungsweise die hochste Gritter-
oder Gepicktaxe zahlen soll, trotzdem diese Bahnen mit der Be-
handlung der Postsendungen entweder gar nichts zu thun haben
oder aber hierfir extra und zwar in ausgiebigem MaBe entschidigt
werden.

Der Postverwaltung wiirden dadurch, dall man sic zu dieser
Leistung verhalt, fur den Transport der Fahrpoststiicke Ausgaben
erwachsen, zu denen die Taxen, welche sie nach Gesetz fiir diese
Stiicke beziehen darf, nicht mehr im richtigen Verhiltnis stehen
wiirden. Wenn sie z. B. der Rhitischen Bahn, die allerdings be-
zuglich dieser Vergiitung obenan steht, fiir den Transport der
Fahrpoststiicke per Jahr allein die Summe von Fr. 94,714. 91 ver-
giiten und daneben noch das Personal zur Begleitung und den
Wagen zur Verladung der Postsendungen selbst stellen, iberdies
auch noch die Bahn fir den Transport des Personals und des
Bahnpostwagens besonders entschidigen soll, so wird sie sicher
mehr zu bezahlen haben, als sie an Taxen fir die mit dieser
Bahn transportierten Sendungen einnimmt.

Fir das Publikum fillt sodann in Betracht, dall gegenwiirtig
die Fahrpoststicke ohne Wertangabe und Nachnahmebezeichnuny
bis zum Gewicht von 5 kg. ohne Einschreibung auf der ganzen
Transportstrecke mit Benutzung des schnellsten Weges von der
Aufgabepoststelle an die Empfangspoststelle befordert werden. Bei
einem Gesamtverkehre von rund 20,744,000 Sticken trifft es rund
12,218,000 solcher direkt spedierten Stucke. Soll fur die regal-
pflichtigen Stiicke bis zum Gewicht von 5 kg. nach dem Beschlusse
des Stinderates den Nebenbahnen ebenfalls eine Transportentschii-
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digung geleistet werden, so mufl jedes Stick im Verkehr mit
«liesen Bahnen einer besondern Kontrolle, resp. Einschreibung unter-
worfen werden. Diese Einschreibung mufl zwei- und mehrfach
erfolgen, wenn ein im Bereiche einer Nebenbahn aufgegebenes
Stiick nach der Station einer andern Nebenbahn bestimmt ist.
Jede Einschreibung wihrend des Transports schliefit eine unauf-
gehaltene Weiterbeforderung aus und ist somit gleichbedeutend
mit einer Verspiatung um wenigstens einen Zugsabgang. Die Liefer-
frist dieser Stiicke wiirde somit durch die notwendig eintretende
Verlangsamung im Transporte fiir das Publikum wesentlich ver-
schlechtert, ganz abgesehen von der fiir die Postverwaltung mit der
" Einschreibung und der Ermittlung der Kilogrammkilometer ver-
bundenen groflen Mehrarbeit.

Was die Vorschrift betrifft, wonach fiir die Beforderung der
zu den Posttransporten gehirigen Kondukteure und der zu den
Bahnpostwagen gehdrenden Beamten und Angestellten den Neben-
bahnen eine Entschadigung von 2 Cts. per Fahrt und Kilometer
bezahlt werden soll, so halten wir auch diese Forderung fir un-
gerechtfertigt vom Augenblicke an, wo der Postverwaltung zuge-
mutet wird, fir den Transport aller Fahrpoststicke die volle Eil-
guttaxe, beziehungsweise die hochste Giter- oder Gepicktaxe zu
vergiiten. Denn sie, die Forderung, bedeutet in diesem Falle eine
doppelte Entschidigung fir die ndémlichen Leistungen. Nicht ge-
nug, dafl die Postverwaltung die volle Eilguttaxe fiir ihre Sen-
dungen bezahlen soll, trotzdem sie das Personal zur Besorgung
der letztern selbst stellt, soll sie auch noch den Transport dieses
Personals vergiiten. Dabei ist diese Vergiitung so hoch angesetat,
dafl die Verwaltung fir die Betsrderung eines Bahnpostbeamten
oder eines Kondukteurs bedeutend mehr zu bezahlen hitte, als
eine Privatperson die namliche Fahrt im Abonnement kosten wiirde.
‘Wir erlauben uns, zum Beweise hierfiir zwei Beispiele aufzufithren :

1. Die Postverwaltung hitte nach der in Frage stehenden
Vorschrift fir die Beférderung der zwei Kondukteure, welche jeden
Tag auf der Route Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds die Postsendungen
vermitteln, dieser Nebenbahn per Jahr Fr. 1241 zu vergiiten.
Ein fir 12 Monate giltiges Abonnementsbillet, das zur Fahrt mit
allen Ziigen der Bahn Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds in II. Klasse
berechtigt, kostet Fr. 175. 20. Zwei solche Billette kostenFr. 350. 40.
Die Postverwaltung hiitte demnach fiir den Transport ihrer zwei
Kondukteure Fr. 891. 60 per Jahr oder fast dreimal -mehr zu ver-
giiten als zwei Privatpersonen fur unbeschrinkte Fabrt auf der
ganzen Bahnstrecke wihrend eines Jahres bezahlen miifiten.
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2. Die Beférderung der Bahnpostbeamten, welche tiglicle die
Bahnposten der Emmenthalbahn zu begleiten haben, wirde die
Verwaltung Fr. 2418. 32 kosten. Zwei Abonnementsbillette fii-
die Strecke Langnau-Solothurn, die zur Beniitzung aller fahrplan-
mifigen Zige nach jeder Richtung auf der genannten Strecke
wihrend eines Jahres berechtigen, kosten Fr. 648 (Fr. 324 per
Stiick). Die Postverwaltung hitte also auch hier bedeutend mehr
und zwar sogar fast viermal mehr zu bezahlen, als die ndmlichen
Fahrten eine Privatperson kosten wiirden.

Die Vorschrift, wonach die Postverwaltung fiir die Beforde-
rung ihrer Kondukteure und Beamten den Nebenbahnen eine Ent-
schidigung von 2 Cts. per Fahrt und per Kilometer zu leisten
hat, ist aus den angefilhrten Grinden nach unserm Dafirhalten
auch an und fir sich eine zu weitgehende. Dies um so mehr,
wenn in Betracht gezogen wird, daff den Postkondukteuren auf
den Nebenbahnen, auf welchen keine Bahnpostwagen kursieren,
oft die Besorgung ihres Dienstes und der Aufenthalt iberhaupt in
den Gepickwagen der Bahnen dadurch, dall diese Wagen mit
Eisenbahnfrachtgiitern ganz angefiillt sind, recht unbequem gemacht
ist. Kommt es doch sogar vor (auf der schweizerischen Siidost-
bahn z. B. fast alle Tage), dall der Postkondukteur den Platz im
Gepiickwagen mit Viehware (Kilber und Schweine) teilen muf.

Ahnliches wie mit Bezug auf die Vergitung fir den Trans-
port des Postpersonals 1ift sich auch mit Bezug auf die Ent-
schidigung von 1 Ct. pro Achskilometer fiir die Beforderung von
Bahnpostwagen sagen. Auch sie schlieft eine doppelte Belastung
der Postverwaltung fir die nimlichen Leistungen in sich, wenn
den Nebenbahnen fiir die Beforderung aller Fahrpoststicke die
volle Eilguttaxe bezahlt werden soll. Die Postverwaltung ver-
wendet Bahnpostwagen nur da, wo der Verkelr dies unumging-
lich notwendig macht. Wird auf einer Roufe ein Bahnpostwagen
gefithrt, so ist damit der betreffenden Nebenbahn selbst am meisten
gedient, indem ihr eine Vermehrung ihres eigenen Wagenparks
erspart wird. Es erscheint uns deshalb als zu weitgehend, wenn
den Nebenbahnen neben der vollen Entschadigung des Transports
der Postsendungen nach der hochsten Gitertaxe auch noch fir
den Transport der Bahnpostwagen eine besondere Entschiadigung
gewihrt werden soll.

Den gewdhnlichen (Haupt-) Bahnen wird fur die Kontrolle,
das Reinigen und Schmieren der Bahnpostwagen eine Entschidi-
gung von s Ct. per Achskilometer bezahlt, Wenn nun den
Nebenbahnen mit Bezug auf die Bahnpostwagen etwas zugestan den
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werden soll, so wiirden wir uns am ehesten damit einverstanden
erkliren konnen, wenn die obgenannte Vergitung von /4 Ct.
fur die Kontrolle, das Schmieren und Reinigen der Bahnpost-
wagen fir diese Bahnen auf /2 Ct., also auf das Doppelte er-
hoht wiirde. :

Mit der Bestimmung, wonach die Postverwaltung, wenn sie
sich zum Transporte der Postgegenstinde der Fahrzeuge der Neben-
bahnen bedient, diesen die Mehrauslagen fiir Anschaffung und
Unterhalt der speciellen Einrichtung der Fahrzeuge zu vergiiten
hat, wird bloB etwas gesetzlich geregelt, was seitens der Post-
verwaltung von jeher so gehalten worden ist. Die Kosten der An-
schaffung und des Unterhaltes der von den Nebenbahnen fiir die-
Post getroffenen speciellen Einrichtungen sind diesen Bahnen
seitens der Postverwaltung stets vergiitet worden.

Wie Ihnen bekannt sein wird, wurde vom Verbande der
schweizerischen Nebenbahnen das Begehren gestellt, die vom Bunde
fir die Posttransporte zu leistenden Entschidigungen, insoweit sie
itber das Bundesgesetz vom 23. Dezember 1872 hinausgehen,
sollen erst wegfallen, wenn die Bahnunternehmung wihrend drei
aufeinanderfolgenden Jahren einen Reinertrag von 4 %/ oder mehr
abwirft. Der Stinderat hat diese duflerst weitgehende Forderung,
gegen welche wir seiner Zeit Einsprache erhoben haben, mit
Recht nicht beriicksichtigt, sondern hat mit Bezug auf diesen Punkt
dem Entwurf des Bundesrates zugestimms. Wir hoffen, der National-
rat werde sich hierin dem Stianderate anschliessen.

Dafy die Bestimmungen des 1. und 2. Absatzes des Art. 19
des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 keine Anwendung
tfinden sollen auf Nebenbahnen, welche der Personenbeférderung
innerhalb der Ortschaften dienen, sollte nach unserm Dafiirhalten,
wenigstens was den 1. Absatz anbetrifft, im Gesetze nicht gesagt
werden. Die Postverwaltung hat, wo es anging, gegeniiber den
stidtischen Trambahnen von der Geltendmachung irgend welcher
Rechte in Ableitung von Art. 19 des Eisenbahngesetzes von 1872
immer Umgang genommen. Wo je einer solchen Bahn ein Post-
transport zugemutet wurde, handelte es sich in der Regel nur um
die Beforderung von Sicken, enthaltend Korrespondenzen, und es
wurden die betreffenden Bahnen hierfir immer besonders ent-
schidigt. Die Postverwaltung hat auch nie eine Gratisbeférderung
ihres Personals seitens der Trambahnen beansprucht, sondern sie
hat fir die Angestellten, welche die Tramways auf den Dienst-
touren zu benutzen haben, stets Abonnementskarten geldst. Im
Jahre 1896 wurden hierfiir bezahlt:
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an die Tramways in Genf . . . Fr. 1,600
an die Tramways in Lausanne 5 1,500
an die Tramways in Basel . . . . 3,300
an die Tramways in Zirich . . _ 15,620 u. s. w.

Wir finden nun, es sollte, angesichts der angefithrten That-
sachen, der Postverwaltung auch fernerhin das Recht gewahrt sein,
fiir kleine Posttransporte die Nebenbahnen, welche der Personen-
beforderung in den Ortschaften dienen, in Anspruch nehmen zu
diirfen. _

In Ausfithrung des Vorstehenden erlauben wir uns, den Text
des nach Beschlufy des Stinderates neuen Artikels 4, wie er nach
unsern Antriagen formuliert werden sollte, folgen zu lassen. Die
gesperrten Partien bedeuten die Zusatze zum urspringlichen Ent-
wurf des Bundesrates, und sind neu, was den Zusatz betreffend
die Entschidigung fiir das fahrende Postpersonal betrifft oder
hertibergenommen aus dem Beschlufl des Stinderates, was die
Vergittung der Mehrauslagen fiir Auschaffung und Unterhalt der
speciellen Einrichtung der ¥Fabhrzeuge, sodann in beschrinktem
Umfange, was den Ausschluf der Anwendung des Gesetzes auf
die Nebenbahnen innerhalb einer Ortschaft anbetrifft:

,Art. 4. Der Bund wird den Nebenbahnen, welche nicht
Bestandteile des Netzes einer Hauptbahn bilden, fir die Befirde-
rung der nicht regalpflichtigen Fahrpoststiicke die volle Eilguttaxe,
beziehungsweise die hochste Gitertaxe, und da, wo Gittertaxen
nicht bestehen, die volie Gepicktaxe vergiiten. Die Entschidigung
wird auf Grund des monatlichen Gesamtgewichtes der nicht regal-
pflichtigen Fahrpoststiicke ermittelt und kann filr dieselbe ein
Aversalbetrag vereinbart werden. Fiir die Beforderung der zu den
Posttransporten gehorigen Kondukteure und der zu den Bahnpost-
wagen gehorenden Beamten und Angestellten wird vom Bunde
ferner den genannten Nebenbahnen eine Entschidigung von 2 Cts.
per Fahrt und Kilometer vergiitet. Diese Entschidigung
darf jedoch in keinem Falle die niederste Taxe fiur
Abonnemente an Privatpersonen iiberschreiten.

Bedient sich die Postverwaltung zum Transporte
der Postgegenstinde der Fahrzeuge der Nebenbahnen,
so sind diesen die Mehrauslagen fiir Anschaffung und
Unterhalt der speciellen Einrichtung der Fahrzeuge
zu vergiiten.

Diese vom Bunde zu leistenden Entschiadigungen, insoweit
sie iber die auf das Bundesgesetz vom 23. Dezember 1872 be-
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griindeten Entschidigungen hinausgehen, fallen weg, sobald und
fiir so lange, als die Bahnunternehmung nach Abzug der auf Ab-
schreibungsrechnung getragenen oder einem Reservefonds einver-
leibten Summen einen Reingewinn von 4 %o oder mehr abwirft.

Die Bestimmungen des 2. Absatzes des Art. 19
des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 finden
keine Anwendung auf Nebenbahnen, welche der Per-
gonenbeforderung innerhalb der Ortschaft dienen.

Im ibrigen gelten die Bestimmungen des Art. 19 des Bundes-
gesetzes vom 23. Dezember 1872.“

Genehmigen Sie, Herr Prisident, die Versicherung unserer
vorziiglichen Hochachtung. '

Das Post- und Eisenbalhndepartement :
Zemp.

S>3
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