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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Er-
michtigung des Bundesrates zur Ubertragung und Ab-
inderung der Konzessionen fiir die Schweizerische See-

thalbahn.
(Vom 22. Juni 1894.))

Tit.

Am 16. Mai 1894 ist unter der Firma ,Schweizerische
Seethalbahn-Gesellschaft® und mit Sitz in Hochdorf eine
Aktiengesellschaft gegriindet worden zum Zwecke:

1. der Erwerbung und des Betriebes der bestehenden Seethalbahn-
linie von Emmenbriicke nach Lenzburg, mit Abzweigung von
Beinwyl nach Reinach-Menziken;

2. des' Baues und Betricbes einer Eisenbahn von Lenzburg-Stadt
tiber Niederlenz nach Wildegg, mit Anschlufl an die Stamm-
linie; .

3. des Betriebes anderer von der Gesellschaft eventuell zu
bauender, zu erwerbender oder in Pacht zu nehmender weiterer
Linien, sowie von Dampfbootunternehmungen im Verkehrs-
gebiet der Seethalbahn.

Zur Erfillung dieses Zweckes beschafft die neue Gesellschaft
ein Kapital von Fr. 1,850,000, und zwar Fr. 500,000 in Aktien
-und Fr. 1,350,000 in Obligationen. Sie erwirbt im Wege des Kaufes
die unter Ziff. 1 bezeichnete, im Betrieb stehende Seethalbahnlinie
und die Konzession der von ibr zu erstellenden, in Ziff. 2 auf-
gefihrten Linie von der Bankfirma Burkhardt & Cie. in Zirich,
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-‘weleche das Unternehmen ibrerseits von der gegenwiirtigen Eigen-
timerin, der ,Lake valley of Switzerland railway company limited*“
in London, durch Kauf an sich bringt.

Schon mit Eingabe vom 25. Mai 1894 stellte dann die Direktion
der neuen Gesellschaft das Gesuch, es mochten die fir die Seethal-
‘bahn bestehenden Konzessionen auf sie iibertragen werden, und
ergiinzte diese Eingabe spiater durch Vorlage der auf den Uber-
gang des Unternehmens beziiglichen Vertrige und weitern Akten.
Uber diese Erwerbsakte ist in Kurze folgendes zu bemerken.

Mittelst Ubereinkunft vom 20. Mirz 1894 verkaufte der Ver-
treter der Schuldscheininhaber der englischen Seethalbahn-Gesell-
schaft in Verbindung mit dieser selbst den Herren Burkhardt & Cie.
in Zivich um einen Kaufpreis von £ 16,000 (Fr. 400,000) alle ihre
Eigentumsrechte und Unternehmungen in der Schwelz, unter Uber-
bindung aller damit zusammenhéngenden Schulden, Verbindlich-
keiten und Lasten jeder Art, speciell auch der mit dem Eigentums-
iibergang in der Schweiz verbundenen Ausgaben, ausgenommen jedoch
die £ 59,650 (Fr. 1,491,250) betragenden englischen Schuldscheine
nebst deren Zinsen und alle andern Schulden der Gesellschaft gegeniiber
englischen Gliubigern, sowie ferner alle aus dem Verkaufe in England
-erwachsenden Unkosten. Sofort nach gerichtlicher Genehmigung
der Ubereinkunft hatte der Kiufer eine Hinterlage von £ 1600
(Fr. 40,000) auf Rechnung des Kaufpreises zu leisten und den Rest
der Kaufsgumme am 15. Juni d. J. zu bezahlen. Nach Bezahlung
-der Kaufrestanz hat der Verkdufer in England diejenigen Doku-
mente auszuwirken, welche den Kiufern ermoglichen sollen, sich
nach schweizerischem Rechte in den Besitz der ihnem verkauften
Eisenbahnunternehmung zu setzen. Fir diesen Kaufvertrag wurde
<die Genehmigung des Gerichtes vorbehalten, welche auf Ansuchen
des Verkaufers, unterm 7. Mai 1894, ausgesprochen wurde. Der
Richter verfiigte in seinem beziiglichen Entscheid, welcher den Ver-
treter der englischen Schuldscheininhaber als Kliger und die dortige
Seethalbahn-Gesellschaft als Beklagte auffuhrt, die Vollziehbarkeit der
Ubereinkunft (Kaufvertrag) zwischen dem Klager der Beklagten
und der Firma Burkhardt & Cie., vom 20. Médrz 1894, mit der
‘weitern Bestimmung, dafl die Hinterlage von £ 1600 vom Ver-
kéufer dem Gerichte einzubezahlen sei und es den Herren Burk-
hardt & Cie. freistehe, die Kaufrestanz dem Gerichte einzuzahlen.
Ferner lautet eine Bestimmung der richterlichen Verfiigung dahin,
dal nach Bezahlung von Depositum und Kaufrestanz die Kaufer
Burkhardt & Cie. in den Besitz der genannten Eisenbahn samt Zu-
behirden eingesetzsi werden., Die Hinterlage von £ 1600 wurde,
wie es fir diesen Betrag im Vertrage vom 20, Marz ausdrucklich
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vorgesehen war, mittelst Wechseln und in gleicher Weise dann
auch die Kaufrestanz bezahlt. Die zur Deckung der letztern dem
Vertreter der englischen Schuldscheininhaber eingehandigten Wechsel
sind nun zwar von zwei als solid anerkanuten Ziircher Bankinstituten
indossiert, und es bestehen keine Grinde, an deren Einlosung zu
zweifeln. Allein dieselben sind teilweise erst im Juli, der letzte am
12. Juli fillig, und solange die Einlosung nicht erfolgt ist, kann
der Kaufpreis nicht als bezahlt betrachtet werden. Denn der Ver-
trag sieht diese Art der Zahlung fiir den Restbetrag von £ 14,400
nicht vor; es muf} infolgedessen angenommen werden, dal Bar-
zahlung verstanden war, mithin erst mit dieser, d. h. mit der
Einlésung der Wechsel, der Kauf perfekt wird und das Eigentum-
an die Firma Burkhardt & Cie. wirklich itbergebt, so dafl diese
rechtlich iber das Bahnunternehmen durch Weiterverkaunf verfigen _
kann. Der Vertreter der englischen Schuldscheininhaber bestitigte
denn auch gegeniiber unserm Eisenbahndepartement zwar die
Zablung des Kaufpreises in Wechseln (der letzte fillig am 12. Juli
1894), aber mit dem ausdriicklichen Beifiigen, daff nach er-
folgter Binlésung der Wechsel das Eigentum an der Bahn
und Zubehérden gemal der richterlichen Verfiigung vom 7. Mai d. J.
an die Herren Burkhardt & Cie. in Ziirich iibergehen werde.

Zwischen dep letztern und der Direktion der neuen Seethalbahn-
Gesellschaft wurde dann ein Vertragsentwurf vereinbart, wonach
jene dieser um den Preis von Fr. 1,500,000 iibertragen: 1. die
bestehende Seethalbahnlinie Emmenbriieke-Lenzburg mit der Ab-
zweigung von Beinwyl nach Reinach-Menziken, d. h. die Bahn-
anlage und festen Kinrichtungen, simtliches Rollmaterial , Mobiliar
und Geriitschaften, sowie ferner die Hiulfskasse der Angestellten
und den Erneuerungsfonds, alles, wie es von der englischen Gesell-
schaft erworben wurde, und nach Ausweis der zu genehmigenden
Rechnungen und Bilanz fur das Jahr 1893; 2. die Konzession fiir
die Fortsetzung von Lenzburg nach Wildegg; 3. den Dampfschiff-
betrieb auf dem Hallwylersee gemifl den dariiber bestehenden Ver-
trigen;. 4. eine zur Beschaffung von Rollmaterial und zum Ausbau
der alten Linie zu verwendende Barsumme von Fr. 100,000. Der
Kaufpreis soll bezahlt werden durch Uberlassung des am 1. Juli zahl-
baren Aktien- und Obligationenkapitals im Betrage von Fr. 500,000,
beziehungsweise Fr. 1,000,000.

Von den besondern Bedingungen des Kaufvertrages sind nach-
stehende hervorzuheben.

Die Kaufsobjekte sind der Kauferin frei von Passiven zu uber-
geben und insbesondere bis 1. Juli die pfaidversicherten und die
laufenden Schulden von der Verkéiuferschaft abzulosen. Die Kauferin
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ibernimmt die Kaufsobjekte mit allen zur Zeit der Ubernahme
daran sich kniipfenden konzessionsmafligen und gesetzlichen Rechten
und Pflichten. Die vorhandenen Materialvorrite sind im Kaufe nicht
inbegriffen und von der Kauferin am 1. Juli zum Ankaufspreise zu
iibernehmen. Fiir den Ubergang der Kaufsobjekte ist der 1. Juli
festgesetzt. Der Reingewinn des Betriebsjahres 1894 wird zu gleichen
Teilen zwischen Verkaufern und Kauferin geteilt. Die letztere tritt
auch an Stelle jener in die mit einem Komitee betreffend den Bau
der Fortsetzung von Lenzburg nach Wildegg getroffene Verein-
barung ein, wonach dieses’ Komitee, unter Garantie der Herren
Burkhardt & Cie., zu genanntem Zwecke Fr. 350,000 der Seethal-
bahn-Gesellschaft zur Verfigung zu stellen sich verpflichtete.

Diesem Vertragsentwurfe erteilte die Generalversammlung der
Aktiondre der neuen Gesellschaft am 16. Juni 1894, ohne wesent-
liche Anderungen anzubringen, die Genehmigung.

Das Gesuch um Ubertragung der in Frage kommenden Kon-
zessionen wurde zur Vernehmlassung den beteiligten Regierungen
von Luzern und Aargau mitgeteilt, welche sich beide, unterm
4. und 18. Juni abhin, in zustimmendem Sinne duflerten, die letztere
unter Anbringung von zwei Begehren, iber die bei Anlafl der
definitiven Konzessionsiibertragung oder der Statutengenehmigung
zu entscheiden sein wird.

Nach den oben wiedergegebenen Bestimmungen des Kauf-
vertrages vom 20. Marz 1894 und der darauf bezuglichen richter-
lichen Verfigung nehmen wir mit dem KEisenbahndepartement,
welches die Gesuchstellerin seinerseits in diesem Sinne beschied,
an, dal das Eigentum an dem Kaufsobjekte zur Zeit noch nicht
iibergegangen sei und daher auch die Herren Burkhardt & Cie.
noch nicht in der Lage sich befinden, in rechtsgiltiger Weise das
Seethalbahnunternehmen weiter zu verduBern. Unter diesen Um-
stinden kann daher auch die nachgesuchte Konzessionsitbertragung
heute noch nicht ausgesprochen werden. Denn es wire unseres
Erachtens mit der Stellung der Bundesversammlung nicht vereinbar,
wenn sie in solchem Falle einen blofl eventuelien Beschluf fassen
wirde fir den Fall, dal die Kaufvertrige perfekt werden, also
das Inkrafttreten ibres Beschlusses von dem Willen privater Ge-
sellschaften oder Bankhduser abhingig machen wollte.

Auf der andern Seite ist allerdings auch zu beachten, dal
aller Wahrscheinlichkeit nach die Abtretungsvertrige in nichster
Zeit zur Perfektion gelangen und daf der Kaufvertrag mit der
neuen Gesellschaft beziiglich Ubergang des Eigentums, des Nutzens
und Schadens, Zahlung des Kaufpreises ete. auf das Datum des
1. Juli 1894 abstellt und auf den gleichen Zeitpunkt das Aktien-
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und Obligationenkapital einbezahlt, sowie die Konversion - des
frahern Anleihens, iiberhaupt die ganze geschaftliche Operation
durchgefithrt werden sollen. Bleibt nun die behdrdliche Genehmigung
der letztern, d. h. die Konzessionsiibertragung, bis zur nichsten
Wintersession der Bundesversammlung aufgeschoben, so ergiebt sich
fir den Zeitraum eines halben Jahres ein ungese'zlicher Zustand,
indem eine andere Gesellschaft als diejenige, welche rechtlich noch
Inhaberin der Konzession ist, die aus letzterer flieBenden Rechte
ausitbt, oder es konnte infolge der Niechtgenehmigung seitens der
Aufsichtshehtrde das Zustandekommen des ganzen Geschiftes in
Frage gestellt werden. Letateres wére aber za bedauern, weil
auch vom Standpunkte der staatlichen Interessen der Ubergang
der einzigen im Besitze einer auslindischen Gesellschaft stehenden
Bahnunternehmung in der Schweiz an eine schweizerische
Gesellschaft gewiinseht werden muf.

Wir schlagen Ibnen deshalb vor, zu dem in der letzten Zeit
unter dhnlichen Umstinden mehrfach angewendeten Verfahren zu
greifen und den Bundesrat zur Vornahme der Konzessionsitbertragung
unter den notwendig erscheinenden Bedingungen auf den Zeitpunkt,
wo der Ubergang deﬁnmv vor sich gegangen sein wird, zu er-
méchtigen,

Die Bestimmungen der beiden Kaufvertrige, auf Grund welcher
. der Ubergang des Unternehmens sich vollzieht, geben uns im all-
gemeinen zu Einwendungen nicht Anlafl und wir sind deshalb der
Ansicht, daff dem Gesuche picht blo ohne Bedenken entsprochen
werden kaon, sondern daf die damit geschaffene Neubeordnung
der Verhiltnisse begriiit werden muf.

_ Wir sind (wenigstens zur Zeit) auch nicht im Falle, besondere
Bedingungen in Aussicht zu nehmen, an welche die Ubertragung
der Konzession zu knipfen wire. Dagegenr dirfte es am Platze
sein, bei diesem Anlasse die in verschiedenen gesetzgeberischen
Akten der Kantone und des Bundes zerstreuten Bestimmungen,
welche die rechtliche Grundlage der einzelnen Teile des Seethal-
bahnunternehmens bilden, in eine einheitliche, der jetzigen Praxis
und den verdnderten Verhiltnissen angepalite Konzession zusammen-
zufassen. Die demgemil vorzunehmenden Abadnderungen werden
vorzugsweise in der Ersetzung der auf die besondere Stellung einer
auslindischen Geselischaft und ihrer Vertretung in der Schweiz
beziiglichen Bestimmungen durch die iiblichen Vorschriften und
ferner in der Redaktion der Riickkaufsbestimmungen im Sinne der
jetzt geltenden Anschauungen zu bestehen haben.
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Indem wir Ihnen, Tit., die Annabme des nachstehenden Be-
schluBantrages empfehlen, benutzen wir auch diesen Anla zur Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 22. Juni 1894.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
E. Frey. )
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

A A A A A
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf .

betreffend

Ermiichtigung des Bundesrates zur Ubertragung und Ab-
anderung der Konzessionen fir die schweizerische See-
thalbahn. '

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht:

1. eines Gesuches der Direktion der schweizerischen Seethalbahn,
vom 25. Mai 1894, und seitherigen Eingaben;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 22. Juni 1894,
beschlief3t:

1. Der Bundesrat wird ermichtigt, die fiur die bestehende
Linie Emmenbriicke-Lenzburg, mit Abzweigung von Beinwyl nach
Reinach-Menziken, und fir die noch zu ersteliende Fortsetzung von
Lenzburg nach Wildegg der ,Lake valley of Switzerland railway
company limited* in London zustehenden Konzessionen unter den
notwendig erscheinenden Bedingungen von sich aus auf die am
16. Mai 1894 mit Sitz in Hochdorf gegrindete neue Gesellschaft
der schweizerischen Seethalbahn zu iibertragen, unter gleichzeitiger
Vornahme der durch die verdnderten Verhiltnisse bedingten Ab-
inderungen und unter Aufstellung einer einheitlichen Konzession
far das ganze Unternehmen.

2. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.

=R
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