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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-

zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Apples
nach 1'Isle.

(Vom 13. Dezember 1894.)

Tit.

Mit Eingabe vom 3. September 1894 reichten die Herren
Chs. Guyaz, W. Chenuz und L. Decollogny in llsle zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft ein Konzessionsgesuch
ein fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von
Apples nach I'Isle.

Zur Begriindung dieses Gesuches fithren die Petenten an, daB
der Bezirk von I'Isle sich aus stark bevdlkerten Gemeinden zusammen-
setze, welche grofie und gut gepflegte Waldbestinde besillen und
schon jetzt Holz nmach Lausanne und Genf ausfithrten. AufBerdem
bestanden zablreiche Pensionen in den Dorfern am Fulle des Jura
zwischen Apples und I'Isle. Die projektierte Linie bezwecke nun
sowohl die Forderung des Fremdenverkehrs als auch die Erleich-
terung des Holzhandels und des Absatzes der landwirtschaftlichen
Produkte, was durch die vermittelst der Linie Biére-Morges ermog-
lichte Verbindung mit dem groflen Eisenbahnnetz erreicht werden
konne.

Die Linie beginnt beim Bahnhof Apples der Bahn Bitre-
Morges, umfihrt das Dorf gleichen Namens und folgt hierauf der
Strale bis Pampigny. Die Station daselbst ist siidlich der Ort-
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schaft projektiert und wiirde noch Sévery, Cottens und Graney
bedienen. Von Pampigny geht die Bahn der StraBe nach Mont-
richer entlang, iberschreitet den Veyronbach, gelangt zu dem
Kreuzungspunkt der Strafen von Ilsle, Ballens, Montricher und
Pampigny, wo die Station Montricher projektiert ist, und erreicht
hierauf unter zweimaliger Kreuzung der Kantonsstrafie die End-
station I'Isle.

Die Lange der Bahn betrigt total 10,200 km., die Spurweite 1 m.,
die Maximalsteiguog 30 %o, der Minimalradius 80 m. Zwischen-
stationen sind bei Pampigny und Montricher vorgesehen.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet die Baukosten
auf total Fr. 808,000 oder Fr. 80,000 per km. der Baulange.

Die Rentabxhtatsrechnung veranschlagt die Betrlebsemnahmen

auf . . .o e e e . 17,000
die Ausgabeu A » 40, 1000
Von dem Betriebsiiberschufl von . . . . . . Fr. 37,000

wiirden verwendet:
fur Verzinsung eines Obligationenkapitals

von Fr. 400,000 & 4% . . . . Fr. 16,000
fur Hinlage in den Erneuerungs- und
Reservefonds . . . . . . . . 4 9000
—_ , 25,000
so daB ein Reinertrag von . 12, 000

gleich 3 % des Aktlenkaplta]s von Fr. 400 000 v;arbielben witrde.

Die Regierung von Waadt, welcher das Gesuch zur Vernehm-
lassung tibermittelt wurde, spucht sich tiber dasselbe in empfehlendem
Sinne aus.

Von den konferenziellen Verhandlungen glaubten wir in vor-
liegendem Falle absehen zu konoen, da dem von den Petenten aus-
gesprochenen Wunsche, die fir die Bahn Biére-Morges festgesetsten
Bedingungen auch diesem Projekt zu Grunde zu legen, im Hinblick
auf die analogen Verhiltnisse hierseits entsprochen wurde.

Die Kantonsregierung und die Konzessionspetenten erklirten
sich sowohl mit dem Wegfall der konferenziellen Verhandlungen
als auch mit dem jhnen zur Vernehmlassung ibermittelten Entwarf
der Konzessionsbedingungen einverstanden. Die letzteren entsprechen
den Bedingungen der Konzession fiir Biére-Morges, mit Ausnahme
der Bestimmung des Sitzes in Art. 3, der Frist in Art. 5 und
einiger Anderungen in den Art. 23, 25 und 26, litt. ¢, welche
in sdmtlichen neuern Konzessionen in dieser Fassung Aufnahme
gefunden haben.
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Zu weiteren Bemerkungen giebt uns der nachstehende BeschluG-
entwurf, den wir Ihnen hiermit zur Annahme empfehlen, nicht
Anla8.

Genehmigen Sie, Tit.,, die erneute Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 13. Dezember 1894.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
E. Frey.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Apples
nach I'Isle.

Die Bundesversammlung
der schweizerischeln Eidgenossenschaft,

pach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Chs. Guyaz und Konsorten in 1'Isle,
vom 3. September 1894;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 13. Dezember 1894,
beschlieBt:

Den Herren Chs. Guyaz, W.Chenuz und L. Decollogny,
in I'Isle, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die
Konzession fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn
von Apples nach 1'Isle unter den in den nachfoigenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen erteiit:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in I'[sle.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbuirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binpen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.
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Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wepn eine
soleche durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8, Die Babn wird schmalspurig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Munzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiallung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal pach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von
mindestens 15 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine
geringere Fahrgeschwindigkeit darf nur infolge besonderer Bewilli-
gung des Bundesrates zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notwendig findet, konnen dieselben nur nach eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird gur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufsteilen. In der
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Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewahren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
. auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden kénnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art, 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermiebtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Die Taxen fir die mit Warenziigen beforderten Personen sollen
um windestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zurickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfic der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Far das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 7 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillete zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Ruckfabrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

‘Art. 16.  Arme, welche als solche durch Zeugnis zustdndiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Warenztgen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
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Per Stick und per Kilometer fur:

Pferde, Maultiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 24 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 4%z Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifligen.

Art. 18. Im Tarif for den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 3 Rappen, die- niedrigste
nicht iiber 1Y/2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stitcksendungen Angpruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Robhstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen méglichst niedrig
taxiert werden.

Far den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hiochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenize fiir Waren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Truglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugoissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestitnmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewodhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir dem Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufergewohnlichen Gegenstinden besoudere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines emzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate mach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir eine
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 21. Diein den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplaitze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Auf
den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus die
gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Dag Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur. unter Zustimmung
des Bundesrates zulissig fir eiozelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstiinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. TFir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die siamtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ebe die Kisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen, Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
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Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisen-
den und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber
die Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26, Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkaufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Krneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag von
der Rilckkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Ritckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22%/2fachen Wert; — weonn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Bisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.
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e. Im Falle des Riuckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkanf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Waadt den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sammlung, betreffend Konzession einer
schmalspurigen Eisenbahn von Applesnach I'lsle. (Vom 13. Dezember 1894.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1894

Année
Anno

Band 4
Volume
Volume

Heft 53
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 19.12.1894
Date

Data

Seite 688-697
Page
Pagina

Ref. No 10 016 860

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



