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Botschaft i

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Schmalspurbahn von Lauterbrunnen nach
Visp.

’ (Vom 4. April 1891)

Tit.

Mit Eingabe vom 22. Oktober 1890, eingelangt den 24. gl. Mts.,
bewirbt sich die Bernische Bodenkreditanstalt in Bern
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft um die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von
Lauterbrunnen durch das Lotschenthal nach Visp.

Wir entnehmen dem beigegebenen allgemeinen und technischen
Bericht nachstehende Einzelheiten:

Zur Begrindung des Projektes weist Petentin’ darauf hin, daf
den beiden Kantonen Bern und Wallis, deren langgestreckte Grenz-
gebiete nur durch einige wenige Saumpfade verbunden seien, durch
eine solche direkte und kirzeste Schienenverbindung schon im All-
gemeinen erhebliche Vortheile erwachsen.

Die wirthschaftliche Bedeutung des Unternehmens werde aber
dadurch erhoht, dafl dasselbe hauptsdchlich zur Beforderung des
Touristenverkehrs zwischen den Zentren des Berner Oberlandes und
den Fremdenorten des Wallis, hauptsichlich Zermatt, bestimmt sei.

Beispielsweise wird erwiébnt, daf nach Vollendung der Visper-
linie und Erstellung der Verbindung durch das Lotschenthal die
Fahrzeit zwischen Zermatt und Interlaken etwa 6 Stunden betrage.

Auch dirfe hervorgehoben werden, daf durch die projektirte
Alpenbabn mehrere der anziehendsten Aussichtspunkte und Touren
im Hochgebirge, wie Oberhornalp, - Tschingelgletscher, Bietschborn,
zugénglicher gemacht wirden.

Mit der Erstellung des Simplontunnels wiirde dieses Unter-
nehmen seinen Gipfelpunkt erreichen. Es wiirde alsdann eine inter-
|
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nationale Touristenbahn Basel-Interlaken-Simplon-Novarra u. s. w.
entstehen, in richtiger Mitte zwischen den Gotthard- und Mont$ Cenis-
Linien.

SchlieSlich verdiene das Projekt auch vom militdrischen Ge-
sichtspunkte aus die volle Zustimmung der Bundesbehérden.

Als Ausgangspunkt der projektirten Bahnlinie ist die Station
Lauterbrunnen, der Berner Oberlandbahnen, 800 m. i. M., ange-
nommen. Sie fithrt zunidchst durch die sitdliche Thalebene nach
Stechelberg, von da mit Anstieg nach Trachsellauenen, Unter- und
Ober-Steinberg bis Oberhornalp, circa 2200 m. i. M., gewinnt hier
durch einen am Fufle des Breithorns durchzuschlagenden Tunnel
von circa 4650 m. Linge in sidlicher Richtung das innere Faffler-
thal, zieht sich, den rechtsseitigen Hingen der Thalsenkung folgend,
tber den Berghiitten der Faffleralp durch, um in westlicher Rich-
tung in’s Lotschenthal hinabzufithren. Hier folgt die Linie dem
Laufe der Lonza unter Benutzung der rechtsseitigen Abhi#nge und
Niederungen, berithrt die Ortschaften Blatten, Ried, Wyler, Kippel
und Ferden, geht unterhalb dieser letztern Ortschaft uber die
Lonza und der linksseitigen Thalwand entlang bis zu dem Contrefort
ob Hohten, wo sie thalaufwirts abbiegt und mit stetigem Gefall
bei Baltschieder in die Ebene des Rhonethals fiithrt, welche behufs
Anschlusses an die Station Visp der Jura-Simplon- und Zermatt-

bahnen (654 m. i. M.) durchquert wird.

Von Norden her bis zur Mitte des Breithorntunnels (ea. 19 km.)
fuhrt die Linie iber das Gebiet des Kantons Bern, von da hinweg
bis zur Ausmiindang in Visp (ea. 35 km.) iiber Wallisergebiet.

Als Touristenbahn witrde die Linie schmalspurig und zum
Sommerbetriebe angelegt.

Die ganze Linge betrigt 54,7 km., die Maximalsteiguag 125 %oo,
der kleinste Kriinmungshalbmesser 60 m.

Als Hauptobjekte des Baues werden bezeichnet:

Der Scheiteltunnel von 4650 m., bezw., nach einer vorge-
sehenen Variante, von 5490 m. Linge; die Kehrtunnel bei km. 11,7
und 14,6; ‘kleinere Tunnels bei km. 9,3 und 16,1 ; die Ueber-
brickungen - der Sefinen-Liitschine (km. 6,5), des Ammertentobels
(km. 11), der weiflen Liitschine (km. 14), der Lonza (km. 32,),
der Schlinde bei km. 43,3, 44,3, 46,3 und 48, sowie der Rhone
(km. 53,4); endlich der Viadukt bei Baltschieder.

Als Stationen sind in Aussicht genommen: Stechelberg, Ober-
Steinberg, Oberhora (nordliches Tunnelportal), Fafflerthal (siidliches
Tunnelportal), Blatten und Kippel.
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Die Betriebsweise, ob Lokomotiv- oder elektrischer Betrieb,
wird spater bei den definitiven Vorlagen bestimmt werden. Wo die
Steigungsverhiltnisse es erfordern, soll die Zahnstange eingelegt
werden.

Ebenso bleiben einzelne Tracéinderungen fiir die definitiven
Vorlagen vorbehalten, namentlich bezieht sich dieser Vorbehalt
auf das Tracé zwischen Lauterbrunnen und Stechelberg, das even-
tuell auf das reechte Ufer der Littschine zu verlegen wire.

Die Baukosten, inecl. Betriebsmaterial, werden veranschlagt wie
folgt:

Von km. 0—17 per km. & Fr. 150,000 = F'r. 1,050,000
» —17 w n p» yp 180,000 = , 1,800,000
w o  17T—216 (Tunnel) , , , , 900,000 = , 4,185,000
o g 216:—36 » » u w 160,000 = , 2,296,000
y 5 3651 w n w p 280,000 = , 4,200,000
n g 51—54; w 9 oy p 150,000 = , 555,000

Summa Fr. 14,086,000
Hiezu Bauzinse, Verwaltungskosten ete. . . . . ., 914,000

Total Anlagekosten Fr.15,000,000

Dieses Kapital erfordert fiir eine Verzinsung zu

5% jahrlich . . . . . . . Fr. 750,000
und die Betriebskosten konnen auf. . . . . . » 250,000
veranschlagt werden. —

Zur Deckung dieser Summe von . . .o 1,000,000

bedarf es eines jahrlichen Verkehrs von 20 000 Relsenden nach
beiden Rlchtungen oder 40,000 Billets durchschnittlich zu Fr. 24
gleich . . . Fr. 960,000
und Einnahmen aus dem Giterverkehr mit. . . » 40,000

Total Fr. 1,000,000

Von den Regierungen der Kantone Bern und Wallis, welchen
gemifl Art. 2 des Gesetzes vom 23. Dezember 1872 das Konzessions-
gesuch zur Vernehmlassung mitgetheilt wurde, sind keine Einwen-
dungen gegen das PrOJekt erhoben worden.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 14. Mirz abhin statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem
nachfoigenden Konzessionsentwurf,

In dieser Konferenz wurde von den Vertretern der Regierungen
von Bern und Wallis eine Frage aufgeworfen, welche hier ervrtert
werden muf, nidmlich die Frage iber das Verhéltnif zwischen dem
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vorliegenden und dem ebenfalls hingigen Konzessionsgesuch finr
eine normalspurige Lotschbergbahn von Frutigen durch den Lotsch-
berg nach Visp.

Da beide Linien die Strecke von Kippel abwirts durch das
Létschenthal, sowie von dessen Ausgang bis nach Visp gemeinsam
haben, so schlieBt nach der Ansicht des bernischen Regierungsver-
treters ein Projekt das andere aus und frage es sich delhalb, ob
beide Konzessionen zusammen ertheilt werden konnen,

Wir glauben dies bejahen zu kénnen, und zwar im Hinblick
auf den ginzlich verschiedenen Charakter der beiden Projekte.

Die Linie Lauterbruonen-Visp ist zur Bedienung des Tou-
ristenverkehrs zwischen den Zentren des Berner Oberlandes
und den Fremdenorten des Wallis, hauptsachlich Zermatt, bestimmt,
wahrend die Bahn Frutigen-Visp in engem Zusammenhange mit der
Ausfithrung des Simplondurchstichs, als Theilstick einer inter-
nationalen Zufahrtslinie zum Simplon gedacht und dem-
gemil auch normalspurig und mit wesentlich andern Steigungsver-
haltnissen geplant ist.

Wir halten delhalb dafiir, dal dem heute vorliegenden Pro-
jekte die Konzession ertheilt werden konne, ohne dadurch die Frage
der Konzessionirung der andern Linie in irgend einer Weise zu
préjudiziren. Denn es versteht sich, dal im Falle eines spiter bei
dem Bau einer Lotschbergbahn zwischen dieser und einer allfillig
schon vorhandenen sehmalspurigen Touristenbahn Lauterbrunnen-
Visp sieh ergebenden Konfliktes diese letztere gegeniiber der
erstern, welche als internationale Linie umfassendern Interessen
dient, zurtckzutreten haben wird, wobei der endgiiltige Ent-
scheid den Bundesbehorden zukommt. In gleicher Weise und
in gleichem Sinne ist auch die schmalspurige Linie Chur-Thusis un-
beschadet einer spatern normalspurigen Spligenbahn konzessionirg
und unter dhnlichen Verhiltnissen gleichzeitig die Konzession fur
eine Normalspurbahn Spiez-Erlenbach und eine Schmalspurbahn Thun-
Vivis durch das Simmenthal ertheilt worden.

Wir haben das Projekt, wegen der behaupteten militirischen
Bedeutung desselben, noch durch das Militirdepartement priifen
lassen.

Das von der Generalstabsabtheilung des eidgendssischen Stabs-
bireau erstattete Gutachten kommt zum Schlusse, daf die Schmal-
spurbahn Leuterbrunnen-Visp eine nicht zu unterschitzende mili-
tarische Bedeutung besitze, unter der Voraussetzung, daf die Bahn
mit 1 m. Spurweite gebaut werde, daf fir die Zahuradstrecke das
schon bei den Oberlinderbahnen eingefiihrte System zur Anwendung
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komme und daf fiir die ganze Bahm Lokomotivbetrieb gewshlt
werde. '

Aus allen diesen Griinden beantragen wir Thnen die Ertheilung
der Konzession zu den in nachstehendem Beschlussesentwurf nor-
mirten Bedingungen und bemerken mit Bezug auf diese noch Fol-
gendes :

In Artikel 8 wird einfach festgestellt, daf die Bahn schmal-
spurig und eingeleisig erstellt werde. Die noch nicht spruchreife
Frage, ob 80 em., wie das Konzessionsgesuch vorsieht, oder 1 m.
Spurweite anzunehmen sei, ist, weil technischer Natur, nicht in der
Konzession, sondern besser bei Vorlage der definitiven Baupline zu
entscheiden. Doch wird mit Ricksicht auf die meterspurige Anlage der
Linien Interlaken-Lauterbrunnen und Visp-Zermatt, deren Zwischen-
glied die projektirte Bahn bildet, und pamentlich auch mit Riick-
sicht auf die im militirischen Interesse gestellte Forderung, die
Spurweite von 1 m. verlangt werden miissen.

DiePersonen-, Gepick- und Gittertaxen sind zwar hoch,aber auch
in andern Fillen schon bewilligt worden, ferner von den betheiligten
Regierungen nicht beanstandet, so dall wir deren Zulassung befiir-
worten konnen, um so eher, als jedenfalls die Anlagekosten sehr
bedeutende sein werden und ferner fiir die einheimische Bevilkerung
ermifligte Taxen vorbehalten bleiben (Art. 15, letztes Alinea).

Far den Viehtransport sind keine Ansitze aufgestellt, da die
Gesellschaft gemifl Artikel 13 zum Viehtransport nicht verpflich-
tet ist,

Im Uebrigen lehnen sich die Konzessionsbedingungen an die-
jenigen fir Visp-Zermatt an und enthalten die bei Spezialbahnen
iblichen und daher nicht weiter zu begriindenden Abweichungen
von der Normalkonzession (Art. 7, 12, 13, 17, 19).

Wir benutzen diesen AnlaB, um Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung zu versichern,

Bern, den 4. April 1891,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Wellti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier,

N

|
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(Entwaurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Lauter-
brunnen nach Visp.

. .
Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Bernischen Bodenkreditanstalt, vom 22./24.
Oktober 1890

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 4. April 1891,
beschlieft:

Der Bernischen Bodenkreditanstalt in Bern, zu Han-
den einer zu bildenden Aktiengesellsehaft, wird die Konzession fiir
den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eiseubahn von Lauter-
brunnen nach Visp unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. BEs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
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schriftsmafigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 5 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplaunen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
dureh Fursorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8, Die Bahn wird schmalspurig und eingeleisig erstellt.
Wo die Steigungen es nothwendig machen, wird eine Zahnstange
eingelegt. ‘

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10, Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, bat
die Bahnverwaltung behufs Erfilllung ibhrer Aufgabe zu jeder Zeit
Binsicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Ma-
terials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal
und Material zur Verfagung zu stellen und die unentgeltliche Be-
nutzung eines geeigneten Lokals zu gewdihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Der Betrieb kann im Allgemeinen auf die Zeit vom
1. Mai bis 30. Oktober beschrinkt werden. Dem Bundesrathe
bleibt das Reeht vorbehalten, im Falle des Bediixfnisses eine weitere
Ausdehnung des Betriebes zu verlangen. Vom 1. Juni bis 30. Sep-
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tember soll die Beforderung von Personen taglich mindestens zwei-
mal nach beiden Richtungen, von "einem Endpuokt der Bahn zum
andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird durch den Bundes-
rath bestimmt,.

Art. 13. Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giter werden nur befordert,
soweit das Betriebssystem es gestattet. Zum Viehtransport ist die
Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen bei-
zugeben; Auspahmen kann nor der Bundesrath gewibren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
"denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellsehaft wird ermichtigt, fur den Trans-
port von Personen von einem Endpuokt der Bahn zum andern
folgende Taxen zu beziehen:

in der zweiten Wagenklasse 30 Franken,
in der dritten Wagenklasse 20 Franken.

Fir den Verkehr von und nach den Zwischenstationen sind
die Taxen auf Grundlage dieser Anpsitze im Verhdltnil zu der
Fahrlinge festzustellen.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir soleche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fur das tibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Die Gesellschaft ist gehalten, pach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete auszugeben.

Fur die einheimische Bevilkerung bleiben ermaBigte Taxen
vorbehalten.




Art. 16, Arme, welche als solehe durch Zeugnil zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zor Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nahern Bestimmungen
aufsiellen. ‘

Art. 17. Fir den Transport der zur Beforderung angenom-
menen Waaren sind Klassen aufzustellen, wovon die hochste nicht
uber 10 Rappen, die niedrigste nicht iiber 6 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Art. 18, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen gavzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fur volle 20 Kilo-
gramm., Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Eioheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten
Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Ab-
rundung nach oben auf die ndchstliegende Zahl, welche diese
Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 19. Die in den Artikeln 15 und 17 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladeplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht
erhoben werden.

Art. 20. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizérischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, dirfen dieselben erst nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 21. Fur die Eiozelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 22. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindesteas
sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben .wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent itbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmiBig bherabzuseizen. Kann diesfalls eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.




916

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansatze gestatten. Solche Beschlusse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstall zu versichern. Die hieriiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.

Art. 25. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Wallis, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntniff zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Beiriebsmaterial und allen wibrigen Zugehoren,
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Babn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmaBiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftiz wird, den 25fachen Werth des
durchschoittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkanf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221sfachen Werth; — wenn der Ritckkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschull
der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e, Im Falle des Riickkaufes im Zeifpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ritickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen del Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 26. Haben die Kantone Bern und Wallis den Ruckkauf
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 25 definirt worden, jederzeit
auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 27. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
sehriften dieser Konzession, welehe mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

—— o R
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