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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Konolfingen nach Biglen,
eventuell zum Anschluf an die Emmenthalbahn.

(Vom 15. April 1891.)

Tit

Unterm 13. Februar 1891 reichten die Herren A. Lohper
in Thun und A. J. Hofer, Notar in Oberdiefbach, Namens eines
Initiativkomite's, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft ein Konzessionsgesuch fiir den Bau und Betrieb einer
Bisenbahn von Konolfingen nach Luatzelflih-Goldbach
(eventuell nach Hasli-Ruegsau) ein, indem sie gleichzeitig
erklirten, die Variante nach Lutzelflih-Goldbach fallen zu lassen und
ihr Gesuch auf die Linie Konolfingen-Hasli-Riiegsau zu beschrinken.

Das Gesuch wird damit begriundet, dal die Erstellung der
Eisenbahn Thun-Konolfingen in sicherer Aussicht stehe und deGhalb
auch die Fortsetzung dieser Linie nach Hasli-Burgdorf wieder in
den Vordergrund trete.

Mit dieser Linie wiirde die denkbar giinstigste. und kiirzeste
Verbindung zwischen Thun und Burgdorf, d. h. dem Oberland und
dem untern Emmenthal und Oberaargau hergestellt und zugleich
eine wohlhabende, bevolkerte Gegend mit bedeutendem aewerb-
lichen Leben dem Verkehr erschlossen

Sollten uberdie noch zwei andere Pnojekte, die Verbindung
der Emmenthalbahn mit Huttwil und dieses letztern mit der
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Centralschweiz, andrerseits die Weillensteinbahn Solothurn-Miinster
bestimmtere Gestalt annehmen, was wohl nur eine Frage der Zeit
sei, so diirfe angenommen werden, daB der Giiterverkehr des Ober-
laudes beinahe ausschlieBlich die neue Linie benutzen werde. Spe-
ziell die Weillensteinbahn wtrde Basel und Delle mit dem Ober-
land in der denkbar geradesten Linie verbinden. Die Abkirzung
zwischen Delle und Thun betriige in diesem Falle nieht weniger als
30 km.

Das Tracé zieht sich von der Station Konolfingen der Jura-Simplon-,
Bahn der Lehne unterhalb des Dorfes entlang auf das Plateau des
Eyfeldes, wo eine Haltestelle vorgesehen ist, kreuzt die Strale nach
Hiochstetten und folgt derselben auf der linken Seite bis zur Station
Hochstetten auf dem Gwattacker.

Hier wird die StraBe Hochstetten-Schlofwil uberfuhrt; die
Linie folgt nun der BiglenstraBe, ubersetzt das Thal des Biglen-
baches dstlich Biglen, umfahrt diesen Ort und fillt von der Station
auf der Kreuzmatt stetig bis zur Station Walkringen. Mit ziemlich
gleichmaBigem Gefill der Strale und dem Biglenbach folgend,
werden die Haltestellen Bigenthal und Schafhausen erreicht, worauf
die eine Linie iiber Nieder-Goldbach ansteigend und dann abfallend
die Station Goldbach der Emmenthalbahn erreicht, wahrend die
Variante gleichmiBig fallend auf der Station Hasli-Riiegsau der
gleichen Bahn einmiindet.

Die Linge der Bahn Konolfingen-Hasli betrigt 18,76 km., die
Maximalsteigung 30 %0, der Minimalradius 200 m., die Zakl der
Zwischenstationen inkl. Haltstellen 6. ’

Die Bahn ist normalspurig projektirt. Die Anlage erfordert
nur auf der Strecke Konolfingen-Walkringen bedeutendere Unter-
bauarbeiten. Betreffend Rollmaterial und Betriebssystem werden
besondere Vorlagen vorbehalten.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fir Organi-

sations- und Verwaltungskosten . -Fr. 160,000
Kapitalbeschaffung und Verzmsung wiihrend der ‘

Bauzeit . ” 95,000
Expropriation " 325,000
Bahnbau, total e » 1,600,000
Rollmaterla] .o ‘ Lo " 290,000
Mobiliar und Gerathschaften » - 25,000
Unvorhergesehenes . " 105,000 -

Total Fr. 2,600,000
oder Fr. 139,000 pro Kilometer.
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Eine Rentabilititsberechnung ist nicht aufgestellt; die Petenten
begntigen sich mit dem Hinweis auf die Rendite der Emmenthal-
bahu, welche die dhnlichsten Verkehrs- und Betriebsverhiltnisse
mit der projektirten Linie aufweise.

Das Konzessionsgesuch wurde gemiB Art. 2 des Eisenbahn-
gesetzes der Regierung des Kantons Bern zur Vernehmlassung mit-
getheilt, welche ihrerseits gegen das Projekt keine Einwendungen
erhebt.

Wie schon in der Botschaft betreffend die Konzession fiir die
Linie Bern-Worb-Sumiswald-Huttwil angefihrt ist, wurde dem
Komite, um dessen Konzessionsbegehren es sich hier handelt, von
unserem KEisenbahndepartement eine Verstindigung mit den Kon-
zessionsbewerbern fir die durchgehende Linie nahegelegt, infolge
desgen ein Uebereinkommen getroffen wurde, laut welchem sich
beide Komites damit einverstanden erklirten, daf fur das Gemein-
schaftsstiick Biglen (Metzgerhausi)-Emmenthalbabn nur eine Kon-
zession, und zwar auf den Namen des einen oder des andern von ihnen,
ertheilt werde. Ferner verpflichtete sich jedes Komite gegeniiber dem
andern eventuell zur Abtretung der Konzession, wenn die Unter-

nehmung des andern zuerst finanzirt wirde, und zur Einrdumung

des Mitbenutzungsrechtes an der Gemeinschaftsstrecke im umge-
kehrten Fall.

Bei den am 7. April gemeinschaftlich mit den Bewerbern fir
die beiden Linien abgehaltenen konferenziellen Verhandlungen stellte
sich der Vertreter des Komite's fiir die Linie Konolfingen-Hasli zuerst
auf den Boden, daf} entweder beiden Komites fiir die Gemeinschafts-
strecke eine Konzession ertheilt oder, falls dies rechtlich nicht als
zulissig erachtet witrde, dem von ihm vertretenen Bewerber der
Vorzug gegeben werden sollte, in der Meinung, dall bei friherer
Finanzirung des andern Projekts dessen Vertretern die Konzession
fir das Gemeinschaftsstiick laut Uebereinkunft abzutreten wire.
Diesem Begebren wurde zutreffend entgegengehalten, dafl, abgesehen
davon, daff das Konzessionsgesueh fiir das andere Projekt friher ein-
gereicht worden war, nach feststchender Praxis bei konkurrirenden
Konzessionsbegehren demjenigen entsprochen zu werden pflege, welches
weitergehenden Interessen zu dienen bestimmt und befihigt sei,
also hier der durchgehenden Linie der Vorzug gebithre. An dieser
Praxis miisse im vorliegenden Fall um so mehr festgehalten wer-
den, als ja durch die getroffene Verstindigung dem Komite fur
Konolfingen-Hasli die Mitbenutzung der Strecke Biglen (Metzger-
hiusi) - Emmenthalbabn oder, wenn dessen Unternehmung vor der
andern in’s Leben treten wirde, die Abtretung der Konzession fiir
das mehrgenannte Gemeinschaftsstiick vertraglich gesichert sei, so-
mit eine Benachtheiligung berechtigter Interessen nicht stattfinde.
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Es erklirte sich dann auch schlieflich der Vertreter der heutigen
Petenten mit der Beordnung des Verhiltnisses in dem Sione ein-
verstanden, daffl der durchgehenden Linie die Gemeinschafts-
strecke und dem andern Komite die Anschlufilinie Konolfingen-
Biglen konzessionirt werde. Nur wurde fir diesen Fall hesonderes
Gewicht darauf gelegt, dall wenigstens der eigentliche Zielpunkt
der Unternehmung, némlich der Anschiul an die Emmenthalbahn,
in der Konzession genannt werde, um den Zweck des Unternehmens
fur Jedermann ohne Weiteres ersichtlich zu machen. Wir erblicken
kein Hindernif}, diesem Gesuche durch den Zusatz bei Bezeichnung
der Linie yeventuell zum Ansehluf an die Emmenthalbahn® zu ent-
sprechen, wenn nur dadurch keine unzulissige Doppelkonzession er-
theilt wird, Der Zusatz, wie wir ihn vorschlagen, soll also nicht die
eventuelle Konzession fiir das Theilstiick Biglen-Emmenthal involviren,
sondern blof andeuten, dal die Unternehmung den Anschluf an die
Emmenthalbahn im Auge hat, sei es, daB ihr spiter fir das Zwischen-
stiick die Konzession ertheilt oder von Seite des jetzigen Konzes-
sionars die Mitberniitzung eingersumt werden wird.

Im Uebrigen sind die vorgeschlagenen Konzessionsbedingungen
wortlich die gleichen wie bei Bern-Worb-Sumiswald-Huttwil. Wir
gestatten uns daber, einfach auf das dort Gesagte zu verweisen.

Indem wir lhoen, Tit.,, die Genehmigung des hienach folgen-
den Euntwurfes Bundesbeschluf beantragen, benutzen wir den An-
laf zur wiederholten Versicherung ungerer vollkommenen Hoch-
achtung.

Bern, den 15. April 1891,
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:-
Welti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

N AN
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(Batwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Konolfingen nach Biglen,
eventuell zum Anschluf an die Emmenthalbahn.

Die Bundesversammliung
der schweizerischen Eidgenossensehaft,

nach Eiosicht

1) einer Hingabe des Initiativkomites fiir eine Eisenbahn von
Konolfingen nach Hasli-Riiegsau, vom 13. Februar 1891;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 15. April 1891,
besechliefB t: ‘

Den Herren A. Lohner in Thun und Notar J. Hofer in
Ober-Diebach, handelnd Namens eines Initiativkomites, zu Handen
einer zu bildenden Aktiengeselischaft, wird die Konzession fir den
Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Konolfingen nach Biglen,
eventuell zum Anschlub an die Emmenthalbahn, unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Hs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2.. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vomn
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheiit.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohupsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gresellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt; auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt”

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichemn Interesse, welche
durch “die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials zu
gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewdhren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus emschleltet zur Ordnung gewmsen
bestraft oder néthigenfalls entlassen welden

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mmdestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpuukt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Festsetzung der Fahlgeschwmdlgkelt der Zige bleibt dem
Bundesrathe vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Hisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefihrt werden.
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Ari. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefsrderung Wagen
nach amerikanischem System wmit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Mdglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug wit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenztigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahn-
©  lange.
Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wageunklassen zu bezahlen. .

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belidstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fur das itbrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Riuckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillete zu einer mindestens 12maligen Be-
natzung der gleichen Bahnstrecke far Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugniff zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen. :
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Art. 17. Firr den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fir:
Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 18 Rp.;
Stiere, Gchsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 10 Rp.;
Kialber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 5 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht @iber 3 Rappen, die niedrigste
nicht iber 1,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen méglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fiir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
30 darf die Taxe fir Vieh um 40 % wund diejenize fir Waaren
um 100 % des gewthnlichen Ansaizes erhoht werden.

Truglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trager, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 :Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiur Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auflergewdhnlichen Geoenstfmden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Smckes kann
auf 40 Rappen fesigesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondeve bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
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Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fiir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt. erfolgen.

Art. 21, Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blofl den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplatze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung
der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Ge-
sellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustim-
mung des Bundesrathes zulalig fir einzelne Klassen von Wagen-
ladungsgiitern, fitr lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren
Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fuar die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Eisenbabn dem Verkehr itbergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen,

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximnum der Trauns-
porttaxen verhdltniBmiflig herabzusetzen. Kann dieBfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nieht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Krhohung obiger
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Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden
- besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.

Art. 26, Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen: -

a. Der Riickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Kintritte desselben
Kenntnil zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem. Zustande abzutreten. Solite
dieser Verpflichtung kein Gentige gethan werden, uod solite
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhdltniBméiBiger Betrag von
der Ritckkaufsumme in Abzug zu bringen. '

¢. Die Entschidigung fir den Ruckkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jabre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangeben; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Y2fachen Weith; — wenn der Rickkaaf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschul
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch’

-
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letztern auch digjenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaunfes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Ruckkaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochien, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes. .

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 26 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kaoton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn demn Bunde abzutreten, wie Letzterer diefl von der
konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire. -

Art. 28, Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in-
Kraft tritt, beauftragt.
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