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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Er-
setzung der Konzession der Locarneser Eisenbahnen
durch zwei neue Konzessionen,

(Vom 10. Juni 1905.)

Tit.,

Unter dem Namen ,Locarneser Eisenbahnen“ wurde Herrn
Francesco Balli, alt Stdnderat in Locarno, durch Bundesbeschluf§
vom 22. Dezember 1898 (E. A.S. XI, 328) eine Kongzession fiir
den Bau und Betrieb nachfolgender Linien erteilt:

a. von Locarno nach Bignasco (Valle Maggia);

b. von Locarno bis zur Einmiindung der Rebellaseca in die
Mellezza, beziehungsweise bis zur Grenze (Centovalli);-

c. von Locarno bis gur Valmara, beziehungsweise bis zur
Grenze (lings des Langensees).

Durch Bundesratsbeschluff vom 2. Dezember 1901 (E. A. 8.
XVI, 222) wurde die Frist zur Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen sowie der Gesellschaftsstatuten um drei
Jahre, d. h. bis zum 22. Dezember 1904, verlingert.

Vor Ablauf dieses Termins haben Sie fiir die eine Linie,
némlich fiir die Linie Locarno-Bignasco (valle Maggia) auf Ver-
anlassung des Hrn. Balli eine besondere Konzession erteilt, welche
den Gegenstand Ihres Beschlusses vom 6. November 1893 (E. A. S.
XIX, 177) bildet. Die Linie ist jetzt im Bau begriffen.
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Mit Eingabe vom 17. November 1904 stellte Hr. Balli das
Gesuch, es mochten jhm fiir die andern Linien auch zwei be-
sondere Konzessionen erteilt werden. Zur Begriindung des Ge-
suches macht er folgendes geltend:

a. Linie des Centovalli. Zur Verwirklichung dieser

. Linie habe sich ein internationales Komitee mit Sitz in Santa

Maria Maggiore gebildet, welchem der Kounzessionir, sowie zwei

weitere schweizerische Mitglieder gehoren. Dieses Komitee stu-

diere die Erstellung einer schmalspurigen Regionalbahn von Locarno
nach Domodossola mit elekirischem Betrieb.

b. Linie am Langensee, Locarno-Valmara. Dicse
Bahn sei als internationale, normalspurige, den Simplon und den
“Gotthard verbindende Linie gedacht. Als solche werde sie seitens
des Kantons Tessin eine Subvention von 1 Million Fr., welche
schon zugesichert sei, fir die 11 km. auf schweizerischem Boden
" bekommen !

Unterm 13. Februar abhin haben wir die Generaldirektion
der Bundesbahnen ersucht, sich daritber vernehmen zu lassen, ob
sie es fiir angezeigt erachte, dal der Bund auf dem Wege. eines
Gesetzes sich beide Linien, welche eine Verbindung zwischen
Simplon und Gotthard bezwecken, reserviere.

In ihrer Antwort vom 24. Februar 1905 duBerte sich die
Generaldirektion dahin, es konne die Linie Locarno-Centovalli
(Grenze) der Privatindustrie iiberlassen werden, da derselben
lediglich der Charakter einer Lokalbahn zukomme. Dagegen werde
der Normalspurbahn lings des Langensees, welche eine Fort-
setzung der Gotthardlinie Bellinzona-Locarno bilde, fir den Per-
sonenverkehr eine erhebliche Bedeutung zukommen ; ®s erscheine
daher angezeigt, den Bundesbahnen die Moglichkeit zu wahren,
diese Linie auf schweizerischem Gebiet selbst auszufiihren.

Da sich das Eisenbahndepartement dieser Ansicht der General-
direktion vollstindig anschlof, erstellte es zwei Konzessionsentwirfe
(Locarno-Centovalli und Locarno-Valmara), welche es Herrn Balli,
sowie der Tessiner Regierung iibermittelte. Der eine betrifft die
Konzession einer Schmalspurbahn von Locarno nach Camedo
(Grenze am Centovalli) und entspricht in seinen Bestimmungen
der Konzession der Valle Maggia Bahn. Der andere betrifft die
Konzession einer Normalspurbahn von Locarno nach Valmara
lings des Langensees und enthalt gleiche Taxen, wie sie im
Tarifgesetz der Bundeshahnen vorgesehen sind. Ferner sind fol-
gende Bestimmungen zum Schutze der Interessen des Bundes
aufgestellt worden:
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Art. 30. Es bleibt dem Bunde vorbehalten, auf dem Gesetz-
gebungswege zu beschliessen, dafl die Linie, welche den Gegen-
stand der gegenwairtigen Konzession bildet, von den Bundes-
bahnen zu bauen ist. In diesem Fall wird die Konzession ohne
weiteres hinfillig und sind die Bundesbahnen gehalten, dem
Konzessionir die zur Erlangung der Konzession und zum Studium
des Projektes notwendigen Ausgaben zu vergiiten.

Art. 31. Ist die Linie vom Konzessionir gebaut worden, so
gelten fiir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes oder,
wenn - er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantoms
Tessin, folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann am 1. Januar jeden Jahres erfolgen. .
Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritt desselben Kenntnis zu geben.

Sollte der Riickkauf frither als 30 Jahre nach der Eriffnung
des Betriebes erfolgen, so darf die Entschidigungssumme nicht
weniger als die nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der
bestehenden Eiorichtungen, jedoch unter Abzug der Erneue-
rungs- und Reservefonds, betragen.“

Sowohl der Konzessiondr, Herr Balli, als die Regierung des
Kantons Tessin erklirten sieh mit beiden Konzessionsentwiirfen
vollstindig einverstanden. Hr. Balli bemerkte nur, dal die An-
wendung verschiedener Artikel (z. B. 4, 28) der Konzession
fir die Linie Locarno-Camedo schwierig sein werde, falls die
Linie vom internationalen Komitee wirklich gebaut werden sollte;
man werde sich in diesem Falle mit einer Konzessionsinderung
helfen miissen.

Betreffend die Linie Locarno-Valmara erklirte er sich da-
mit einverstanden, dieselbe als Hauptbahn zu bezeichnen, indem
er beifiigte, dafl infolge dessen eine Ab#nderung des Bundesrats-
beschlusses vom 24. Januar 1905 betreffend erginzende Bezeich-
nung der schweizerischen Nebenbahnen nétig sein werde. Das
letztere trifft nicht zu. Denn dadurch, da in der Konzession
die Bahn nicht ausdriicklich als Nebenbahn erklirt wird, erhilt sie
von der Bundesversammlung die Qualifikation einer Hauptbahn
und wird der Bundesratsbeschluf vom 24. Januar 1905, soweit
er mit der Konzession im Widerspruch steht, ohne weiteres auf-°
gehoben.

Indem wir noch darauf hinweisen, dal den beiden nach-
folgenden Konzessionsentwiirfen von allen Interessenten (Bundes-
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bahnen, Kantonsregierung und Konzessionir) zugestimmt wurde,
erlauben wir uns, Thnen deren Annahme zu empfehlen.

Gerne beniitzen wir auch diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Juni 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Ruchet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf))

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Locarno nach Valmara
(Grenze).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Francesco Balli, alt Stinderat in
Locarno, vom 17, November 1904

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 10. Juni 1905,
beschlieft:

Dem Herrn Francesco Balli, alt Stinderat in Locarno,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fiir den Bau und den Betrieb einer Eisenbahn von Locarno
bis zur Valmara, bezw. bis zur Grenze, lings des Langensees,
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt.

Gleichzeitig wird die Konzession der Locarneser Eisenbahnen
vom .22, Dezember 1898 (E. A. S. XV, 328), insoweit sie sich
auf die den Gegenstand der gegenwirtigen Konzession bildende
Linie bezieht, aufgehoben.
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehérden ither den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Loecarno.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wobnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vem Inkraft-’

treten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmifiigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden
und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplénen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als eingeleisige Normalspurbahn er-
stellt und mittelst Dampfes oder Elektrizitit betrieben.

Art. 9 Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeitlich abzuliefern,
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Art. 10. Den eidgenéssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begrimdeten Klagen Anlaf geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung voh Personen soll tiglich min-
destens viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen
erfulgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
fesigesetat.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
w1 unterziehen.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit drei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, da8 alle auf einen Zug
it Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlagen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu beférdern.

Art. 15. Die Gesellschaft kann fir die Beforderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze beziehen:

in der ersten Wagenklasse 10,4 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7,5 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5.2 Rappen
per Kilometer der Bahnlinge.
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Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Hilfte
der Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20°/o niedriger anzusetzen als fir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. TFir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behirden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eidge-
nossischer oder kantonaler Behorden sind auch Arrestanten zu
transportieren. '

Der Bundesrat wird hieriitber die ndhern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefiihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest,

Art. 18. Bei der Erstellung der Gittertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Laodwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, derem héchste nicht iber
1,7 Rappen und deren niedrigste nicht iiber 1,1 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.



337

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100°/o des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fur Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19, Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Greld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir Fr. 1000
per Kilometer hichstens 1 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsoert sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 25 Kilo-
gramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21, Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hulsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22. Fir den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mengen (Stickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 16 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die héchste
und 2 Rappen fiur die niedrigste Kiasse nicht iibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 409,
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giiter-
sendungen und fiir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen,

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft Ein-
richtungen fir das Abholen und die Ablieferung der Giiter im

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. IV. 23
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Domizil des Aufgebers, beziechungsweise des Adressaten, zu treffen
(Camionnagedienst).

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Gitersendungen bis auf
20 kg. fir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis auf
10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir
eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemifl diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch.5 teilbar. ist, so wird
dieselbe auf die nachsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betragt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 27, Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach-
einander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft,
-s0 ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
.Transperttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hierttber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 30. Es bleibt dem Bunde vorbehalten, auf dem
Gresetzgebungswege zu beschliefen, dal die Linie, welche den
Gegenstand der gegenwirtigen Konzession bildet, von den schweize-
rischen Bundesbahnen zu bauen sei. In diesem Falle wird die
Konzession ohne weiteres hinfillic und sind die Bundesbahnen
gehalten, dem Konzessiondr die zur Erlangung der Konzession
und zum Studium des Projektes notwendigen Ausgaben zu ver-
giiten.

Art. 31. Ist die Linie vom Konzessionir gebaut worden, so
gelten fiir die Ausitbung des Riickkaufrechtes des Bundes oder,
wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Tessin, folgende Bestimmungen:

a. Der Ruckkauf kann auf 1. Januar jedes Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei
Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben Kenntnis zu
geben. .

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit threm Betriebsmaterial und allen tibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstutzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zubehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhdltnismifliger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Ritckkauf betréigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskraftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte. in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
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dem 1. Januar 1955 erfolgt, den 22'/sfachen Wert; — wenn
der Rickkauf zwisehen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

Sollte der Riickkauf frither als 30 Jahre nach der Er-
offnung des Betriebes erfolgen, so darf die Entschidigungs-
summe nicht weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds, betragen.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuﬁ

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadlguncr zu bezahlen.
Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Eutscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Hat der Kanton Tessin den Ritckkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Rickkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden, jederzeit
auszuitben; und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies

yvon

der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-

wesen wire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche am 1. Juli 1905 in Kraft tritt, be-
auftragt.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlug

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Locarno
bis zur Landesgrenze bei Camedo (Centovalli).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Francesco Balli, alt Stinderat in
Locarno, vom 17. November 1904

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 10, Juni 1905,
beschliefit:

Dem Herrn Francesco Balli, alt Standerat in Locarne, wird
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und den Betrieb einer schinalspurigen Eisenbahn von
Locarno bis zur Landesgrenze bei Camedo (Centovalli) unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Gleichzeitig wird die Konzession der Locarneser Eisenbahnen
vom 22. Dezember 1898 (E. A. 8. XV, 328), insoweit sie sich
auf die den Gegenstand der gegenwirtigen Konzession bildende
Linie bezieht, aufgehoben.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehoérden wber dem Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Locarno.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmifiigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.
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Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafl Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll téglich min-
destens viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Art. 18. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen KEisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
‘Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

Der Bundesrat kann die Einfihrung einer ersten Wagen-
klasse bewilligen,

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, daf alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer maoglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden kénnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft kann fir die Beforderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze beziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen

per Kilometer der Bahnlange.
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Im Falle der Einfihrung einer ersten Wagenklasse wird der
Bundesrat die betreffenden Taxen festsetzen.

Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fiur Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der
Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20°/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Aunf Anordnung eidge-
nossischer oder kantonaler Behorden sind auch Arrestanten zu
transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die nidhern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepiack taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belastigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
7 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Gutertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iiber
4 Rappen und deren niedrigste nicht itber 2 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.
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Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Amnspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100/ des gewdhnlichen Ansatzes erhtéht werden. '

Die fur Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. PFir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir Fr. 1000
per Kilometer hiochstens 2 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
gonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewdhnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hilsenfriichten, Karteffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22, Fir den Transport lebender Tiere mit Giterziigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 24 Rappen per Stiick und Kilometer fir die hochste
und 4,5 Rappen fir die niedrigste Klasse nicht ibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40/,
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fir Giiter-
sendungen und fiir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
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den Aufgebern an die Statiousverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft Ein-
richtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der Giiter im
Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten, zu treffen
(Camionnagedienst).

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmuong
des Bundesrates zulissig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzuag der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziglich des Gewichtes werden Giitersendungen bis auf
20 kg. fiir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis auf
10 kg. fiir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir
eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemil diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthéhere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das mach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 30. Fur die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Tessin gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Erdffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben. :

b, Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbebalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismifiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1.Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Geesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22!/2fachen Wert; — wenn
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der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fouds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der .erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschiitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hapgende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31, Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Rickkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzaterer
dies von der konzessionierten Gresellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wiire,

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
- dieser Konzession, welche am 1. Juli 1905 in Kraft tritt, be-
auftragt.




349

Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession elektrischer StraBenbahnen in Lugano und
Umgebung.

(Vom 10. Juni 1905.)

Tit.

I

Mittelst Eingaben vom 19. Juli und 18. Oktober 1896 unter-
breitete der Verwaltungsrat der Gesellschaft elektrischer
Tramwaysin Lugano dem Bundesrate das Gesuch, es mochte
die durch Bundesbeschluf vom 26. Juni 1891 (E. A. 8. XI, 391)
erteilte und unterm 29. Juni 1895 (E. A. 8. XIII, 388) und
23. Dezember 1896 (E. A. 8. XIV, 234) abgeinderte Konzession
einer elektrischen Eisenbahn von Paradiso nach Lugano und Molino
nuovo, sowie von Lugano nach Cassarate und Castagnola auf
folgende Linien ausgedehnt werden:

1. Station der Salvatorebahn. — Station der Gotthardbahn —
Molino nuovo;"

2. Lugano — BStation der Gotthardbahn;

3. Molino nuovo — Gerra,
Gemifl dem technischen Berichte hat die erste Linie eine

Linge von 3139 Meter; sie beginnt bei der Tramstation S. Salva-
tore, wendet sich nach Westen durch die StraBe von Calprino
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