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Bericht

des
Bundesrates an die Bundesversammlung
tiber
seine Geschéaftsfihrung
im Jahre 1904.

Post- und Eisenhahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.
1. Organisation und Personal.

An die vakante Stelle des Inspektors fiir Rechnungswesen
und Statistik,] wihlten wir den bisherigen Stellvertreter und zu
-dessen Nachfoloer den einen Statlstlker Die Stelle des letztern
kann emstwellen unbesetzt bleiben.

Fir zwei Kontrollingenieure, die in andere Stellungen hin-
-dibertraten, mufiten Ersatzwahlen getroffen werden. An die Stelle
eines Betriebsheamten II. Klasse, der im April gestorben war,
riickte ein bisheriger Kanzlist vor, der wieder durch einen solchen
ersetzt wurde. Bei diesen Anlasse verlegten wir den Amtssitz
‘des Betriebsheamten von Lausanne nach Bern.

2. Geéetze, Verordnungen und Postulate.

Die Untersuchungen fiir die Erledigung des Postulates Nr, 618
‘betreffend die Reorganisation des Eisenbahndeparte-
-ments sind noch im Gange.
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Die andern in den Geschiftskreis des Eisenbahndepartements:
fallenden Postulate behandeln wir in den betreffenden Abschnitten
dieses Berichtes, bezichungsweise bei der Vorlage des Geschifts-
berichtes der Bundesbahnen.

3. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbahnen..

Der Austauseh der Ratifikationsurkunden zum {bereinkommen
mit Italien vom 16. Mai 1903 betreffend die Ubertragung
der Konzession fir die Simplonbahn auf italie-
nischem Gebiet an den Bund fand am 13. Januar 1904
in Rom statt.

Ein Gesuch des Verwaltungsrates einer notleidenden Eisen-
bahngesellschaft, die Bundesbahnverwaltung zur Leistung einer
Subvention oder eines Vorschusses an jene Bahnunter-
nehmung zu veranlassen, mufiten wir ablehnen.

Auf den Antrag des Verwaltungsrates der Bundesbahnen
haben wir Ihnen mit Botschaft vom 12. Dezember 1904 einen
Gesetzesentwurf betreffend den Bau einer rechtsufrigen
Brienzerseebahn als Fortsetzung der Briinighahn unterbreitet.

Durch Beschluf vom 17. Mai 1904 haben wir verfiigt, daG.
simtliche vakanten Stellen der Zentralverwaltung und der
Kreisverwaltungen der schweizerischen Bundesbahnen, deren
Besetzung der Generaldirektion oder den Kreisdirektoren zusteht,
jeweilen im Eisenbahnamtsblatt und im Bundesblatt zur Bewer-
bung ausgeschrieben werden sollen.

Im Verwaltungsrat der schweizerischen Bundeshahnen
traten zwei Liicken ein durch den Hinschied der Herren W.
Heusler und E. Ruchonnet, die beide vom Bundesrat gewihlt
waren. Wir ersetzten sie durch die Herren alt Nationalrat
Kochlin und Ingenieur v. Stockalper.

Zu Mitgliedern des Kreiseisenbahnrates I wihlien
wir an Stelle des verstorbenen Herrn Briiderlein und des in den
Verwaltungsrat iibergetretenen Herrn v. Stockalper die Herren
H. Jaccard, Mitglied der Genfer Handelskammer, und J. Zen
Ruffinen, Staatsrat des Kantons Wallis. Ferner ersetzten wir den
verstorbenen Herrn Nationalrat Fehr als Mitglied des Kreis-
eisenbahnrates IV durch Herrn alt Bundesgerichtsprisident.
Dr. Bachmann.




4. Internationale Verhiltnisse.

Gemill den Artikeln 4 und 15 der Ubereinkunft mit Italien
vom 2. Dezember 1899 betreffend den Anschlufl des schweize-
rischen Bahnnetzes an das italienische durch den Simplon und
den Betrieb der Bahnstrecke Iselle-Domodossola sollen, bevor die
neue grofle internationale Linie dem Betrieb iibergeben wird,
besondere Ubereinkommen abgeschlossen werden iber: 1. den
Betrieb des Teilstiickes Domodossola-Iselle; 2. den Betrieb des
internationalen Bahnhofes Domodossola; 3. den Postdienst; 4. den
Zolldienst; 5. den Telegraphendienst; 6. die Polizei und Gesund-
heitspolizei. Gegen Ende des Berichtsjahres liel Italien den
Bundesbahnen fir die sub 1, 2, 4 und 6 genannten Uberein-
kommen italieniseh abgefalte Entwiirfe zugehen. Diese wurden
ins Franzosische ibersetzt und unterliegen zurzeit bei den ver-
schiedenen in Frage kommenden schweizerischen Verwaltungs-
abteilungen einer Priiffung. Auferdem hat das Post- und Eisen-
bahndepartement die Oberpostdirektion und die Telegraphen-
direktion eingeladen, fiir die den Post- und den Telegraphendienst
betreffenden Ubereinkommen Entwirfe auszuarbeiten. Voraus-
gesetzt, dall die Verhandlungen keine Schwierigkeiten bieten, ist
also zu erwarten, daf alle unter 1—6 hiervor genannten Uber-
einkommen auf den Tag der Betriebseréffnung in Kraft treten
konnen.

Die Verhandlungen iber den Anschlufl der FEisenbahn
Martigny-Chételard an das franzosische Eisenbahnnetz wurden
im Berichtsjahre weitergefihrt. Das Projekt fiir den Anschluf-
bahnhof Vallorcine wurde am 10. August zwischen den beiden
Bahnverwaltungen grundsitzlich festgestellt. Der Abschluf eines
internationalen Ubereinkommens steht noch aus, ist aber auf den
Zeitpankt der Betriebseroffnung zu erwarten.

Am 9. August 1904 trat in Genf eine aus Vertretern der
Schweiz und Frankreichs bestehende internationale Kommission
zusammen, um die Bedingungen fiir den Anschlufl der
Nyon-Crassier-Bahn an das Netz der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn zu vereinbaren. Man verstindigte sich itber
die beiden Hauptpunkte, nimlich, dafl die internationale Anschluf~
station in Divonne (Frankreich) zu errichten sei, dem gegenwiir-
tigen Epdpunkt der zum Netz der P.-L.-M. gehérenden Linie
Bellegarde - Collonges - Divonne, und daB die schweizerische Ver-
waltung, welche den Betrieb der Linie Nyon-Crassier besorgt, auch
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das Teilstick der P.-L.-M. von Divonne bis zur Grenze bei
Crassier betreiben solle. Das iiber diese Vereinbarung aufge-
nommene technische Protokoll wird dem internationalen Uberein-
kommen zu Grunde gelegt werden, das demnichst abgeschlossen
und Ihnen hierauf zur Genehmigung unterbreitet werden wird.

‘Die Revision der Verzeichnisse der im internationalen Eisen-
bahnverkehr zugelassenen groften Radsténde und die Mitteilung
der revidierten Verzeichnisse an die Vertragsstaaten fand in ge-
wohnter Weise statt.

Der Zusammentritt der dritten internationalen Konferenz
betreffend die technische Einheit im Kisenbahnwesen mufte
bisher auf Begehren eines der beteiligten Staaten, welcher noch
eingehende Studien und Erhebungen iiber die im Programment-
wurf vorgesehenen Bestimmungen zu machen wiinschte, ver-
schoben werden. Laut Mitteilung der Regierung dieses Staates
sind diese Arbeiten nunmehr zum Abschiufl gelangt, so dafl dem
Zusammentritt der III. Konferenz dortseits nichts mehr im Wege
steht. Die iibrigen beteiligten Staaten wurden hiervon benach-
richtigt, und es wurde denselben mitgeteilt, daf der schweizerische
Bundesrat den Zusammentritt der Delegierten auf Mai 1906 in
Aussicht genommen habe. Die beziiglichen Vorarbeiten wurden
an die Hand genommen.

Mit den Regierungen der Bodenseeuferstaaten stehen
wir in Korrespondenz mit Bezug auf die gleichfsrmige Einrichtung
der von den Bodenseefahrzeugen zu fithrenden Lichter und Signal-
mittel und die hochstzulissigen Personenzahlen auf den Bodensee-
Schiffen.

Gemifl Beitrittsprotokoll vom 14./27. April und 24. Mai 1904
ist auf den 25. Juni 1904 das Konigreich Ruménien dem
internationalen Ubereinkommen iber den Eisen-
bahnfrachtverkehr beigetreten. Dem letztern gehéren nun-
mehr aufler der Schweiz folgende Staaten an: Deutschland,
Osterreich-Ungarn, Belgien, Dinemark, Frankreich, Niederlande,
Italien, Luxemburg, Ruminien und RuBland.

Ein Personalwechsel ist auf dem Zentralamt fir den
internationalen Eisenbahntransport im Berichtsjahre
picht zu verzeichnen. Der Geschiftsbericht steht, wie ublich, zur
Einsichtnahme bereit. Der Anteil der Schweiz an den Kosten
des Jahres 1904 belief sich auf Fr. 1655. 91.




B. Rechtliche Verhiltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Zu den 58 Konzessionsgesuchen, die Ende 1903
anhingig waren, ist im Berichtsjahre die ungewdhnlich hohe Zahl
von 54 neuen hinzugekommen. Von diesen 112 Gesuchen wurden
22 durch Erteilung der Konzession erledigt und 15 teils aus-
driicklich zuriickgezogen, teils als dahingefallen abgeschrieben,
so dal am Schlufy des Berichtsjahres 75 Gesuche anhingig blieben.

Unser Bericht uber die grundsitzliche Frage der Ertei-
lung von Eisenbahnkonzessionen ging Ihnen am 10. De-
zember 1904 zu. Ist diese Frage einmal entschieden, so wird
eine Reihe von Konzessionsgesuchen, die das Eisenbahndepartement
einstweilen zuriicklegen mufite, ebenfalls behandelt werden konnen.

Von 4 Gesuchen um Erneuerung erloschener Konzes-
sionen wurde eines durch Zustimmung erledlgt wihrend die
andern drei pendent blieben.

Ubertragung von Konzessionen wurde von Ihnen in vier
Fillen bewilligt; ferner genehmigten Sie 7 Gesuche- um Kon-
zessionsinderung.

Zu 14 Fristverlingerungsgesuchen, die aus dem
Vorjahr unerledigt ibernommen wurden, kamen 44 neue. Von diesen
58 Gesuchen konnten im Berichtsjahr 34 durch den Bundesrat
erledigt werden, wihrend drei zu Bundesbeschliissen fihrten, und
zwar je eines in Verbindung mit der Ubertragung und der An-
derung der betreffenden Konzession. Unerledigt blieben somit am
Schlusse des Berichtsjahres 21 Gesuche.

10 Konzessionen sind erloschen, und zwar 6 infolge
Ablaufes der Fristen zur Einreichung der technischén und finan-
ziellen Vorlagen und 4 infolge Verzichts der Konzessiondre. Die
Zahl der am Schlusse des Berichtsjahres in Kraft stehenden Kon-
‘zessionen von noch nicht eroffneten Bahnen betrug 108, wobei
die Linien, die zwar in einzelnen Sektionen, aber noch nicht in
ihrer ganzen Ausdehnung betrieben werden, eingerechnet und
die Fille, in welchen die Konzession alternativ fiir mehrere
Linien erteilt wurde, nur einfach gezahlt sind. Das vom Eisen-
bahndepartement je auf 1. Januar und 1. Juli herausgegebene
Eisenbahnverzeichnis, das iiber diese Verhiltnisse ndheren Auf-
schluB gibt, wird seit 1904 den Mitgliedern der Bundesversamm-
lung jeweilen zugestellt.



Durch Bundesbeschluf wurden 7 Betriebsvertriage und

Nachtrige zu solchen genehmigt. Die Bern-Muri-Worb-Bahn bat

auf 1. Januar 1904 den Betriebsvertrag mit der stidtischen Strafien-
bahn Bern aufgelost und ist zum Selbstbetrieb iibergegangen,

4 Gesuchen um Genehmigung von Statuten und 6 Ge-
suchen um Genehmigung von Nachtrigen zu solchen konnte,
teilweise mit besonderen Vorbehalten, entsprochen werden.

Den Rekurs der Regierung von Bern gegen unseren Ent-
scheid betreffend die Anwendbarkeit des kantonalen Wirtschafts-
gesetzes auf die Bahnhofwirtschaft Bern haben Sie als
unbegriindet abgewiesen.

Das Begehren einer Kantonsregierung, daf auf den Umbau eines
Bahngebiudes die Vorschriften des kantonalen Baugesetzes
fiir Ortschaften mit stddtischen Verhiltnissen anzuwenden seien,
wurde von uns grundsitzlich abgelehnt. (Bundesbl. IV, 575.)

2. Finanzausweise.

Im Berichtsjahre genehmigten wir die Finanzausweise fiir 6
neue Bahnen.

3. Expropriation.

Im Bestand der eidgenodssischen Schitzungskommis-
sionen entstanden infolge von Todesfillen 7 Liicken, die teils
vom Bundesgericht, teils vom Bundesrat, teils von der betreffenden
Kantonsregierung durch Ersatzwahlen auszufilllen waren.

EinemInitiativkomitee, das die fiir ein Konzessionsgesuch nétigen
Aufnahmen machen lassen wollte, wurde zu diesem Zwecke die im
Artikel 8 des Expropriationsgesetzes vorgesehene Bewilligung erteilt.

Von 13 Einsprachen gegen die Abtretungspflicht
wurden eine von der Bahnverwaltung anerkannt, eine infolge
Verstindigung mit dem Exproprianten wieder zuriickgezogen,
eine von uns gutgeheiflen und zehn als unbegriindet abgewiesen.

Die Anwendung des aullerordentlichen Verfahrens
wurde in 12 Fillen bewilligt und in 1 Falle verweigert.

3 Gesuchen um Besitzeinweisung im Sinne des Ar-
tikels 46 des Expropriationsgesetzes konnte entsprochen werden.

4. Pfandbuch.
Nach vorausgegangener Publikation, die in keinem Falle eine
Linsprache zur Folge hatte, wurden 6 Verpfindungen fur
einen Gesamtbetrag von Fr. 4,325,000 bewilligt.
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Vom Pfandbuchfithrer wurden mit dem Vermerke des Pfand-
‘bucheintrages versehen 5800 Titel im Gesamtwert von Franken
4,875,000 und mit dem Loschungszeichen 6048 Titel im Gesamt-
betrag von Fr. 5,341,000.

8. Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Die Revision der Dampfschiffverordnung konnte im
Berichtsjahre nicht zu Ende gefiihrt werden.

In der Sitzung des Stinderates vom 14. Juni 1904 wurde
von der Kommission fir die Behandlung des Geschiftsberichtes
-die Ansicht geduBert, der Bundesrat hitte von der Unterneh-
mung Masini auf dem Luganersee verlangen sollen, daf} sie
um eine Schiffahrtskonzession nachsuche. Da die Vorarbeiten fiir
-den Abschluf eines Schiffahrtiibereinkommens mit Italien sich
immer wieder verzigerten, so haben wir eine solche Aufforderung
an die Unternehmung Masini ergehen lassen. Die Erledigung
-der Angelegenheit fiel nicht mehr in das Berichtsjahr.

Das Eisenbahndepartement verlingerte die Ende 1904 ab-
laufenden provisorischen Konzessionen fur regelmifige Auto-
mobilfahrten bis Ende 1905 und erteilte an 13 Bewerber
neue Konzessionen mit der gleichen Giiltigkeitsdauer. Die Kon-
zession einer bestehenden Unternehmung wurde auf deren Gesuch
erweitert; eine andere Konzession fiel dahin, weil die Gesell-
gchaft in Liquidation treten mufite.

Ferner konzessionierte das Eisenbahndepartement, ebenfalls
provisorisch bis Ende 1905, eine Bergaufzuganlage nach
System Feldmann.

Alle diese Konzessionen sollen in definitive umgewandelt
‘werden nach ErlaB einer Verordnung, fir welche die Vor-
arbeiten und Untersuchungen demnichst beendigt sein werden.

C. Technische Koﬁtrolle.
1. Bahnanlagen und feste Einrichtungen.

a, Bahnbau.
Planvorlagen.

Die im Berichtsjahre behandelten und genehmigten Plan-
vorlagen filr neue Bahulinien, fir Erginzungs- und Umbauten aller
Art auf den im Betrieb stehenden Linien, sowie fiir elektrische
Starkstromleitungen im Bereiche von Bahnlinien und fir indu-
strielle Anschluigeleise verteilen sich wie folgt:
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Fur Fiir’Erginzungs- u. Umbauten Anzahl
Planvorlagen neue der Pline
Bahnlinien |Bahnhofe und : zusammen
Stationen Freie Bahn
Allgemeine Bauplcme und Pr oﬁle:
Situationspliine . . . . 93 1 17 11
Lingenprofile . e e e e e 40 1 6 47
Sammlung von Querpnoﬂlen .. e e 12 — — 12
Normal- und Spazzalplane
Normalprofile fiir Unterbau . 22 — 2 24
Erdbauten und Mauern 4 4 23 31
Tunnelbauten . . 5 — 3 8
Briicken und Dmchlasse . 68 83 218 369
Ufer- und Schutzbaaten . N — — 3 3
- Wegbauten, inkl. Wegiiberginge . . 2 9 11 22
Oberbau inkl, Weichen, Drehscheiben und Schxebebuhnen 31 11 12 54
Stationen und Haltstellen. . . . . .o 13 4 -~ 17
Erweiterungen und Geleiseanlagen m Statlonen 14 134 — 148
Stationshochbauten inkl, Perronanlagen und Perrondachex 32 214 — 246
Stationseinrichtungen (Wasserversorgung, Beleuchtung, Kranen,
Briickenwagen," Putzgruben) . . 6 99 — 105
Mechanische Einrichtungen fiir Sellbahnen, mkl Kabel und
Rollen . .. 3 — — 3
Leitungen und Klaftstatlonen fur elektnsche Bahnen 96 7 7 110
Wiirterhduser (inkl. Brunnen), Bahonabschluf u. Bahnbewachung 4 7 78 89
Signale (inkl. Telegraph und Telephon), Zentralweichenstel-
Jungen und Riegelungen . . , . . . — 54 6 60
Zusammen 445 628 386 1459
|- Bahnkrenzungen durch’elektrische Starkstromanlagen und Parallelleitungen, Anzahl Projekte . . . . 337
| Industrielle Verbindongsgeleise. . , , , , . , , .+ . 34




Neue Bahnlinien.

Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 24 Bahnlinien und
Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 25). Davon wurden die fol-
genden 6 Linien neu in Angriff genommen:

Bern-Schwarzenburg,
Locarno-Pontebrolla-Bignasco,
Schaff hausen-Schleitheim,
Sernftalbahn,
Bruonen-Morschach,
Locarno-Madonna del Sasso.

Die Hauptverhiltnisse der 24 Baulinien sind in der nach-
folgenden Tabelle zusammengestellt:



o : 1 Bricken
Batiod 2s Bauls Gﬁ‘;’,“‘;‘r" M;u;i-l Tunnel. iiber 10 m.
anlinien. ‘£ | Baulinge. |, 27 | malstel- - -
55 Mot "qung. | zan1 Gooamt | zahl| Simee:
km, . 0 . .
I. Hauptbahnen. " " Joo " "
Schweizerische Bundesbahnen:
1 Brig-Iselle (Simplontunnel) . D 22,41 300 | 10 1| 19770 | 1 15
2 Uznach-Wattwil (Rickenbahn) . D 14460 | 300 | 20 1| 8604 | 1 60
Il. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen.
3 | * Vevey-Chexbres D 6s17| 300 38 3 221 2 33
4 | *Baignelégier-Glovelier . D 24,366 | 250 | 25 8 545 | 2 66
5 | *S8ensetalbahn . .. . . .1 D 11466 | 200 | 32 | — — 2 174
6 | Solothurn-Munster (Weilensteinbahn) | D 222001 300 | 25 1 3653 5 168
7 | Nyon-Crassier . D 50441 300 15 | — — — —
8 | Bern-Schwarzenburg D 17050 200 | 35 | — — 2 224
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf eigenem Bahnkorper.
9 | Rhitische Bahn:
#%# Thusis-St. Moritz (Albulabahn) D 61742 | 120 35 41 | 16 385 | 57 2515
Ubertrag 186,616 | — — | 55| 491718 | 72 3255

0t




Gewdhn-

Tunnel.

Briicken

Bauiind 23 Baultnge licher ml\!la:n;i-i iiber 10 m.
aulinien. £EB uldnge. fpr. ool stei- - )
E e
km, m. %00 m. m,
Ubertrag | . . | 1866186 | — — | 55| 49178 | 12 3255
10 | ***Chatel St. Denis-Bulle-Montbovon E 37,481 | 100 32 2 216 | 4 67
11 | Montreux-Oberland bernois:
#¥ Montbovon-Zweisimmen . .l E 40,160 80 40 6 729 9 403
12 | Chemins de fer électriques veveysans:
* 8t. Légier-Chitel St.iDenis . E Bees] 60| 50 | — 1 — 1 197
13 | Locarno-Pontebrolla-Bignasco . E 27,800 | 100 33 1 501 9 261
c. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf Strassen.
14 | Tramways électriques Gendve:
©® Ausbaun des Netzes . B 44,500 15 | 1154] — — — —
15 | Tramways lausannois:
©® Erweitorung ‘des Netzes E 9,119 20 M| — — — —
16 | Elektrische StraBenbahnen Basel:
“##+ Erweiterung des Netzes E 3,903 20 32,8 — — — —
Ubertrag 356,726 | — — | 64| 50233 | 95 4183

1



& Gewbhn- Tunnel. _ Briicken
Baulinien. :: % Baulinge. Mlii:ihn:;I- mlgfs)::i- GesamL. Ther Gli::t_
o= radius. | 84"+ {Zahli “j5p0e, |Z8BL| Tpipge.
km, m. %/00 m. m.
: Ubertrag { . . | 356,726 — | — |64 50233 95 4183
17 | ** Wynentalbahn . .. .| B 22,048 35 41 | — - — —
18 | Schaffhausen-Schleitheim E 16,481 30| 63 | — — - —
19 | Sernftalbahn E 14,130 60| 675 — — 2 30
d.AdhdsionsbahnenmstZahnstangen-
_ strecken.
20 | Martigny-Chatelard : 60 20
I. Sektion (Martigny-Salvan) . B 8,388 { . 80 | u. 200 } 3 634 5 124
II. Sektion (Salvan-Chitelard) . E 10,008 60| 70 |10 1 289 3 101
21 | Appenzeller Stralenbahn: [ 31
* Gtais-Appenzell . D 5,434 40 \u 81’; }—— —_ 1 296
* 3
Ubertrag 435,016 | — — | 77| 52156 [106]| 4734

(42




- is oputin| o, | . [,
Baulinien. 22 | Bautnge. [, "\ | malstel- ——
N S e T
k. m. %/00 m. m.
Ubertrag | . .| 43506 — | — [ 77| 52156 [106] 4734
e. Reine Zahnradbahnen.
22 | Jungfraubahn:

Eigerwand-Eismeer . . . . . .| B 1,400 | 100 | 250 1400 | — —
23 | Brunnen-Morschach . . . . . .| E 2,080 80} 170 206 | 1 56

f. Seilbahnen.
24 | Locarno-Madonna del Sasso . . .| E Op07| 150 | 300 (| 1 66| 3 110
Total | . . ] 43%2718| — — | 80| 53918 |110 4900

Zeichenerkldrung.
D = Dampfbetrieb.
E = Elektrigcher Betrieb.
#* 1904 ervffnet.
*¥ 1904 teilweise eroffnet,
#%% 1904 und frither erdffnet.

©®D 1904 und frither teilweise eriffnet.

gl
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Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des
Berichtsjahres folgende Linien oder Bahnstrecken :

Samaden-Campocologno (Berninabahn),

Martigny Ville-Martigny Bourg (Teilstrecke der Martigny-Ché-
telard-Bahn),

Aigle-Ollon-Mouthey,

Bellinzona-Mesocco,

Reinach-Munster,

Basler Strafenbahnen: Fortsetzung der Linie BarfiiBerplatz-
Kantonsgrenze nach Allschwil,

Bodensee-Toggenburg-Bahn (Romanshorn-8t. Gallen- Wattwil).

Die einzelnen Baulinien geben uns zu folgenden Bemerkungen
Anlaf:

Simplondurchstich, Seit dem 1. Januar 1904 steht der
Durchstich des Simplons unter der Leitung der schweizerischen
Bundesbahnen, welche dieselbe der Direktion des I. Kreises iiber-
tragen haben. Die Quartal- und Monatsberichte tiber den Gang
der Arbeiten ete. sind uns in iblicher Weise zugestellt und die
erstern wie bisher der Regierung von Italien, sowie den sub-
ventionierenden Kantonen, Gemeinden etc. mitgeteilt worden.

Projektstudien. Internationaler Bahnhof Domodossola.
Die definitiven Bauprojekte fir diesen Bahnhof wurden dem Eisenbahn-
departement am 26. April durch die Bundesbahnen vorgelegt. Die
Prifung derselben durch die interessierten schweizerischen Ver-
waltungen gab Anlaf zu einigen Abinderungsbegehren, welchen
bei der Ausfitlhrung Rechnung getragen wurde.

Bau. Nordseite. Die Bohrarbeiten, welche — wie in
unserem vorjihrigen Bericht erwihnt — seit dem 22. November
1903 eingestellt waren, wurden am 20. Mérz bei km. 10,144 wieder
aufgenommen. In der Zwischenzeit haite die Bauunternehmung
die notigen Pumpen zum Wegschaffen des Wassers und dessen
Forderung bis km. 9,280 aufstellen lassen; auferdem wurden bei
km. 10,125 im Tuonel I und km. 10,112 im Paralleltunnel solide
Abschlufitiren angebracht, um zu verhiiten, dall im Falle von
Beschidigung oder ungeniigender Leistung der Pumpen der Tunnel
bis zum Scheitelpunkt iberschwemmt werde.

Am 18. Mai stief man bei km. 10,87¢ auf eine neue HeiB3-
wasserquelle von 45° mit einem Erguf von 35 Sekundenlitern,
Infolgedessen muBten die Bohrarbeiten definiliv eingestellt werden,
indem alle verfugbare Kraft zur Ableitung des Wassers und nament-
lich zur Abkithlung der Arbeitsplitze in Anspruch genommen
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wurde. Man war im Begriff, die vor den Tiiren liegende Strecke
zu réumen, als erstere am 28. Mai plotzlich geschlossen werden
muflten, weil infolge einer Verschiittung der Wasserfassung in der
Rhone bei Morel durch einen Absturz sdmtliche Turbinen der
Tunnelinstallationen versagten. Die einmal geschlossenen Tiiren
werden erst nach dem Zusammentreffen der beiden Vortriebs-
stollen wieder getffnet werden konnen; sie haben ubrigens ihren
Zweck vollkommen erfillt, indem sie es mdéglich machten, den
Tunnel auf der Nordseite bis zu denselben vollstandig zu vollenden.
Der Vollausbruch und die Ausmauerung sind in normalem Um-
fange vorgeschritten.

Stdseite. Die Bohrarbeiten schritten bis zum 6. September
regelmifig und in befriedigender Weise vor; von da an wurden
sie bei km. 9,110 durch Anbohren einer HeiBwasserquelle von 45°
mit einem Ergul von zirka 90 Sekundenlitern unterbrochen, wo-
durch eine Erginzung der Kiihlungsanlage ndtig wurde. Diese
Quelle, deren Einbruch von einem Einsturz der Tunneldecke be-
gleitet war, wurde durch den Tunnel II umgangen, in welchem
man aber am 11. November auf der rechten Seite, gegen die
Quelle des Tunnels I, ebenfalls auf heiles Wasser stiel, so dal
nun das Gesamtquantum des in den beiden Tunneln abflieBenden
Heilwassers auf 130 Sekundenliter stieg. Die im Tupnel II und
sodann in einem Querstollen fortgesetzten Bohrarbeiten wurden
am 19. Dezember bei km. 9,140 im Tunnel I wieder aufgenommen
und seither ohne neue Storungen fortgefiihrt. Die Gesteinstemperatur
im Sohlstollen bei km. 9,000 betrug 44°. Am 31. Dezember
blieben bis zum Zusammentreffen mit dem nordseitigen Stollen
noch 169 m. zu durchbohren.

Der Vollausbruch und die Ausmauerung weisen auch auf
der Sidseite programmmiBige Fortschritte auf.

Die im Tunpnel I erstelite neue Dohle fur die Ableitung des
bei km. 4,400 angeschnittenen Wassers wurde vollendet. Der Er-
gull der dortigen Quellen schwankte zwischen 700 Sekundenlitern
im Minimum (Mérz) und 1150 Sekundenlitern im Maximum (Juni),
zu welchem Quantum npoch das im Sudstollen und das im Nord-
stollen stidseits des Kulminationspunktes austretende Wasser mit
einem Ergull von zirka 300 Sekundenlitern, sowie dasjenige, welches
bis zum Zusammentreffen der beiden Stollen alifillig sich uoch
zeigen sollte, zu rechnen ist.

Der Stand der Arbeiten auf 31. Dezember 1904 in den
beiden Tunneln ergibt sich aus folgender Zusammenstellung:
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Brig. Iselle. Total.
Ausgefiihrt Ausgefibrt Ausgefubrt
im Jahe 1604 bis Bnde 1080 im Jahr 1008 bis Ende 1903 im Jabr 1904 bis Ende 1084
m. m. m, m, m. m,
Sohlenstollen des
Tunnels I . . 232 10,376 1433 9185 1665 19,561
Sohlenstollen des
Tunpels II . . 151 10,154 1404 9172 1555 19,326
Vollausbruch des .
Tunpnels I . . 821 10,070 1483 8380 2304 18,450
Vollstindige Aus-
mauerung  des
Tuonels I . . 980 9906 1657 8271 2437 18,117

Die Durchschnittszahl der beim Tuunelbau pro Tag beschif-
tigten Arbeiter betrug:

Im Januar 1904: Brig. Iselle. Total.
a. auBerhalb des Tunnels. . 421 462 883
b. im Tupnel . . . . . . 998 1296 2294

Zusammen 1419 1758 3177

Im Dezember 1904:

a. auflerhalb des Tunnels. . 243 448 691
b.im Tunnel . . . . . . 484 1318 1802
Zusammen 27 1766 2493

Auf der Nordseite ‘wurde am Stollenvortrieb nicht ganz 2
Monate auf der Siidseite etwas iiber 8 Monate gearbeitet; es ent-
:spricht dies auf beiden Angriffspunkten einer normalen Arbeitszeit
von zirka 160 Tagee und einer mittlern Tagesleistung von 10 m.
wie in den beiden Vorjahren, Maximum auf der Nordseite 5,10 m.
(im Mai), auf der Sidseite 6,70 m. (im Juli).

Entsprechend der durch deo Nachtragsvertrag vom 9. Ok-
tober 1903 festgesetzten Vollendungsfrist hitte der Durchschlag
des Tunnels Ende Oktober 1904 stattfinden sollen. Da aber der
Jahresfortschritt, welcher im Jahr 1903 noch 3564 w. betrug, im
Jahr 1904 auf 1665 m. herabsank, so konnte jener Termin nicht
eingehalten werden.

Mittlerweile ist jedoch der Durchschlag des Richtstollens er-
folgt und zwar am 24. Februar 1905, morgens 7 Uhr 20. Das
Nahere hieriiber wird der Bericht itber das laufende Geschéftsjahr
zu enthalten haben.
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Infolge des Riickkaufs der Jura-Simplon-Bahn und der da-
herigen Liquidation der Subventionen fir den Simplontunnel wer-
den die Baurechnungen fir den letztern nieht mehr auf den
30. September, sondern auf den 31. Dezember abgeschlossen.

Die gesamten Bauausgaben fir die Strecke Brig-Iselle stellen
sich bis 31. Dezember 1904 auf Fr. 59,032,982,

Die Bauunternehmung lie sich auch im Berichtsjahr die
Wohlfahrt ihrer Arbeiter angelegen sein; der Gesundheitszustand
der letztern war ein vorziiglicher.

Die von 500 italienischen Arbeitern durch die Postbureaux
Brig und Naters nach Italien geschickten Geldsummen beziehungs-
weise Hrsparnisse belaufen sich im Durchschnitt per Monat auf
Fr. 22,000. :

Wir haben uns mit der Generaldirektion der Bundesbahnen
und mit der Bauunternehmung iiber die Verteilung einer Medaille
zur Erionerung an den Durchstich des Simplons verstindigt, und
Sie haben den zu diesem Behufe notigen Nachtragskredit von
Fr. 3000 bewilligt.

Die italienischen Zufahrislinien zum Simplon: Iselle-Domo-
dossola und Domo-Arona sind fertig erstellt; die Linie Arona-
Santhia ist von Borgomanero bis Santhia ebenfalls ausgefithrt,
wiahrend die Vollendung der Scktion Arona-Borgomanero dureh
auBerordentliche Bauschwierigkeiten verzigert wird.

Auf der Rickenbahn wurde in der Hauptsache nur am
Hauptobjekt, dem 8604 m. langen Rickentunnel, gearbeitet. Das
im Vorjahre pendent gebliebene allgemeine Bauprojekt der offenen
Strecken, von km. 0,200 bis km. 4,200 auf der Sidseite und von
km. 12,894 bis km. 13,400 auf der Nordseite des Tunnels, konnte
indessen am 14. April genehmigt werden. Uber den Tunnelbau
hat die Generaldirektion der Bundesbahnen' seit Februar 1904
Mooatsbulletins vorgelegt, denen wir folgende Hauptdaten ent-
nehmen:

Sidseite. Der Richtstollen (Sohlstollen) wurde am 2. Feb-
ruar beim Sudportal und am 3. Februar vom Schacht bei km. 4,550
(260 m. vom Sidportal) aus nach beiden Richtungen in Angriff
genommen. Der Durchschlag des Richtstollens zwischen dem Siid-
portal und dem Schacht erfolgte am 13. April bei Punkt 221 m.
vom Portal; seither wird der Schacht nur noch zur Luftzufuhr
benutzt. Im August wurde auf der Strecke von 314—362 m.
vom Portal mit der Tunnelmauerung begonnen. Infolge von Gruben-
gasausstromuogen, die zwischen den Punkten 466 und 531 m. vom
Portal auftraten, wurden die Arbeiten vor Ort am 3. Dezember

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. IIL 2




18 . a

eingestellt, um die Firstausweitung auf der Grubengasstrecke mog-
lichst zu {ordern. Bei diesen Ausweitungsarbeiten werden, um
jede Explosionsgefahr zu vermeiden, nur Sicherheitslampen und
speziell priiparierte Sprengmittel verwendet.

Nordseite. Der Vortrieb des Sohlstollens begann am 7. Ja-
nuar, und zwar vom Schacht bei km. 12,580 (314 m. vom Nord-
portal) aus nach beiden Richtungen. Wegen Férderungsschwierig-
keiten wurde die Bohrarbeit am 21, Januar eingestellt und am
13. Mérz in siidlicher Richtung wieder aufgenommen. Der geneigte,
152 m. lange Hiilfsstollen erreichte am 21. Mirz die Tunnelaxe
bei 914 m. vom Nordportal und am 1. April konnte von diesem
Punkte aus der Voririeb des Tunnelstollens nach beiden Seiten
hin in Angriff genommen werden. Am 29. April warde der Quer-
schlag vom alten Sondierschacht bei km. 12,640 (254 m. vom Nord-
portal) bis zur Tunnelaxe vollendet und von diesem neuen An-
griffspunkte aus mit dem Stollenvortrieb als Firststollen gegen das
Nordportal begonnen. Der Durchschlag des Stollens zwischen dem
geneigten Schacht und dem nichsten senkrechten Schacht erfolgte
am 7.8. Juli bei Punkt 709 m. vom Portal, und am 9. August
erreichte der vom nirdlichsten Schachte aus vorgetriebene Stollen
das Nordportal. Von dort aus wurde im Oktober mit der Tunnel-
mauerung begonnen. In der bisher noch nicht durchbohrten
Strecke unter dem Rickenbach, d. h. zwischen den beiden senk-
rechten Schichten, wurde am 27. Dezember der Firststollenvortrieb
von Norden her wieder in Angriff genommen.

Am Ende des Berichtsjahres war der Stand der Tunnelarbeiten
folgender:

Sildseite Nordseite Total
Sohlstolien . .. . . . . . 1012 m. 1683 m.*) 2695 m.
Firststollen . . . 607 m. — 607 m.
Vollausbruch und Wldellager 452 m.**) 14 m. 466 m.
Gewolbe . . . . . 396 m. 58 m, 454 m,

Das durchfahrene Gestein (weiche und harte Mergel und
Sandstein) erforderte nur teilweise Einbau. Auf beiden Seiten wurde
der Stollenvortrieb ausschlieflich von Hand bewerkstelligt. Der
groBite Tagesfortschritt im Richtstollen betrigt auf der Siidseite
6,70 m. (im Oktober) und auf der Nordseite 6 m. (im Juni). Der
Wasserzudrang war im ganzen unbedeutend, namentlich aof der
Nordseite, wo die wegen des abwirts gerichteten Vortriebes un-
vermeidliche Pumparbeit mit Leichtigkeit bewiltigt werden konnte.

*) Inklusive 270 m. Richtstollen in der First.
#**) Yon 09 m. itber Schwellenhihe aufwirts.
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Die Zahl der beschiftigten Arbeiter erreichte im Oktobier ibr
Maximum; sie betrug:

Sildseite Nordseite Total

a. aullerhalb des Tunnels. . . 307 154 461
b, im Tunnel .« . . . . 363 98 461
Zusammen 670 252 922

Erwihnt sei noch ein allgemeiner Arbeiterstreik, der auf der
Sudseite vom 3. Juli bis 1. August, auf der Nordseite vom 19. bis
29. Juli dauerte.

Die normalspurige Nebenbahn Vevey-Chexbres, die schon
im Vorjahre bis an die beidseitigen Aunschlisse in Vevey und
Chexbres fertig erstellt war, konnte am 2. Mai dem Betrieb iiber-
geben werden und am 21. des namlichen Monats folgte die Er-
offoung der Normalspurbahn Saignelégier-Glovelier.

Die Sensetalbahn (Flamatt-Laupen-Gitmmenen) ist, wie
schon im letztjahrigen Bericht bemerkt wurde, seit dem 23. Januar
im Betrieb.

Auf der Solothurn-Minsterbahn (Weiflensteinbahn)
sind die Arbeiten am 3653 m. langen WeiBensteintunnel in vollem
Gapge. Der sitdliche Voreinschoitt dieses Tunnels wurde am
16. November 1903 in Angriff genommen und am 28. Dezember
1903 begann daselbst der Vortrieb des Sohlstollens mittelst Hand-
bohrung. Wegen des einseitigen Gefilles von 18 %o und mit
Ricksicht auf die Natur des zu durchfahrenden Gebirges soll die
Tunnelbohrung fast ausschliefilich von der Siidseite aus betrieben
werden. Von der Nordseite wird tiber die horizontale Strecke von
165 m. hinaus kaum mehr als der Stollen vorgetrieben werden.
Mit der Bohrarbeit wurde hier im August begonnen.

Auf der Stdseite, wo seit Mitte Juli mit komprimierter Luft
angetriebene StoBbohrmaschinen verwendet werden, sind bis Ende
des Berichtsjahres folgende Fortschritte erzielt worden:

Sohlenstollen . . . . . . . . . . . . . . . 970 m.
Firstausbrueh . . . . . . . . . . . . . . . 370 m
Vollausbraeh . . . . . . . . . . . . . . . 300 m.
Widerlager . . . . . . . . . . . . . . . 250m
Gewolbe . . . . . . . . 150 m.

In einer Eantfernung von 850 m. vom Sidportal ergofl sich
eine groBe Quelle von zirka 60 Sekundenliter in den Tunnel, was
eine Verzogerung der Arbeiten zur Folge hatte, bis die Wasser-
ableitung durchgefithrt war. Im @brigen war der Wasserzudrang bis
jetat nicht bedeutend.
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- Nach dem Bauprogramm wire der Stollendurchschlag auf
Anfang Juni 1906, die Fertigstellung des Tunaels auf Anfang
Dezember 1906 zu erwarten.

Die auBlerhalb des Tunnels ausgefithrten Arbeiten beschrinken
sich auf die Erstellung des Bahnkorpers zwischen dem Siidportal
und der Station Oberdorf, sowie des Aufnahmsgebiudes und Giter-
schuppens auf dieser Station,

Unerledigt ist noch die Frage des Anschlusses an die Sta-
tionen Alt-Solothurn und Miinster der Bundesbahnen. Auferdem
ist zu erwihnen, dafi die Bahanverwaltung noch die Méoglichkeit
der Einfihrung des elektrischen Betriebes naher studiert.

Die normalspurige Nebenbahn Nyon-Crassier hifte schon
im November, d. h. ein Jahr pach dem Beginn der Erdarbeiten,
eriffoel werden konnen. Da aber der Bau der franzdsischen An-
schluBstrecke Crassier-Divonne damals erst begonnen wurde und
der Winterbetrieb auf der kurzen schweizerischen Sackbahn keine
giinstigen Ergebnisse voraussehen lieB, so stellte die Bahnverwal-
tung das Gesuch um Verschiebung der Betriebsersffuung. Diesem
Gesuche entsprechend verlingerten wir mit Beschluf vom 30 No-
vember die in der Konzession angesetazte Frist zur Vollendung
. und Iobetriebsetzung der Linie bis zum 1. Mai 1905,

Zwecks Feststellung der lechnischen Bedingungen fur den
Aunschlufl der Bahn an die franzosische Linie Bellegarde-Divonne-
Schweizergrenze fand am 9. August in Genf zwischen Delegierten
der beiden Staaten eine Konferenz statt, deren Ergebnisse in einem
Protokoll niedergelegt wurden. Auf Grund desselben sollen die
Aunschlufverhiltnisse durch einen internationalen Staatsvertrag end-
gitltig geregelt werden.

Von der neu hinzugekommenen normalspurigen Nebenbahn
Bern-Schwarzenburg wuarde das allgemeine Bauprojekt der
6400 m. langen Endstrecke oberhalb der Schwarzwasserbricke
am 15. Juli genehmigt, und am 2, September nahmen die Bauarbeiten
daselbst ihren Anfang. Das Trace der untern Strecke ist noch nicht
definitiv festgelegt; auch wird nachtriiglich von der Bahnverwaltung
beabsichtigt, auf die bisher vorgesehene Mitbenutzung der bestchenden
Schwarzwasserstrafenbriicke zu verzichten und statt der kost-
spieligen Verstirkung dieser Briicke eine eigene Schwarzwasser-
bricke auszufithren. Beztgliche neue Vorlagen stehen indessen
poch aus. Zu erwihnen ist noch, dal die nach lingeren Vor-
verhandlungen bei der Genehmigung des allgemeinen Bauprojektes
verlangte Vergroferung der Planumbreite von 4 m. auf 4,20 m.
und der Schotterkronenbreite von 2,80 m. auf 3 m, von der Bahn-
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verwaltung beanstandet wurde. Die beiden Wiedererwigungsgesuche
vom 19.Juli und 9. Dezember, die sich in der Hauptsache auf
finanzielle Erwigungen stiitzten, konnten jedoch nicht als begriin-
det anerkannt werden, weshalb wir in unseren Beschliissen vom
10. August und 17. Januar abhin unsere Verfiigung bestitigten.
Dem weitern Begehren der Aufsichtsbehorde betreffend Verstiir-
kung des Oberbaues wurde dagegen von der Bahnverwaltung
mittelst Vermehrung der Schwellenzahl entsprochen.

Anf der Rhitischen Bahn wurde die Endstrecke Celerina-
St. Moritz der Albulabahn fertig erstellt und am 10. Juli in Be-
trieb gesetzt.

Von der elekirischen Schmalspurbahn Chatel-Bulle-Mont-
bovon, deren Endstrecken Chatel-Vuadens und Monibovon-La
Tour de Treme am 23. Juli 1903 eroffnet worden waren, konnte
endlich anch die Zwischenstrecke auf dem Gebiet der Gemeinden
Bulle und La Tour de Tréme gebaut und dem Betrieb ibergeben
werden. Die Eroffoung der Teilstrecke Vuadens-Bulle erfolgte am
14. Juli, diejenige des provisorischen Bahnhofes in Bulle und der
Strecke Bulle-La Tour de.Tréme am 23. September. Wie wir im
vorjihrigen Bericht erwahnt haben, waren die langwierigen Ver-
handlungen itber die Bahnhofanlage in Bulle in der Konferenz
vom 30. November 1903 zu einem befriedigenden Abschlufl ge-
langt, indem dabei auf Grund einer von der technischen Abteilung
des Departements entworfenen Skizze eine Verstindigung tiber die
allgemeinen Dispositionen eines Gemeinschaftsbahnhofes an
Stelle des bestehenden Bahnhofes der Bulle-Romont-Bahn erzielt
wurde. Die Bulle-Romont-Bahn reichte hierauf unterm 9. Februar
ein diesen Vereinbarungen entsprechendes Projekt ein, das am
6. April die Genehmigung erhielt. Fir die Ausfihrung der projek-
tierten Bauten einigten sich die beiden Bahnverwaltungen am
7. April auf eine vollstandige Trennung des Grundeigentums beider
Verwaltungen nach einer zwischen den beiden Geleisesystemen
gezogenen Linie. Die Greyerzerbahnen haiten danach fiir die Aus-
fihrung der auf ihrem Gebiet zu erstellenden Anlagen und fiir
die beziiglichen Expropriationen selbst zu sorgen. Auf Gruand
dieser Vereinbarung, die wir zu beanstanden keinen AnlaB hatten,
erledigten wir unterm 29. April ein Besitzeinweisungsgesuch der
Greyerzerbahnen in zustimmendem Sinne, um dieser Verwaltung
die sofortige Ausfithrung des auf ihr Gebiet fallenden Teiles des
genehmigten Projektes zu ermoglichen. In der Absicht, die Er-
offnung des durchgehenden Betriebes der Linie mdglichst zu be-
schleunigen, lief nun die Verwaltung der Greyerzerbahnen im
Bahnhof Bulle zunéchst ein Provisorium erstellen, Das beziigliche,
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dem genehmigten Hauptprojekt angepalite Projekt wurde am 7. Juli
unter dem Vorbehalt genebmigt, dafl eine provisorische Verein-
barung beider Bahnen iiber die Mitbenutzung der gemeinsamen
Aulagen erfolgen solle. Die Kollaudation der provisorischen Bahn-
hofanlage, sowie der anschlieBenden Strecke Bulle-La Tour de Tréme
fand am 17. September statt. Dabei wurde aber konstatiert, dal
die Arbeiten mit den genehmigten Plinen nicht ibereinstimmten
und dafl insbesondere ohne Wissen des Departements ein frither
nicht vorgesehenes Aufnahmsgebdude fiir den eigenen Dienst der
Schmalsparbahn, samt einem besondern Zugang, erstellt worden
war, was darauf schliefen lief, daf es wiederum in der Absicht
der Greyerzerbahnen lag, ihren Bahnhofbetrieb von demjenigen
der Bulle-Romont-Bahn unabhingig zu gestalten. Die Bahnverwal-
tungen wurden darauf aufmerksam gemacht, daf diese Eiorich-
tungen und deren Tendenz mit den durch die Bundesbehérden
getroffenen Verfiugungen im Widersprueh stehen und dafl die Auf-
sichtsbehorde nur einen Gemeinschaftsbahnhof zulassen kénne.
Indessen konnte die Erdffnung des durchgehenden Betriebes nicht
hintangehalten werden. Es wurde daher einstweilen verfugt, dal
der gesamte Dienst der Greyerzerbahnen provisorisech durch
deren eigenes Personal, jedoch unter der Oberleitung und Ver-
antwortlichkeit des Bahuhofvorstandes der Bulle-Romont-Bahn be-
sorgt werden solle, bis der Gemeinschaftsdienst durch einen dem
Departement vorzulegenden Vertrag zwischen den beteiligten Ge-
sellschaften geregelt sein werde. In diesem Sinne und unter Be-
tonung des provisorischen Charakters der teils nicht plangemil,
teils ochne Genehmigung des Departements erstellien Geleiseanlagen,
Hochbauten und deren Zuginge gestatteten wir die Eroffoung des
SchluBstiickes Bulle-La Tour-de-Tréme auf den 21. September. Da-
bei wurde der baldige Ausbau des Bahnhofes auf Grund des ge-
nehmigten Planes, sowie die vertragliche Regelung des Gemein-
schaftsbetriebes ausdriicklich vorbehalten.

Noch vor der Betriebsersffnung, die am 23. September statt-
fand, hatte die Bulle-Romont-Bahn erklart, dal sie nicht einmal
eine provisorische Trennung des Bahnbofdienstes annehmen konne
und am 26. September unterbreitete sie dem Departement den
Entwurt eines Anschlufivertrages, mit dem Gesuche, die Greyerzer-
bahn zur Anerkennung des Grandsatzes der Gemeinschaft zu zwingen.
Letztere hatte die Unterzeichnung dieses Verirages verweigert und
motivierte dem Departement gegeniiber ihre Weigerung mit der
Behauptung, es finde gar keine Mitbenutzung mehr statt und das
Reeht der Schmalspurbahn auf Erstellung eines eigenen Bahnhofes
bezw. eigener Installationen ergebe sich ohne weiteres aus der
Vereinbarung der beiden Bahngesellschaften vom 7. April, womit
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die Abgrenzung des Grundeigentums beider Bahnen festgestellt und
der Greyerzerbahp gestattet worden sei, auf eigenem Terrain ihre
eigenen Einrichtungen selbst zu erstellen. Der Bundesrat habe diese
Vereinbarung in seinem Beschlufl vom 29. April gutgeheifien und
damit den Grundsatz eines Gemeinschaftsbahnhofes fallen gelassen,
Aus dieser durchaus irrigen und willkiirlichen Auffassung des vor-
erwihnten Bundesratsbeschlusses ergaben sich weitere Meinungs-
verschiedenheiten und Schwierigkeiten in bezug auf den Anschlul
und die Benutzung des Industriegeleises der Stadt Bulle. Es er-
schien daher angezeigt, simtliche in Diskussion stehenden Fragen
in einer Konferenz gemeinsam zu erdrtern und eine Verstindigung
zu suchen. Diese Konferenz, an der die beiden Bahnverwaltungen,
die Kantonsregierung und die Gemeinde Bulle vertreten waren,
fand am 14. November unter der Leitung des Departements in
Bern statt. Die angestrebte Einigung kam insofern zu stande, als
beschlossen wurde, den Bahnhofbetrieb provisorisch in der bei der
Kollaudation vereinhbarten Weise weiter zu fithren. Die beiden
Bahnverwaltungen erbielten eine Frist, um gemeinsam mit der
Kantonsregierung und unter Wahrung des Grundsatzes des Ge-
meinschaftsbahnhofs ein reduziertes Bauprogramm auszuarbeiten.
Die Einreichung der besiiglichen Vorlage fillt ins laufende Jahr.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Montreux-Berner
Oberland wurden die im Vorjahre in Angriff genommenen Bau-
. arbeiten der Strecke Montbovon-Zweisimmen so geférdert, daf
das erste zirka 10 km. lange Teilstick Montbovon-Chateau d’Oex
schon am 19. August und die anschliefende 13 km. lange Strecke
bis Gstaad am 20. Dezember erdffoet werden konnten. Die Inbe-
triebsetzung der Endstrecke von Gstaad iitber die Saanenmoser
nach Zweisimmen dirfte im Sommer dieses Jahres mdglich werden.

Die Linie Vevey beziehungsweise St. Légier- Chatel
St. Denis wurde vollendet und am 2. April dem Betrieb iibergeben.

Von der neu hinzugekommenen elektrischen Schmalspurbahn
Locarno-Pontebrolla-Bignasco ist das allgemeine Bau-
projekt am 5. Juli genehmigt worden. Die Unterbauarbeiten konnten
jedoeh infolge langwieriger Expropriationsverhandlungen erst im
Januar dieses Jahres vergeben werden.

Die im Berichtsjahre ausgefuhrten beziehungsweise in Angriff
genommenen Stralenbahnlinien sind wiederum ausschlieflich
meterspurige elektrische Bahnen mit oberirdischer Stromzufithrung,
Den Angaben, die hinsichtlich dieser Linien in der Tabelle der
Baulinien, sowie im nachstehenden Verzeichnis der Betriebseroff-
nuogen enthalten sind, haben wir nur weniges beizufiigen. Nach
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dem Miflingen eines provisorischen Betriebes der sogenannten
Citélinie in Genf mit einer die ungefihrdete Befahrung der dortigen
Steilrampe (115,7 %0) ermiglichenden Sicherheiisbremse hat sich
die Bahnverwaltung entschlossen, auf die Konzession dieser be-
reits erstellten Bahnstrecke (Nr. 21 der Gesamtkonzession vom
28. Juni 1900) zu verzichten. Sie hat unterm 14. November ein
beziigliches noch zu erledigendes Gesuch gestellt.

Von der im Frithjahr teilweise erdffneten Wynentalbahop
ist das aligemeine Bauprojekt der Anfangsstrecke von Aarau-Bahu-
hof 8. B. B. bis Aarau (Gais) noch ausstehend. Ferner ist die Frage,
wo der AnschluB dieser Linie an die Seetalbahn zu bewerkstel-
ligen sei, wegen der noch herrschenden UngewiBheit iiber die kiinf-
tigen Eisenbahnverhaltnisse im obern Wynental unerledigt geblieben.

Die neuen Stralenbahnen Schwanden-Elm (Sernftatbahn)
und Schaffhausen-Schleitheim wurden nach Genehmigung
der allgemeinen Bauvorlagen im Marz beziehungsweise Ende August
in Angriff genommen.

Auf der elektrisehen Schmalspurbahn Martigny-Chéatelard
wurden die Bauarbeiten eifrig fortgesetzt. Die I. Sektion (Martigny-
Salvan), die auf der Strecke zwischen Vernayaz und Salvan teil-
weise mit der Zahnstange ausgeriistet wird, ist nahezu vollendet.
Eine oberhalb der Station Salvan eingetretene bedeutende Rutschung
gab Anlafl zum Bau einer grofien Stiitzmauer. Hs werden aber
noch weitere Konsolidierungsbauten zu erstellen sein. Auf der *
II. Sektion, von Salvan bis nach der franzosischen Grenze, sind
die Arbeiten so weit vorgeschritten, daB diese Strecke voraussicht-
lich anfangs 1906 betriebsbereit sein wird. Die im letztjahrigen
Bericht erwihnten Verhandlungen iiber den Betriebsanschluff der
Linie an deren Fortsetzung auf franzosischem Gebiet konnten auch
im Berichtsjahre nicht zum Abschluf gebracht werden. Mit Note
vom 21. Januar iibermittelte uns die franzosische Botschaft in Bern
einen zwischen den beiden Bahngesellschaften vereinbarten Plan
fir einen internationalen Auschlufbahnhof in Valloreine, der auch
Einrichtungen fiir den schweizerischen Zoll vorsah. Das schweize-
rische Zolldepartement hatte indessen schon vorher des bestimm-
testen verlangt, daB der schweizerische Zolldienst in den Grenz-
bahnhof Chatelard, d. h. auf schweizerisches Gebiet, verlegt werde.
Die Verwaltung der Martigny-Chételard-Bahn trat daher mit der
P.L.M.-Bahn neuerdings in Unterhandlung, um den Plan des Anschluf3-
bahnhofes Vallorcine entsprechend abzuindern. Das neue Projekt
wurde von den beiden Bahoverwaltungen am 10. August grund-
satzlich festgestellt. BEs bleibt nun noch iibrig, die Anschlufiver-
héltnisse durch ein internationales Ubereinkommen zu ordaen.
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Inzwischen sind fir die Grenzstation Chételard mit den schweize-
rischen Zolleinrichtungen neue Vorlagen eingereicht und genehmigt
worden.

Die Verlingerung der Appenzeller StraBenbahn vbn
Gais nach Appenzell konnte programmgemill am 1. Juli ersffoet
werden.

Auf der Jungfraubahn wurde die Tunnelbohrung ober-
halb der Station BEigerwand fortgesetzt. Am Ende des Berichts-
jahres blieben noch 350 m. zu durchbrechen, um die vorldufige
Endstation Eismeer zu erreichen.

Die neue elektrische Zahnradbahn Brunnen-Morschach
wird meterspurig gebaut und mit der Zahustange unach System
Strub ausgeristet. Die Unterbauarbeiten, die im April ihren An-
fang nahmen, sind von km. 0,7 bis zur Endstation Axenstein vollendet.
Der 296 m. lange Wasiwandtunnel wurde am 15. Januar abbin
durchgeschlagen. Voraussichtlich wird die Linie im Sommer dieses
Jahres eroffnet werden konnen.

Neu in Angrif genommen wurde endlich die meterspurige
Seilbahn Locarno-Madonna del Sasso; sie wird ein-
spurig mit automatischer Ausweichung erstellt und erhilt elek-
trischen Antrieb.

Das seit 1899 pendente Gesuch der Appenzellerbahn
um Erteilung der Baubewilligung fiir die Anschlufilinie Giibsenmoos-
8t. Gallen wurde nach Ablanf des letztmals bis zum 30. Juni 1904
verlingerten Stundungsvertrages von der Appenzellerbahn mit Ein-
gabe vom 3. August erneuert. Gleichzeitig begriindete die ge-
nannte Verwaltung, einer KEinladung des Departements Folge
leistend, ihre Entschidigungsanspriiche. Nachdem der Finane-
ausweis der Bodensee-Toggenburg-Bahn am 26. August unsere
Genehmigung erhalten hatte, lehnte das Departement mit Schreiben
vom 30. August das Baubewilligungsgesuch der Appenzellerbahn
ab, mit der Begriindung, dafl entsprechend der den Stundungsver-
trigen zu grunde liegenden Ansicht von der Erstellung einer Schmal-
spurbahn Giitbsenmoos-St. Gallen picht mehr die Rede sein konae,
nachdem die Ausfithrung der Bodensee-Toggenburg-Bahn gesichert
sei. In bezug auf die Entschiadigungsfrage wurde die Gesuch-
stellerin auf den Weg der Verstindigung oder an den Richter
verwiesen. Gegen diesen Entscheid rekurrierte die Appenzeller-
bahn mittelst Eingabe vom 7. Oktober, worauf wir, gestiitat auf
die hiervor erwihnten Hrwigungen, das Baubewilligungsgesuch
unterm 12, Dezember ebenfalls als unbegriindet abwiesen.

%* *
%*
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Im Berichtsjahr wurden folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken
nach erfolgter amtlicher Kollaudation dem Betrieb ubergeben:

N Eréffoungsdatum.
1. Sensetalbahn .o . . . . 23. Januar
2. Tramways électriques Gendve: '

Place Bel Air-Rue de I'Hotel de ville-Rue

d’Italie (Citélinie), provisorisch . . . 3. Mirz
3. Wynentalbahn:

a. Aarau (Gais)- Reinach (Béarenbricke) . 5, Mirz

b. Reinach (Birenbriicke) - Menziken (End

station) . . . 1. Mai

4. Chemins de fer eleetmques veveysans

St. Légier-Chatel St. Denis . . 2. April
5. Vevey-Chexbres e . 2. Mai
6. Saignelégier-Glovelier . . . . . . . 2l Mai
7. Appenzeller Strafienbahn: '

Gais-Appenzell . . . . . . . . . . 1. Juli
8. Rhitische Bahn:

Celerina-St. Moritz (Albulabahn) . . . 10. Juli
9. Chatel St. Denis-Bulle-Montbovon (chemms

de fer électriques de la Gruyeére):

a. Vuadens-Bulle (provisorische Station fiir

Personen- und Gepickverkehr) . . . 14, Juli

b. Bulle-La Tour de Tréme . . . . . 23. September
10. Basler Strafenbahnen:

Teilstrecke in der Kannenfeldstraile (ng-

linie) . . 29. Juli
11. Monneux Obexland bernms

a. Montbovon-Chateau d’Oex . . . . . 19. August

b. Chateau d’Oex-Gstaad . . . . . . 20, Dezember

Die Gesamtldnge (Bauldnge) dieser neuen Linien betrigt zirka
110 km.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Zirich. Die in den beiden letzten Geschiftsbe-
richten erwihnte Umarbeitung des von der ehemaligen Nordost-
bahn aufgestellien Projektes fiir eine neue Werkstittenanlage
zwischen Ziirich und Altsteiten ist auch im Berichtsjahre nicht so
weit gediehen, dall eine neue Vorlage eingereicht werden konnte.

In Sachen des Umbaues der linksufrigen Zirichseebahn im
Stadtgebiet Zirich ist die Aktenlage ebeunfalls unverindert ge-
blieben, indem die im Berichtsjahre zwischen den Bundesbahnen
und den Zurcher Behorden direkt gefuhrten Unterhandlungen iber
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die Wahl des Projektes und die Beteiligung der Stadt Ziirich an
den Baukosten noch nicht zum Abschluf gelangt sind.

Bahnhof Basel 8. B. B. Das neue Aufnahmsgebiude
warde nach der am 29. April erfolgten Genehmigung der Aus-
fihrungspline Ende Juni in Awogriff genommen und bis Ende des
Berichtsjahres im Durchschnitt bis auf die Hohe des ersten Ge-
schosses aufgefiihrt.

Zu erwihnen ist sodann die Einreichung und Genehmigung
von definitiven Projekten fiir die Tieferlegung der Verbindungs-
baha und der Haupteinfahrtslinien von Pratteln her mit Uber-
fiuhrung der St. Jakobstralle, sowie einer Vorlage fir die unab-
hangige Binfihrung der Doppelspur Delsberg-Basel in den Personen-
bahnhof, aullerhalb des erweilerten Rangierbahnhofs auf dem Wolf,
d. h. lings des siidlichen Randes desselben.

Badischer Bahnhof Basel. Der im Vorjahr in Angriff
genommene Bau des neuen Giiterbahnhofes wurde wesentlich ge-
fordert. Die Erdarbeiten sind ungefihr zur Hilfte ausgefithrt,
ferner wurden erstellt: die beiden Wiesenbriicken, die Mauerstrafen-
unterfilhrung, das Verwaltungsgebaude und die beiden Giiterhallen.

Die Ausfihirungspline fir den neuen Rangier- und den neuen
Personenbahnhof sind dagegen noch ausstehend.

Bahnhof Bern. Die von der Generaldirektion auf das
Frabjahr 1904 in Aussicht gestellte Einreichung der Projekte fiir
einen neuen Rangier- und Giiterbahnhof in Weiermannshaus, einen
Abstellbahnhof fiir den Personenbahnhof an Stelle des jetzigen
Rangierbahnhofes und die Erweiterung der Anlagen im Wilerfeld
mit Verlegung der Linie nach Ostermundingen ist immer noch
picht erfolgt. Nach der letsten, am 26. Oktober eingelangten Mit-
teilung der Bundesbahnen iiber den Stand der Angelegenheit sollen
die verschiedenen Projekte nach mehrmaliger Umarbeitung dem-
nichst fertig gestellt werden,

Bahnhof Thun. Wie wir im letztjihrigen Bericht bemerkt
haben, wurde das von den Bundesbahnen am 31. Juli 1903 zur
Grenehmigung eingereichte Projekt fir eine Erweiterung des Bahn-
hofes auf dem jetzigen Platze von der Gemeinde Thun und der
Kantonsregierung abgelehnt und diesem blofen Umbauprojekt
grundsitzlich das Auersche Zentralbahnhofprojekt, Variante III,
gegenithergestellt. Das Eisenbahndepartement sahesich hierauf ver-
anlafit, gemill dem Antrag der Kantonsregierung die Bundesbahnen
einzuladen, sobald als moglich ein Projekt samt Kostenvoransehlag
fiir einen Gemeinsehaftsbahnhof im Sinne des Auerschen Vor-
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schlages vorzulégen, um eine allseitige Pritfung der Frage zu er-
moglichen. Die Generaldirektion entledigte sich dieses Auftrages
am 17. Juni, indem sie aufler dem verlangten Studienmaterial ein
ihr rationeller scheinendes Projekt fiir eine Zentralbahnhofanlage
auf dem noch npicht iiberbauten Aarefeld einreichte, dabei aber
in erster Linie fur ihre bloBe Umbauvorlage vom 31. Juli 1903
Stellung nahm, Die Regierung des Kantons Bern, der diese Er-
ganzungsvorlagen am 2. Juli zur Vernehmlassung zugestellt worden
sind, suBerte sich mit Schreiben vom 14. Dezember grundsitzlich
zu gunsten einer Zentralbahnhofanlage mit Aufnshmsgebiude in
der Bleichmatte nordlich der FrutigenstraBe, im Sinne einer er-
ginzten Projektvariante III Auer, in der Meinung, daf fir eine
solche Anlage Subventionen der Gemeinde Thun und der betei-
ligten Transportanstaliten zu gewiirtigen seien. Dabei erklirte sich
die Regierung mit der Einberufung einer Konferenz nach Vorschlag
der Gemeinde Thun einverstanden.

Diese Vernehmlassung wurde am 29. Dezember zupichst den
Bundesbahnen zur Riickduferung mitgeteilt, und am 19. Januar
abhin setzte das Eisenbahndepariement das gesamte Aktenmaterial
bei den beteiligten Transportanstalten (Thunerseebahn, Giirbetal-
bahn, Burgdorf-Thun-Bahn und Dampfschiffgesellschaft) in Zirku-
lation mit der Einladung an diese Verwaltungen, innert ange-
messener Frist ihre bezigliche Ansichtsiuferung und spitestens
auf den Zeitpunkt einer abzuhaltenden Konferenz auch verbind-
liche Erklarungen iber die von ihnen fir das eine oder andere
Bahnhofumbauprojekt anzubietenden Subventionen bekannt zu geben.
Mit bezug auf die von der Gemeinde Thun in Aussicht gestellte
Subvention erging eine gleichartige Kinladung an die Kantons-
regierung.

Bahnhof Biel. Nach unserem vorjahrigen Bericht wurde
von der Generaldirektion mit Schreiben vom 13. Oktober 1903
ein generelles Umbauprojekt eingereicht, das, statt der frither ver-
vereinbarten Hochlegung des Personenbahnhofes mit Unterfithrung
der Nidau- und der MadretschstraBe, eine Vergrofierung dieses
Bahnhofes auf dem jetzigen Niveau und die Uberfihrung der ge-
nannten Stralen vorsieht. In einer ersten Vernehmlassung vom
18, April #uBerte sich die Kantonsregierung iiber die beiden in
Frage stehenden Projektalternativen und wiinschte zunichst von
den Bundesbahnen zu vernehmen, wie sie, filr den Fall der An-
nahme ihres Projektes, den von den kantonalen Behorden ge-
machten Anregungen Rechnung zu tragen beabsichtige. Diesem
Wunsch wurde entsprochen. Die beziigliche RickauBerung der
Generaldirektion gelangte am 15. Juli in den Besitz der Regie-
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rung und am 19. Oktober gab letztere, nach nochmaliger Anho-
rung der beteiligten Gemeinden, jhre definitive Vernehmlassung
ab. Die Regierung bezeichnet darin das Projekt der Bundesbahnen
vom 13. Oktober 1903 mit Uberfihrung der Nidau- und der Zentral-
straBe als unannehmbar und hilt an dem durch die Konferenz
vom 5. Februar 1902 angebahnten Projekt der Unterfithrung
dieser Stralen fest, mit der Ab#nderung jedoch, dafl das Niveau
des Bahnhofplanums behuofs tunlichster Verminderung der Strafien-
gefille noch mehr gehoben werde, als in diesem Projekt vor-
gesehen war. Die Weiterbehandlung der Angelegenheit fillt ins
laufende Jahr.

Bahohof Neuenburg. Die Erweiterungsbauten nach dem
unterm 31. August 1901 genehmigten Gesamtprojekt nahmen ihren
Fortgang. Im wesentlichen wurden ausgefuhrt: die Verbreiterung
des Planums im nordastlichen Teil des Bahnhofes, Entwisserungs-
kanile und die Eiorichtung der Gewdlbe unter der Strale am
nordwestlichen Rande des Bahnhofes. Die im letzijahrigen Be-
richt erwihnten Projektstudien der Bundesbahnen iiber die Perron-
anlagen und deren unterirdisehe Zugtinge, sowie tther die eventuelle
Erstellung eines neuen Aufpahmsgebiudes in Verbindung mit einer
Tieferlegung des Bahnhofvorplatzes gelangten am 30. Mirz zur
Voﬂage und wurden der Kantonsregierung am 14. April zur Ver-
nehmlassung zugestellt. Die beziigliche Riickdulerung steht noch aus.

Bahnhof La Chaux-de-Fonds. Die Umbauarbeiten
gehen ihrer Vollendung entgegen. Im Laufe des Berichtsjahres
konnten die Lokomotivremise und die verschiedenen neuen Dienst-
gebdude bezogen werden, und zu Anfang des laufenden Jahres
wurden auch die groBe Gitterhalle und simtliche Giterrampen
dem Betrieb uibergeben.

Bahnhof Locle. Die anlaBlich der Konferenz vom 20, Juni
1903 von der Kantonsregierung in Aussicht gestellten neuen Studien
fir die Erweiterung dieses Bahnhofs im Sinn einer vollstindigen
raumlichen Trennung des Personen- und des Giiterbabnhofs nach
Vorschlag unserer technischen Organe ist trotz hierseitiger Mahnung
noch nicht eingelangt.

Bahohof Lausanne. Nach unserem vorjihrigen Bericht
wurde fir den mittlern Teil des Bahnhofes, zwischen den Depot-
anlagen und der Ouchy-Strale, am 17, Februar 1903 ein abge-
anderter Plan vorgelegt, der jedoch zur Umarbeitung und Ergin-
zung zuriickgestellt werden mufite. Die seither mehrmals rekla-
mierte neue Vorlage erfolgte erst am 11. November und wurde
am 1, Februar abhin genehmigt, wobei jedoch verschiedene Punkte,
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die von den Bundesbahnen als nicht definitiv festgestellt bezeichnet
wurden, pendent blieben, so z. B. die Form des Aufnahmsgebaudes,
des Postgebiudes und des Dienstgebdudes. Vor allem wurde so-
dann das Projekt hinsichtlich der Beibehaltung der Gitterbahn-
hofanlage auf dem jetzigen Platze nur als Provisorium genehmigt,
in der Meinung, daf gemifl dem Bundesratsbeschlu vom 9. Marz
1900 auf eine Verlegung des Giiterbahnhofes (P. V.) Bedacht zu
nehmen und das Ergebnis der beztiglichen Studien sobald als
moglich zur weitern Beschluffassung vorzulegen sei.

Die im Berichtsjahre ausgefiihrten Arbeiten beschrinken sich
auf Geleiseerweiterungen im ostlichen Teile des Bahnhofes.

BahohofSt. Gallen. Die fiir dus eidgengssische Schitzen-
fest erstellten provisorischen Anlagen haben sich bewdhrt und sind
seither grofitenteils im Betrieb geblieben. Das definitive Projekt
fir den Umbau des Personenbahnhofes ist immer noch ausstehend.
Einstweilen hat die Generaldirektion der Bundesbahnen ein Projekt
fir die bei der Konferenz vom 27. August 1903 von den kanto-
nalen Behorden grundsitzlich angenommene Unterdriickung des
Waisenhausiiberganges, d. h. fiir eine Fulwegunterfihrung an
dortiger Stelle, zur Genehmigung vorgelegt. Die beziigliche Vor-
lage vom 17. Mai konate jedoch infolge der weitergehenden Be-
gehren der Kantonsbehorden bis jetzt nicht erledigt werden.

BahnhofOrlikon und Verbindungsgeleise Orlikon-
Seebach. Die Vorlage der Bundesbahnen vom 15. Mai 1903
fur die Erweiterung dieses Bahnhofes und eine direkte Verbindungs-
linie nach der Station Seebach wurde, nachdem sich die General-
direktion tber die eine ganze Reihe von Abinderungsbegehren
enthaltende Vernehmlassung der Kantonsregierung ausgesprochen
hatte, vom Eisenbahndepartement am 24. Mai mit ausfithrlich
motiviertem Entscheid unter einigen Vorbehalten genehmigt, wobei
immerhin einige Punkte finanzieller Natur noch unerledigt blieben,
d. h. zundchst der direkten Verstindigung zwischen der Bahnver-
waltung und den kantonalen Behorden anheimgestellt wurden. Es
wurde auch verfugt, daf uber die Frage der Beitragspflicht der
Strafenbahn Zirich-Orlikon-Seebach an die Kosten der Unterfih-
rung der Ziircherstrale mangels einer Verstindigung mit den Bun-
desbahnen das Bundesgericht nach Mafgabe des Art. 7 des Neben-
bahngesetzes zu entscheiden habe.

Unterm 20, Juli ébermittelte uns die Kantonsregierung zwei
Rekurse der Gemeinderite Orlikon und Seebach gegen die ge-
pannte Genehmigungsverfigung und beantragte, die Begehren der
beiden Gemeinden zu schiitzen, indem sie die Ausfthrungen der
beiden Gemeinderdte zu den ihrigen mache.
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~ Von der Direktion der elektrischen StraBenbahn Zurich-
Orlikon-Seebach langte ferner unterm 10. August ein eigener Rekurs
ein, der das Ansuchen enthielt, es mochte erkannt werden, dal
die Bundesbahnen nicht berechtigt seien, von ihr auf Grund des
Nebenbahngesetzes einen Beitrag an die Kosten der Unterfithrung
der Zircherstrafle zu verlangen.

Nachdem die Ansichtsiulerung der Generaldirektion iiber
diese Rekurse eingetroffen war, beschloff das Departement, gemal
dem Antrag der Kantonsregierung eine Verstindigung zwischen
den Interessenten an einem Augenschein zu versuchen. Dieser
Augenschein fand am 13. Oktober statt; es gelang dabei, im Ein-
verstindpis mit den Vertretern der Kantonsregierung zwischen
den Abordnungen der Generaldirektion und des Gemeinderates
Orlik on unter bexdsemgem Ratifikationsvorbehalt einen Vergleich
namentlich im Sinn einer angemessenen Verteilung der Kosten
fir eine Reihe von Strafenumbauten und -korrektionen abzu-
schlieflen, wodureh in der Folge der beziigliche Rekurs dieser
Gemeinde seine Erledigung fand.

Ein weiteres Ergebnis der Konferenz war, daff die Gemeinde
Seebach nur noch an ijhrem Begehren um Beibehaltung des
Niveaniiberganges der Biihlstrae bei km. 5,385 festhielt. Die defini-
tive Erledigung der Rekurse erfolgte durch unsern Beschluf vom
3. Februar abhin, wobei wir das vorerwihote Begebren der Ge-
meinde Seebach als unbegriindet abwiesen und ups hingichtlich
des Rekurses der StraBenbahn Zirich-Orlikon-Seebach inkompetent
erklarten, mit der Begriindung, daf der Administrativbehdrde nicht
zustehe, ‘die Beitragspflicht ciner Nebenbahn an die Kosten fur
die Beseitigung einer als unzulissig erscheinenden Niveaukreuzung
mit einer bestehenden Bahn grundsitzlich zu statuieren oder zu
verneinen.

Dabei wurde die bestimmte Erwartung ausgesprochen, dall
nunmehr sowohl seitens der Generaldirektion als auch der betei-
ligten Kantons- und Gemeindebehtrden ohne Verzug die notigen
MafBnahmen getroffen werden, um die moglichst rasche Inangriff-
nahme und ungehinderte Fortfithrung der Bauarbeiten zu gestatten.

Bahnhof St. Maurice. Fir den Bahohof St. Maurice
wurde an Stelle des frither genehmigten Umbauprojekts der Jura-
Simplon-Bahn ein vollstandig umgearbeitetes -eigenes Projekt der
Bundesbahnen ‘genehmigt, und es sollen die bezuglichen Arbeiten
ohne Verzug im AnschluB an die Legung der 2. Spur Aigle-
St. Maurice in Angriff genommen werden.

Von andern groBern Bahnhof- und Stationsumbauten, die
im Berichtsjahr begonnen, beziehungsweise fortgesetzt wurden oder
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im Stadium der Projekigenehmigung sich befanden, erwihnen wir
folgende:

Nyon, Renens, Vevey (Personenbahnhof), Montreux, Aigle,
Sion, Chexbres, Palézieux, Payerne, Yverdon, Vallorbe, Delsberg,
Laufen, Langnau, Aarau, Richterswil, Glarus, Uetikon, Frauenfeld,
Rorschach, Arbon, Romanshorn, Buchs und Bellinzona.

Ausbau auf zweite Spur.

Im Berichtsjahre konate der zweispurige Betrieb auf folgen-
den Babhnstrecken eroffnet werden: am 1. Mai Immensee-
Bruonen, im Laufe des Sommers Conversion-Grandvaux
und Palézieux-Oron und am 24. November Frick-Stein.

Fortgesetzt, beziehungsweise neu in Angriff genommen wurde
der Ausbau auf zweite Spur der Strecken Bofflens-Croy-
Vallorbe, Grandvaux-Chexbres, Oron-Vauderens,
Aigle-Les Paluds (St. Maurice), Oberwinterthur-
Felben-Romanshorn und Brugg-Frick.

Die wichtigsten der ausgefithrten Bauten sind die Eisenkon-
struktionen fir das zweite Geleise der Thurbriicke bei Miillheim
(Oberwinterthur-Felben) und der Aarebriicke bei Brugg (Brugg-
Stein). Nach Inbetriebsetzung dieser Eisenkonstruktionen wurde
bei beiden Objekten die Ersetzung der bestehenden Briicken des
ersten Geleises in Angriff genommen..

Auf der Strecke Oberwinterthur-Felben soll, ent
sprechend dem von der Regierung des Kantons Zarich nachdrick-
lich unterstitzten Wunsche einer Anzahl Gemeinden, zwischen
Wiesendangen und lslikon eine neue Station Attikon eingeschaitet
werden. Die Generaldirektion der Bundesbahnen hatte erklart,
zur Ausfibrnng dieser Station nur bei hinreichender Subventionie-
rung derselben seitens der Interessenten Hand bieten zu konnen.
Ein beziigliches Vorprojekt wurde dann vom Eisenbahndepartement
genehmigt, nachdem von den beteiligten Gemeinden das notige
Terrain unentgeltlich zur Verfigung gestellt und auferdem ein
Barbeitrag von Fr. 40,000 zugesichert worden war.

Infolge der daherigen langen Unterhandlungen sind die auf
der gavzen iibrigen Strecke weit vorgeschrittenen Unterbauarbeiten
zwischen Wiesendangen und Islikon im Riickstand geblieben.

Wie wir .im letztjahrigen Bericht bemerkt haben, sah sich
das Eisenbahndepartement veranlaBt, beziiglich der im Juli 1903
eingereichten Spezialvorlagen fiir den Umbau auf zweite Spur der
Stationen der Linien Oberwinterthur-Felben und Brugg-Stein eine
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Anderung im Sinne tunlichster Vermeidung der spitzbefahrenen
Weichen apzuregen, weshalb diese Vorlagen pendent geblieben
waren. Die in dieser Angelegenheit gefithrten schriftlichen Unter-
bandlungen fanden ihren AbschluB in einer Konferenz, die am
29. Juni in Bern abgehalten wurde. Die Vertreter der General-
direktion beharrten dabei auf ihrer Meicung, dal der Anregung
des Eisenbahndepartements nur in beschrinktem Umfange ent-
sprochen werden konne, wenn die Abwicklung des Stationsverkehrs
nicht leiden solle, und erklérten itbrigens, die Verantwortlichkeit
fur die projektierten Anlagen iibernehmen zu dirfen. In diesem
Sinne wurde die Ausmerzung der spitzbefabrenen Weichen nur
fur einige kleine Stationen zugestanden, worauf die Erledigung
der betreffenden Vorlagen erfolgen konnte. Dabei blieb jedoch
die Frage der Erhohung der bisher fir die Befahrung dei spitz-
befahrenen Weichen zuldssigen Maximalgeschwindigkeit offen.

Auf der Strecke Aigle-Les P aluds, deren allgemeines
Bauprojekt am 30. Dezember genehmigt wurde, wird die Montie-
rung der neuen zweiten Briicke uber die Rhone bei Massongex
demniichst beginnen.

Vorgingig der Erstellung der zweiten Spur im Wallis soll
eine grofie Anzahl der dortigen Stationen erweitert, beziehungs-
weise mit geniigenden Ausweich- und Uberholungsgelelsen aus-
gerustet werden. Die beziiglichen Projekte wurden genehmigt,
und die Ausfithrungsarbeiten haben begonnen.

Ausstehend sind immer noch die allgemeinen Bauvorlagen fir
die Strecken Daillens - Bofflens und Wilerfeld - Gitm-
ligen und die Linie Aarburg-Luzern, beziehungsweise Sursee.

Uber den Stand der Verhandlungen der Bundesbahnen mit
dem Kanton St. Gallen iber die Legung des zweiten Geleises
Winterthur - Rorschach sind uns bis jetzt noch keine direkten
Mitteilungen zugekommen.

Grenz- und Katasterpldne

sind im Berichtsjahr fir 8 neue Bahnlinien mit zusammen 143 km.
Linge eingereicht und gepriift worden, ndmlich Bern-Neuenburg
(Direkte), Erlenbach-Zweisimmen, Vevey-Chamby, Bex-Gryon-
Villars, Altstatten-Berneck, Wetzikon-Meilen, Bremgarten-Dietikon
und Trambahn Luzern. Emlge dieser Pline mufiten zur Ergénzung
and Richtigstellung zuriickgeschickt werden.
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Einfilhrung des elekirischen Betriebes.

Die schweizerische Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb, an deren Arbeiten sich sowohl das Eisenbahndepartement
als das Departement des Innern beteiligen, hat im Berichtsjahre
zupichst ihre Statuten endgiiltig bereinigt und das Arbeitsprogramm
aufgestellt. Fir die Behandlung der einzelnen Programmpunkte
wurden vorlaufig vier Subkommissionen gewihit und diesen be-
sonders geeignete Fachminner als bezahlte Mitarbeiter beigegeben.

Man hofft, auf diese Weise die grundlegenden Untersuchungen
itber Kraftbedarf, Betriebsverhiltnisse und Kraftbeschaffung, sowie
die vergleichenden Studien iiber die wichtigsten bestehenden elek-
trischen Bahnen der Schweiz und des Auslandes im laufenden
Jahre durchfithren zu konnen.

Auf dem praktischen Gebiete bewegen sich die von der
Maschinenfabrik Orlikon in Verbindung mlt den Bundesbahnen
veranstalteten Versuche.

Gemal einem am 11./23. November 1904 abgeschlossenen Ver-
trage tiberlaBt die Generaldirektion der S. B. B. der Maschinenfabrik
Orlikon die Bahnstrecke Seebach-Wettingen zum Zwecke
der Erprobung des von der Maschinenfabrik Orlikon aufgesteliten
Systems der elektrischen Traktion mit Stromspannungen bis 15000
Volt. Die Erprobung dieses Traktionssystems zerfillt in 2 Haupt-
abschnitte, ndmlich in die Bau- und Versuchsperiode und in die
daran avschlieBende eigentliche Betriebsperiode. Die Arbeiten der
ersten Periode werden in verschiedenen Teilstrecken ausgefiihrt.
Fur die elektrische Ausritstung des ersten Abschuittes Seebach-
Affoltern (3,07 km. Betriebslinge) wurden die Planvorlagen ge-
nehmigt, und es waren die Arbeiten so weit gediehen, daf die
Kollaudation dieser Strecke am 18. November stattfinden konnte.
Die Aufnahme der Versuchsfahrten wurde unter einigen Bedin-
gungen gestattet; es haben dieselben aber im Berichtsjahr noch
nicht begonnen.

Die Arth-Rigi-Bahn beabsichtigt, auf der Talstrecke Arth-
Goldau den elektrischen Betrieb einzufithren ; bezbgliche Vorlagen
sind in Behandlung.

Zu erwihnen ist endlich noch der seit dem Herbst in Aus-
fihruog begriffene Umbau der Birsigitalbahn behufs Einfith-
rung des elektrischen Betriebes.




b. Bahnunterhalt.
Linien im Betrieb.

Betriebs-
lange.
I. Hauptbahnen. km.
Hauptbahnen der Schweizerischen Bundesbah-
nen (Kreise I, II, ITL, IV) . . . . . . 20220
Hauptbahnen der Gotthardbahn . . . . . 26200
Bern-Neuenburg-Bahn, Direkte . . . . . 4240
Jura Neuchételois. . . .« .« . 3896
Total 2367615
Auslandische BahnenaufSchweizer-
gebiet:
Badische Staatshahnen . . . . . . 4l,e
Paris-Lyon-Méditerranée . . .. 19336
Eisenbahnen in ElsaB- Lothrmgen .o 5,266
Osterreichische Staatsbahmen . . . . 2,703
Rete Mediterranea . . . . . . . . 0,236

Total 68,704

II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen :

Nebenbahnen der Bundesbabnen . . . 368,
Nebenbahnen der Gotthardbabn . . . 12,44
Studostbabn . . . . R € X
Emmentalbabn . . . . . . . . . 4240
ToBtalbahn . . . . . . . . . . 390
Gitrbetalbabhn. . . . . . . . . . 38380
Thunerseebabn . . . . . . . . . 30
Huttwil-Wolhusen . . . . . . . . 259
Urikon-Bauma . . .. . . . . 2590
Salgnelégler-Gloveher Co oo 2440
Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 233
Bulle-Romont . ... . 18,89
Régional du Val de Travers . . . . 14,14
Langenthal-Huttwil . . . B £
Spiez-Frutigen . . . . . . . . . 184
Pont-Brassus . . . . . . . . . . 13,0
Spiez-Erlenbach . . . . . . . . . 1lge
Sensetalbabhn . . . . . . . . . . 1lun
Porrentruy-Bonfol . . . . . . . .  10sa
Otlibergbabn . . . . . . . . . . 9,180
Vevey-Chexbres . . . . . . . . . 785
Wald-Rati . . . . . . . . . . . 6,570
Onsingen-Balsthal . . 4,015
Arth am See-Arth Goldan-Giterbahnhof 3,115
Burgdorf-Thun, elektrischer Betrieb. . 40,214

Freiburg-Murten-Ins, elektrischer Betrieb 3207

.

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.
m.

300
300
300
300

300
350
400
380

150
300
150
250
250
200
180
250
180
250
200
250
200
300
300
200
200
200
250
150
300
270
270
140
250
200
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Maximal-
steigung.
o/on

26
27
18
27

16
20

38

50
15
30
22
15
25
28
25
25
25
14
23
15
21
15
32
28
70
38
25
12
40
25
30
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. Schmalspurige

Seetalbahn, Stralenbahn
Sihltalbahn, »
Krlens-Luzern, Giitergeleise,

Orbe-Chavornay, Stra[Senbahn, elektrischer

Betrieb .
Total

. Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf eige-

nem Bahnkorper:

Rhitische Bahn . .
Biére-Apples-Morges, App]es Vlsle
Saignelégier-Chaux de Fonds .
Appenzellerbahn .
Yverdon-Ste. Croix .
Ponts-Sagne-Chaux de Fonds
Tramelan-Tavannes .
Echallens-Bercher . .
Rigi Kaltbad- Scheldegg
Brenets-Locle
Montreux-Gstaad
Chétel St. Denis-Balle-

Montbovon " ”
Vevey-Chamby, Saint-

Légier-Chatel St. Denis ”
Chatel St. Denis-Palézieux ”
Grittsch-Miirren » ”

Total

’ el'ekt.r. Betfiel;

Adhdsionsbahnen  auf

Strassen :

Frauenfeld-Wil .
Lausanne-Echallens
‘Waldenburgerbahn .
Birsigtalbahn .
Bern-Worb-Bahn .
Tramways électriques de

Genéve . . elektr, Betrieb
Lausanne-Moudon, Ma-

rin-Savigny . . » »
Tramways de Neuchatel » ”
Basler StraBenbahnen ” ”
Stidt. Strafenbabn Zirich ,,
Tramways lausannois »
Wetzikon-Meilen ,, ”
‘Wynentalbahn »
Limmattal-Strafenbahn »
Altstitten-Berneck » o

Betriebs-

1tnge.
km.

49,885
18,516
2806

3,809

960,085

172,251
29,658
26,341
25,460
24,167
16,153

8,751
8,657
6,653
4,246
45,808

36,669

16,104
6,802

4,219
431,970

17,584
14,218
13,585
12,240

9,701
126,017

26,900
26,538
25,219
24,201
23,205
22,476
22,961
12008
11,239

Gewbhnlicher

Minimal-
radiug.
m.
160
150
120

200

100
100
100
100
100
100

80
100
105
150

40

100
60
50

60
100
60
60
50

15

50
25
15
15
20
25
35
25
25

Maximal-
steigung.
*/oe
37
25
30

25

45
35
40
37
44
40
40
25
50
30
68

32,

50
32
50

46
40
30
40
36,2

60

78
86
73
65
118
65
41
52
50




Bremgarten-Dietikon elektr. Betrieb 10,36

Stidtische Strafenb. Bern
Aarau-Schéftland
Trambahn Luzern
Rolle-Gimel
Vevey-Montreux-Chillon
Allaman-Aubonne-Gimel
St. Gallen-Speicher-Trogen
Tramway St. Gallen
Hauts Geneveys-Villiers
Birseckbahn
Genéve-Veyrier
Ziirich-Orlikon-Seebach
Bieler Tramway
Tramway Lugano
Zentrale Zurichbergbahn
StraBenbahn Schaffhausen
TramwayinChaux-de-Fonds
Sissach-Gelterkinden -
Tramway in Freiburg
Zirich-Hongg
Chillon -Villeneuve
‘Winterthur-T683
Schwyz-Seewen
Strafienbahn St. Moritz
Waldhaus-Hotel Dolder,
Zurich
Riffelalpbahn

»n
»
»n

Pferdebahn auf Monte Generoso .

Rollbahn in Miirren

. Adhdsionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken :

Rorschach-Heiden .

Briinighahn .

Visp-Zermatt

Berner Oberlandbahnen .

Stansstad - Engelberg, elek-
trischer Betrieb.

Appenzeller Straﬁenbahnen
Straflenb., elektr. Betneb

Bex-Gryon-Villars, Strafen-
bahn, elektrischer Betrieb

Aigle-Leysin, Straflenbahn,
elektrischer Betrieb

Spur-
weite.
mm.

1435
1000
1000
1000
1000
1000
1000

1000

Total 545,617

Betriebs-
linge.
km,

» 10,815
» 10,681
» 10,617
" 10,528
» 10,490
» 9,913
» %100
» 9,292
» 8,213
” 6,276
» 5,548
” 5,500
» 4,672
» 4,538
» 4,260
» 3,903
» 3,325
” 3,148
» 3,028
” 3,012
" 2,537
n 1,708
» 1,725
» 1,635
» 0,637
0,468

0,540

0,451

Zahnstange
System.

Riggenbach
Riggenbach
Abt
Riggenbach
Riggenbach
Klose
Abt

Abt
Total

Gewbthnlicher
Minimal-
radius.

m,
25
30
25
20
25
30
40
25
15

100
25
50
75
22,5
20
16
18
20
60
25
20
40
20

100
30

20

60

20
755

Mini-

Betriebs- mal-

linge. xa.dms
km.

703 120
57,508 120
35,050 80
23,46 100
22,518 50
19521 30
12,04 25

6,85 17

184,825

37

Maximal-
steigung.
/oo
60
57
42,5
60
84
34
60
75
67
72
50
50
64
33,2
47
70
77
25,2
15
92
60
40
17
60
50

98
50
38
37

Muximal-
steigung.
foo

90
120
125
120
250

92
200

230
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¢. Reine Zahmradbahnen:

Arth-Rigibahn
Vitznau-Rigibahn
‘Wengernalpbahn
Generosobahn

Glion-Rochers de Nayé

Brienz-Rothorn . . .
Schynige Platte-Bahn .
Pilatusbahn

Gornergratbahn, “elektr.

Jungfraubahn, "
Trait-Planches, »

Spur-

weite.
miB.
f. Seilbahnen :

Lausanne-Ouchy . 1435
Lausanne-gare C.F.¥. 1435
Biel-Magglingen . 1000
Beatenbergbahn . 1000
Rheineck - Walzenhausen 1200
Cossonay-gare C.F.F. 1000
Ragaz-Wartenstein . 1000
Territet-Glion 1000
Ecluse-Plan 1000
Gielbachbabn . . 1000
St. Gallen-Mithleck . 1200
Lugano-Bahnh. G. B. 1000
Giitschbahn, Luzern 1000

Neuveville-St. Pierre,
Freiburg . 1200
Marzilibahn, Bern . 750
Stanserhornbahn . 1000
Vevey - Chardonne-Pélerin 1000
San Salvatorebahn, Lugano 1000
Lauterbrunnen-Gritsch 1000
Gurtenbahn, Bern . 1000
Biel-Leubringen . 1000
Biirgenstockbahn 1000
Kriens-Sonnenberg . 1000
Dolderbahn, Ziirich 1000
Reichenbachbahn, Meiringen 1000
St. Imier-Sonnenberg 1000
Davos-Schatzalp . 1000
Lausanne-Sigpal . 1000
Rigiviertelbahn, Zirich 1000
Zurichbergbahn . 1000

Spur-~
weite,

1435
1435
800
800
800
800
800
. . . 800
Betrieb 1000
» 1000
» 1000

Motor,

Turbine

Wasserﬁl’;ergew.

Zahnstange
System. linge.
km.

Riggenbach 8,651
Riggenbach 6,858
Riggenbach 18,011
Abt 8,001
Abt 7,621
Abt 7,586
Riggenbach 7,259
Locher 4,310
Abt 9,022
Strub 4,345
Riggenbach 0,302

Total 82,926

Bremsmittel.

linge.

km.

Adhision 1,470
Z.5t. Riggenb. 0,314
» 1,605

» 1,600

» 1,218

Z. St. Abt 1,011
Z. 5t. Riggenb.  0Oy700
” 0,553

» 0,368

» 0,820

" 0,300

Z. St. Abt 0,287
Z. St. Riggenb. 0,153
» 0,107

" 0,101
Zangen 8,600

» 1,514

Z. St. Abt 1,507
Z. St. Riggenb. 1,207
Zangen 1,021

» 0,802

Z. St. Abt 0,827
Zangen 0,803

» 0,790

» 0,061

» 0,642

" 0,640

» 0,458

" 0,284

Z. 8t. Abt 0,163

Total 25,358

Betriebs

Betriebse Maximal-

steigung.
/a0

200
250
250
220
220
250
250
480
200
250
148,

~ Maximal-
steigung.

%o

120
116
320
400
260
130
311
570
370
320
228
240
530

550
309
630
540
600
600
330
360
575
425
177,5
617
600
474
280
327
260
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Zusammenstellung,

I. Hauptbahnen.
Betriebslinge,
km.

«. Schweizerische . . c e . ... 286715
0. Auslandische auf Schweuelgeblet e 68,704
: . 2436,409
II. Nebenbalmnen.
a. Normalspurige Adhisionsbahnen . . . 960,085
b. Schmalspurige Adbisionsbahnen auf exgenem ‘Bahn-
korper . . .. 43l
c. Schma]spurlge Adhisionsbahnen auf StraGen. . . 545,617
d. Adhisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken . . . 184,82
e. Reine Zahnradbahnen. . . . . . . . . . . 82,036
f. Seilbaboen. . . . . . . . . . o . L. 25,358

2230,800
Total 4667,200

Davon werden zwelspum betrieben (noxmalspurlge Adhi-
gionsbahnen) . . . . . . . . . . 563,011

Inspektion und Kontrolle der Bahnen.

Die Organisation der Kontrolle und die Verteilung der Kontroll-
bezirke sind wesentlich dieselben geblieben wie im Vorjahr. Eine
durchgehende Inspektionsbegehung tiber die simtlichen Haupt- und
Nebenbahnen, mit Ausnahme der stidtischen Stralenbahnen, wurde
ausgefihrt und erstreckte sich auf 4018 km. Adhésionsbahnen
und 350 km. Zahnrad- und Seilbahnen. Woeitere Begehungen
bei besonderen Anlissen brachten diese Linge auf 5658 km.

Auf den stidtischen StraBenbahnen wurden vorgenommen :

Allgemeine Inspektionen . . 103
Untersuchungen von neuem Rollmaterlal verbunden mit Fahr-

und Bremsproben . ... . 30
Spezielle Untersuchungen der Fa.hrdxahtleltungen ... 32

Letztern Untersuchungen wurde im abgelaufenen Berichtsjahr
ganz besondere Aufmerksamkeit geschenkt mit Rucksicht auf die
ziemlich zahlreich auftretenden Drahtbriiche an Fahrdrahtleitungen.
Leider werden uns immer noch nicht alle vorkommenden Draht-
briiche gemeldet, so dal wir iiber den Umfang solcher Vor-
kommnisse nur mangelhaft orientiert sind.

Die Inspektionsberichte wurden den Bahnverwaltungen jeweilen
moglichst rasch nach der Begehung zugestellt. Die Antworten
verzogerten sich zum Teil bedeutend, so daf am Schlusse des
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Jahres noch nicht alle eingelangt waren. Es ist @berhaupt zu
bedauern, dal einzelne Verwaltungen durch sehleppenden Geschifts-
gang die Verhandlungen iiber bauliche Anstinde und andere
Angelegenheiten des Bahn- und Betriebsdienstes ungebithrlich in
die Linge ziehen und mit der Notwendigkeit zahlreicher Mahnungen
beschweren.

Neben den eigentlichen Bahnanlagen haben die Kontroll-
ingenienre auch die Dienst- und Ruhelokale des Bahnpersonals
zu beaufsichtigen, die Projekte tber Neu- und Ergidnzungsbauten
zu begutachten und ihre Ausfohrung zu iberwachen, die Geleis-
umbauten und -verstirkungen aufzunehmen und statistisch zu ver-
werten, die Berichte iiber Schienenbriiche und Materialfestigkeits-
proben zu priffen, ebenso die Vorlagen tiber den Bahnbewachungs-
dienst, die technischen Verhiltnisse der Unfille zu ermitteln, die
" Baurechnungen zu priifen ete.

40

Zustand der Bahnen.

Unterbau.

Wesentliche Storungen der Bahnanlagen durch Naturereignisse
sind in diesem Jahr folgende vorgekommen:

Die Linie Visp-Zermatt wurde am 20. April und 23. Mai
bei Schalp km. 11,8 bis 125 durch Felsstiirze gefihrdet und am
8. Juli bei Randa km. 26,7 durch Hochwasser und Geschiebe-
fuhr des Wildibaches mit Wegreifien einer Briicke unterbrochen.

Auf der Gotthardbahn hat anfangs Januar ein Erdrutsch
beim untern Portal des Rohrbach-Tunnels stattgefunden, und auf
der Linie Zug-Goldau sind am 30. Juni bei km. 7520 bis 7,780
und am 13. Oktober bei km. 11,820 bis 11,000 einige Damm-
rutschungen vorgekommen, deren Wiederherstellung teils vollendet,
teils noch in Arbeit ist. Starke Lawinenstirze haben am 5. Fe-
bruar an der Stalvedro-Lehne den Verkehr unterbrochen.

Bei Tuscherz am Bielersee ist die im vorigen Jahr ange-
brochene Felsboschung durch Einbau von Stiitzpfeilern befestigt
worden.

Verbauungen von Rutschlehnen sind teils fortgesetzt, teils neu
begonnen worden an der Jougne-Linie km. 40,0 bis 44,0, beim Bau
der 2. Spur auf der Linie Lausanne-Bern an der Gotta d’or bei
Conversion und beim Bois de Granges zwischen Palézieux und
Corbéron.
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Es sind ferner zu erwithnen:

Umbau von Tunneln bei Nanchau (ligne de Jougne) und
Grandvaux (Lausanne-Bern), Umbau einiger Strecken Gewdlbe
und Widerlager im Hauenstein- und im Bozbergtunnel, Neuein-
deckung der Mythenstein - Galerie (Gotthardbahn); Verstirkung
der Stitzmauer bei Intschi an der Gotthardbahn, Um- oder Neu-
bau einiger Durchfahrten und Durchlisse auf der Bozberghahn,
aargauischen Stidbahn, Landquart-Davos-Bahn, verschiedene Schutz-
bauten gegen Steinschlag und Lawinen auf der Albulabahu,

Arbeiten zur Tracé-Verbesserung sind im Gange auf der Linie
Tramelan-Tavannes, in kleinerem MaBe ausgefithrt auf der Bodeli-
bahn und der Linie Erlenbach-Zweisimmen.

Eine Abhilfe gegen die Mergelaufquellungen in den Tunneln
des Jura-Neuchételois ist noch nicht eingetreten.

Eine Vorlage der Bundesbahnen iber die hierseits verlangten
Sicherungsbauten an den Felsen von Varen (Strecke Salgesch-
Leuk) steht ebenfalls noch aus.

Der Neubau oder die Verstirkung eiserner Brilcken wurde
gefordert durch Vollendung der neuen Briickentriger iber den
Tessin bei Cadenazzo, deren 5. und letzter im Januar 1905 ein-
gebaut wurde, Verstirkung einer Briicke bei Polmengo und meh-
rerer kleiner Briicken der Gotthardbahn, sowie von 2 Briicken
der Wengernalpbahn, teilweise Umbau der Pfeiler und Widerlager
mit Anbringung von Rollenlagern bei 2 Briicken des II. Kreises
der Bundesbahnen. Riickstindig, jedoch auf ndchste Zeit vor-
gesehen, sind noch die Verstirkungen einiger groBern Briicken in
den Kreisen III und IV.

Die Belastungsproben und Revisionen der eisernen Briicken
weisen gegeniitber dem regelmifBigen Turnus nur geringe Riick-
stinde auf. Mingel, welche sich bei diesen Anlissen zeigten, sind
immer sofort gehoben worden.

Oberbau.

Geleisumbauten in neuen starken Schienen- und Schwellen-
typen der Bundesbahnen und der Gotthardbahn haben dieses Jahr
auf eine Linge von 124 982 m. stattgefunden.

Insgesamt betragen die diesjibrigen Umbauten durchgehen-
der Liniengeleise in neuem Material

auf Hauptbahnen:

Stahlschienen . . . . . . . . . . 150039 m.
Bisenschwellen. . . . . . . . . . 115830 ,
Holzschwellen . . . . . . . . . . 29983

Schottererneuerung . . . . . . . . 120161 ,
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auf Nebenbahnen:

Stahlschienen . . coe e . oL 12314 m.
Eisen- und Holzschwellen . . . . . . 3640
Schottererneuerung . . . . . . . . 7047

Verstirkungen der Geleise durch Verbesserung des Schienen-
stofiles und Vermehrung der Schwellen wurden ausgefuhrt:

auf Hauptbahpen . . . . . . . . . 50599 m.
auf Nebenbahnen . . . .. . . . 36304 ,

Die zugehorigen Matermlproben gaben keinen AnlaB zu Be-
anstandungen.

Mit Beschluf vom 25. November 1903 haben wir von der
Thunerseebahn, der Giirbetalbahn und der Spiez-Erlenbach-Bahn
eine Verstirkung ihres Oberbaues verlangt.

Mit der Thunersee- und mit der Spiez-Erlenbach-Bahn fand
tber das Programm der vorzunehmenden Umbauten und Verstir-
kungen eine Verstindigung statt. Dagegen hat die Garbetalbahn
unterm 23. Januar gegén unsere Verfigung den Rekurs an die
Bundesversammlung ergriffen. Wir bestritten in erster Linie die
Kompetenz der Bundesversammlung und beantragten in zweiter
Linie, den Rekurs als materiell unbegriindet abzuweisen. Am
14. Dezember — unmittelbar vor der Behandlung des Geschiftes
durch die eidgenossischen Rite — wurde der Rekurs von der
Bahnverwaltung zuriickgezogen.

. Bei andern Bahnen werden die Anforderungen betreffend
Oberbauverstirkung auf dem Wege der Inspektionsberichte verfolgt.

Leitschienen auf Briicken sind in einigen riickstindigen Fillen
im Kreis I der Bundesbahnen neu angebracht worden.

Mechanische Einrichtungen der Zahnrad- und Drahtseil-
bahnen.

An 4 Drahtseilbahnen wurde wegen vorgeschrittener Ab-
ntitzung das Drahtseil ausgewechselt. Festigkeitsproben mit 4
peuen und 1 ausrangierten Drahtseil wurden in der eidgendssischen
Priifungsanstalt in Zarich ausgefiihrt.

Stationen und Hochbauten.

Auf betriebenen Bahnen neu erdéffnet wurde dieses Jahr
einzig die Station Steinhausen zwischen Knonau und Zug. Uber
die Nichtausfiohrung der in mehreren friheren Jahren behandelten
Haltestelle Sonnenberg an der Linie Zug-Goldau wurde zwischen
der Gotthardbahn und den Interessenten ein Abkommen getroffen.
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Erweiterungen der Geleisanlagen, der Vor- und Ladeplitze
wurden auf zahlreichen Stationen ausgefithrt. *

Als wichtigere Ergiinzungen der Hochbauten sind zu nennen:

Neuerstellung von Aufnahmsgebéuden (Tischerz, Niederglatt,
Schmerikon, Murg), Umbau oder VergroBerung von bestehenden
Aufnahmsgebiuden (Schwyz, Wassen, Romanshorn, Chamby, Hoch-
dorf, Biberist), Neubau oder Vergrofierung von Perrondichern
(Montreux, Subigen, Glarus, Einsiedeln, Adliswil, Gerlafingen),
Neuerstellung oder VergréBerung von Giterschuppen (Tuscherz,
Riterschen, Emmishofen, Siitertal, Thurnen, Rosental, Malans, Suhr
und Reinach (Wynentalbahu), Rampen (Holzrampe in Rivera,
Viehrampe in Chiasso), einige neue Briickenwagen, Ladekrane,
Drehscheiben.

Vergroferung von Lokomotivremisen ( Winterthur, Rorsehach,
Chiasso, Saignelégier).

Mehrere neue Wirterhduser und Vergroferung alter; Wasser-
versorgung von Stationen und Wirterhdusern; Verbesserung der
Beleuchtung auf zahireichen Stationen.

Signale und Riegelungen.

Erginzungen der Signale fanden statt durch Anbringung
einiger Einfabrsignale, wo solche noch fehlten, einer Anzahl von
Einfahr - Vorsignalen, die nun, soweit sie zur Vorbereitung auf
nicht geniigend weit sichtbare Hauptsignale erforderlich sind,
ziemlich vollstindig bestehen, ferner in Anbringung von Ausfahr-
signalen und in einigen Fillen auch schon der neu eingefiihrten
Ausfahr-Vorsigoale in von Schnellziigen durchfahrenen Stationen.

Kontrollapparate der Decksignale sind in mehr oder weniger
vollkommener Form bis auf wenige Riickstéinde tiberall vorhanden,
ebenso Apparate zur automatischen Rickstellung durch den Zug.

Ruckstindige Rangiersignale sind mnoch in einigen Fillen
in Behandlung.

Weichensignale bestehen auller auf einigen Nebenbahnen nahe-
zu iberall, wo sie erforderlich sind.

Blocksignale eines neuen Systems als Ersatz der bisherigen
sind erstellt worden auf der neuen Doppelspurstrecke Immensee-
Goldau, Streckenldutewerke auf den Linien Wohlen-Oberriiti, Turgi-
Dottingen, Rorschach - Egnach, Uttwil - Kreuzlingen, Scherzligen-
Interlaken, neue Telegraphenleitungen auf verschiedenen Linien.
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Neue groBere Stellwerke sind, aufler Vollendung desjenigen
in Olten, dieses Jahr nicht errichtet worden. Dagegen ist eine
erhebliche Zahl #lterer Anlagen durch neue ersetzt oder ergénzt
worden. Besonders zu erwihnen ist die Erginzung der von
Wairtern in isolierten Tirmen bedienten Stellwerke durch Block-
werke am Aufnabmsgebdude in Palézieux, wo sie bereits ausge-
fuhrt, und auf einigen andern Stationen, wo sie noch rickstindig,
aber vorgesehen ist.

Einige grofilere Bahnhofe und Anschlulstationen eantbehren
freilich noch der Riegelung, und bei den raschen Fortschritten in
der Technik der Sicherungsanlagen werden notwendige oder wiinsch-
bare Erginzungen noch lange auf dem Programm stehen.

Niveautibergiinge und Bahnabschluss.

Die Unterdriickung bestehender Niveauitbergiinge durch Weg-
verlegungen, Uber- oder Unterfithrungen, sowie die Vermeidung
neuer vaeauubergange sind Reformen von im allgemeinen sehr
kostspieliger Natur, konnen aber im Interesse der Sicherheit des
Bahn- und StrafBenverkehrs nicht eifrig genug angestrebt werden.
Sie erfahren eine starke Forderung durch den Bau uweiter Ge-
leise, bei welchem Anlaf eine Anzah! von TUber- oder Unter-
fihrungen neu erstellt worden oder noch in Arbeit ist, so auf der
Jougne-Bahn 4, Winterthur-Romanshorn 2 Fille, und ferner durch
das Bestreben auf Reduktion der Bahnbewachungskosten, welchem
in neuerer Zeit eine grofere Zahl von Vorlagen der Bundesbahnen
zu verdanken ist.

Daneben wurden zahlreiche Vorlagen der Bundesbahnen und
einige von Privatnebenbahnen fir Verbesserung der bestehenden
Barrieren genehmigt, zum Teil auch schon ausgefihrt.

Erginzungen der Einfriedungen haben auf erhebliche Lingen
stattgefunden, sind aber immerhin auf einigen Hauptbahnen strecken-
weise noch rucksténdig.

Bahnbewachung.

Die Vorlagen iber den Dienst der Streckenwirter werden
in der im vorigen Bericht erwihnten Form von den Bahnverwal-
tungen eingereicht und von unseren Organen geprift. Zu be-
dauern ist, dafl die Vorlagen oft sebhr verspitet erfolgen. Dagegen
haben sie zur materiell besseren Gestaltung des Dienstes beige-
tragen, so dal Aussetzungen in geringerem MafRe zu machen sind.
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Ein allgemeines Projekt der Bundesbahnen fiir neue Strecken-
einteilung im Kreis III auf Grund der Trennung des Strecken-
und Barrierendienstes, welches eine erhebliche Reduktion des
Streckenpersonals erméglicht, dagegen, wie oben erwihnt, bedeu-
tende Bauten fitr Begeitigung von Niveauitbergingen im Gefolge
hat, ist von uns grundsitzlich genehmigt worden.

¢, Elektrische Leitungsanlagen.

Die Kontroile der Eisenbahnabteilung erstreckt sich auf die
Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromleitungen und die
Langsfibrung solcher neben Bahnen, sowie auf die Kreuzungen
elektrischer Bahnen mit Schwachstromleitungen.

Starkstromleitungen ldngs und quer zu Eisenbahnen.

Im Jahre 1904 wurden 221 Planvorlagen behandelt fiir
253 Starkstromiiberfihrungen gegen 179 im Vorjabhre,
43 Starkstromunterfithrungen

10 Starkstromléngsfiilhrungen :: 13 : :
31 elektrische Beleuchtungsanlagen auf

Bahngebiet " 23 ,
337 Projekte gegen 240 im Vorjahre.

Unter Ausschlufl der Starkstromleitungen lings und quer zu
reinen Straflenbahnen und solcher Leitungen, welche den Bahn-
verwaltungen selbst gehdren, ergibt sich auf Ende 1904 folgender
Bestand :

927 Starkstromiiberfahrungen (677),
327 Starkstromunterfihrungen (302),
93 Starkstromléngsfihrungen (83).

Es sind dem Departement keine durch diese Leitungen ver-
ursachte Storungen des Bahnbetriebes oder Unfille zur Kenntnis
gelangt. Die meisten derselben wurden mindestens einmal be-
sichtigt und die konstatierten Méngel den interessierten Bahnver-
waltungen zur Veranlassung der Verbesserung mitgeteilt.

Kreuzungen elektrischer Bahnkontaktleitungen
mit Schwachstromleitungen.
Die Zahl dieser Kreuzungen hat auch im Berichtsjahr infolge

unterirdischer Verlegung staatlicher Schwachstromleitungen abge-
nommen. Die wenigen Uberfithrungen, die neu erstellt werden
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muften, konnten so ausgefihrt werden, dafl besondere Schutzvor-
richtungen nicht erforderlich wurden. Die Kreuzungen haben weder
zu Storungen des Bahnbetriebes noch zu Unfillen Anlafl gegeben.

Die Revision der Vorschriften itber elektrische Anlagen vom
7. Juli 1899 konote im Berichtsjahr noch nichi beendigt werden.

2. Rollmaterial.

Die Zahl der im Berichtsjahr behandelten Planvorlagen iiber
Rollmaterial beliuft sich auf 294 (39 fir neue und 255 fir im
Betrieb befindliche Bahnen) gegeniiber 254 im Vorjahre.

Dem Wunsche der Verwaltungen der Hauptbahnen Rechnung
tragend, hat das Departement schon im Vorjahre eine Revision
des Bundesratsbeschlusses vom 8. Februar 1898 betreffend Nor-
mierung des Betriebsmaterials der Hauptbahnen an die Hand
genommen und letzteren zu Anfang des Berichtsjahres einen
beziiglichen Entwurf zur RiickiuBerung zugestellt. Da die Ver-
nehmlassungen noch nicht volistindig eingegangen sind, konnte ein
beziiglicher Antrag an den Bundesrat bisher nicht gestellt werden.

Die Generaldivektion der schweizerischen Bundesbahnen hat
immerhin fiir die Vermehrung des Rollmaterials unsere Nor-
mierungsvorschlige zu Grunde gelegt, su dal die oben erwihnte
Verzogerung keinen nachteiligen Einflul auf die rechtzeitige Ver-
mehrung des Betriebsmaterials haben konnte.

Wie aus nachstehenden Tabellen hervorgeht, haben im Be-
richtsjahr bedeutende Rollmaterialvermehrungen stattgefunden und
stehen noch solche bevor.

Anderungen im Rollmaterialpark im Laufe des Berichtsjahres
und Bestand zu Ende desselben:

a. Lokomotiven.

Aus- Neu-

Hauptbahnen: rangiert. Dbeschafft. Zuwachs.

Schweizerische Bundesbahnen . . 23 58 35

Gotthardbabn . . . . . . . — — —

Bern-Neuenburg . . . . . . — — —

Jura Neuchatelois . . . . . 1 1 _
Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . — 6 6

Total 24 65 41
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Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Sonstige Bahnen:
Schmalspurige Adhasionsbahnen auf
eigenem Bahnkoérper . . . . o 11 11
Schmalspurige Adhasionsbahnen,
Strafenbahnen . . . . 1 2 1
Adhisionsbahnen mit Aahnstcmven-
strecken . . . . . . . . — 2 2
Reine Zahnradbahnen . . . . = — 2 2
Total 1 17 16
Im ganzen 25 82 57

Bestand auf Ende 1904:
Normalspurige Adhésionsbahnen .
Schmalspurige Adhéisionsbahnen auf eigenem

1094 Lokomotiven.

Bahnkorper . . .o 65 "
Schmalspurige Adhasmnsbahnen Strallen-
bahnen . . 34 -
Adhisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken 48 "
Reine Zahnradbahnen 88 "
Total 1329 Lokomotiven
wovon fiir elekirischen Betrieb 17 "
b. Personenwagen.
Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Hauptbahnen: '
Schweizerische Bundesbahnen . 63 143 80
Gotthardbahn . . . . . . . — 10 10
Bern-Neuenburg . . . . . . — — —
Jura Neuchdtelois . . . . . . — —_ —
Nebenbahnen:
Normalspurige Nebenbahnen . . — 22 22
Total 63 175 112
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Sonstige Bahnen:

Schmalspurige  Adhisionsbahnen
auf eigenem Bahnkérper .

Schmalspurige Adhésionsbahnen,
Strafenbahnen .

Adhisionsbahnen mit Zahnstangen-
strecken .

Reine Zahnradbahnen

Seilbahnen .

Total

Im ganzen

Bestand auf Ende 1904:

Normalspurige Adhisionsbhahnen

Schmalspurige Adhisionsbahnen auf eigenem

Bahnkérper

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.

— 13 13

3 49 46
— 9 9
— 6 6

3 11 74
66 252 186

Schmalspurige Adhasmnsbahnen auf Stra,ﬁen
Adhisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken .
Reine Zahnradbahnen .
Seilbahnen

Total
wovon mit elektrischem Betrieb

¢. Bahnpostwagen.

Ausrangiert wurden
Angeschafft

Zuwachs

Bestand auf‘ Ende 1904:

Zweiachsige.

111

156 zweiachsige
114 dreiachsige

270 im ganzen,
wovon 16 schmalspurige.

Wagen.  Plitze.
2683 128 792

233 8 423
932 32596
150 5684
118 5417
11 2 588
4187 183500
941 33634

Dreiachsige.

12

12
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d. Gepickwagen.

Aus- Neu-
‘rangiert. beschafft. Zuwachs.

Hauptbahnen und normalspumge Neben- :
bahnen. . . B | 85 48

Sonstige Nebenbahnen | 2 1
Total 38 87 49

Bestand auf Ende 1904:
Hauptbahnen und normalspurige Nebenbahnen . 553 Wagen.
Sonstige Nebenbahnen . . . . . . . . . 80

Total 633 Wagen.

e. Giiterwagen.

Offene Wagen. Gedeckte Wagen.

Normalspur- Sonstige Normalspur- Sonstige
bahnen. Bahnen. bahnen. Bahnen.

Abgang . . . . . 74 1 177 1
Neubeschaffung. . . 67 69 256 40
Zuwachs — 7 70 139 39

Bestand auf Ende 1904:
Normalspurbahnen (ubergangsfahlges Material) 13 512 Wagen.
Sonstige Bahnen . . . . . R 05 5 T

Total 14 527 Wagen.

Unter den beschafften Lokomotiven befinden sich 3 Gitter-
zugslokomotiven (Serie C*/5) nach neuem Typ. Weitere An-
schaffungen solcher Maschinen stehen bevor.

Die Mehrzahl der beschafften Personenwagen sind zwei-
und dreiachsige nach vorhandenen Typen. Von den schweize-
rischen Bundesbahnen wurden u. a. auch 12 vierachsige Wagen
mit geschlossenen Plattformen und Faltenbilgen neuester Bauart
in Dienst gestellt. Davon sind 6 Wagen I. und IL, die iibrigen
III. Klasse. Samtliche Personenwagen besitzen elektrische Be-
leuchtung.

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. IIL 4
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AnRollmaterialbestellungen waren zu Ende des Jahres pendent:

Loko- Personen- Gepiick- Giiter-

Han P tbahnen: motiven. wagen. wagen., wagen.
Schweizerische Bundesbahnen 31 180 10 450
Gotthardbahn . . . 6 —_— 3 —_
Bern-Neuenburg . . . . . 1 — — —_
* Jura Neuchatelois . . . . — — -— —

Nebenbahnen:

Normalspurige Adhisions-

babpen . . . . . . . 3 19 2 —
Schmalspurige Adhisions-

bahnen auf eigenem Bahn-

kérper . . . . . . . 1 20 — 24
Schmalspurige Adhésions-

bahnen, Strallenbahnen . , 1 18 — —
Adhésionsbahnen mit Zahnrad-

strecken. . . . . . . 4 16 — 8
Reine Zahnradbahnen . . . — —_ —_ —_
Seilbabnen. . . . . . . — 1 — —_

Im ganzen 47 254 15 482

Eine Anzahl der von den schweizerischen Bundesbahnen
bestellten Lokomotiven und Wagen dient zum Ersatz dlteren zur
Ausrangierung gelangenden Materials. In den obigen Personen-
wagenbestellungen figurieren u. a. auch 20 vierachsige Wagen
I. und 1. Klasse, bestimmt fir den Wagenaustausch im inter-
nationalen Personenverkehr, sowie 160 dreiachsige Wagen mit
geschlossenen Plattformen und Faltenbilgen nach neuem Typ,
zum Teil fir den Simplonverkehr bestimmt.

Von diesen sind: 50 Stick I. und II. Klasse,
20 ,, IL Klasse, -
20 ,, I und IIL Klasse,
70 , 1L Klasse.

Von den Gepickwagen sind 10 dreiachsige schwerer Bauart
mit geschlossenen Plattformen und Faltenbilgen fiur den Dienst
in Exprefziigen bestimmt.

Unter den bestellten Giterwagen befinden sich geschlossene
und offene mit wesentlich groferm Laderaum, beziehungsweise
groBerer Ladefliche als bisher.
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Durch diese Rollmaterialbeschaffungen und die gleichzeitig
damit verbundene sukzessive Ausrangierung i#ltern Materials er-
halten die schweizerischen Bahnen einen Rollmaterialpark, der den
Vergleich mit demjenigen der Nachbarlinder wohl aushalten darf.

Fir die im Bau befindlichen Bahnen sind bestellt:

Loko- Personen- Gepack- Giter-
motiven. wagen. wagen. wagen.

Hauptbahnen . . . . . — — — —_

Nebenbahnen:

Normalspurige Adhéasions-

bahnen . . . . . . . — — — —
Schmalspurige Adhésions-

bahnen auf eigenem Bahn-

kérper . . . . . . . — — — —
Schmalspurige Adhésions-

bahnen auf Strafflen . . . — 16 — 1
Adhisionsbahnen mit Zahn-

stangenstrecken . . . . 2
Reine Zahnradbahnen 3
Seilbakpnen. . . . . . . —

= N
|
| v

Total 5 23 — 19

wovon fiir elektrisch betriebene
Bahnep. . . . . . . . 4 . 22  — 19

Die Einfuhrung von Rauchverbrennungsapparaten an Loko-
motiven macht stetige, wenn auch etwas langsame Fortschritte.
Nachdem die Gotthardbahn ihre Lokomotiven mit Rauchverzehrern
ausgeriistet hat, haben nun auch die Bundesbahnen ihre neuen
Lokomotiven mit solchen Apparaten versehen lassen.

Die Anwendung iberhitzten Dampfes wird neuerdings auch
bei unsern Bahnen versucht. Die Gotthardbahn hat probeweise
eine Griiterzugslokomotive mit Dampfitberhitzer System Piélock
versehen und riistet, gestiitzt auf die befriedigenden Ergebnisse,
weitere finf Lokomotiven damit aus. Die schweizerischen Bundes-
bahnen lassen zwei ihrer im Bau befindlichen Lokomotiven mit
Dampfiiberhitzer nach System Schmidt versehen.

Die Verbesserung der Belenchtung der Personenwagen macht
befriedigende Fortschritte.
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Von den Hauptbahnen hatten am Jahresende

Wagen %o
Petrolbeleuchtung . . . . . . 709 29,1
Gasbeleuchtung . . . 1| 28,
Elektrische Beleuchtung T ) | 50,1

Alle nenen Wagen der Hauptbahven und auch die meisten
der Nebenbahnen erhalten elektrische Beleuchtung, und zwar vor-
wiegend (bei den S.B.B. ohne Ausnahme) mit Stromerzeuger
am Wagen selbst.

Die nihern Details iber den Bestand des Fahrparkes der
schweizerischen Bahnen finden sich in der jedes Jahr erschei-
nenden Rollmaterialstatistik.

Die Prifung der Planvorlagen fiir neu beschafftes Roll-
material und fir Anderungen, die Uberwachung des Unterhaltes
desselben, sowie die Kontrolle iber den Zugkraftdienst fand in
bisheriger Weise statt. Besondere Vorkemmnisse sind dabei
nicht zu erwihnen.

Lokomotivdefekte sind dem Departement 289 zur
Kenntnis gekommen; dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 194
Gotthardbahn . . . . . . . . . . . 9
Bern-Neuenburg . . . . . . . . . . 2
Jura Neuchdtelols . . . . . . . . . . 2
Nebenbahnen . . . . . . . . . . . 82

Total 289

Eingelangt sind ferner:
5 Berichte iiber Kupplungsbriiche ;

32 “ » Radreifenbriiche ;
21 " » Achsenbriche.

Schwerere Folgen sind aus diesen Rollmaterialdefekten in
keinem Falle entstanden.

Den durch die Verordnung vom 5. Februar 1895 betreffend
den Unterhalt des Rollmaterials vorgeschriebenen innern Revi-
sionen und Kesseldruckproben wohnten unsere Kontrollingenieure
in gewohnter Weise beli.




Es fanden statt:

Innere Kesseluntersuchungen.

Hauptbahnen : Anzahl In °/o der Kessel
Schweizerische Bundesbahnen . . 125 - 17,4
Gotthardbahn . . . . . . . . 26 16,5
Bern-Neuenburg . . . . . . . 1 14,5
Jura Neuehdtelois . . . . . . 1 6.6

Nebenbahnen: .

Normalspurige . . . . . . . 12 13
Sonstige . . . . . . . . . 39 18,1
Im ganzen 204 16

Periodische Druckproben.

Hauptbahnen: Anzahl In %, der Kessel
Schwecizerische Bundesbahnen . . 209 29,2
Gotthardbabn. . . . . . . . 51 32,5
Bern-Neuenburg . . . . . . . — “ —

Jura Neuchatelois . . . . . . 2 13,5

Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . . 11 11
Sonstige . . . . . . . . . 47 21,5
Im ganzen 320 26,6

Druckproben neuer Kessel.

Hauptbahnen: Anzahl
Schweizerische Bundesbahnen . 64, woven 9 Ersatzkessel
Gotthardbabn . . . . . . . 1 1 "
Bern-Neuenburg . . . . . . — , — "
Jura Neuchatelois . . . . . — , — »
Nebenbahnen:
Normalspurige . . . . . . 2 2 "
Sonstige . . . . . . . . 9 L — "

Im ganzen 76, wovon 12 Ersatzkessel

R

Die Verwendung von Motorwagen fiir den Lokalverkehr auf
den Hauptbahnen und auf sonstigen Bahnen mit Dampfbetrieb
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ist moch nicht aus dem Versuchsstadium herausgetreten. Von
den beiden Motorwagen der schweizerischen Bundesbahnen ist
der Serpolletwagen so vielen Stérungen unterworfen, dafl ein
. Umbau des Kessels in Frage gezogen werden muf. Die Beiriebs-
ergebnigse des Daimlerwagens sind dagegen befriedigende. Eine
Vermehrung dieser Wagen ist jedoch von den schweizerischen
Bundesbahnen noch nicht beschlossen worden. Dagegen be-
absichtigt die Urikon-Bauma-Bahn, einen Teil der Lokomotivzige
durch Motorwagenziige zu ersetzen und wird zu diesem Zwecke
im Fruhjahr 1905 einen Motorwagen versuchsweise in Dienst
setzen.

Beaziiglich der Vervollkommnung der Schutzvorrichtungen
vor den Ridern der Stralenbahnwagen sind im Berichtgjahr keine
bemerkenswerten Fortschritte zu verzeichnen. Die Basler Straflen-
bahnen haben versuchsweise eine neue Schutzvorrichtung, System
Borner, in Verwendung; indes ist die Versuchszeit noch zu kurz,
um ein Urteil dariber fillen zu kénnen. Es wire zu wiinschen,
dall alle Stralenbahnverwaltungen durch fortgesetzte Versuche
und Proben zur Losung dieser Aufgabe beitragen wiirden, da
doch immer noch eine bemerkenswerte Zahl der Straflenbahn-
unfille auf mangelhafte Schutzvorrichtungen vor den Réadern der
Wagen zuriickzufithren ist.

3. Bahnbetrieb.
a, Fahrplanwesen.

Die Begehren zu den Fahrplanentwiirfen sioad von 1149 im
Jahre 1903 auf 1132 im Berichtsjahre zuriickgegangen. Davon
waren 367 durch das Eisenbahndepartement beziehungsweise den
Bundesrat zu entscheiden, die tibrigen fanden durch Zugestind-
nisse der Verwaltungen oder Rilckzug seitens der Petenten ihre
Erledigung. |

Wir miissen leider neuerdings feststellen, dafl einzelne Ver-
waltungen iiber die Anschlilsse sich nicht rechtzeitig verstindigten,
weshalb zeitraubende Verhandlungen nitig waren, zufolge welcher
die Fahrpline mehrerer Unternehmuungen nicht innert der regle-
mentarischen Frist fertiggestellt und versffentlicht werden konnten.

Auf einer Reihe von Linien, und zwar nameatlich auf solchen
der Bundesbahnen, sind die Zugsverbindungen wesentlich verbessert
und vermehrt worden, wobei aber mit Rucksicht auf den Kosten-
punkt vielen mehr oder weniger berechtigten Wiinschen fiir ein-
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mal noch nicht entsprochen werden konnte, sondern die Petenten
auf einen spitern Zeitpunkt verwiesen werden muBten. Es be-
trifft dieses sowohl Personenziige fir den lokalen als schnellfah-
rende Zige fir den Fernverkehr. Es sei hier auch erwihat,
dafl der Fernverkehr auf den meisten Hauptlinien solche Dimen-
sionen angenommen hat, dal demselben besondere Schunellztige
oder Exprefziige zur Verfiigung gestellt werden miissen, welche
nur noch die bedeutendern Knoteopunkte bedienen dirfen, wenn
man diese Zige fabrplanmafig durchfibhren und hinsichtlich ra-
scher Beférderung der Reisenden mit den auslindischen Bahnen
auch nur anndhernd Schritt halten will. Leider werden von ein-
zelnen Kantonsregierungen, trotz wiederholter Ablehnung des De-
partements, noch immer Halte von Schnell- und ExpreBztgen in
- Zwischenstationen verlangt, welche bereits iber die dem Verkehr
angemessenen Zugsverbindungen verfiigen.

Zufolge einer von Herrn Nationalrat Dinkelmann gestellten
Motion betreffend Wiedererstellung des in den Jahren 1890 —1902
herausgegebenen allgemeinen schweizerischen Plakatfahrplans
haben wir beschlossen, darch das Hisenbahndepartement vom
Sommer 1905 an vier Plakate erstellen zu lassen, in welchen die
Fahrpline der nicht verstaatlichten Bahnen, mit Ausnahme der
Zahoradbahuen mit Sommerbetriéb sowie aller Seil- und Tram-
bahnen, zur Darstellung gelangen sollen. Diese Plakate sollen in
gleicher Weise wie die Plakate der Bundesbahnen ausgestattet
und mit den letztern gemeinschaftlich als Ganzes an die Inter-
essenten abgegeben werden,

Die europiischen Fahrplankonferenzen zur Feststellung der
internationalen Zugsverbindungen siod in iiblicher Weise beschickt
worden. Die Konferenz fiir den Winterfabhrplan 1904/1905 fand
im Juni in Kopenhagen, digjenige fur den Sommerfahrplan 1905
im Dezember in Miinchen statt.

b, Kontrolle der Dienstvorschriften,

Vom Verband der Normalspurbahnen wurden neue Regle-
mente iber die Heizung der Personenwagen und iuber die Luft-
druckbremse erlassen und es hat derselbe mit Zustimmung des
Eisenbahndepartements einige Bestimmungen des allgemeinen
schweizerischen Fahrdienstreglements zum Zwecke einer promptern
Durchfuhrung der Zitige abgedndert. Weitere Anderungen be-
ireffend den Schiebedienst, Bemessung der Zugslingen und Erho-
hung der Fahrgeschwindigkeiten unter gewissen Voraussetzungen
sind noch in Behandlung.
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Von einer Reihe von- Nebenbahnen sind neue Reglemente
vorgelegt worden und es hat das Departement dieselben jeweilen
mit einigen Vorbehalten genehmigt.

Die in den drei letzten Berichten erwihnten Verhandlungen
betreffend Verhiitung der Verbreitung der Lungentuberkulose
haben fitir einmal damit ihren Abschlufl gefunden, dafi die Bahn-
verwaltungen eingeladen wurden, in den Wartesillen Spucknipfe
aufzustellen und in den Wartesilen sowie in den Porsonenwagen
Anschldge apzubringen, womit die Reisenden ersucht werden, nicht
auf den Boden bezichungsweise nicht in den Wagen zu spucken,

Die im letztjihrigen Berichte erwihnten Arbeiten fiir der
ErlaB einer Vollziehungsverordnung zum Nebenbahnengesetze
konnten noch nicht zum AbschluB gebracht werden.

. Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

Das Gesetz wurde im Laufe des Jahres bei allen Unterneh-
mungen sukzessive durchgefihrt, wobei allerdings, wie unter der
Herrschaft des alten Gesetzes, mit Riicksicht auf besondere Ver-
hiltnisse zahlreiche ausnahmweise Anordnungen zu treffen waren.
Auf den Hauptlinien der Bundesbahnen steht noch eine Apzahl
von Schrankenwirterinnen auch in der Zeit von 11 Uhr abends
bis 4 Uhr morgens im Dienste, weil die Generaldirektion be-
fiurchtete, durch die Entlassung dieser Personen deren Existerz
zu gefihrden, welche Hirte der Gesetzgeber anscheinend nicht
gewollt habe. Anderseits wollen wir mit Genugtuung hier er-
wihnen, daf die Generaldirektion beschlossen hat, beziiglich des
Personals der von den Bundesbahnen betriebenen Nebenbahnen
von den in der Nebenbahnenverordnung vom 9. Oktober 1903
gewihrten Erleichterungen in der Vollziehung des Gesetzes keinen
Gebrauch zu machen, und dall die Bundesbahnen ibhren Angestellten
im Sinne von Art. 7, Absatz 2, des Gesetzes vom 33. Altersjahre
an auf je drei Dienstjahre einen weitern Ruhetag gewiihren,
auch wenn die Angestellten das neunte Dienstjabr noch nicht
vollendet haben. Die Art und Weise, wie die Dienstjahre zu be-
rechnen sind, welche im Sinne von Art. 7, Absatza 2—4, zum
Bezuge von mehr als 52 Ruhetagen per Jahr berechtigen, gab zu
Verhandlungen mit dem Verband der Normalspurbahnen Anlaf.
Das Resultat dieser Verhandlungen war eine Verstindigung in
dem Sinne, dal}:

1. in denjenigen Féllen, wo Angestellte nicht ununterbrochen
im Eisenbahndienste gestandeu haben, die Zeit vom Austritt aus
dem Dienste einer der dem Gesetze unterstellten Verkehrsanstalten
bis zur Wiederanstellung bei einer solchen in Abzug zu bringen ist;
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2. die Lehrzeit bei einer der dem Gesetze unterstellten Ver-
kehrsanstalten bei Berechnung der Dienstjahre in Betracht kom-
men soll;

3. der bei ausldndischen Bahnen geleistete Dienst bei Fest-
setzung der Dienstjahre nicht in Anrechnung kommt; :

4. wenn ein Angestellter wegen lingern Militardienstes austritt
und nachher wieder in den Eisenbahndienst eintritt, die Zwischen-
zeit bei Berechnung der Dienstjahre in Abzug zu bringen ist.

In Aunlehnung an diese Verstindigung hat das Departement
eine aus Kreisen des Personals gestellte Anfrage dahin beantwortet,
daf die der Verwendung des Lokomotivpersonals im Fahrdienste
vorausgegangene Beschiftigung in der Werkstitte einer Bahn bei
Ermittlung der Dienstjahre in Anrechnnng zu bringen sei.

Im Hinblick auf den erwarteten starken Herbstverkehr
haben wir die Verwaltungen des Eisenbahnverbands aaf gestelltes
Ausuchen ermiichtigt, an den Sonntagen vom 28. August bis
15. November, den Bettag ausgenommen :

1. den Guterziigen mit Personenbeforderung bis zur Belastungs-
norm einer Lokomotive gewohnliche Gilterwagen anzuhingen;

2. nach Bedarf Giterziige auszufiihren;

3. je vormittags durch das Bahnpersonal in den Giterschuppen
arbeiten zu lassen.

Wegen grofler Militdrtransporte wurden ferner die Bundes-
bahnen ermiichtigt:

1. die aof den 13. und 14. September vorausbestimmten Ruhe-
tage der Angestellten der Kreise III und IV, soweit notig, zu
unterdritcken, in der Meinung, daf baldmoglichster Ersatz geboten
werden solle;

2. an denselben Tagen, soweit notwendig, Uberschreitungen
der 11stindigen Arbeitszeit eintreten zu lassen, wobei indessen
eine Uberanstrengung des Personals nicht vorkommen durfte.

In Abweichung von der Bestimmung von Art. 18 der Voll-
ziehungsverordoung vom 22. September 1903 wurde der Gotthard-
bahn mit Rucksicht auf den durchgehenden Nachtdienst ge-
stattet, jeweilen durch mehrere Angestellte des Lokomotivdienstes
und des Zugsdienstes nach dem sonntiglichen Ruhetage in der
Zeit zwischen 1 und 3 Ubr frith den Dienst wieder beginnen zu
lassen, wobei indessen die betreffenden Ruhetage immer eine Dauer
von mehr als 32 Stunden hatten. Wire diese Ausnahme nicht
bewilligt worden, so hitte die Unterdriickung des Gitertrans-
portes im Sinne von Art. 9 des Gesetzes 28 und mehr Stunden
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dauern oder aber eine betrichtliche Vermehrung des Personals
<intreten miissen.

Die tber die Vollziehung des Gesetzes bei den Angestellien
der Bahnen und der Dampfschiffunternehmungen gemachten di-
rekten Erhebungen gaben zu zahlreichen Mahnungen gegeniiber den
Verwaltungen Anlafl, Zwei Verwaltungen haben wir wegen grober
Widerhandlung gegen die Bestimmungen des Gesetzes den zu-
stindigen Gerichten verzeigt und es sind die Fehlbaren in der Folge
mit Bullen belegt worden.

Die Fihrung der im Art. 11 des Gesetzes vorgesehenen Tage-
bicher durch die Angestellten lief bisher, und zwar namentlich bei
den Bundesbahnen, noch manches zu wiingchen iibrig, was nicht
zum kleinsten Teil auf den Umstand zuriickzufithren ist, dafl die
Verwaltungen glaubten, gegeniiber den Angestellten sich jeder
Anleitung oder Weisung uber die Fuhrung der Biicher enthalten
zu sollen, demzufolge die Angestellten vielfach unrichtige oder gar
keine Eintragungen in die Biicher machten.

Einzelne Verwaltungen haben erst nach wiederholter Mah-
nung durch die Aufsichtsbehorde dem Personal die Tagebiicher
abgegeben.

Eine Verwaltung glaubte sich berechtigt, den achttigigen Er-
holungsurlaub genau auf die Tage zu verlegen, wihrend denen der
Angestellte einen achttigigen militirischen Wiederholungskurs zu
bestehen hatte, und wollte alsdann jenen Urlaub als durch den
Militardienst konsumiert betrachten. Es wurde der Verwaltung
bedeutet, dal dem betreffenden Angestellten zufolge des zum
voraus bekannten Militardienstes der Erholungsurlaub nicht ent-
zogen werden dirfe,

Eine andere Verwaltung hat mitgeteilt, daf sie einem Ange-
siellten pro 1905 keinen Lusammenhangenden Urlaub von 8 Tagen
anzuweisen gedenke, weil der Angestellte im Laufe des Frith-
Jjabhres die Rekrutenschule abgolvieren misse. Bs ist der Verwal-
tung eroffnet worden, daf der Militdrdienst die Unterdriickung
des Urlaubs nicbt rechtfertige, wogegen der letztere im Sinne von
Art. 21 der Vollziehungsverordnung vom 22. September 1903 im
Verhiiltnis zur Dauer des Militardienstes gekirzt werden moge.

d. Fahrleistungen und Zugsverspétungen,

Nachdem wihrend mehreren Jahren die Zahl der Zugsver-
spitungen sich bestindig in aufsteigender Richtung bewegt hat,
konnen wir mit Vergnigen kounstatieren, dafi im Berichtsjahre,
trotz des gewaltigen Touristenverkehrs, eine wesentliche Besserung
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Zusammenstellung der im Jahre 1904 auf den wichtigern schweizerischen Normalspurbahnen beforderten Ziige und deren Verspitungen.
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Durch- Total der 2urilickgelegten regelmiBigen i i P
v Porsonenziige | Giterziige mit P - : )
sclimmxche im Fah"PhI“ V°;9°5°h°“9“ Fakultativ- und Extra- Personenziige Vou den mit 10 und mehrgrﬂinuten belé:fiegungmlmitell?r:;:i ' Auf der elgenen Linte der gemél '
Lénge der | Davon regelmiBigen und Achs- Verspitung mehr Minuten Verspitung X Kolonnen : |
im Betrieb | doppel- a kilometern Durch Anzahl | Bezeichnung
. im Betrieb | doppel Giiterziige 22 und 23
Bezeichnung der Eisenbahnen be- spurig mit kommen Durch- Darch- Ver- ik versoit dor der
findlichen Giiterziige ‘ Giiterziige Personen. |23 1 Kilo- schuitt- [ GroSte schuitt. | Grogte | SPitung  infolge 1o | durch Zigo im | _ ™ |'nrecniiseol £
Linien P mit - | mit . Zugs- Achs- beford meter liche | Ver- liche | Ver- der von von den Total Verhiltnis| Vorishre nschllisse| Eisenbahnen)
erSONen- | porsonen- | o o on ; Personen- Personen- | , Lo ne CIONCOTINE | Bahnlinge| Anzabl | Ver- i Ver- i Aunschlug-}| Unféllen Stations| im erusiiois
.. P . s .ntfallen : g abl | spitang( Anzahl | Y spitung Rali- Total
ziige befrde. | Giterzige | ziige beforde. | O uterzige entfallen: spatung spatung anstalten ||undatmos-| 0 1] und Vor- zur :
- o ; - : pharischen ‘; e;"“’ Fabr- jahre |Gesamizahl |
Kilometer g . 8 Kilometer Zugskilometer Minuten Minuten Einflissen | 9°7E%% | gienet der Zige i
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it ; :
1. Hauptbahnen. i : |
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' 1ukl. Basler Verbindungsbahn, Bulle-Romont, Val-de-Travers, Pruntrut-Bonfol, Vevey-Chexbres, Wald-Riiti.

n

» Urikon-Bauma.

4 Betriebserdffoung am 21. Mai 1904,
® am 23. Januar 1904.

n

Spiez-Erlenbach, Erlenbach-Zweisimmen, Spiez-Frutigen, Girbetalbahn.

a. 122 Tage mit 2435
o121, L, 122
e 225 , 25
d.34¢ , , 12

km.; 244 Tage mit 2443 km.

£l

n

245

n

142
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eingetreten ist. Diese giinstige Wendung ist in der Hauptsache
zuriickzufthren auf:

Vermehrung der fahrplanmifigen Ziuge;

Einlage von Supplementziigen zu den allzu stark belasteten
Zugen;

Gewdhrung von etwas langern Umschlagszeiten bei den wich-
tigern Zugsgruppen;

Vermehrte Aufsicht der Verwa,]tungen iber den Zugsabfer-
tigungsdienst.

Wir geben uns gern der Hoﬂ"nunfr hin, daB die eingetretene
Besserung eine nachhaltige sein werde.

e. Unfalle,

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisen-
babnbetrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung
die entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1904, 1903,

Entgleisungen in Stationen . . . . . . 48 41
auf offener Bahn . ., . . . 17 13
Zusammenstofe in Stationen . . . . . . 32 11
auf eoffener Bahn . . . . 1

Sonstlge Unfalle . . . . S 1486 1256

Von den Entglelsungen fanden 46 (37) bei Personen- und
Guterzigen, 16 (10) im Rangierdienst und 3 (7) bei Tram-
wagen statt.

Von den Zusammenstofien ereigneten sich 19 (22) bei fah-
renden Ziigen, sei es, dal solche mit andern Ziigen oder mit
einzelnen Wagen in Kollision gerieten; 11 (13) Fille beziehen
sich auf Vorkommnisse im Rangierdienst und 2 (13) betreffen
Kollisionen von Tramwagen.

Die simtlichen Unfille hatten 87 Tétungen (im Vorjahre 88)
und 1364 Verletzungen (gegen 1195) von Personen zur Folge,
und zwar wurden

getotet

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.
1904. 1903, 1904, 1903. 1904, 1903.
bei Entgleisungen und
Zusammenstoflen . — 6 1 — —_ =
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 15 16 24 28 47 38
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verletzt

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

1904, 1903. 1904. 1903. 1904. 1903.
bei Entgleisungen und

Zusammenstofen . 13 33 6 15 — —
infolge sonstiger Ereig- :
nisse . . . . . 82 105 1180 972 83 70

Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Totungen. Verletzungen.
1904. 1903. 1904. 1903.
Auf die schweiz. Bundesbabhnen 49 54 891 765

w5 Ootthardbahon . . . 3 8 103 88
, Bern-Neuenburg-Bahn . 1 2 15 12
» Neuenburger Jura-Bahn — 2 23 24

s p auslindischen Bahnen
auf Schweizergebiet 4 4 36 33

» 5 Uubrigen normalspurigen
Adhasionsbahnen . 3 6 53 57

5 schmalspurigen Adha-

sionsbahnen auf eige-

nem Bahnkérper . 3 3 31 21
'y schmalspurigen Adhi-
sionsbahnen auf

Straen . . . . . 20 7 179 171
» v Adhisionsbahnen mit

Zahnstangenstrecken 2 2 15 7
» n reinen Zahnradbahnen — — 1 8
» y OSeilbabnen . . . . 2 — 17 9

Die iiblichen weitern Angaben finden sich in der angefiigten
Tabelle.

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Ent-
gleisungen und Zusammenstofie zuriickzufiihren sind, gruppieren
sich den Ursachen nach wie folgt:




Statistik der Unf: 11e beim- Eisenbahibetrieb im Jahre: 1904.

- " Entglelsungen. . o o '-Zusammenstimé. ST "Totungen und Verletzingen Von Menschen . S | selbstinorde o|
L ] SR : L : o : . - . Sonstige 2 : R -~ " T < und- -
L - c Davon o 1 - Davom - Unfitle. - € | .infolge von Entgl und Zasw ’ N S R | Selbstmord- |
_Bézeichnung " Q . Ursachen. - . - B entfallen - Ursachen. entf:lol:n i s b pr i : : . . Mol;g sndorer Unfille, RENEE g -versuche, Bezélchriung -
" der ) ) -E _g)g e 8 ] g P o F] s ] o = . E: ‘-55 s _g " i . T R - = i Eg: - ;] "d
. ] e A g i %:g 8 E". d;,;‘ B -§ N § -‘E 50':2; gﬂ,gg Eﬁ ;g"é__éé E‘og g 6%: 4 :.“‘ é é E‘ég g E } :F_lelsen.de.. Drit Relsonde., - ._B_ahfrbadienaleta.' Orlttpersonen. - || E - ;E,é . .‘ ﬁl’_
Etsenbabnon SR B gk (BB S8 2 |25%(3.5|5se8l2E7\EEE) S | 4| & |e8F) S| & - = » Elgs| &1 &8 Etsénbaknen.
. - ] A e ©3% 2828 18288 298 25 2 = I " 3 i 22 kS aenb '
£ g3 )58 |38 )28 ) g |EEE|Efg|EEiiiEai i<k S s g s 5Bl B 8B )33 88]|s;] 3|8
= | 28 k-] Z[FE R < 5 |°E2E 8. 2 5 B 5 % RN ® T vl g N
=17 AR S O B o s i ||| E B 8|S E R B2 E 0 o
A. Schweigerische Bahnes. N
L Hauptﬁahnen (normalspurlges Nelz) 1 . ) = . 1 1.
‘Schweiz. Bundesbahnen . . . .0n . . .| 2441 21 - 10 ] 8 5 30 2 10 3 — — = |15 920 [ 25 | 995 | — 9 1 2 — | — 10 | 51 || 19 |813*}) 19 16 |49 |. 891 | 13 |+ 1. ]:Bchweiz Bundasbahneu
Gotthardbahn . .. . .. . ... . .| 216 | . BT S el O S O I R e T e I O 1{16f — 8| = | - — | = = =t —=1 1 20102 1] =] 3| 108] = | 1 |@otthardbahn. -
Beri. -Neiienburg- Balm L o e 65- R - 4 1 3 — 1 | - — - 1 —_ 1 -16. — 21 — - — —_ —_ — — T —_] 12 1 2 41 15y — — Bern-Neuenburg-Bahn
Jura Neuchﬂte]om 40 1] — - 1 — 1 1 — — 1 - 2 — 2 22 31 28| — — — 1 — — —_ — - 22 - - — 2811 — _Jura Neuchuteloxs

) ‘1. Nebenbahnen, . ; .

a. Normalspuiige Adhastmsbahnm 1. o : . ) o
Tbunerseebahq_” TR R B ¢ — 1 — - 1 —_ 1 — - — - - - — — | 22 1] 2] — — — — - —_ — 2 4 — 19 — 1 22| ~ | ‘Thunerseebahs,

" Toftalbsho® . . . . . . . . . .| 66 — -— — —_ —_ — — —_ ] - - - - — — - |- 3 1 T4 - — - — — —_ - — ] 2 — 1 3| — TaBtalbahn,

Seetalbabn . . . . . . . . . 50 — — — 1 1 — 1 — — - —_ — —_ — —_ 4] — 51— — - — -— — —_ - - -1 1 2 3 — Beetalbahn. "~
Sodostbaha . . . . . . . .-. .] .50 -— —_ -] - = — el - — - — — - - — 8 — 91— — - - —_ —_ —_ - — 9 — — 9l =~ _Budostbahn.

- Emmentalbaho - . . . . . . . . .} 43 — _ —_ —_— — — — — — — — — — — 4 ‘1 ) = — — - — —_ —_ — — -2 1 1 3| — . | Emmentalbabn,
Burgdorf-Thun-Bshn . R 41 | — — —_ — — — — — — - — — -— — _— 2 - 2 = — — - — — - —_ —_ 2 — — 21 — Buigdorf-Thun-Bahn, .
Langeuthal-Huttwil- Wolbugen - . . ..} 40 — — - — - - - — — - — — — - — 1 — 1] =~ ~ - — - — - | = |- 1 - —. 1] = Langentha!-Huttwil- Wolbusen.
Frelburg-Murten-Ins e PR 33 — — — - - — - - — — — 1 1 4. — 1 311 8 - — — 2 — — — - t—= 1| 83— ~. 5] — ‘Preiburg-Murtén-Tns, -
-Sihltalbahn . . N TS 1 I A - — - _ — - — - - — — — —_ - 1 — 1 - — - — -— —_ — — - — - 1 1 -~ — { Sihltalbehn.

- Pont-Brassus . T D -2 e P — — — — — — —_ — — — — — S8 - 3 — -1 .- — — — 1 — —. 2 - — 2] ~ — | Pont-Brassis. .
Oensmgen-Balsthal . . e o] B —~ - - - - - — - — - - e - — 1 — 1y - —_ - - — — —_ 1 - - — — 1| ~ | " | Oensingen-Balsthal.-

" Orbe-Chavornay . . . .-. . . .| 4 — — - - —_ — — - - - - bt — — 1y =111 = — — - — — | - — 1 - | — 1 1 .— | Orbe-Chavornay,

b.‘“" 1. e A Thés ciomahah _auf . R & - co )

- eigenem Bahnk&rper g EEE .

- Rhétische Bahn . . . N AR B — —_— 1. 2 2 — - 1 — — — 1 - -1 9 - — — — — | - - - - 8 1 — ‘1 8| :R}mtlsche Bnhn ’

= Montreux-Oberland bernons R A U — - 8. 2. 5 3 2 — -— - - — — - - 4 -1 - —. 1 — — c— — | = 4 — — — . B Montreux-Oberland bernms

" Gruyére-Babn *- . 44 — - —~1 - - - - - —_— — - - = - 9 - - - - - | = - = .= 8 — 8 Groyére:Baha, " -

. Blere-Ap les-Morges, gples-] Isle .30 -, —_— A — bt —_ = —_ — | - - = —. —. = — | - — —_ - — — — — = — —_ _«&ere-Apples-Morges, App]es-l'lale.

' Salgnelégler Chaux-de- onds . 27 - |.— - - — - - -~ 1 - — — 1 — — — — — — — - —_ = 2 2 Bnignelégier - Chaux-de-Fonda.

" Appenzellerbabn . 26 - - - —_ - - - - | - -, — — — - ol 2| = i bt — - - — - - 2 -— 2 .| Appénzellerbahn. -

. Yverdon-Ste. Croix . . oo 25" - - - — - — — - — — - — - - L2 = - - - — — — — -t -1 -2 - — 21 | Yverdon-8te. Croix:, = .~
'Pon!e-Sagne-Chsux-de-Fonds Lo ol 17 1 — — 1 2 2 - e -— - — .- - - |- .8 - c—- —_ — Te— — — — 1 2 -— —_ 2] .Ponls-Bagne-Chanx de- Fonds

© Chemins de fer Veveyaans ST 17 - — _ — - _— = — —_ — — — —_ — — L] o= - — — - —_ — _—f — 1 -— — 1 Cbemins. de. fer Veveysnns

: Brenets—LocIe Coe e e e e "5 — - —_] - - - - - - - - — - - - 1] — —_ — - — — - — 1 — — o ’ ‘Brenets-Locle .

c. Selm " ige Adhdsionsbahne aufﬂiraﬂm} . N ) | = ) ) | v 3 Y

" Tramways é]ectnques Genéve . -] - 1 1 1 - - 1 - - — 1 -~ 1 40|38 - == - - - L] 80 —= | 20 2| 9 |13 | .37 Tramways électnques Goibre,

. Joratbabn. . - . . L - -~ — — - | - - - - i P e 31 "1 — - — — - — —_ - — 3 — — =1 38 Joratbahn: :

- Tramway Neuehﬂtel . 1 — - 1 — 1 —_ T— —_ —_ — — — — 11} — = = - —_ — — — 2 I -~ 6 § 1 -2 10 | Tramway Neuchatel
Basler- StraBenbahnen . . — - 1 1 - 1 - 1 - — - 1 - 1 9 -1 | - |- - — — - - - - 6 4 2 4.1 -1 - | Basler, StraBenbahnen.

. Stadtische Strafenbahnen Zurich —_ |- —_ — el — - - — - - — 241 3 e - — — 2 14 1 7 23 ‘| Suidtisehe StraBenbahnen Zrich.

" Tramways Lausaonois .. . . - - — — — —_ — — —_ — - — — — 13 3 — — — -— — — — 2.0— 1. 5. 4.1 T 14 'Tramways Lausannois.
“Wetzikon-Meilen . . . —_ .= 1 2 1 13 - — — — — i = — — N - - - | - — — ; — - 5 — -1 71. .| .Wotzikon:Meilén.

Lausanne- thallens-Bercher — i - - _— _ — - —_ — - — —_ 4| — - - - - — —_ i - - 4 — — 4 s 'Lnusnnne—Eehallens-Bercher
~ Wynentalbahn coen e B - - - - - - - - - - - 5 2 o T - - = i - = 341 1 4 Wynentalbaba, - '
.. "Frauenfeld -Wil .. . — - —_ - — - — —_ - - — - — — ER e - — — - — - 5 - — —~ 3 1 — - 8 Frauenfeld: Wil..

" Waldenburgerbsho® . D B A 1 2 1 1 — — - - — - - — ~ 1.2 — et - — — - [ = | = — — - —_ - —t Waldenburgerbshn
Birsigtalbais , . . . L = - .1 - 1 - - - - — i — 4] 1 - — - —_ - - — 3 = | - 1 — 01 3 - Birsigtalbahn. . -

" LimmattalstraBenbabn’ . — — — - — — 1 — 1 — - 2 - 2 5| 2 - 1 — — — -} - — — 1 - 4 — ‘6 LimmattalstraBenbahn,
.Alistatten-Beroeok — ===y -t=1=-1=1=-0=-1=-0—-01-1-- 311 =t -1 -l -1=-F=-1-01-1- 1.2 0 2: | Attetatten-Berneck:
Bremgarten-Dietikon — - — - — — - - — - — - — - 2 = - — — — — — - - — - — .2 —_ 2 Bremgarten-Dietikon, .

_.Sradtische. StraSenbabn Bern e — - — - - — — —_ —_ - - - 0| .3 - |- — — —_ - = 2 — 1 3 4 138 Tt " |. Stadtischie . StraBenbabn Bem
Aaran-Schoftland . — i = L - - - - - - - - - - Ay = — - - - - - - —f - 2 1 2 1 41 - Aprau-Sehéfiland. -

- Trambahn Luzern . . —_— - - - - — - — — — — - — - T| = - —_ — — —_ =l - 1 | . — 6 —_ — i— T — Trambahs Luzera. .

" . Vevey-Montreux-Chillon - = - | - -~ - - - —. - - — - - - 7 - — = — - - — — - 6 — 1 - 7| —~- Vevey-Monirenx.Chillon.
‘Allaman-Aubonne-Gimel - —_ — - —_ — — — — — - - - - 1 - — bt - - - = — = 1 - | - — 1| - Allamag-Aubonne. Gimel. -

. Bern-Worb-Behn . -— -— —_ - — — - — — - — - — - 2 — — - bt — _ - —_ — 1 _— 1 b— 2] - ';Bem-Worb-Bahn
'8t, Gallen-Speicher-Trogen —_ = = - - - — . = 1 —~ | — 1 - 1] — | -1 = - —- = =1 =1 - 1 — | == 1~ 8t. Gallen-Bpeicher-Trogen.

. Trambahn 8t Gallen . — — — — - - — - - — — e — — 5 - — - - — - — = — 1 4§ L 41 ~ “Trambahn '8t. Gallen..

. Régional Val-de- R\lz ’ —_ - — - —_ - — -— —_ - — — - - 8| - - - — - — — -0 s 1 1 ‘1 2] —~ Régionsl - Val-de:Ruz.

- Birseckbahn . - — 1 — 1 - — — - — - — — 1 — — — — — - - — — = 1 — — - | — ‘Birseokbahn,

" Zarich-Oerlikon- Seebach — -1 — - - - - - — - - — - - 2| — - - — - - - - = - - 1 141 1| =~ = | Zuorich-OerlikonBeebach.

. Bieler Tramway . - . R - - - - - - — —- _ - - : 4. 3. - - - - - — — - — - - i 4 0 |"— 4 — | — .| Bisler, 'I‘rnmway ‘ Bt

. “Zentrale Zunehbergbahn . - =} - - — —_ -~ - - - — - — =, N - - —_ — = — = 1 — 5 -— =] 6] — . .Zentrale Zarichbergbabn.* *
-StraBenbabn Schaffhausen . - — - - - - - - - - - — - { - Tl - - -0 = - — - -1 - — 1 - - — B ~ | StraBenbsbn Schaffhausen. . .

" Tramway La Chaux-de-Fonds — - | - - - - — ] -~ - - - — e - 3 — - — — - — - — - - 14 1 1]t 2] ~..{ = | Trémway La Chaix-de-Fonds. -
Tramway, Frenburg .. - — | = - - - = - - - - - - -1 -1 1 e — - — — - — . - — - I e N — | Tramway -Freiburg. -

" Wintertbur-Té8. . . - - - - e - - - — - - — - - 2= - — — — i - - 1.0 — — — -] 2 — “— | Winterthur-T68. -

- Bchwyz-B it K Ay ISl Ancll Rt sl M e T o | e L R el e I R IO o R B O e a T Behwyz-Boey

. ',Brﬂmgbahu - AETURR '_.58- 1. — L~ -] - - - | - - | = - — - - = — ] 4} 1 5 =] = - — — - — 8 —_ —_ ; 8] ~ — Brnmgbahn o
... Berner Oberlandbahnen LT, 24 | — - C— - — —_ —_ — [ —. - 1 © 1 — 1 - | — - —~ — — —_ — _— _ — e -—_ 1 — | Berner- Oberlandbshnen

. Stansstad-Engelberg . . . . . ., .| 237 — - = 1= -1 - - i - - == - - £ 3 M R Rl e —t =i = - - 5 = == b}~ | —.|Bianssted-Engelberg.
Appenzeiler 8traBenbabn . « .. . . [. 20 | — C—- - 1 1 1 - - 1 - - - 1 b 1 -8 = 51— | - - — - — e 3 - — | - 3~ — | Appenzeller .StraBenbahn.

_ Bex-Gryon-Villars . . . . . .-. ;| 13 - — 1 - - - — — - - - - — — - — -2 1 w8 = - — — — - — 1 1 — i1 1] — — |.Bex:Gryon.Villars.
Aigle-Leysin . . . . . o . . .. O —_ —_] - - — —_ - - — - - — — - BN - - - — -— — t — 2 — 1 ;— 8 - —_ _Aigle-[@y_six_‘:. .

e.; Zahnradbahnen : ) o i _ { : { S
RigibBabn . . . ... . Lo T — R B B B B B I — - e 1| — 1l =1 -} =1 - — — = 1 - | -} - 14 == | — Rig‘hBAbn_‘ s

f.. Seilbahnen: o ; . » i » ) ' I ) . : L o

" -Stanserhormbshn . . . . . . . . .| 3o -1 - - - | - - - - - o - - - = = A= A= = - - - i - o 1.y — — i N - 'Stanserhornbnhn
Lausanoe-Ouchy - e e i lee | — — -— _ —_ -— —_ - — - — — - - — — 8 - L — —_— — — — i 1 — . 4 — 1 ! 1 5 —_— . | Lausanne-Ouchy.

- ‘Vevey-Chardoane- Pélarm . v« w7 o} lee — T~ — —_ —_ - - -— - — - - - — - o 3 - ~ 3 — — — - — - —-— Sy — .2 — — fii—_ "3 — — Vevey- Cha.rdonne Pélerin,
‘Rheineck -Walzenhausen . . ... .. . lag .} — el - — - i - — — ] - — — - - - - 1 - 1] - —_ - — - -4 — - — 1 - — | = 11 — — .} Rheineck -Walzenhausen.
-Biirgenstockbahn . J N X T e — — — —_ — - - — —_ - —_ —_ e - - -3 gl N —_ —_ — - i —_— - 2 1 — 1 S22 = - 'Burgenswckbabn e
8t. Immer-Sonnenberg oo e e o) Oes ) — - — - — - - - - - — | — - - - it i - Y B - - et -4 = - - -1 — — i i—= 1] . — — | St. Immer-Sonnenberg.
Territet-Glion = . <. . ... . . . .| Oso. —_—t - —_ — — - — — - —_ — — — - — — 1] — S~ —_ — - — - ] - — — 1 —_— — i— 1 — — | Territet-Glion.

St. Gallen-Mahleek . . R R I R ] — | - - —_ - - - — _ - - — - 2 —- 2 — | — - - - - = - — 2 — — = 2] ~— —. | 8i. Gallen-Mahleck..
-Neuveville-St. Pierre F:e:bnrg R B XS Y —_— - — — — - - - - - - — - - - — 1| — 1).— - - — — - = 1 - | = - —_— - 1| — - Nenvewlle—ﬁt. Pierre Frelburg

B. Ausliindische Bahnen aof Sehwelzergebwtr ) L § o

Badische Staatsbabo . . . | 42 — - 1 —_ 1 —_ - 1 — 1 1 2371 — 2| — — - - 1 Ry 21. 4 — — ’ 2 a ~— — | Badische Btaatsbahn,
- Paris-Lyon-Méditerranée . . . . . . .20 —_— - 1 — _ —_ 1 -] 1 - - 1 — 1 13 1 %] — — — - - - : — 1. 12 1- 11 M}l — ~— | Paris-Lyon-Meéditerranée.
' Eisag-Lothringen-Babn . . . .- . . . 6 fi—"f = - _— 1 ) 1 el — — 1 -1 - 1 1 -— 3| — 1 — - - — ! 1 - - — — — i1 -1 — | - Elsag-Lothringen-Bahn. -
. N . 54 6 30 3 22} 65 17 48 4 1.17 7 3 32| — 32 1420 66 1683 ;_ i3 1 [ — _ 15 82 24 11180% 47 83 ;87 1364 16 | 2
Im Vorjaghre . . . . .- .| . .. 2. & 26 2 19 LTS 18 41 9 19 15 3 2 48 7 41 12121 44 [1358] 6 33 — 15 — — .18 1105 . 2879728 38 70 | is8 195§ 18 4
. N i
. . - 1
"t Inklusive Sensetalbahn, ) - ) i ! Inklusitve 1 Postangestelltér.
* % Ink), Sples-Zweisimmen, Spiez-Frutigen nnd Gfirbetalbabn. . . . * Inklusive 8 Postaogestellte.
* Ioki, Urikon-Bauma. . " o e . . . ’ . . .* Inklugive 11 Postangestelite.

¢ Inkl. Chitel Bt. Denis-Palésieus.




Relsende. Bahnbedienstete. Dritipersonen.

Tétung. Verletzung. Téotung. Veﬂetzung. Totung. Verletzung
1904. 1903. 1904. 1903. 1904. 1903. 1904. 1903. 1904. 1903. 1904. 1903.
Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und

Draisinen . . —_— = — - = — 4 — 1 3 16 18
Infolge Scheuwerdens von Pferden bei der
Fahrt von Zigen . . _— = = = = - — — — 3 6

Augsgleiten von Fahrzeugen, ‘Fehltreten be1m

Auf- und Absteigen . . ... — 2 6 9 2 2 201 136 — — — —
Fehltreten beim Begehen der Geleise . . — — 3 2 — — 90 8& — — — —
Springen auf und von im Gang befindlichen

Fahrzeugen . . 10 10 23 38 4 — 51 36 — 1 1 —
Unvorsichtiges Uberschrelten de1 Gelexse und ’

Gehen in denselben . . 2 3 2.5 8 23 31 34 45 33 56 37
Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug ,

und bei Mandverbewegungen . . 3 1+ 5 4 1 1 29 19 — — 2 —
Mitwirkung von Drittpersonen beim Ma- _ '

nover . . _—— = - —_ = — = 1 - 2 —
Infolge un01uckllchen Aufa]]s bel Manovern — - — — 4 1 130 89 — — 1 6
Beim An- und Abkuppeln von Fahrzeugen — — — — 3 — 118 114 — — — —
Infolge verbotener oder unrichtig ausgefiihrter ‘

Manoéver . . . . . . . . . . . — — 2 1, 1 1 24 21 — — — -
Beim Ein-, Aus- und Umlad von Gitern . — — — — 1 — 207 182 — — — —
Beim Offnen oder Schliefen von Wagentiren — — 35 36 — — 42 40 — — — —
Augenverletzungen durch Fremdkérper . . — — — — — — 40 31 — -— — —
Aus apdern Ursachen . . . . . . . — — 6 10 — — 213 186 — 1 2 3

19
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In selbstmorderischer Absicht haben sich 18 Personen auf

die Schienen gelegt, 16 (18) wurden getotet, 2 (4) nur verletzt.

Bei den Hiilfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

. 1904. 1903.
Totungen . . . . . 1 5
Verletzungen . . . 2880 22173

gemeldet.

4. Dampfschiffe.

Die Kontrolle itber den Bau und Betrieb der Dampf- und
Motorschiffe fand in bisheriger Weise statt.

Uber den Umfang der Kontrolle geben nachstehende Zahlen
Aufschlufl :
a. Betriebsbewilligungen.

Dampfschiffe.  Motorschiffe. Total.

Erpeuert . . . . . . . . 6 2 8
Neu erteilt . . . . . . . . 3 20 23
Entzegen . . . . . . . . 1 14 15

b. Anderungen im Schiffspark.

Dampfschiffe neu erstellt, bezw. neu unter Kontrolle getreten = 4
Motorbooete " " " v » " 12
Motorlastschiffe neu ., v omom " " 8
Dampfschiffe ausrangiert oder aus der Kontrolle gestrichen —
MO tor‘b oote n k] n » n » 7
Motorlastschiffe v n " ” 5
Dampfschiffe umgebaut 2
Motorboote " e e =
Motorlastschiffe B
Dampfschiffe mit neuen Kesseln versehen 2

» " »  Maschinen versehen —
Motorboote " " " 1
Motorlastschiffe mit ., " ” 2




63

¢. Bestand des Schiffsparkes.

Dampfschiffe fir Personen- und Giitertransport . . . . 100
n nur fir Gitertransport . . . . . . . 8

» fir Schleppdienst . . . o 8
Motorboote ausschlieflich fiir Personentranspmt .. . . 59
Motorlastschiffe, auch fir Personentransport . . . . . 7
" nur fir Gitertransport . . . . . . . 50
Total 232

Schiffe im Bau 5

An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen:

AuBere Untersuchungen von Dampfschiffen . . . . . 119
Untersuchungen von Motorbooten und Motorschiffen . . 123
Innere Untersuchungen von Dampf- und Motorschiffen . . 103

Davon auf Stapel . . . . -
Belastungsproben und Krangungsversuche .

Die Kesselrevisionen und Druckproben wurden in bisheriger
Weise durch die Inspektoren des Schweizerischen Vereins von
Dampfkesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns jeweilen
mitgeteilt werden. Den Revisionen von 17 Kesseln und Druck-
proben von 8 Kesseln haben unsere Beamten beigewohnt.

Die Anzahl der im Betriebe befindlichen Schiffskessel be-
trigt 166.

d. Bestand der regelmdssig befahrenen Landungseinrichtungen.

Neu erstellt wurdea . . . . . . . . . . . . . . 1
Umgebaut » e |
Aufgehoben, beaehungswelse mcht mehr befahren . . . . 6

Untersuchungen dieser Einrichtungen, deren Gesamtzahl 249
betrigt, fanden im Berichtsjahr 94 statt.

Die Berichte iber die Inspektionen wurden den Verwaltungen,
beziehungsweise Schiffsbesitzern, jeweilen zugestellt. KEine Beant-
wortung erfolgte nicht in allen Fillen, wie denn iiberhaupt der
schriftliche Verkehr mit einigen Motorschiffsbesitzern muhsam ist
und unsern Kontrollbeamten viel Arbeit verursacht.

Im Mooat Mai konnte die Herausgabe der im Konstanzer
Protokoll vom 8. April 1899 vorgesehenen Sammlung schweize-
rischer schiffabrtspolizeilicher Vorschriften fir den Bodensee, Unter-
see und Rhein (zwischen Konstanz und Schaffhausen) stattfinden.




64

Die schon im Vorjahre mit dem Verband schweizerischer
Dampfschiffunternehmungen gepflogenen Verhandlungen betreffend
Aufstellung von Vorsehriften iiber Rekrutierung, Belehrung und
periodische Priifung des Betriebspersonals wurden dieses Jahr zu
Ende gefithrt, und es sind diese Vorschriften seit 1. Januar 1905
in Kraft,

An auBerordentlichen Vorkommuissen im Schiffsbetrieb wurden
uns gemeldet:

Brand zweier Motorschiffe mit teilweiser Zerstérung der
Schiffe. .

Uberfahren einer Gondel bei Nacht durch ein Dampfschiff,
wobei ein Insasse der erstern ertrank.

Uberfahren zweier Ruderschiffe bei Nacht durch Dampfschiffe,
wobei in einem Falle ein Insa.se ertrank.

In diesen 3 Fiallen haben Gondel-, beziehungsweise Ruder-
schiffe, das vorschriftsmiliige Licht nicht gefuhrt.

Untergang eines Motorschiffes infolge plotzlich ausgebrochenen
Sturmes, ohne Verlust an Menschenleben.

Ferner sind beim Dampfschiffbetrieb pnach den beim Depar-
tement eingegangenen Mitteilungen 38 Schiffsbedienstete (im Vor-
jahr 29) verletst worden; 1 Motorschiffmann und 2 Drittpersonen
fanden den Tod durch Ertrinken.

Bei den Hulfsarbeiten des Betriebes wurden 55 Personen
{im Vorjahr 40) verletzt und 2 (1) getitet.

6. Transportanstalten mit Motorbetrieb.

Uber die gema Bundesratsbeschluf vom 14, Oktober 1902
dem Post- und Eisenbahndepartement, Eisenbahnabteilung, tber-
tragene Kontrolle der Luftseilbahnen und andern Transportanstalten
mit Motorbetrieb, deren Kontrolle gemiafl Art. 7 und 8 des Post-
regalgesetzes vom 5. April 1894 dem Bunde obliegt, geben fol-
gende Daten AufschluB:

8. Automobilunternehmungen.

Zahl der konzessionierten Unternehmungen pro 1. Januar 1904 5
Neu erteilte Konzessionen . . . . . . . . . . . . 11
Entzogene Konzessionea. . . . . . . . . . . . . 1

Stand auf Jahresende 15
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Von diesen Unternehmungen haben indessen erst 8 den regel-
mifigen Betrieb aufgenommen; die itbrigen befinden sich noch
im Stadium der. Versuchsfahrten. <

AuBerdem wurden 38 Bewilligungen zur Ausfihrung von
Probefahrten an Initiativkomitees etc. erteilt, welche sich, der
Konzessionsbewerbung vorgiingig, tiber den zu elwartenden Ver-
kehr und die Betriebskosten orientieren wollten.

Die Gesamtlinge der von obigen 8 Automobilunternehmen
regelmiBig befahrenen Strecken betrigt 135 Kilometer, und es sind
dabei insgesamt 23 Personenmotorwagen und 1 Lastmotorwagen
im Betrieb. Anphingewagen werden zurzeit noch von keinem Unter-
nehmen verwendet. Die Zahl der gepriiften Planvorlagen fiir
Rollmaterial betrigt 20.

An auflerordentlichen Vorkommaissen im Betriebe von kon-
zessionierten Automobilunternehmungen sind dem Eisenbahndeparte-
ment zur Kenntnis gelangt:

Anfahren ap Felsen ete. . . . . .2
Storungen infolge von Matena.)defekten (Bluch von Achsen,
Bremsketten, Steuerungen ete.) . e e
Benzinentztndungen . . . . . . . . . . . . . . 4
Zusammenstobe mit Fuhrwerken . . . . S |

Dabei wurden, abgesehen von Mateua]schaden "2 Personen
und 1 Pferd verletz.

Vom Konirolibeamten wurden im Berichtsjahre ausgefithrt:
13 allgemeine Inspektionen,

11 Untersuchungen von neu in Dienst gesetzten Wagen.

b. Luftseilbahnen und Aufziige.

Unter Bundeskontrolle steht zurzeit erst 1 im Betrieb befind-
liches Unternehmen, nimlich der Personenaufzug Matte-Plattform
in Bern; diese Anlage wird vom Kontrollbeamten regelmifig
untersucht.

Fir das im Berichtsjahr konzessionierte Unternehmen neuern
Stils, das ist die Anlage eines Bergaufzuges (in zwei Sektionen)
vom Hotel Wetterhorn bei Grindelwald nach der Glecksteinhiitte,
wurde ein Teil der Planvorlagen fiir- die erste Sektion: Hotel
‘Wetterhorn-Enge (Hohenunterschied der Stationen 420 m.), einge-
reicht und behandelt,

Uber das Datum der Betriebseroffnung dieser neuartigen An-
lage 148t sich noeh nichts Bestimmtes mitteilen.

Bundesblatt. 57, Jahrg. Bd. IIL 5
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D. Administrative Kontrolle.

1. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

Neben -den Tarifvorlagen fir die im Berichtsjahr neu er-
offneten Linien und den aus der Fortsetzung der Umarbeitung der
Tarife fir den Personenverkehr herrithrenden Bingéingen verur-
sachte die auf 1. Juli erfolgte Einfithrung des neuen internen
Giitertarifes der schweizerischen Bundesbahnen, sowie einer An-
zahl von Privatbabnen, wie der Bern-Neuenburg-Bahn, der von
den schweizerischen Bundesbahnen betriebenen oder gepachteten
Privatbahnen, der Freiburg-Murten-Ins-Bahn, der Girbetalbahn
und der Neuenburger Jurabahn und die sieh hieran anschliefenden
Gittertarife fir den direkten schweizerischen und den direkten
internationalen Verkehr ein ganz auflerordentliches Anschwellen
der Arbeiten der Tarifkontrolle, zu deren Bewaltigung, da
eine Vermehrung der Arbeitskrifte nicht mdglich war, zu beson-
dern Malnabmen gegriffen werden mufite. Wir bewilligten einer-
seits fiir eine Anzahl von Tarifen, deren Vorlage rechtzeitig erfolgt
war, ausnahmsweise deren Einfiibrung vor der erfolgten gesetz-
lichen Genehmigung und anderseits ordneten wir unter zwei
Malen eine Verlingerung der Arbeitszeit der Tarifkontrolle an.
- Die Zahl der in der Zeit vom 1. Juni bis 30. August von den
Beamten dieser Abteilung geleisteten Uberstunden betragt 513.
Auf diese Weise gelang es ohue allzugrofe Verzigerung, die
Arbeit zu bewiltigen und pach verhaltnismiBig kurzer Zeit wieder
in die ordentlichen Bahnen einzulenken. Immerhin blieb auch
jetzt noch die Zahl der zu bewiltigenden Vorlagen eine grofere
als in fritheren Jahren, indem die Umarbeitung der Tarife fir
den Verkehr mit dem Ausland stets fortschreitet und es noch
lingere Zeit erfordern wird, bis die durch die Verstaatlichung
der Hauptbahnen veranlaBte Umarbeitung der Tarife als abge-
schlossen betrachtet werden kann. Inzwischen werden wieder
neue Aufgaben an die Tarifkontrolle herantreten, wie z. B. die
Beordnung der Tarifverhiltnisse fur dem Simplonverkehr, ete.
Die Zahl der im Jahr 1904 ausgesprochenen Tarifgenehmigungen
betrdgt 619 gegeniiber 574 im Voriahr.

Uber die wichtigsten Vorkommnisse im Gebiet des Tarifwesens.
sind folgende Mitteilungen zu machen:

Die Grundlagen fiir die neuen Simplontarife wurden
entsprechend einer Vorlage der schweizerischen Bundesbahnen
vorliufig genehmigt (15. Juli), die Tarife selbst gelangten aber
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im Berichtsjahr nicht mehr zur Vorlage und werden wir Ihnen
im nichsten Geschiftsbericht hieriiber zu berichten haben. Wir
wollen nur heute schon erwihnen, dafl bei Aufstellung dieser
Grundlagen das Bestreben waltete, einen Konkurrenzkampf wit
der Gotthardroute tunlichst zu vermeiden, was, soweit sich die
Sache beurteilen lift, gelungen sein diirfte.

Im letzten Bericht hatten wir erwihnt, dal fir die Linie
Le Pont-Vallorbe, gestitzt auf Art. 8 resp. 13 des Bundes-
gesetzes iiber das Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen,
ein Zuschlag von 350°% zu den gewoéhnlichen Taxen bewilligt
worden sei. Infolge Einschiebung einer Haltestelle in Le Day
wurde die Strecke, auf welcher der Zuschlag berechnet werden
darf, auf das Teilstick Le Pont-Le Day beschrinkt (11. April).

Gestitzt auf die dem Bundesrate in der Konzession fiir eine
Seilbahn vom Bahnhof Lugano nach der Stadt Lu-
gano vorbehaltene Berechtigung, jederzeit eine Revision der
Taxen verlangen zu konnen, haben wir mit Riicksicht auf die in
den letzten Jahren erzielten Reinertrignisse die Bahn eingeladen,
ihre internen Tarife im Sinne einer Reduktion der Taxen umzu-
arbeiten. Der nene Tarif ist im Berichtsjahr in Kraft getreten,
nachdem wir einen Rekurs der Gemeindebehirde von Lugano
gegen die Taxreduktion abgelehnt hatten. Ein Rekurs dieser
Behorde in der gleichen Angelegenheit ist bei Ihnen noch anhingig.

Personentarifwésen. Die noch fehlenden Tarife fir den di-
rekten schweizerischen Personen- und Gepickver-
kehr sind im Berichtsjahre groltenteils zur Einfihrung gelangt,
ebenso verschiedene Tarife fir den internationalen Verkehr.
Es bleiben aber immer noch einzelne Tarife fiir den letzteren
Verkehr zu erledigen und hoffen wir, es werde den Bundesbahnen
gelingen, diese Arbeiten, zu deren Durchfilhrung die Mitwirkung
der auslindischen Verwaltungen notwendig ist, in Bilde ginzlich
zu erledigen. -

Eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsbeziehungen konnte
durch Einfihrung der fakultativen Giltigkeit der Billette
zwischen Bern Hauptbahnhof und Bern-Weissenbiihl einerseits und
Thun bis Meiringen anderseits iiber Minsingen und iiber Belp
erzielt werden.

In den Tarif fiir Generalabonnements ist die neue
Linie Vevey-Chexbres aufgenommen worden. Eine Neunausgabe
dieses Tarifes, welche auf 1. Julijin Kraft trat, brachte {keine
wesentlichen Anderungen. )
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Die im letzten Bericht als dringend bezeichnete Umarbeitung
des allgemeinen Gesellschafts-und Schulfahrtentarifes
konnte im Berichtsjahr nicht zum Abschluf gebracht werden,
doch steht die Einfuhrung eines neuen Tarifes fitr diesen Verkehr
fir die erste Hilfte des Jahres 1905 in Aussicht.

Dem Ubereinkommen betreffend die Riack-
erstattung von Fahrgeld sind im Berichtsjahr wiederum
neue Verwaltungen beigetreten.

Arbeiterabonnementsbillette, Kilometerabon-
nementsbillette und Sonntagsbillette sind im Berichtsjahr
bei verschiedenen Bahnunternehmungen neu eingefithrt oder ver-
bessert worden.,

Giitertarifwesen. Die Verhandlungen wegen Neuausgabe der
allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giterklassifi-
kation der schweizerischen Eisenbahnen konnten im Berichtsjahr
zu Ende gefiihrt werden und traten die neuen Vorschriften, welche
verschiedene Erleichterungen brachten, auf 1, Januar 1905 in
Kraft. Gleichzeitig mit den neuen Tarifvorschriften gelangte auch
eine Neuausgabe der Instruktion betreffend Anwendung der Tarif-
vorschriften zur Einfuhrung.

Von den im Jahre 1904 neu eriffneten Linien sind
dem Reformtarifsystem beigetreten: die Sensetalbahn, die
elektrischen Veveysaner Bahunen, die Eisenbahn Vevey-Chexbres
und die Regionalbahn Saignelégier-Glovelier. Nachtriglich hat sich
auch die Wynentalbahn entschlossen, diesem Tarifsystem beizu-
treten und konnte eine bezigliche Vorlage im Berichtsjahr noch
genehmigt werden.

Neue Tarifvorschriften nebst Giuterklassifikation
bezw. Anderungen an bestehenden mittelst Nachtrigen etc. wurden
im internationalen Verkehr in folgendem Umfange ge-
nehmigt:

Neuausgabe des Teiles I, Tarifvorschriften, der Tarife fur die
Beforderung lebender Tiere im belgisch-deutschen Verkehr, zur
Anwendung auf denm belgischen Verkehr mit Basel via Delle,
am 25. Februar;

Nachtrag VI zum Teil I, Abteilung B, der schweizerisch-italieni-
schen Giutertarife via Gotthard, am 11. Mai;

Nachtrag I zum Teil I, Abteilung B, der niederlindisch-deutschen
Gritertarife, zur Anwendung auf den niederlindischen Verkehr
mit Basel via Delle, am 7. Juni;
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Erghnzung der Klassifikation im Teil I, Abteilung B, der oster-
reichisch-ungarisch-franzosischen Gutertarife im Transit durch
die Schweiz, am 12, Juli;

Anderung in der Klassifikation im Teil I, Abteilung B, der oster-
reichisch-ungarisch-franztsischen Gitertarife im Transit durch
die Schweiz, am 26, Juli;

Nachtrag VIII zum Teil I, Abteilung B, der deutsch-italienischen
Gitertarife im Transit durch die Schweiz, am 14. Oktober;
Anderung der Tarifvorschriften im Teil I, Abteilung B, der nieder-
landisch-deutschen Gutertarife, zur Anwendung auf den nieder-

lindischen Verkehr mit Basel via Delle, am 19. November;

Neuer Teil I, Abteilung B, der deutsch-siidfranzosischen Giitertarife
im Transit durch die Schweiz, am 19. November;

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung B, der belgisch-deutschen Giiter-
tarife, zur Anwendung auf den belgischen Verkehr mit Basel
via Delle, am 17. Dezember.

Der neue Gitertarif fir den intermen Verkehr der
schweizerischen Bundesbahnen konnte auf den vorge-
sehenen Zeitpunkt (1. Juli) in Kraft gesetzt werden, wodurch fur
einen grofien Teil des Netzes der Bundesbahmen zum Teil
nicht unwesentliche TaxerméfBigungen -eingefilhrt worden sind.
Gleichzeitiz mit dem internen Tarif, respektive kurze Zeit
nachher, sind auch eine Anzahl Ausnahmetarife ausgegeben
worden, zum Teil als Neuausgaben bisher schon bestandener
Tarife, zum Teil als wirklich neue Tarife. Die Aufzéhlung aller
dieser Tarife und die Angabe der Grundtaxen fiir jeden einzeluen
wiirde den Raum dieses Berichtes weit iiberschreiten. Wir milssen
uns darauf beschrinken, zu konstatieren, daf bei der Erstellung
dieser Tarife das Bestreben obwaltete, den Verkehr tunlichst zu
erleichtern, wenn es dabei auch picht iberall méglich war, den
Wiinschen der Verkehrsinteressenten in vollem Umfange gerecht
zu werden. Die allgemeinen Ausnahmetarife wurden von den
uibrigen Normalspurbahnen und von einem Teil der schmalspurigen
Reformtarifbahnen in der Regel ebenfalls eingefihrt. In einzelnen
Fillen konnte sich ein Teil der Privatbahnen nicht entschlieBen,
die neuen von den Bundesbahnen ausgearbeiteten Ausnahmetarife
ebenfalls zur Einfihrung zu bringen, was teilweise Anlal zu we-
sentlichen Komplikationen in der Anwendung der betreffenden
Tarife gibt.

Neben dem internen Giitertarif der Bundesbahnen und der im
Eingang dieses Abschnittes genannten Bahnen wurden im Berichts-
jahr die meisten umgearbeiteten Tarife fr den direkten schwei-
zorisehen Giterverkehr in Kraft gesetzt, und zwar wurde
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es mdglich, die Mehrzahl derselben auf den 1. Juli zur Ausgabe
zu brmgen Dadurch wurden die fir die Ubergangszeit unver-
meidlichen Komplikationen auf ein Minimum beschrinkt.

Fiir den internationalen Verkehr konnte eine grifiere
Anzahl Tarife umgerechnet und zur Einfihrung gebracht werden,
so namentlich dleJemgen fiir den Nachbarverkehr mit Deutschland,
Italien und Osterreich. Die Umrechnung der itbrigen Tarife soll
baldméoglichst erfolgen. Eine orundhche Bereinigung der dem
franzdsischen Verkehr dienenden schweizerisch-fra,nzt‘)sischen Grenz-
tarife wurde wegen der Kompliziertheit der Arbeit im Berichtsjahr
nicht moglich, so dafl man sich mit einer provisorischen MaBnahme
behelfen muBte. Doch hoffen wir, die Einfithrung der neuen be-
reinigien Tarife werde im laufenden Jahre moglich werden.

Zur Erhaltung eines moglichst grofen Anteiles an der Ver-
kehrsbedienung im deutsch-siidfranzdsischen Verkehr
sind die schweizerischen Bundesbahnen dem neuen Verband fiir
diesen Verkehr beigetreten und haben die neuen Tarife fiir den
Transitverkehr durech die Schweiz auf 1. Januar 1905 ebenfalls
zur Einfihrung gebracht. Eine befriedigende Liosung der Frage
der Beriicksichtigung der Einwirkung dieser Tarife auf den schwei-
zerischen Verkehr mit Sidfrankreich konnte bei der Kiirze der
Zeit, welche bis zur Einfuhrung der Tarife zur Verfigung stand,
‘nicht gefunden werden. Es ist immerhin zu hoffen, dal es den
schweizerischen Bundesbahnen gelingen werde, eine Verstindigung
mit den franzosischen Bahnen iber diesen Punkt anzubahnen.

Die schweizerischen Bundesbahnen wurden auf ihr Ansuchen
hin ermichtigt, auf der Zweighahn Pratteln-Schweizer-
halle den bisherigen Verkehrszustand beizubehalten und also bis
auf weiteres von der Binrichtung eines Personen-, Gepick- und
Tierverkehres Umgang zu nehmen. Beziiglich des Giiterverkehres
wurde gestattet, wie bisher eine einheitliche Taxe von 4 Cts. pro
100 kg. zur Anwendung zu bringen (16. September).

Die von den schweizerischen Reformtarifbahnen angenommenen
Grundtaxen fur die normalen Giitertarife sind in der Beilage
zusammengestellt. Von der Aufstellung einer Zusammenstellung
der Grundtaxen fiir den Giiterverkebr der iibrigen Bahnen muf
Umgang genommen werden, da eine solche ohne gleichzeitige Mit-
teilung der zum Teil voneinander stark abweichenden Klassifika-
tionen keinen Wert hitte und keine richtige Vergleichung ex-
lauben wiirde.

Fur dieAblieferung von Giitersendungen an andere
als die im Frachtbrief genannten Adressaten, sowie die Reexpe-
dition und Verteilung von Giitersendungen haben die




Taxgrundlagen fiir den Giiterverkehr der schweizerischen Reformtarifbahnen.
Bases de tuxes wpour le transport des marehandises des ehemins de jfer suisses soumis au farif de réforme.

A. Streckentaxen. — Taxes kilométriques.

r B E— s—
Frachtgut — Petite vitesse l
Eilgut Stiickgut , Wagenladungen — Wagons complets
- £ e';'-t ons || Allgemeine Klassen Spezialtarife — Tarifs spéciaux
. . Xj 1T
Eisenbahnen — Chemins de fer Grande ped -
vitesse partielles Classes générales T i I
1 2 A B @ b a b a b
Taxen pro km. und 100 kg. in Centimes — Taxes par km. et 100 kg. en centimnes
Schweizerische Bundesbahnen ) — Chemins de fer fédéraux ), Bern-Neuchaiel 2), Jura-

Neuchatelois®), Schweizerische Sudostbahn *), Girbetalbahn, Fribourg-Murten-Ins,
Saignelégier - Glovelier %), Sensetalbahn ®), Vevey-Chexbres”), Nyon- Crassier %),
Chemins de fer électriques de la Gruyére®), Wynentalbahn ?), Les Ponts-La Sagne-
La Chaux-de-Fonds !%), Chemins de fer électriques veveysans“), Chatel . St. Denis-

Palézieux gare®). . . T i 1,70 1,85 Les | 1,0 0,95 0,50 0,85 0,70 0,75 0,2 i
Montreux-Oberland bernois 12), Sissach-Gelterkinden 13 B I T I T 1,35 1,25 — 0,95 — 0,85 e O | - —
Gotthardbahn ') . . 3,40 1,10 1,35 Ls 1,00 0,90 0,75 0,80 0,60 0,65 0,40

Schweizerische Seetalbahn ‘0), Emmentalbahn Burgdorf—' ‘hun ']‘olstalbahn 16), Huttwﬂ-
Wolhusen, Uerikon-Bauma %), Erlenbach- Awelsmlmen 8, Slhltalbahn 19), Langenthal-
Huttwil, Le Pont- -Brassus %), Spiez-Erlenbach #), Porrentruy-Bonfol, Wald-Riiti 21),
Oensmgen Balsthal ), Bidre- Apples-Morges ®), Saignelégier-La Chaux-de-Fonds 5),

Yverdon-Ste. Croix??) . . . 3540 1,70 1,35 1,85 1,2 1,10 0,95 0,95 0,80 0,80 0,50

Berner Oberland-Bahnen %), Appeuzellerbahn 23), Frauenfeld-Wil ’9) R I ) 100 | 1,85 1,35 — 1,10 -— 0,95 — 08 | —

Scherzligen-Dirligen 2y F 3,40 1,70 1,35 1,55 1,25 1,10 0,95 0,95 0,80 0,20 0,50

Thunerseebahn { Dalllgen Bonlo'en . . . . . . ... . . . . . . . . 7,00 3,60 3,00 3,00 2,30 2,80 2,60 2,60 2,30 2,30 2,00

Bulle-Romonut %), Val-de-Travers e e e e e e e e e e e e e 3,40 Too | 1,40 1,40 1,30 1,15 1,00 1,00 Oy85 0,8 0,55

h Spiez-Frutigen e e e e e e e ey e s e e e 5,10 2,55 2,00 1,90 1,50 1,35 1,20 1,20 1,05 1705 0,75

. Bergfahrt [ 88a | Tyo 8,84 7,50 8,34 7450 884 | 66

| Rovschach-Heiden { - } Bhar | 1T | Ba |1 e | 5ee | 6or | s | 6 | s | Gor | i

t . Landquart—Reichenau-Tamins . . .. | B0 2,50 2,30 2,45 | — 1 | — 1,44 — 1,40 —

s Landquart—Kiiblis und Ilanz—Relcheuau Tamms—E 1llsur .« . 8y 4,00 3,60 3,20 — 1,95 — 1,01 —_ 1.7 —
Rhatische Bahn ¢ woblic DavosPlats. . . . . . . . . . . . . . L 1les | 5w | e | 4w | — || 3w | — | 3w | — | 3| — |
Filisur—St. Moritz . . e o o oo o0 1200 | 6400 | Byeo || B0 | — 39 | — 3 | — 3,15 — 4

f Talstrecke (Stansstad- Grafenort) e 5,00 3500 | 30 2,00 — 1,20 — 1,20 — 1,20 —

Stansstad-Engelberg | Borgstrecke (Grafenort-Eugelberg) . . . . . ... 1200 | 800 | B0 | 600 | — | 360 | — | 30| — | 360 | —

| Appenzeller Strafenbahn . . e oo ] 6Bso | 3y | Bpa | 281 | 2us 28 | 200 | 2us | 1 1o | 1y

i St. Gallen-Speicher-Trogen . .. . . . . . . . . . . . . . . . . |10 | 300 | 400 | 250 | — 220 | — 2,20 | — 200 | —

Régional des Bremets . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 6,10 4.00 3,00 2,50 —_— 1,80 —= 1,60 — 1,0 —

Anmerkungen. — Remarques.

) Fir die Strecke Basel 8. B. B.—Basel bad. Bahnhof werden 7 Tarifkilometer berechnet. Tarifkilometer Le Day-Le Pont 50 °/o und Giswil-Meiringen
100 °/o Zuschlag. — Pour le irongon Basel S. B. B.—Basel bad. Bahnhof il est compté 7 kilomeétres de tarif. Kilométres de tarif Le Day-Le Pont:
supplément de 50 °fo et Giswil-Meiringen: supplément de 100 °fo.

:g Tarifkilometer 25 0;0 Zuschlag. — Kilométres de tarif: supplément de 25 °fo.

» 270 27
58 % Zuschlag, Ausnahme : Pﬁu’ﬁkon (Schwyz)-Rapperswﬂ 1{)0 °/o Zuschlag. — Kilométres de tarif : supplément de 58 °fo; exception :
P/'a/ﬁkon (Schwyz)-Rapperswil : supplément de 100 °fo.

%) Tarifkilometer fiir Steigungen iber 12 °so nach Botschaft vom 11. September 1878. — Kilométres de tarif pour des rampes au-dessus de 12 oo
suivant message du 11 septembre 1873.

G) Tarifkilometer 40 °/ Zuschlag. — Kilométres de tarif: supplément de 40 °fo.

) g » 1183 %o » » " » » » 1185 %o.
| ) » 5 Y% s m ” 50 .
: ) 18,5 %o 18,5 %/o.

10) Eilgut: "effektive Distanzen ; Frachtgut Tarifkilometer 62 °/o Zuschlag — Grande vitesse: distances effectives ; petite vitesse: kilométres de tarif:.

supplément de 62 .

1) Tarifkilometer 120 %/ Zuschlag. — Kilométres de tarif: supplément de 120 °fo.

12} Montreux-Chamby und Les Alliéres-Montbovon 120 %, Chamby-Les Allidres 250 /o und Montbovon-Gstaad 80 %6 Zuschlag. —
Kilométres de tarif Montreux-Chamby et Les Alliéres-Montbovon: supplément de 120 °/o, Chamby-Les Alliéres: supplément de 250 °fo et Mont-
bovon-Gstaad : supplément de 80 °fo.

ls) Tarifkilometer 100 °/o Zuschlag. — Kilometres de tarif: supplément de 100 °fe.

Erstfeld-Biasca und Giubiasco-Taverne 60 %o Zuschlag. — Kilométres de tarif Hrstfeld-Biasca et Giubiasco- Taveme supplément

de 60 o/o
ld) Tarifkilometer 29 °/y Zuschlag. — Kilometres de tarif: supplément de 29 °/o.

bis zu 10 km. 80 % Zuschlag, iiber 10 km. 20 %/ Zuschlag — Kilometres de tarif jusq'd 10 km.: supplément de 30 °fo, au dela
‘de 10 km supplément de 20 °/o.

17) Tarifkilometer 30 %/ Zuschlag. — Kilométres de tarif: supplément de 30 /.

19 » 80 Z/ » ” » » » » 80 ((:/ 0.
20; n 1?%(;0;0 »” ” n ” n ” 1;3050-
0 ¥
2 . 60 %o ,: Eilgut 50 Cts. und I‘rachtstuckgutkhsse 1 25 Cts. pro 100 kg. als konzessionsm#Bige Maximaltaxen. — Kilo-

métres de tarif: supplement de 60 % Grande vitesse 50 cts. et classe 1 des expéditions partielles petite vitesse 25 cis. par 100 kg., taxes maxi-
males prévues par la concession.

22) Tarifkilometer 100 %o Zuschlag; keine Eilgutbeftrderung. — Kilométres de tarif: supplément de 100 °fo; pas de transport en grande vitesse.

bis zu 10 km. 40 % Zuschlag, von 10 bis 20 km. 80 %6 Zuschlag und tiber 20 km. 25 %/o Zuschlag. — Kilométres de tarif jusqu’a

10 k.’ supplément de 40 °fs, de 10 & 20 km.: supplément de 30 %o et au dela de 20 km.: supplément de 25 %o.

24) Tarifkilometer 36 %/ Zuschlag. -— Kilométres de tarif: supplément de 36 °f.

) » 200 %o » Ausnahme: Romont-Bulle 150 ¢/ Zuschlag; fiir Eilgut Spezialtaxen nach Konzession. -— Kilométres de tarif:
supplément de 200 °%o. Exception: Romont-Bulle: supplément de 150 %fo; pour la grande vitesse taxes spéciales swivant la concession.




B. Expeditionsgebiihren. — Frais d’expédition.

Frachtgut — Petite vitesse l

Wagenladungen — Wagons complets

EBilgut Stiickgut

- E d_t Allgemeine Klassen Spezialtarife — Tarifs spéciaux
Eisenbahnen —. Chemins de fer Grande rperrions - T
. vitesse partielles Classes générales I I I
1 2 A B a b a b a b

Taxen fur 100 kg. in Centimes — ZTaxes par 100 kg. en centimes

I. Interner Verkehr. — Service interne.

Schweizerische Bundesbahnen — Chemins de fer fédéraux, Gotthardbahn, Schweizerische
Seetalbahn, Emmentalbahn, Bern-Neuchatel, Burgdorf-Thun, Jura Neuchatelois, T65-
talbahn, Girbetalbahn, Fribourg-Murten-Ins, Huttwil-Wolhusen, Uerikon-Bauma,
Saignelégier-Glovelier, Erlenbach-Zweisimmen, Bulle-Romont, Sihltalbahn, Langen-
thal-Huttwil, Spiez-Frutigen, Le Pont-Brassus, Spiez-Erlenbach, Sensetalbahn, Porren-
truy-Bonfol, Vevey-Chexbres, Wald-Riiti, Nyon-Crassier, Oensingen-Balsthal, Mon-
treux-Oberland bernois*), Chemins de fer électriques de la Gruyere, Berner Oberland-
Bahnen *), Biévre-Apples-Morges, Saignelégier-La Chaux-de-Fonds, Appenzellerbahn*),
Yverdon-Ste. Croix **), Wynentalbahn, Appenzeller Stralenbahn, Frauenfeld-Wil *),
Les Ponts-La Sagne-La Chaux-de-Fonds, Chemins de fer électriques veveysans,
St. Gallen-Speicher-Trogen*), Chatel St. Denis-Palézieux gare, Régional des Brenets®),
Sissach-Gelterkinden ¥):

1—20 km. . . . s e e e e e 18,00 10700 10,00 7,50 7,50 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
21—39 km. Zuschlag pro km. — supplcment par W ... 0,45 0,25 025 || Oprs| Oprs| Opz0 | Oy0 0,20 0,20 O,20 } 0,20
40 km. und mebr — el au dela . . . Coe e e oo 1 27500 | 15,00 | 15,0 || 1840 | 15,00 || 10500 | 10,00 | 10,0 | 10,00 | 10,00 | 10,00
I I 1—20km. . . . 18,00 | 10,00 | 10,00 750 7,50 6,00 6,00 6,00 6.00 6,00 6,00
Thunerseebahn Scherzligen-Darligen ¢ 21—39 km., Zuschlag pro k. — supplement pm Tom. 0,45 0,25 0,25 Oy275 | Oss75 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20
40 km. und mehr — ef aw dela . . . . .| 2700 | 15,00 | 15,00 || 15500 | 15500 || 10,00 | 10,00 [ 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00
Dirligen-Bonigen . e e e e Keine Expeditionsgebithren — Pas de frads d'cxpédition
1—20 km. . . 18,00 | 10,00 | 10,00 T | 750 || 6,00 | 6,00 | 6,00 | 600 6,00 6,00
Schweizerische Sidostbahn { 21—29 km., Auschlag pro ‘km. — supplement par km 0,00 | 0,50 Op0 | Oy55 | Oy 00 | Oy0 | 0,0 0,40 | 0,0 0,40
30 k. und mehr et au dela . . . - | 27500 | 15,00 | 15,00 {| 15,00 | 15,00 || 10500 | 10500 | 10s00 | 10,00 | 10500 | 10,00
Val-de-Travers . L T 18,00 10,00 10,00 7,50 7,50 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
{ 1-—20 km Lo . e 8,00 4,00 4,00 3,00 — 2,00 — 2,00 —_— 2,00 —_
Rhitische Bahn { 21—39 km. Zuschlag pro km — supplement par Lm c e e 0,95 0,55 0,55 0,60 — 0,40 — 0,40 —_— 0,40 —
40 km. und mehr — et aw dela . . . e e e oo ] 27500 15,00 15,00 || 15,00 — 10,00 — 10,00 — 10500 —
Rorschach-Heiden, Stansstad-Engelberz. . . . . . . . . . . . . . . . “Keine Expeditionsgebiithren — Fas de fradis o expidition
Il. Direkter Verkehr. — Service direct.

Schweizerische Bundesbahnen — Chemins de fer fédérauz, Bern-Neuchatel, Jura Neu-
chitelois, Giirbetalbahn, Fribourg-Murien-Ins, Saignelégier-Glovelier, Sensetalbahn,
Vevey-Chexbres, Nyon-Crassier, Chemins de fer électriques de la Gruyere, Wynen-
talbahn, Les Ponts-La Sagne-La Chaux-de-Fonds, Chemins de fer électriques
veveysans, Chitel St. Denis-Palézieux gare, Montreux-Oberland bernois*), Sissach-

Gelterkinden *) : .
1—20 km. . . . . e e e 9,00 5,00 5,00 3,15 3.5 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
21—39 km, Auschla.g pro km — supplement pm Ium e O,25 | Oyi2s | Oyaesil Ou1e7s | Opsrs ) Ogro 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
40 km. und mehr — el aw dela . . . 13,50 .50 Ty50 || Tys0 450 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 3,00

Gotthardbahn, Schweizerische Siidostbahn, Schwelzerlsche Seetalbahn meenta]bahn
Burgdorf- Thun7 ToBtalbahn, Huttwil-Wolhusen, Uerikon-Bauma, Erlenbach-Zwei-
simmen, Bulle-Romont, Sihltalbahn, Langenthal-Huttwil, Val-de-Travers, Spiez-
Frutigen, Le Pont-Brassus, Spiez-Erlenbach, Porrentruy-Bonfol, Wald-Riiti, Oensingen-
Balsthal, Rhatische Bahn *), Berner Oberland-Bahnen ¥), Bidre-Apples-Morges, Saigne-
légier-La Chaux-de-Fonds, Appenzellerbahn*), Yverdon-Ste. Croix**), Appenzeller
Straflenbahn, Fraunenfeld-Wil *), St. Gallen-Speicher-Trogen *), Régional des

Brenmets*) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .| 1800 | 10,0 | 10,0 50 50 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00

.y Scherzligen-Darligen . . . . . . . . . . . . . . . .} 1800 | 10,00 | 10,0 7450 7,50 5,00 500 | B0 5,00 5,00 5,00
Thunerseebahn { Dirligen-Bénigen . . . . . . . . . . . . . . . L. Keine Expeditionsgebithren — Pas de frais d'expédition
Rorschach-Heiden, Stansstad-Engelberg . . . . . . . . . . . . . . . . Keine Expeditionsgebithren — Pas de frais d'expédition
HL Transitverkehr. — Service de tramsit . . . . . . . . Keine Expeditionsgebithren — Pas de frais dexpidition

e ]

Anmevrkungen. — Bemarqgues.

*) Nur Wagenladungen von 5000 kg. — Wagons complets de 5000 kg. seulement.
#+) Keine Eilgutbeforderung. — Pas de transport en grande vitesse.
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schweizerischen Bundesbahnen neue einheitliche Vorschriften auf-
gestellt, welchen die meisten normalspurigen Bahnen beigetreten sind.

Die Rhitische Bahn hat erklirt, ihre Stationen konnten sich
in Zukunft mit der Verteilung der Giitersendungen mit Riicksicht
auf die starke Belastung, welehe fiir einzelne Stationen hieraus
erwachsen wiirde, oicht mehr befassen und hat nur noch Vor-
schriften fir unverteilte Ablieferung von Giitersen-
dungen anandere Adressaten als die im Frachtbrief genannten und
fir ungeteilte Reexpedition der Gitersendungen auf-
gestellt und eingefiihrt.

Die Vorschriften iber Normalgewichtssitze und Probe-
wigungen erlitten riicksichtlich der Gewwhtsangabeu fir Mileh
in GefiBen und fur leere holzerne Potroleumfisser eine Anderung.

Die Tarifbestimmungen und die Ausnahmetarifierungen im
Tarif fiir den Transport lebender Tiere sind in einen neuen
Nachtrag I zusammengefat worden, der am 1. August in Kra,ft
getreten ist.

b. Transporiwesen,

Der im letztjihrigen Geschiftshericht erwahnte Nachtrag III
zum Transportreglement konnte am 28. Juni genehmigt
werden und trat auf 15. Juli in Kraft. Neben den seit 10. Ok-
tober 1901 auf dem Instruktionswege eingefiihrten Anderungen
uind BErginzungen der Vorschriften des Transportreglementes ent-
hilt er eine Vorschrift betreffend die Zulassung von Kupfervitriol
in Pulverform und von Mischungen desselben mit andern Sub-
stanzen bei reglementarischer Verpackung, sowie von Kupfervitriol
in Kristallen in soliden Sicken verpackt bei einem Einzelgewicht
von hochstens 50 kg. zar Eilgutbeférderung und eine Erginzung
der Anlage V zum Transportreglement durch Aufnahme von
Kupfervitriol in Kristallen bei Verpackung in soliden Sicken unter
die’ bedingungsweise zum Transport zugelassenen Giiter.

Die Anlage Ill zum Transportreglement wurde ab-
geindert zur Durchfithrung der stattgehabten Anderungen im Ver-
zeichnis der Amtsstellen und Behmden welche zur Ausstellung
von Leichenpissen kompetent sind (1. September).

Ferner wurde die Anlage V zum Transportreglement
durch Aufnahme des Artikels ,Oxylith® unter die Giter der Po-
sition XLIX a des § 58 erginzt (15. November),

Eine Neuausgabe der Polizeivorschriften fir den
Viehtransport auf den schweizerischen Eisenbahnen (Anlage IV




72

zam Transportreglement) wurde vorbereitet, wobei auch fir den
Transport lebender Tiere auf dea Dampfschiffen entsprechende
Vorschriften aufgestellt wurden. Die Einfiihrung derselben konnte
aber im Berichtsjahr nicht mehr erfolgen.

Im fernern wurde der Entwurf zu einer Neuausgabe des
Anhanges] zum Transportreglement erstellt, welcher die
den Neben- und Spezialbahnen, sowie den Dampfschiffen bewilligten
Auspahmevorschriften vom Transportreglement in @bersichtlicher
Weise zusammenstellt. Die weitere Behandlung dieses Entwurfes.
fallt ins laufende Jahr.

Von den Geschiften, welche im Anschlul an das Transport-
reglement behandelt wurden, erwahnen wir nur die folgenden
zwei, indem wir noch bemerken, dafi auch dieses Jahr wiederum
eine Anzahl Entschidigungsbegehren aus Transport-
geschéften beim Bisenbahndepartement eingelangt sind, obwohl
schon oft erklirt worden ist, dall dieses als Administrativbehérde
zur Behandlung solcher Begehren nicht kompetent ist. Die Ge-
suchsteller wurden jeweilen an die Transportverwaltungen, respek-
tive an die Gerichte gewiesen.

Von Verkehrsinteressenten in Genf ist schon in frihern Jahren
wiederholt die Frage der Erstellung direkter Billette und
der Einfiihrung direkter Gepédckabfertigung zwischen Genf
and Dijon bis Paris via Vallorbe angeregt worden. Die
Schritte, welche von der fritheren Gesellschaft der Jura-Simplon-
Bahn bei der franzosischen Gesellschaft der Paris-Lyon-Mittelmeer-
bahn zur Erfillung dieses Wunsches unternommen wurden, blieben
ohne Erfolg. Die genannten Interessenten erneuten nach Ubergang
der Hauptbahnen an den Bund ihr Gesuch, und erklirte sich die
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen bereit, neue
Schritte bei der franzosischen Verwaltung zu unternehmen. Diese
schienen anfinglich mit Erfolg begleitet zu sein, nachdem schwei-
zerischerseits dem Begehren um Giltigerklirung der Billette fur
einfache Fahrt nur zur ununterbrochenen Zuriicklegung der Reise
in Abweichung von den Vorschriften des Transportreglements
(§ 9) entsprochen worden war. Die franzosische Verwaltung
stellte bhierauf analoge Begehren mit Bezug auf die Hin- und
Rickfahrtbillette, welchen, da die Verhidltnisse hier anders liegen
als rucksichtlich derjenigen fiir einfache Fahrt und zudem eine
andere, wesentlich uoginstigere Behandlung des Genfer Verkehrs.
gegeniiber dem iibrigen schweizerisch-franzosischen Verkehr cnicht
zuléissig erschien, nicht entsprochen werden konnte, so dafl auch
diesmal die Apnregung am Widerstand der franzdsischen Bahn
scheiterte.
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Ein Gesuch um Verldngerung der Gialtigkeits-
dauner der Hin- und Riickfahrtbillette auf 45 Tage mubite
ablehnend beschieden werden, nachdem der Verband schweizerischer
Eisenbahnen einstimmig den Beschlufi gefalt hatte, der Anregung
keine Folge zu geben. Als Hauptgriinde fir diese Ablehnung
machten die Bahnen geltend: Die starke Reduktion der Taxen
fir Hin- und Ruckfahrt auf den Bundesbahnen und auf der Gott-
hardbahn, die vermehrte Gefahr des Mifibrauches mit solchen
langfristigen Billetten bei Abgang der in Deutschland bestehenden
besondern Kontrollmafliregeln, wie Abstempelung bei Fahrtunter-
brechung und Perronsperre, vermehrte Maglichkeit des Handels
mit derartigen Billetten. Endlich wiesen die Bahnen noch auf die
ungiinstigen Erfahrungen hin, welche in Deutschland mit der Ver-
lingerung der Giltigkeitsdauer der Hin- und Riickfahrtbillette auf
45 Tage gemacht worden seien. Ein wirkliches Bediirfnis nach
einer derartigen Ausdehnung der Giltigkeitsdauer scheint fiir die
schweizerischen Verhaltnisse in der Tat nicht vorhanden zu sein.

Die in frihern Jahren fir die Bewiiltigung des Herbst-
verkehrs bewilligten besondern Mafnahmen (Kiirzung der Ent-
ladefristen, Verldngerung der Dienstzeit fur den Selbstverlad,
Begiinstigung bei Bestellung der Wagen fiir den Obstexport, Aus-
ristung von Hochbordwagen mit Firstbiumen und Decken) traten
auch im Berichtsjahre wiederum in Kraft und zwar mit gutem
Erfolg, indem keine Klagen iiber mangelhafte Bedienung des
Herbstverkehrs eingegangen sind.

Temporire Zuschlagsfristen zu den reglementavischen
Lieferfristen fiir den Giiterverkehr warden bei folgenden Anlissen
bewilligt und in vorgeschriebener Weise publiziert:

Den schweizerischen Bundesbahnen bei Anlafl des offiziellen Fest-
tages des eidgenossischen Schiitzenfestes in St. Gallen (21. Juli);

den schweizerischen Bundesbahnen anlaBlich des Heimtransportes
der an den Herbstmandvern beteiligten Truppen (13. und 14. Sep-
tember).

Die Verwaltungen der schweizerischen Transportanstalten
wurden eingeladen, jhre Stationen anzuweisen, militdrische
Ausriistungsgegenstinde, welche bei ihnen deponiert, vom
Deponenten aber innerhalb 10 Tagen nicht wieder abgeholt wer-
den, den Zeughausverwaltungen des betreffenden Kantons zu avi-
sieren und dieselben alsdann diesen ohne Erhebung der regle-
mentarischen Lagergebtihren gegen Empfangsbescheinigung auszu-
hindigea.
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Zu den Ausfihrungs- und Zusatzbestimmungen
zu den Vorschriften tber Militdrtransporte ist ein
Nachtrag III ausgegeben worden, durch welchen einige Verhilt-
nisse riicksichtlich des militarischen Vorunterrichtes geregelt
wurden.

Das Verzeichnis der zur Ausstellung von Empfehlungsscheinen
fir Armentransporte berechtigten Stellen wurde mehrfach
ergdnzt und eine Neuausgabe des Verzeichnisses des Anwendungs-
kreises des Reglemeates fiir Armentransporte erstellt.

Dem internationalen Ubereinkommen aber den
Eisenbahnfrachtverkehr sind mit Wirkung auf den Zeit-
punkt der Ersffoung des Betriebes neu unterstellt worden: die
Eisenbahn Vevey-Chexbres und die Linie Nyon-Crassier. Die Linie
Uerikon-Bauma muBte, weil sie mit 1. Januar 1905 zum Selbst-
betrieb iberging, in die Liste der schweizerischen Unternehmungen,
weleche dem internationalen Ubereinkommen unterstellt sind, als
neue Position aufgenommen werden. Die Linge der dem Uber-
einkommen unterstellten, dem Betrieb iibergebenen schweizerischen
Linien betrigt Ende 1904 3659 km. gegenitber 3611 km. (nicht
3608, wie im letzten Geschéftsbericht irrtimlich angegeben ist)
Ende 1903.

Neuen Vorschriften fir den internationalen
Verkehr und Anderungen an den bestehenden haben wir im
Berichtsjahr in folgendem Umfang die Genehmigung erteilt :

Internationaler Personenverkehr:

Reglementarische Bestimmungen in den Tarifs internationaux,
G. V. Nr. 201/202, fur den Personen- und Gepickverkehr
zwischen Stationen der franzosischen Ostbahn und schwei-
zerischen Stationen, am 26. Januar;

Reglementarische Bestimmungen im Tarif fir den Personen- und
Gepick verkehr zwischen deutschen (auch schweizerischen) Sta-
tionen und Stationen der franzgsischen Ostbahn, sowie Paris
Nordbahnhof, am 29. Januar;

Reglementarische Bestimmungen in den Tarifs communs interna-
tionaux, G. V. Nr. 201/202, fir den Personen- und Gepick-
verkehr zwischen Stationen der franzdsischen Nordbahn und
schweizerischen Stationen, am 11. Marz;

Reglementarische Bestimmungen im Tarif fir den bayerisch-schwei-
zerischen Personen- und Gepickverkehr, am 13. Mai;

Reglementarische Bestimmungen im Tarif fur den Personen- und
Gepickverkehr Elsal-Lothringen und Pfalz-Schweiz, am 13. Mai;




Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen. — Recettes des transports des chemins de fer suisses.

(Die Ergebnisse pro 1904 sind approximativ. — Les résullats pour 1904 sont approximalifs,)

Betriebslingen ' Verkehrsmengen -— Quantités transportées . Transport-Einnahmen — Recettes de transport
Longueurs : Durchschnittlicher Ertra
oxploitées Bezeichnung der Eisenbahnen Ghter und Gepdck Goter, Gep'ﬁck und Vieh pro Kilometer 9
b Désignation des chemins de fer Personen — Voyageurs Marchandises et bagag Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Total Recettes moyennes
‘ Ende — Fin et animaux par kilométre
i 1903 | 1904 . 1903 1904 1903 1904 1903 1904 1903 1904 1903 1904 1903 1904
; km. km. . Anzah) — Nombre|Anzahl — Nombreé[Tonnen — Z'onnes|Tonnen — T'onnes| Fr. Fr. . Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
| 2433 | 2441 | Schweiz. Bundesbahucn — Ch.de fer fédéraux! | 50,010,978 | 54,430,460 8,838,728 9,022,696 | 43,909,319 | 45,427,823 || (2,144,023 | 63,737,545 | 106,053,342 | 109,165,368 43,589 44,765
19 19 | Bulle-Romont . . . . . . . . . . 152,607 147,593 65,930 62,090 112,519 105,932 297,070 277,580 409,589 383,512 21,557 20,184
15 15 { Val-de-Travers . . . . . . . . . 307,618 334,046 67,648 73,889 84,024 85,351 117,416 122,510 201,440 207,861 13,429 13,857
11 11 | Porrentruy-Bonfol . . . . . . . . 123,549 130,341 11,080 7,378 36,466 36,092 11,593 10,656 48,059 46,748 4,369 4,244
7 7| Wald-Rati . . . . . . . . . . . 120,380 128,501 22,933 23,169 47,032 47,717 |\ 41,609 42,265 88,641 89,982 12,663 12,854
276 276 | Gotthardbahn . . . . . . . . . . 2,949,736 3,088,017 1,144,901 1,174,024 8,909,989 9,265,870 || 13,257,553 |. 18,262,297 || 22,167,542 | 22,528,167 80,317 81,623
50 50 | Schweiz. Sadosthahn . . . . . . . 590,194 596,146 76,595 94,330 544,877 553,516 249,692 287,024 794,569 840,540 15,891 16,810
50 50 | Schweiz. Seetalbabn . . . . . . . . 439,625 476,913 101,594 107,669 266,830 261,198 204,351 300,648 561,181 561,846 11,223 11,236
43 43 | Emmentalbabn . . . . . . . . . 781,241 831,022 259,101 291,245 292,967 311,920 403,798 447,293 696,765 759,213 16,203 17,656
41 41 Burgdorf-Thyn . . . . . . . . . 508,850 512,386 76,725 80,725 209,337 211,448 228,224 253,040 437,561 464,488 10,672 11,329
43 43 | Bern-Neuchatel . . . . . . . . . 564,776 586,203 95,643 104,939 527,324 542,017 279,091 322,480 806,415 864,497 18,753 20,104
— 12 | Semsetalbahn? . . . . . . . . . — 88,108 — 22,240 - 26,760 —_ 32,041 — 58,801 -— 5,480
40 40 | Teésstelbaho . . . . . . . . . . 473,556 507,164 87,215 85,891 207,739 211,450 214,256 214,017 421,995 425,467 10,549 10,636
26 26 | Uerikon-Bauma . . . . . . . . . 132,581 136,878 22,820 24,435 54,060 52,244 46,487 49,109 100,547 101,353 3,867 3,898
40 40 | Jura Neuchadtelois . . . . . . . . 1,360,882 1,414,894 184,586 208,276 669,542 694,384 |- 495,664 508,826 1,165,206 1,203.210 29,130 30,080
35 B Fribourg-Murten-los® . . . . . . . 186,345 214,844 49,279 53,001 100,007 122,448 96,580 114,281 196,587 236,729 6,778 7,113
31 31 Thupergeebabn . . . . . . . . . 611,688 615,271 113,606 128,027 487,076 496,795 372,551 413,621 859,627 910,416 27,729 29,368
34 34 { Gurbetalbabo . . . . . . . . . . 511,564 545,592 60,879 92,139 250,718 244,604 96,453 126,324 347,171 370,928 10,211 10,909
24 24 | Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . . 132,536 128,008 25,992 27,696 99,831 96,099 103,625 109,787 203,456 205,886 8,477 8,678
14 14 | Spies-Frutigem. . . . . . . . . . 151,112 150,553 17,525 17,843 92,901 93,841 54,982 57,294 147,883 151,135 10,563 10,795
12 12 | Spiez-Erlenbach . . . . . . . . . 155,369 158,495 30,047 33,461 78,483 78,645 65,721 70,255 144,204 148,900 12,017 12,408
— 25 | Saignelégier-Gloveliert . . . . . . . — 54,275 — 7,194 — 37,843 — 24,609 — 62,452 — 4,029
19 19 | Sihltalbaho . . . . . . . . L . 394,368 401,076 124,916 124,378 106,066 105,307 141,811 139,346 247,877 244,653 13,046 12,876
15 15 | Lapgeothal-Buttwil . . . . . . . . 191,734 195,140 90,145 90,360 78,448 78,427 127,207 126,979 205,655 205,406 13,710 15,693
L0206 26 | Huttwil-Wolhusen . . . . . . . . 166,485 174,822 60,742 60,932 76,811 79,5623 126,627 129,977 203,438 209,500 7,824 8,057
14 14 LePont-Brassus . . . . . . . . . 79,891 82,380 9,352 11,196 42,812 46,319 34,045 36,777 76,857 83,096 5,489 5,935
Lo 5| Oensingen-Balsthal . . . . . . . . 142,022 162,636 45,806 50,686 24,365 26,232 54,126 61,467 78,491 |  87,699| 15,698 17,539
' 3321 | 3366 Total 61,239,587 | 66,291,764 || 11,684,288 | 12,077,909 | 57,309,543 | 59,339,805 || 79,354,555 | 81,278,048 | 136,664,098 | 140,617,853 —_ -
S % Vermehrung | absolute — absolue 5,062,177 _ 393,621 _ 2,030,262 . 1,923,493 _ 8,953,766 _ _
. Augmentation \ o/o - 8,2 (9,5) 3, (4,0) 3,5 (5,0) 2,4 (3,9) 2.8 (4,8)
| 10 10 | Uetlibergbahn . . . . . . . . . . 95,679 88,472 951 1,141 106,158 103,559 15,642 16,932 121,800 1204911 12,180 12,049
" 4 | Orbe-Chavornay . . . . . . . . . 74,580 88,446 32,975 38,802 25,807 30,160 31,809 39,163 57,616 69,323 || 14,404 17,331
: 3 3| Trambabhn Luzern (Kriens Luzern}® . . —_ - 30,480 35,230 — —_ 28,370 32,616 28,370 32,516 9,456 10,838
o170 173 | Rhitische Babn®. . . . . . . . . 797,933 934,322 124,090 159,391 1,532,162 1,889,880 1,484,321 2,068,315 3,016,483 3,958,195 22,800 23,164
o127 127 | Tramways électriques Gendve™ . . . . | 12,466,767 | 13,928,429 52,839 67,918 1,850,978 1,986,640 101,852 123,527 1,952,830 2,110,167 15,376 16,615
‘ 23 46 | Montreux-Oberland bernois® . . . . . 109,932 159,640 8,918 17,504 116,851 282,669 33,283 99,848 150,134 382,507 10,974 14,461
33 37 | Chemins de fer de la Gruyere? . . . 92,845 228,932 7,208 22,712 54,070 136,783 19,060 65,927 73,130 202,710 5,114 5,962
! 7 7| Palészieux-Chétel 8t. Denis . . . . . 70,802 74,328 16,118 16,731 22,994 26,014 26,559 28,650 49,553 54,664 7,079 7,809
- 36 36 | Visp-Zermatt . . . . . . . . . . 68,029 73,211 6,075 5,236 523,057 529,090 81,820 85,279 604,877 614,369 16,802 17,065
P32 32 | Berner Oberiand-Bahnen . . . . . . 337,672 345,718 14,209 17,403 698,186 711,521 90,667 100,197 788,852 811,718 24,651 25,366
‘30 30 | Biere-Apples-Morges . . . . . . . 103,819 101,250 11,812 11,398 68,626 66,750 40,310 39,137 108,936 105,887 3,631 3,529
27 27 | Saiguveiégier-La Chaux-de-Fonds . . . . | 186,307 211,596 17,492 16,776 91,988 104,863 77,717 72,824 169,706 177,687 6,285 6,581
217 27 | Chemins de fer électriques du Joral . . 333,954 340,748 4,905 3,334 122,599 112,034 12,849 11,191 135,448 123,225 5,016 4,563
- 26 26 | Appenzellerbabn . . . . . . . . . 583,782 589,974 47,699 46,082 284,855 281,223 168,423 162,296 453,278 443,519 17,433 17,058
i 25 25 | Yverdon-Ste. Croix . e e e 64,750 66,258 36,410 43,991 73,824 717,630 102,511 113,074 176,335 190.604 7,053 7,624
24 24 | Lausanne-Echalleas-Bercher . . . . . 116,578 119,214 24,642 24,648 76,939 77,198 93,602 95,081 170,541 172,279 7,106 7,178
| 23 23 | Stansstad-Engelberg . . . . . . . . 175,354 243,897 12,014 21,757 228,371 262,755 80,624 130,657 308,995 393,412 13,434 17,104
.23 23 | Wetzikon-Meilen?® . . . . . . . . 95,451 325,844 133 3,289 28,028 92,874 638 10,896 28,666 103,770 5,179 4,511
| — 23 | Wynentalbabo 2t . . . . . . ., — 387,900 - 8,246 —_ 118,187 — 17,685 —_— 135,872 — 7,424
14 20 | Appenzeller Strafenbahn '* . . . . | 254,532 333,371 15,804 16,342 155,975 217,096 74,637 75,314 230,612 292,410 16,472 17,457
18 18 | Fravenfeld-Wil . . . . . . . . . 217,695 185,485 16,484 16,068 105,627 89,598 47,947 46,579 153,574 136,177 8,532 7,565
1 17 | Les Pouts-La Sagne-La Chaux-de-Fonds . 125,458 128,036 6,383 6,868 49,482 50,265 18,738 19,921 68,220 70,186 4,013 4,128
: 9 17 | Chemins de fer électriques veveysans!® . 132,701 200,797 2,550 9,053 56,898 108,647 4,954 33,325 61,852 141,972 6,872 9,998
o 14 | Waldenburgerbahn . . . . . . . . 141,069 135,670 11,965 13,633 66,936 64,850 33,549 36,356 100,485 101,206 | 7,177 7,229
13 13 { Birsigtalbabo . . . . . . . . . . 949,222 1,053,473 3.298 3,925 188,530 201,828 13,431 16,022 201,961 217,850 15,535 16,757
13 13 | Bex-Gryon-Villas 4 . . . . . . . 144,672 156,100 7,016 7,395 79,159 90,512 42,471 45,855 121,650 136,367 | 14,143 13,636
12 12 | AarauSchoftlaed. . . . . . . ., 273,114 259,536 8,601 12,105 67,952 65,725 16,782 18,503 84,734 . 84,228 7,061 7,019
11 11| Rolle-Gimel . . . . . . . . . . 67,206 69,246 2,349 2,475 27,048 28,299 6,448 6,364 33,496 34,663 3,045 3,151
11 11 | Bremgarlen-Dietikon . . . . . . . 94,579 96,250 2,884 3,351 52,897 54,185 9,098 10,217 61,995 64,402 5,636 5,855
10 10 | Allaman-Auboone.Gimel . . . . . . 101,539 99,306 4,169 2,187 35,371 34,386 8,573 6,584 43,944 40,970 4,394 4,097
10 10 | 8t. Gallen-Speicher-Trogen !5 . . . . . 130,260 314,629 1,238 5,819 76,018 128,622 4,717 17,715 80,735 146,337 17.551 14,633
9 9 | Tramelan-Tavanmes . . . . . . . . 85,602 84,118 - 6,521 5,227 40,726 39,175 28,314 21,976 69,040 61,151 7,671 6,794
9 9| Valde-Ruz'® . . . . . . . . . . 293,194 310,614 — 890 51,190 51,344 285 3,602 51,475 54,046 7,358 6,105
7 7 | Rigi Kaltbad - Rigi Scheidegg . . . . . 9,211 8,863 230 381 13,5658 12,908 3,571 5,115 17,129 18,023 2,444 2,574
7 7| Aigle-Leysin . . . . . . . . . . 51,879 50,453 4,230 3,475 62,399 65,724 60,916 50,988 123,315 116,712 17,616 16,673
6 6 | Gentve-Veyrier . . . . . . . . . 558,749 565,351 285 301 129,562 132,912 2,186 2,410 131,748 135,322 21,958 22,563
5 5 | Régional des Brenets o e e 139,299 160,812 827 949 39,091 45,493 3,937 3,196 43,028 48,689 8,605 9,737
P4 4 | Sissach-Gelterkindes . . . . . . . [ 142,692 132,589 1,399 1,429 26,040 26,893 4,836 5,259 30,876 32,152 7,719 8,038

Anmerkungen. — Remarques.

! Vom 2. Mai 1904 hinweg ist die Linie Vevey-Chexbres inbegriffen. — Y compris la ligne Vevey-Chexbres dés le 2 mai 1904.

? Betriebserdfinung den 23. Januar 1904. — Ouverture de Vexploitation le 33 janvier 1904.

3 Betriebseroffnung der Strecke Murten (Morat)—Ins (Anet) den 1. Mai 1908. — Ouwerture de Pexploitation de la ligne Murten (Morat)—Ins (Anet) le 1°f mai 1903.

* Betriebserdffnung den 21. Mai 1904. — OQuverture de Pexplodtation le 31 mai 1904.

® Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Guterbahnhof dient nur .dem Gaterverkehr. — La ligne & voie normale Kriens-Luszern Giiterbahnhof ne sert quwan
service des marchandises.

¢ Betriebsertffnung der Linie Reichenuu-Taming—Ilanz den 1. Juni 1903, der Linie Thusis—Celerina den 1. Juli 1903 und der Linie Celerina-—St. Moritz den
10. Juli 1804. — Ouvertwre de Peaploitation de la ligne Reichenau-1amins—anz le tor juin 1903, de la ligne Thusis— Celerina le 1o juillet 1903 et de
la ligne Celerina—St, Moritz le 10 juillet 1904.

? Betriebseréffnung der Linie Pont du Mont Blanc—Place du Port den 14. November 1903. — Ouverture de Vexploitation de la ligne Pont du Mont Blanc—
Place dw Port le 14 novembre 1903.

8 Betriebseroffaung der -Strecke Les Avants-Montbovon den 1. Oktober 1903, der Strecke Montbovon-Chiteau d’Oex den 19, August 1904 und der Strecke
Chateau d’Oex-Gstaad den 20. Dezember 1904. — Ouverture de Vexploitation de la ligne Les Avants-Montbovon le 1°t octobre 1903, de la ligne Montbovon-
Chdteaw d'Oex le 19 aoiit 1904 et de la ligne Chiteaw d’Oex-Gstaad le 20 décembre 1904.

® Betriebser6ffoung der Strecken Chatel St. Denis-Vuadens und La Tour-de-Tréme—Montbovon den 23. Juli 1908, der Strecke Vuadens-Bulle den 14. Juli 1904
und der Strecke Bulle—La Tour-de-Tréme den 21. September 1904. — Quverture de Vexploitation des lignes Chatel St. Denis - Vwadens ¢t La Towr-de-Tréme—
Montbovon le 23 juillet 1903, de la ligne Vuadens-Bulle le (4 juillet 1904 el de lu ligne Bulle—La Tour-de-Lréme le 21 septembre 1904.

' Betriebserofinung den 3. Oktober 1903. — Ouverture de Veuploitation le 4 octobre 1903.

! Betriebsersffnung der Linie Aarau Gais-Reinach Barenbriicke den 5. Mirz 1904 und der Linie Reinach Birenbriicke-Menziken den 1. Mai 1904, — Ouverture
de Vexploitation de la ligne Aarau Gais-Reinach Birenbricke le 5 mars 1904 et de la ligne Reinach Béirenbricke-Mensiken le 1°* mai 1904.

!* Betriebserdffnung der Linie Gais-Appenzell den 1. Juli 1904. — Ouverture de Pemploitation de la ligne Gais-Appenzell le 10 juillet 1904.

'8 Betriebserofinung der Linie St. Légier-Chatel St. Denis den 2. April 1904. — Ouverture de Vexploitation de la ligne St. Légier-Chitel St. Denis le 2 avril 1904.

4 Die Strecke Bévieux-Gryon-Villars wird nur wihrend der Touristensaison betrieben. — Le trongon Bévieux-Gryon-Villars n'est exploité que pendant la
saison des touristes.

‘> Betriebserdfinung den 10. Juli 1903. — Ouverture de Vexploitation le 10 juillet 1903.

) '® Betriebserdfinung den 28. Februar 1903. — Ouverture de Peaploitation le 23 février 1903. . Verte!
1




du trongon Staffelhohe—Rigi-Kulm (1903 frs. 96,990; 1904 frs. 99,874).

'8 EinschlieBlich des Anteiles der Arth-Rigibahn an der Strecke Staffelhdhe—Rigi-Kulm (1903 Fr. 96,990; 1904 Fr. 99,374). — Y compris les parts afférentes
au chemin de fer Arth-Rigi pour le trongon Staffelhihe— Rigi-Kulm (1903 frs. 96,990; 1904 frs. 99,314).

'® Betriebseroffoung der Strecke Rotstock-Eigerwand den 18. Juni 1903. — Owverture de Vemploitation du trongon Totstock-Eigerwand le 18 juin 1903,

2 Inklusive elektrische StraBenbahn Waldhaus-Hotel Dolder. — Y compris le tramway électrique Waldhaus-Hitel Dolder.

2 Betriebsertfinung den 10. August 1908. — OQuverture de Vexploitation le 10 aott 1903.

3 Betrieb vom 9. Mirz bis 9. April 1908 eingestellt wegen Einfahrung des elektrischen Betriebs an Stelle des Benzinmotors. — ILexploitation « été fermée du
9 mars au 9 avril 1903 pour la transformation de la traction & benzine en traction élecirigue.

3 Betrieb vom 9.—80. November 1903 und vom 1. September bis 19. Dezember 1904 wegen Vornahme von Reparaturen eingestellt. — Faploitation suspenduc
du 9 au 80 novembre 1903 et du I°* septembre au 19 décembre 1904 pour cause de réparations.

% Betriebsersffinung der Linie Missi apse-Margarethenbriicke den 10. September 1908. — Ouverture de Vexploitation de la ligne Missionsstrasse-Margarethen-
briicke le 10 septembre 1903. ’

* Betriebserifinung der Linien Gare C.F. F.-Ouchy, Epinettes-Montoie und Chauderon-Renens den 24. September 1908. — Ouverture de Pexploitation des lignes
Gare C. F. F.-Ouchy, Epinettes-Montoie et Chauderon-Renens le 24 septembre 1903.

* Betriebseroffoung den 16. Dezember 1903. — Ouverture de Vexploitation le 16 décembre 1903.

¥ Angaben betreffend Giterlinic Kriens-Luzern siche Vorderseite. Betriebserdffuung der Linie Emmenbricke-Station S. B. B. Emmenbriicke den 1. Mai 1903. —

Indications concernant la voie & marchandises Kriens-Luzern voir aw recto. Ouverture de Vexploitation de la ligne Emmenbricke-station C. F. F. &
Bmmenbracke le 1o mai 1903.

* Angaben dber das Gewicht der beforderten Gepiick- und Gitersendungen uicht erhiiltlich, da diese mach der Stickzahl taxiert werden. — LI w'est pas
possidble de donmer d’indications aw swjet dw poids des baguges et marchandises transportés, cewx-ci élant taxés d’aprés le nombre des colis.

Betriebslangen Verkehrsmengen — Quantités transportées Transport-Einnahmen — Recettes de transport :
Longueurs . . ittli
expgoitées Bezeichnung der Fisenbahnen Guter und Gepick Goter, Gepéck und Vieh D""ch:rc:"l'(‘itl";‘;:‘:t"ef"’ag|
Désignation des chemins de fer | POrsonen — Voyageurs |\ @ indises ot b gag Personen — Voyageurs ||  Marchandises, bagages Total Recettes moyennes !
{ Ende — Fin ' et animaux par kilométre .
‘1 1903 | 1904 1903 1904 1803 1904 1903 1904 1903 1904 1903 1904 1903 1904 '
[
km. km. Anzatl — NombrejAnahi — NombreTonnen — Tonnes|Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
19 19 | Wengeroalpbahn . 108,115 116,241 3,740 6,408 619,098 644,062 40,726 63,302 659,824 707,364 34,727 37,229
12 12 | Arth-Rigibahn 7 . 88,713 97,180 4,594 4,084 175,816 175,569 29,072 25,951 204,888 201,520 17,074 16,793
10 10 | Gornergratbahn 34,278 33.690 238 197 265,821 253,900 8,755 6,609 274,576 260,509 27,457 26,051
9 9 | Monte Generoso . 15,629 16,981 373 448 57,996 59,060 6,234 7,742 64,230 66,802 7,136 7,422
8 8 | Brienz-Rothorn-Bahn 14,275 © 13,159 40 52 45,664 43,112 1,071 1,386 46,735 44,498 5,842 5,562 -
8 8 | Glion-Rochers de Naye . 18,763 77,043 779 825 264,791 253,494 13,852 11,372 278,643 264,866 34,830 33,108
7 7 | Rorschach-Heiden 97,785 119,347 29,479 28,385 90,145 97,810 81,128 80,750 171,273 178,560 24,467 25,508
7 7 | Vitznau-Rigibahn '8 . 131,398 135,115 1,708 2,867 502,775 512,444 24,482 35,808 527,257 548,252 75,322 18,321 |
5 5 | Pilatusbaha 46,614 47,664 187 206 278,711 286,018 4,032 4,358 282,743 290,376 56,548 58,075
5 5 | Jungfraubahn?® 57,167 58,036 283 343 165,033 166,866 968 993 166,001 167,859 33,200 33,671
549 | D,9 | Lauterbrunnen-Mirren . 50,359 50,869 1,375 1,034 134,754 137,072 36,684 30,511 171,438 167,583 31,227 30,525
360 | 3,60 | Stanserhornbahn . 19,328 21,893 154 106 53,655 70,164 8,832 3,038 57,487 73,202 15,968 20,333
1,790 1,79 | Lausanne-Ouchy . 1,080,096 1,012,241 121,663 165,651 138,788 115,973 183,733 169,086 272,521 285,059 152,246 159,251
1,68 l,es | Biel-Magglingen . 44,360 44,660 164 137 21,582 21,394 2,578 2,326 24,160 28,720 14,822 14,552
1,60 lieo | Beatenbergbatin . . 50,411 52,402 1,318 1,043 56,685 57,838 17,722 15,425 74,407 73,263 46,504 45,789
1,81 11 Vevey-Chardonne-Péleri 120,087 86,912 2,092 2,225 50,890 51,037 18,061 19,885 68,941 70,922 45,656 46,908
1,51 1,61 | Lugano-8. Salvatore . . 48,570 45,666 — — 74,356 73,038 — — 74,356 73,038 49,242 48,369
la¢ 1,44 | Romerhof-Dolderbahn 2° 210,669 180,736 288 297 44,086 44,842 1,597 1,689 45,683 46,531 31,946 32,313
1,28 1,28 | Rheineck- Walzenhausen e 75,888 76,794 402 391 34,266 34,593 4,019 1,474 38,285 36,067 31,381 29,564
1 1,;1 | Cossonay gare C.F, F.—ville. . . . . 56,011 55,686 711 618 11,533 11,427 2,933 2,659 14,466 14,086 11,955 11,641
1,08 los | Gurtenbahn . . . . . . . . . . 79,1567 70,226 237 186 37,445 35,248 760 750 38,206 35,998 37,455 35,291
O,80 | 0,0 | Biel-Evilard 187,698 191,749 249 301 |- 42,469 42,578 3,016 3,120 45,485 45,698 31,106 51,346
0,88 | 0,8 | Birgenstockbahuo . 54,355 62,050 1,002 787 48,527 54,998 3,289 4,431 51,816 59,429 62,429 71,601
00 | Ogo | Kriens-Sounenberg 52,462 52,921 141 142 38,657 40,553 1,130 945 89,787 41,498 49,733 51,872
0,78 0,76 | Ragaz-Wartenstein . 43,614 47,432 21 21 16,522 17,657 166 167 16,688 17,824 21,959 23,453
06 | 0.6 { Reichenbachfallbahun . 22,024 30,161 2 1 15,423 20,147 10 3 15,433 20,150 23,383 30,525
| 046 | 04| 8t Imier-Sonnenberg 2! 62,998 110,452 158 736 17,481 30,325 1,326 5,968 18,807 36,293 73,464 56,707
| 04| 04| Davos-Schatzalp . 61,122 63,903 985 1,007 34,810 34,351 9,557 9,997 44,367 44,348 69,323 69,293
045 | 05 | Territet-Glion . 177,416 172,926 1,094 1,120 121,680 116,148 17,910 10,852 139,590 127,000 253,800 230,908
048 | Oy0 | Lausanne-Signal 22 121,079 127,229 50 56 23,567 24,645 248 273 23,815 24,918 51,772 54,169
0,87 0,87 Ecluse-Plan?8 ¢ . . 170,456 127,406 —_ —_ 18,974 13,604 259 172 19,233 13,776 51,981 37,233
000 | Oz0 | St. Gallen-Mahleck . 243,021 471,366 417 4928 27,194 53,774 1,042 1,069 28,236 54,843 94,120 | 182,811
0,28 | 0,38 | Rigiviertel Zurich 126,970 128,396 — — 14,890 15,090 — —_ 14,890 15,090 53,178 53,892
0,2¢ | 0O24 | Funicolare di Lugano* 407,074 493,122 — — 45,011 42,052 2,066 2,173 47,077 44,225 196,154 184,271
0ae | Oge | Zirichbergbahn® . 400,918 451,009 — — 38,456 44,064 469 411 38,925 44,475 243,281 277,967 |
Oy18 0,15 | Gitsehbabn . . . . . . . . .. 122,941 126,409 22 27 34,740 35,007 158 177 34,898 35,184 232,657 @ 234,562
0,11 0,11 | Neuveville-8t. Pierre (Fribourg)* . . . 179,936 163,049 — — 13,545 13,024 395 — 13,940 13,024 126,727 | 118,400 :
040 | 0,0 | Marzilibaho o 132,496 149,777 — — 8,637 9,659 — — 8,637 9,659 86,366 ‘ 96,592 -
26,86 | 26,35 | Tramways Neuchétol e e e 3,071,280 | 3,408,742 162 227 432,640 458,477 4,276 1,668 436,916 460,145 16,581 : 17,462
24,88 | 243a | Sladt. Strassenbabn Zurich . . . - 113,290,823 | 14,292,580 — — 1,607,565 1,719,247 — — 1,607,565 1,719,247 66,073 70,663
23,82 | 23,32 | Kant. Strassenbahnen Basel3¢ . . . . ] 12195169 | 12,819,710 252 187 1,352,303 1,441,679 3,265 3,127 1,355,568 1,444,806 61,898 , 61,955
6,8 | 06,28 | Birseckbahn e e e e e 597,750 708,760 — — 121,679 125,530 300 300 121,979 125,830 19,423 ;. 20,036
23,80 | 23,30 | Tramways Lausanne %%, 4,034,529 | 4,817,387 — — 503,953 638,297 — — 503,953 633,297 21,722 27,297
12,01 | 12,01 | Limmattal-Sirassenbshn 585,780 633,607 — — 68,730 717,176 3,070 — 71,800 71,176 5,978 | 6,426
11,8¢ | 11,34 { Altstistten-Berneck . 522,233 572,760 77 54 80,813 81,320 4,612 4,492 85,425 85,812 7,600 | 7,634
10,88 | 10,88 | Vevey-Montreux-Chillon e 1,824,659 1,938,625 4 1 281,339 292,105 19 5 281,358 292,110 25,860 | 26,848
267 | 2s7 | Chillon-Byron-Villeneuve® . . . . . 3,035 77,326 — — 515 13,239 - - 515 13,239 4,599 | 3,151
10,81 | 1041 | Stadt. Strassenbahnen Bern® . . . . . 6,647,416 | 6,398,080 — - 655,922 700,133 - — 655,922 700,133 60,677 | 64,767 |
1068 | 1062 | Trambahn Luzern®7* . N 2,804,536 | 2,984,848 — — 330,781 347,930 499 — 331,280 347,930 31,751 32,761
9,0 | 9,0 | Bern-Muri-Worb . . 172,599 176,840 535 1,065 55,129 52,753 3,952 5,355 59,081 58,108 6,000 5,990 :
9,20 | 9,20 | Trambshn St. Gallen 3,460,000 | 3,557,700 — — 435,594 448,302 — —_ 435,594 448,302 46,888 48,256
Bwo [ B5.s0 | Zurich-Oerlikon-Seebach 1,679,651 1,776,782 — — 247,569 250,910 — — 247,569 250,910 45,012 45,620
5,08 | boe| Tramway Biel* . . . . . . . . . 1,011,268 985,766 — — 115,255 112,047 9,318 9,800 124,573 121,847 24,815 24,272
454 | 4,54 | Tramvie elettriche Lugano . . . . . 653,360 723,238 — — 57,649 64,220 — — 57,649 64,220 12,698 14,145 .
4,23 | 4,8 | Zentrale Zgrichbergbahn . . .o 1,055,397 1,115,013 - — 144,387 151,870 - —_ 144,387 151,870 35,302 85,988 |
3,0 | 300 | StraBenbahn Schaffhausen. . . . . . 596,417 | 625,036 — — 81,589 88,780 —_ — 81,589 88,780 20,448 22,250 '
3,15 315 | Tramways La Chaux-de-Fonds . . . . 681,387 763,569 — — 63,732 68,529 - - 63,732 68,529 20,292 21,755 |
3,08 | 3,08 | Tramways Fribourg e 790,203 871,542 — - 70,051 76,699 — — 70,061 76,699 23,119 24,348
3,01 3,01 | Ztrich-Hongg . 246,607 262,978 — 34,226 37,226 1,100 — 35,326 37,226 11,736 12,367 |
1,80 1,50 | Winterthur-Téss . 558,740 618,615 — — . 51,808 57,396 — —_ - 51,808 57,396 28,782 31,886 |
1,78 1,13 | Schwyz-Seewen .o 159,667 160,171 74 67 24,754 24,642 590 535 25,344 25,1717 14,734 14,637 .
1,68 1,68 | Strassenbahn St. Moritz 126,632 147,888 —-— — 21,072 24,740 — — 21,072 24,740 12,927 15,086
Anmerkungen. — Remarques.
17 AusschlieBlich des Anteiles am Ertrag der Strecke Staffelhhe—Rigi-Kulm (1803 Fr. 96,990; 1904 Fr. 99,374). — A Pexclusion des paris afférentes dw produil
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‘Reglementarische Bestimmungen im Tarif fir den osterreichiseh-
schweizerischen Personen- und Gepickverkehr, am 13. Mai;
Reglementarische Bestimmungen im Tarif fiir den wiirttembergisch-
schweizerischen Personen- und Gepickverkehr, am 3. Juni;

Reglementarische Bestimmungen im Tarif fiir den badisch-schwei-
zerischen Personen- und Gepickverkehr, am 13. August;

Reglementarische Bestimmungen in den Tarifs communs internatio-
naux, G. V. Nr.201/202, fir den Personen- und Gepickverkehr
zwischen England und [Italien, sowie Triest via Newhaven-
Dieppe-Paris-Gotthard, imTransit durch die Schweiz, am 24. August;

" Reglementarische Bestimmungen im Tarif fir den Personen- und
Gepickverkehr zwischen schweizerischen Stationen und Stationen
der franzosischen Ostbahn und Nordbahm, am 2. Dezember;

‘Reglementarische Bestimmungen im Tarif fur den Personen- und
Gepiickverkehr zwisehen schweizerischen Stationen und Stationen
ungarischer, ruminischer, serbischer, bulgarischer und orienta-
lischer Bisenbahnen, am 2. Dezember ;

Reglementarische Bestimmungen im Tarif fiir den Personen- und
Gepickverkehr zwischen schweizerischen Stationen und englischen
Stationen iber Paris-Dieppe und Le Havre, am 19. Dezember.

Internationaler Giiterverkehr:

o

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung A, der belgisch-deutschen Ta-
rife fiar die Beforderung lebender Tiere, zur Anweudung auf
den belgischen Verkehr mit Basel via Delle, am 4. Marz;

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung A, der deutsch-italienischen
Gatertarife, im Transit durch die Schweiz, am 22. Marz;

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung A, der schweizerisch-italie-
nischen Giitertarife via Gotthard, am 1. Juli;

Anderung am Teil I, Abteilung A, der niederlindisch-deutschen
Gitertarife, zur Anwendung auf den niederlindischen Verkehr
mit Basel via Delle, am 23. November;

Neuausgabe des Teiles I der niederlédndisch-italienischen Gittertarife,
im Transit durch die Schweiz, am 2. Dezember;

Teil I, Abteilung A, der Tarife fiir den deutsch-franzdsischen und
den deutsch-siidfranzésischen Giiterverkehr im Transit durch die
Schweiz, am 12. Dezember.

Uber die Verkehrsquantititen und Transportein-
-nahmen der schweizerischen Eisenbahounternehmungen enthilt
die beiliegende Tabelle die iblichen Angaben.
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2. Rechnungswesen und Statistik.

a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Allgemeines. In der Berichtsperiode gelangten die Rech-
nungen und Bilanzen von 125 Bahnunternehmungen fiir das Jahr
1903 zur gesetzmissigen Priifung und zur Beschiuffassung an den
Bundesrat. Im Vorjahre waren es 120 Vorlagen. Bei vier kleinen,
in Privathéinden befindlichen Saisonanstalten begniigten wir uns
mit den nétigen statistischen Angaben. Den auslindischen Bahn-
unternehmungen mit Linien auf Schweizergebiet wurden in diesem
Jahre die Spezialausweise ebenfalls erlassen.

Die Frage der Anwendung des Rechnungsgesetzes auf die
Bundesbahnen gab schon in frihern Berichten zu Auseinander-
setzungen Anlafl. Der Bundesrat nahm an, dafl die Bestimmungen
dieses Gesetzes auf die Verhiltnisse der Staatsbahn nur so weit zu
gelten haben, als die Voraussetzungen dazu vorhanden seien. Im
Stdnderate wurde indessen bei der Behandlung des Jahresberichtes
der schweizerischen Bundesbahnen pro 1903 neuerdings betont,
dafl das Rechnungsgesetz, das in erster Linie zur Regelung des
Rechnungswesens der Privatbahnen bestimmt sei, bei der Anwen-
dung auf die verstaatlichten Linien zu einer doppelten Priifung
und Genehmigung der Rechnungen fithre. Der Bundesrat wurde
daher mittelst Postulat eingeladen, zu berichten, ob und in welchem-
Umfange das Gesetz, unter Festhaltung der Grundsitze desselben
uber solide Bilanzierung, fir die Bundesbahnen abgeindert werden
solle. Die Untersuchung dariiber ist im Gange.

Baurechnungen. Bei der Prifung der Ausweise der
einzelnen Unternehmungen richtete sich unsere Aufmerksamkeit in
erster Linie auf die Bewegungen in der Baurechnung. Gewisso
Ausgaben, die keine Anlagewerte darstellen, diirfen nicht zu den
Baukosten gezihlt, und Werte beseitigter oder untergegangener
Bahneinrichtungen sollen wieder von den Erstellungskosten aus-
geschieden werden. In diesem Sinne verlangte der Bundesrat ver-
schiedene Abschreibungen von der Baurechnung im Gesamtbetrag
von Fr. 205,620. Die Bahnen haben dem Verlangen des Bundes-
rates durchwegs entsprochen. Rekurse an das Bundesgericht sind
keine zu verzeichnen. Von der Beanstandungssumme sind Fr. 79,315
in den Rechnungen pro 1903 schon beriicksichtigt und Fr. 126,305
zur Ausgleichung im Baukonto fur 1904 zugesichert. Der im letzten
Berichte erwihnte Betrag der Beanstandungen von Fr, 2,278,767
war wesentlich hoher, weil bei den Tramways électriques in Genf
die infolge von Umbauten und Bereinigungen der Bilanz verlangten.
Abschreibungen allein etwa 2 Millionen Franken betrugen.
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Wie nachstehende ZusammensteHung zeigt, erreichten die
Kapitalanfwendungen fur Neu- und Ergénzungsbauten und fiir die
noch im Bau stehenden Bahnobjekte .auch im Jahr 1903 wieder
ganz bedeutende Summen,

Bauausgaben Totalausgaben
pro 1903. bis Ende 1903.

Fr. Fr.
Haupt- und Nebenbahven . . . 32,467,119 1,443,239,271
Drahtseilbahnen . . o 221,210 15,261,213
StraBenbahnen (Tramwa.ys) . . . 2621616 50,861,380
Zusammen 1903 . . . 35,309,945 1,509,361,864
1902 . . . 69,163,104 1,474,053,919
1901 . . . 67,242,905 1,404,890,815

Als Ausgaben fir neue Linien werden aufgefiihrt:

Bundesbahnen: Simplontunnel . . . . .netto Fr. 6,241,163
Rickenbahn . . . e ey 60,256
Freiburg-Murten-Ins: Linie Murten-Ins . . . . . 100,778
Erlenbach-Zweisimmen: Schlufabrechnungen , 445,870
Spiez-Frutigen : id. » 214675
Appenzeller StraBenbahn: Linie Gms—Appenzell s 230,450
‘Chatel-Bulle-Montbovon » 4,467,379
Montreux-Oberland bernois . . . +» 3,367,840
Rhitische Bahn: Linie Reichenau-Tlana . 5 1,084,307
» Thusis-St. Moritz . » 4,610,901

St. Gallen-Trogen . . e 1,431,511

Electriques Veveysans: Linien im Bau : 572,023
Wetzikon-Meilen e o+ w4 1,605,757
Jungfraubabn . . . . . . . . . . .zirka , 720,000
St. Immer-Sonpenberg . . . . . . . . . ., 248212
Val-de-Ruz . . . . . . < 536 508

Von den Ausuaben fur alte, im Betrleb befindliche Linien
heben wir hervor:
Bundesbahnen:
Gesamtverwendungen . . . . Fr. 34,194,369
Dieselben sind durch d1e Ruckerstattungen
(Abschreibung von alten Bahnhofanlagen in
Luzern, Sissach, Olten, Bern, sowie von Roll-
material ete.) anndhernd kompensiert.
‘Gotthardbahn:
Gesamtverwendungen . . . Fr. 8282603
abziiglich: Erlose und Rucker-
stattungen ete.. . . . . 5 5,159,729
—_— , 3,122,874
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Jura Neuchételois . . . . . . . . . . . Fr. 900,372
Seetalbahn . . . . C e e e e g 208,848
Montreux-Oberland bernoxs , 1,436,388
Rhitische Bahn » 343,003
Electriques Veveysans " 329,728
Tramways de Neuchétel " 387,616

Erneuerungsfonds. Der im Jahre 1899 von den fiinf
Hauptbahnen beim Bundesgericht eingereichte und gegenwiirtig
nur noch von der Gotthardbahn vertretene Rekurs gegen das vom-
Bundesrat aufgestellte Regulativ iiber die Einlagen in den Er-

neuerungsfonds harrt noch der Entscheidung. Wihrend des Jahres.

1904 verlangte die vom Gerichte bestelite fachminnische Ex-
pertenkommission nach verschiedenen Richtungen umfangreiche
Erginzungen und Auseinandersetzungen zum Aktenmaterial. Ende
Januar 1905 war allen bis dahin gestelllen Begehren entsprochen.

So lange, als dieser Rechtsstreit nicht erledigt ist, lassen sich
auch die Einlagen in die Erneuerungsfonds der ibrigen Bahnen
nicht in giiltiger Weise bestimmen; ebensowenig kénnen die Soli~-
bestinde der Fonds ermittelt werden.

Die Bundesbahnen stiitzten ihre jéhrlichen Erneuerungsriick-
lagen bis jetzt auf die angefochtenen bundesritlichen Ansitze vom
12. Juni 1899. Die Gotthardbahn hielt sich an die beziiglichen
Bestimmungen ihrer Statuten und wies, unter Beriicksichtigung
der Maximalansitze, seit 1900 jahrlich tber eine Million Franken-
dem Erneuerungsfonds zu. Nach den Berechnungen des Bundes-
rates wiren jedoch durchschnittlich Fr. 4—500,000 mehr in den
Fonds einzulegen gewesen. Die Nebenbahnen dotierten die Fonds:
auf Grund prowsorxscher Vereinbarungen oder blsheuger regle-
mentarischer Bestimmungen,

Zu amortisierende Verwendungen. Nach dem Ge-
setz hat die Tilgung solcher Verwendungen aus den jihrlichen.
Betriebseinnahmen zu erfolgen, und der Bundesrat setzt im Be-
nehmen mit den Babnverwaltungen ‘die einzuhaltenden Fristen
fest. Unter Beriicksichtigung der Ertragsverhiltnisse der Bahn-
unternehmungen wird darauf gehalten, dal die Ersetzung der
Verluste moglichst rasch vor sich geht. Wenn dagegen keine:
oder nur unzureichende Uberschisse vorhanden sind, kann die
Bereinigung der Bilanz selbstverstidndlich keine Fmtschntte machen.

Im Jahre 1903 ergaben sich auf Jden Verlustkonten folgende:
Verdnderungen und Schlufibestinde :
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Neue Belastungen Abschreibungen Bestinde

pro 1903. pro 1903. Ende 1903.

Fr. Fr. Fr.
Haupt- und Nebenbahnen 8,799,053 2,605,232 21,307,950
Drahtseilbahnen . . . 13,277 35,133 256,823
Strafenbahnen (Tramways) 244,039 440,349 8,862,228

Zusammen 1903 9,056,369 3,080,714 30,427,001
1902 5,206,031 6,532,261 32,507,087

Unter den neu entstandenen Verlusten sind von Bedeutung:

Bundesbahnen : Kursverluste auf Obligationen. . Fr. 6,652,200
Abgiinge bei Bahnhof- und Sta-

tionsumbauten . . . . . . , 1,389,654

Visp-Zermatt: Amortisation der Griinderanteilsrechte ,, 240,000

Rhitische Babn: Kursverluste auf Anleihen . . 50,000
Alte Bahnanlage beim Bergiiner-

rutsch . 100,000

S 3

Stansstad-Engelberg : Vergiitung.fiir.Stf;ns;t-a,ci-St:ans; 150,000
Tramways de Genéve: Verluste bei Umbauten . ., 203,865

Von den Abschreibungen fillt der Hauptposten mit Fr. 1,603,252
auf die Gotthardbahn. Diese Tilgungsquote geht weit ither den
seinerzeit vereinbarten Jahresbetrag hinaus und zeigt, dafl die
Bahngesellschaft iiber gentigende Mittel verfugt. Ende 1903 blieben
aber immer noch annihernd 10,5 Millionen Franken oder 20 %o des.
Aktienkapitals der Gotthardbahn zu ersetzen.

Wenn einmal die Bereinigung der Erneuerungsfonds im Sinne
des Gesetzes moglich ist, so wird es sich ergeben, dafl der Soll-
bestand bei verschiedenen Unternehmungen noch wesentlich zu
tief steht. Die Fehlbetrige sind alsdann ebenfalls in einer Frist,
die im Binverstindnis mit dem Bundesrat zu bestimmen ist, zu
ersetzen.

b. Reinertrige.

Schon vor einem Jahr deuteten wir an, dafl eine Bahnver-
waltung dagegen anftrat, dafl bei der Festsetzung der Postentsché-
digung auch der von Nebengeschiften (elektrische Beleuchtungs-
und Kraftanlage) herstammende Ertrag mitbestimmend sein solle.
Unsere Berechnungsweise entsprach zwar einem seit langem ge-
ibten Verfahren. Allein der stetige Zuwachs an Nebengeschiften
und der oft ganz eigenartige, vom Bahnbetrieb unabhiingige Charakter
derselben liefen eine Auseinanderhaltung der Betriebsresultate als
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gerechifertigt erscheinen. Dem Verlangen der Bahn wurde daher
-entsprochen.

Nun ist auch bekannt, daf die bundesgerichtlichen Entscheide
vom Jahre 1899 iiber die Bildung des Reinertrags fir den Rick-
kauf neue Regeln gebracht haben. Der obén erwihnte Anlal wurde
deshalb benutzt, die alten, bei Konzessionsgebithren, Postentschidi-
gungen oder Taxherabsetzungen mafigebenden Reinertragsfaktoren
ibersichtlich zusammenzustellen und, wo nétig, mit den heute
geltenden Auffassungen in Einklang zu bringen. In diesem Sinne
verfiigte der Bundesrat in seinem Beschluf vom 31. Mai 1904,
daB fir die angedeuteten Berechnungszwecke weiterhin der ,,Rein-
ertrag des Aktienkapitals“ mafigebend sein solle. — Dieser ent-
spricht, auller beira Rickkauf, einzig den Bestimmungen der Kon-
zessionen und Gesetze, sowie der befolgten und allseitig anerkannten
Praxis. — Eine eigentliche Neuerung bestand aber darin, dafl den
Ertragsbestandteilen neu hinzugefugt wurden: die Einlagen in den
Reservefonds, sowie in andere, fiir unvorhergesehene Anspriiche
bestimmte Fonds. Solche Riecklagen bilden, solange sie nicht
fir Betriebszwecke beansprucht werden, Vermdgensbestandteile
wie die Einlagen in Amortisations- oder Dividendenfonds und stehen
bei einer Auflosung der Gesellschaft zur Verfigung der Aktionire,
gleich wie beim Riickkauf der Hauptbahnen, Erst wenn aus den
genannten Reserven Betriebskosten bestritten werden, liegt eine
Ertragsverwendung vor. Alsdann wird vom ordentlichen Jahres-
ertrag ein entsprechender Abzug gemacht und damit die nach-
trigliche Verwendung von reserviertem Gesellschaftsvermégen be-
riicksichtigt.

Diese Behandlung der Ricklagen in die Reserven muf} aus
den Entscheiden des Bundesgerichtes abgeleitet werden. Vom Er-
trage sind an Stelle der traditionellen, auf Abschreibungsrechnung
getragenen oder einem Reservefonds einverleibten Summen die
Einlagen in den Erneuerungsfonds abzuziehen, Der letztere Begriff
ersetzt den erstern; es ist daher klar, dafl nicht beide zugleich
-als Betriebsausgabe hingestellt werden konnen. Die besondern
Reserven werden ibrigens allgemein als vorsorglich zuriickgelegte
Ertragsbestandteile angesehen und zur Besteuerung herangezogen.

Die Reinertragsberechnung veranlafte noch in anderer Hin-
sicht zu Auseinandersetzungen. FEine Ubnternechmung, deren Divi-
denden 3 Jahre das zuldssige Mal von 6 %o iberschritten hatten,
erhob gegen die bundesritliche Ermittlung des Gewiones auf dem
Aktienkapital Einwendung und pritendierte, es sei, wie beim Riick-
kauf, auf das gesamte Kapital (Aktien und Anleihen) abzustellen.
Eine derartige Berechnung hiite zur Folge, daB die Gewinngrenze
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erst viel spiater erreicht wiirde und die Aktionire sich weit iiber
6% hinausgehende Dividenden sichern konnien. Der Bundesrat
konnte diesem Verlangen, das mit dem Willen des Konzessions-
gebers nicht iibereinstimmt, nicht entsprechen.

c. Konzessionsgebiihren.

Der Bundesrat verpflichlete nach Art. 19 des Eisenbahnge-
setzes 30 Bahnunternehmungen, die pro 1903 einen Reingewinn
von 4 % und mehr erzielten, zu Gebithrenzahlungen von 50, 100
beziehungsweise 200 Fr. per Kilometer Betriebslinge oder von
Fr. 98,295 im ganzen. Mit Hinschluf der Abgabe der Reichs-
eisenbahnen in ElsaB- Lothringen von Fr. 2181.90 belduft sich
der Gebihrenbetrag auf Fr. 100,476. 90 (1902: Fr. 144,059, 25).

Die Verwaltung der Rhitischen Bahn hatte ihr Betreffois von
Fr. 6600 am Ende des Berichtsjahres noch nicht einbezahlt. Sie
stellte in Awussicht, ihre Einwendungen gegen die neue Art der
Berechnung des Reinertrages in einer besondern Eingabe darzu-
legen. Zwei andere Verwaltungen zahlten zwar ihre Abgaben,
nachdem sie sich ebenfalls gegen die verdnderte Reinertragsberech-
nung ausgesprochen hatten; sie behielten sich aber eine allfillige
Rackvergttung vor.

Die schweizerischen Schiffahrtsunternehmungen entrichteten fiir
1903 eine Gesamtgebiihr von Fr. 15,860. 55 gegen Fr. 13,005, 65
im Vorjahr.

Vier Automobilgesellschaften, die pro 1903 den offentlichen
Betrieb aufgenommen hatten, entrichteten je eine Minimalgebithr
von Fr. 10.

d. Vollziehung des Hiilfskassengesetzes.

Organisation der Hiulfkassen. Im Jahre 1904 haben
vier Eisenbahngesellschaften filr das Personal neue Hulfsinstitute
gegriindet und vier andere die Statuten von bestehenden Instituten
revidiert. Ferner wurden fiir drei Pensionskassen versicherungs-
technische Bilanzen im Sinne von Art. 3 des Hiilfskassengesetzes
erstelll. Der Bundesrat hat die Statuten, Statutennachtrige und
die Bilanzen dieser Hulfsinstitute genehmigt.

Die im ‘letzten Berichte erwihnten Untersuchungen, welche
die Bundesbahnen fiir die Errichtung einer einheitlichen Pensions-
kasse vornehmen, sind noch nicht abgeschlossen.

Auch die schon frither berithrten Statuten fiir die Pensions-
und Hilfskasse des Personals der Neuenburger Jurabahn und die
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zugehorige versicherungstechnische Bilanz auf Ende 1900 konnten
noch nicht erledigt werden. Die Regierung von Neuenburg will,
pach lingerem Zuwarten, eine neue Vorlage ausarbeiten lassen.
Der Bundesrat hat hierfir eine letzte Frist bis Ende August 1905
gewihrt.

Um der Vorschrift der Konzession zu geniigen hat sodaon
die Strafenbahn Val de Ruz das Personal bei einer offentlichen
Krankenkasse gegen Krankheit versichert.

Von finf Unternehmungen (StraBenbahnen Schaffhausen, Tram-
ways de Neuchatel, Wetzikon - Meilen, Saignelégier - Glovelier,
St. Immer-Sonnenberg), welche gemifl Konzession fiir das Personal
eine eigene Krankenkasse einzufiihren gedenken, fehlen noch die
beziiglichen Vorlagen. Bis zur definitiven Erledigung dieser Ge-
schifte wird das Personal in Krankheitsfillen aus der Betriebs-
kasse unterstitzt.

Jahresrechnungen. Im Sinne von Art. 5 des Hiilfs-
kassengesetzes sind die Jahresrechoungen und die Bilanzen von
94 Halfsinstituten der Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschafter
betreffend das Jahr 1903 nach Gesetz und Statuten geprift wor-
den. Die Jahresbilanz der Hulfskasse des Jura Neuchételois kann
erst nach Eingang der oben erwihnten neuen Vorlage endgultig
behandelt werden. Die iibrigen Ausweise wurden vom Bundes-
rate genehmigt. Fir diejenigen Hiilfskassen, welche die Invalidi-
tits- oder Alters- und Todesversicherung zum Zwecke haben,
lassen wir hiernach die ubliche Zusammenstellung der Bilanzen
auf Ende 1903 folgen. Das Vermigen simtlicher Hilfsinstitute
betrug auf den 31. Dezember 1903 Fr. 56,556,148. Weitere Einzel-
heiten betreffend die Rechnungsergebnisse derselben enthilt die
schweizerische Eisenbahustatistik.

e. Sicherstellung der Hiilfskassenfonds und der Barkautionen des
Eisenbahnpersonals.

Das Vermogen der 88 Hiilfsinstitute der Kisenbahngesell-
schaften betrug pro Ende 1903 Fr. 55,329,400, davon waren
Fr. 544,460 oder 0,98 % noch nicht im Sinne des Bundesgesetzes
von 1878 vom Vermigen der Gesellschaften ausgeschieden.

Von den Barkautionen des Personals auf Ende 1903 im Be-
trage von Fr. 789,896 fanden sich noch Fr. 4045 oder 051 % in
den Passiven der Gesellschaftsbilanzen eingeschlossen. Bei 21 Ge-
sellschaften hat das Personal nur Biirgschaften zu leisten und bei
54 Verwaltungen werden vom Personal keine Kautionen verlangt.




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1903,

vm;;:%f:::ns_ Aktiven. Passiven. !
Bezeichnung der Hiilfskassen. technischg i
Bilanz auf | Vorhandenes Defizit Total Deckungs- Roserve Total
Ende Vermigen, * der Aktiven. kapital. * | der Passlven.l
1. Bundesbahnen : Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
a. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der ehemaligen Jura-Sim-
plon-Bahn 1898 [ 17,062,669 — 17,062,669 | 17,062,669 | — 17,062,669
b. Gegenseitige Kranken- und Unter-
stiitzungskasse fir die stindigen Ge-
beiter und Bediensteten beiderlei Ar-
schlechts der ehemaligen Jura-Sim-
lonBahn . . 1895 578,402 45,367, 618,769| 618,769 — 618,769
¢. Hilfskasse fiir die Beamten der ehe-
maligen Centralbahn . 1889 9,041,592 —_ 9,041,5921 9041592 — 9,041,592
d. Pensions- und Hiilfskasse fir die An’
gestellten der ehemaligen Nordost-
bahn . . 1897 112,969,276 — 12,969,276112,969,276 | — | 12,969,276
¢. Hilfskasso fiir die Beamten und An-
gestellten der ehemahgenVeremlgten
Schweizerbahnen . . . 1900 5,612,508 — 5612,508} 5467,146 |1145,362) 5,612 508!
2. Hiilfskasse fiir die Beamten und Ange~
stellten der Gotthardbahn . . . . 1899 6,961,084 — 6,961,084| 6,961,084| —- 6,961,084 |
3. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Emmentalbahn 1902 856,207 — 356,207] 866,207 — 356,207
Ubertrag 52,576,738 45,367 | 52,622,105 | 52,476,743 | 145,362 52 622,105/
! Reserve fiir Zinsausfille,

€8



‘versﬁt:r‘:ns Aktiven, Passnven. ]
Bezeichnung der Hiilfskassen. tochnisohe. === = mmmm s nan | m . i \
Bilanz auf | Vorhandenes Total Deckungs- Total !
Ende Vermbgen, Defzit der Aktiven. | kapital, Reserve. | yor Passiven. |
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 52,676,738 45,367 | 52,622,105 | 52,476,743 | 145,362 | 52,622,105
4. Hiilfs- and Pensionskasse der Ange- -
stellten des Jura Neucbatelois . — 344,132 — 344,132 344,132 — 344132
5. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Sesthalbahn 1899 121,681 4,340 126,021 126,021 — 126,021
6. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gesteliten der Bern- Neuenbmg Bahn
und der Thunerseebahn 1902 128,779 590 129,369 129,369 -— 129,369
7. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Rigibabn 1900 155,382 — 155,882 155,882 — 155,882
8. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der Tramways Lausannois . 1902 79,089 13,699 92,738 92,7881 — 92,788
9. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir
die An%estellten der Dampfschxﬂ"gesell—
schaft des Vierwaldstittersees 1899 583,863 40,1881 624,051 ) 624,051 _— 624,051
10. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Dampfschiffgesellschaft :
es Thuner- und Brienzersees . 1902 219,900 885447 308,444 308,444 — 308,444
Total 54,210,064 192,728 | 54,402,792 | 54,257,430 | 145,362 | 54,402,792

3
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f. Versicherungsverirdge gegen Unfall.

Dreizehn Unternehmungen haben im Berichtsjahre das Personal
und die Reisenden im Sinne der Konzession bei einer Anstalt gegen
Unfille versichert und beziigliche Versicherungsvertrige dem Bun-
desrate zur Gepehmigung vorgelegt. Zehn Gesellschaften, deren
Unfallversicherungsvertrage frither vom Bundesrate genehmigt
waren, hoben diese Versicherungen auf und sandten neue Ver-
trige zur Genehmigung ein.

g. Eisenbahnstatistik.

Im Monat April 1904 kam der XXX. Band mit den Ergeb-
nissen des Jahres 1902 zur Veroffentlichung und Verteilung in
die Behorden, Verwaltungen und sonstigen interessierten Stellen.
Die folgende Ausgabe der Statistik mit den Mitteilungen iber das
Jahr 1903 kann voraussichtlich im Monat April 1905 abgeschlossen
werden.

E. Starkstromkontrolle.

Bis zum Ablauf des Berichtsjahres wurde der Vertrag mit
dem Schweizerischen Elektrotechnischen Verein, laut welchem das
Starkstrominspektorat dieses Vereins mit den Funktionen
einer eidgendssischen Kontrollstelle betraut ist, weder voun uns,
noch vom Verein gekiindigt, so daf er fiir eine weitere Dauer von
drei Jahren, vom 1. Jannar 1906 an gerechnet, in Kraft bleibt.

Die Arbeit des Starkstrominspektorates hat wesentlich zuge-
nommen. Wihrend in den elf Monaten Februar bis Dezember
1903 410 Planvorlagen eingereicht wurden, waren es im Jahr
1904 deren 913. Hiervon bezogen sich 632 auf Leitungsanlagen
und 281 auf Maschinen- und Transformatorenanlagen. Die ersteren
betrafen in der Mehrzahl Niederspannungsnetze fur ganze Ortschaften
im Anschluf an bestehende Elektrizititswerke. Die Priifung und
Erledigung der Planvorlagen hat sich seit dem Inkrafttreten der
Vorschriften vom 13. November 1903 (A. S. XIX, 757) insofern -
vereinfacht, als sie im allgemeinen hinsichtlich der Form und
der Ausfithrung nicht mehr zu Aussetzungen AulaB geben. Immer-
hin war das Starkstrominspektorat auch im Berichtsjahre noch
genotigt, viele Planvorlagen wegen Unvollstindigkeit oder Vor-
schriftswidrigkeit an die Absender zuriickgelangen zu lassen.

Neben der Kontrolle der Neuanlagen svurde auch die Kontrolle
schon bestehender Anlagen mit bezug auf ihre Ubereinstimmung
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mit den Vorschriften iiber elektrische Anlages vom 7. Juli 1899
weiter gefiihrt.

Gegen eine Verfigung des Starkstrominspektorates betreffend
die Erstellung einer neuen Hochspannungsleitung lings einer Strafie
wurde von der betreffenden Unternehmung Rekurs an das Eisen-
bahndepartement ergriffen. Ein weiterer Rekurs gegen den die
Verfiigung des Inspektorates bestdtigenden Entscheid des Depar-
tements wurde zwar eingereicht, aber vor der Entscheidung des
Bundesrates wieder zuritckgezogen.

Unter Mitwirkung des Starkstrominspektorates wurde vom
Generalsekretariat des Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins
eine Statistik der Starkstromanlagen aufgestellt und als
Beilage zum Jahrbuch des genannten Vereins publiziert. Dieselbe
umfafit insgesamt 259 Elektrizititswerke und soustige Anlagen.

Das Expropriationsreecht wurde von 13 Elektrizitits-
werken in 22 Fillen, die sich alle auf Leitungsanlagen bezogen,
nachgesucht. Von diesen 22 Gesuchen wurden 6 wieder zuriick-
gezogen und 14 vom Bundesrate bewilligt. 2 Gesuche waren am
Ende des Berichtsjahres noch unerledigt,

Die Einsprachen, die gegen die Expropriation fir Stark-
stromanlagen in 8 Fillen erhoben wurden, mufiten in 7 Fillen
ginzlich und in einem Falle zum Teil abgewiesen werden.

Gegen Verfiigungen kantonaler Regierungen, die auf Grund
des Art. 46 des Bundesgesetzes betreffend die elektrischen Schwach-
und Starkstromanlagen vom 24. Juni 1902 zum Schutze von
Gemeindeinteressen erlassen worden waren, sind vier Re-
kurse bei uns anhingig gemacht worden, deren drei durch Bun-
desratsbeschltisse erledigt wurden, und zwar einer durch Abweisung,
einer durch Gutheifung und einer durch partielle Abweisung. Die
Beschliisse wurden im Bundesblatt verdffentlicht (I, 205, III,
717, IV, 849). Der vierte Rekurs fand seine Erledigung durch
einen Vergleich zwischen den Interessenten.

Wegen Nichtbefolgung von Weisungen des Starkstrominspek-
torates muften auf Grund des Art. 60 des Bundesgesetzes vom
24. Juni 1902 gegen vier Besitzer von Starkstromanlagen Bufien
ausgesprochen werden,

Die Statistik der durch elektrischen Strom verursachten
Unfalle weist 36 Fille von Personenverletzuogen und 26 Fille
von Sachbeschiadigungen auf. Von den erstern betrafen 21 Per-
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sonal von Elektrizititswerken und Etablissementen mit Einzelan-
lagen und 15 Drittpersonen. Im ganzen wurden 24 Personen
getotet, davon 9 durch niedergespannten Strom, und 12 Personen
verletzt, wovon 5 durch Niederspannung. Bei den Sachbeschidi-
gungen war meistens der Materialschaden von geringerer Bedeu-
tung als die infolge der Beschiadigung eingetretene Betriebsstérung.

Die Kommission fur elektrische Anlagen hielt im
Berichtsjahr 12 Sitzungen zur Behandlung der ihr gemifl Art. 19

des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902 vorgelegten Geschifte, so-
wie eines (resetzesentwurfes iber elektrische Mafeinheiten.

I1. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Das finanzielle Ergebnis der sehweizerischen Postverwaltung
mm Jahre 1904 ist folgendes:

Eippahmen . . . . . . . . . . . . Fr. 42,454,104.11
Aysgaben . . . . . , . . . . . . 4 39076,500.29
Es ergibt sich somit ein Reinertrag von . . Fr. 3,377,603.82

gegenilber einem Reinertrag 1m Jahre 1903 von Fr. 3,556,278. 03.
Im Voranschlag fiir das Jahr 1904 war ein solcher von Fr. 2,210,000
vorgesehen. Mit Beriicksichtigung des im Laufe des Jahres 1904
bewilligten Nachtragskredites von Fr. 22,000 erreicht der urspriing-
lich veranschlagte Reinertrag die Summe von Fr. 2,188,000.

Mit Einbezug des Nachtragskredites ergibt sich somit ein Mehr-
ertrag von Fr. 1,189,603. 82, der sich aus folgenden Abweichungen
gegeniiber dem Voranschlag zusammensetzt:

Mehreionabmen . . . . . . . . . . . Fr. 404,004.11
W enigerausgaben oL 5 185,599.71

Fr.1,189,603. 82
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Gegeniiber dem Vorjahre ist der Reinertrag um Fr. 178,674, 21
zurickgegangen; die Mehreinnahmen betrugen zwar Fr,1,686,403.46,
denen aber auch Mehrausgaben von Fr. 1,865,077.67 gegeniiber-
stehen.

Die groBite Mehreinnahme gegenitber dem Vorjahre im Betrage
von Fr. 1,671,376.20 und gegeniiber dem Voranschlage im Betrage
von Fr. 336,887.11 ergibt sich, wie seit Jahren, aus der Rubrik
» Wertzeichen“. Simtliche Monate des Jahres weisen einen Mehr-
ertrag aus, wovon der grofte mit Fr. 242,730.70 auf den Monat
August fillt, eine Tatsache, die auf einen groffen Fremdenverkehr
in diesem Monate schliefen laft. Der kleinste Mehrertrag mit
Fr. 32,596.72 entfillt auf den Monat Oktober, was darauf hin-
zudeuten scheint, daf die Herbstgeschiifte, welche durch die Ver-
mittlung der Post gehen, im abgelaufenen Jahre nicht diejenige
Zunahme erfahren haben, wie z. B. im Oktober 1903, wo die
Mehreinnahmen gegenitber dem Vorjahre Fr. 140,402.53 be-
tragen haben.

Bei den Ausgaben ergibt sich in der Rubrik ,Gehalte und Ver-
gitungen“ gegeniiber dem Vorjahre eine Vermehrung von Fr.
1,077,952.34 und gegeniiber dem Voranschlag eine Verminderung
von Fr. 276,124.65. Besuglich der Vermehrung werden wir im
Bericht iiber die Rechnungsergebnisse die natige Aufklirung geben,
und was die Minderausgabe gegeniiber dem Voranschlage anbetrifft,
so erlauben wir uns, dasjenige zu bestitigen, was wir hieriiber
im letztjahrigen Berichte uber die Geschiftsfiihrung an der nim-
lichen Stelle angebracht haben.

Wesentliche Mehrausgaben gegeniiber dem Vorjahre ergeben
sich sodann in den Rubriken ,Mobiliar und Bureaugeritschaften*
im Betrage von Fr. 120,620, ,,Fuhrwesenmaterial* im Betrage von
Fr.105,181. 26 und ,,Transportkosten® im Betrage von Fr. 449,420.83.
Diese Mehrausgaben werden im Berichte iiber die Rechnungs-
ergebnisse an gegebener Stelle niher begriindet werden.

Die Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde hat sich
gegenitber dem Vorjahre fir den In- und Auslandverkehr wie
folgt vermehrt:

5,779,008 Briefe,

5,591,693 Postkarten,

4,548,434 Drucksachen,

6,890,184 Zeitungen (aur Inlandverkehr),
478,534 Postansweisungen,
137,122 Einzugsmandate,

1,123,627 Fahrpoststiicke.
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. Auch im Berichtsjahre hat die Vermehrung im Postkarten-
verkehr angehalten; sie zeigt sich sogar im grélern Verhiltnisse
als im Jahre 1903, wo die Vermebrung gegeniiber dem Vorjahre
nur 3,812,956 betragen hat. Die Gepflogenheit des Austausches
von Postkarten mit Bilderschmuck steht somit immer noch in
voller Bliite.

Der nachfolgende Auszug aus der allgemeinen Statistik der
Postverwaltung enthélt eine vergleichende Ubersicht des Verkehrs
der einzelnen Dienstzweige des Berichtsjahres gegeniiber dem
Jahre 1903.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaitung.

Postbureaux . Lo
Postablagen, rechnungspflichtige .
" nicht rechnungspflichtige .
Agenturen im Auslande
Beamte (fest angestellte)
Gehlilfen, Aspiranten und Lehrlinge .
Angestelite (Ablagehalter, Brieftrager, Kon-
dukteure etc.), ohne Aushelfer .
Bediensteten-Aushelfer, standig verwendete .
Zahl der beforderten Reisenden .
Briefpost :
Interner Verkehr:
Briefe .
Postkarten
Drucksachen .
‘Warenmuster
Zeitungen . .
Rekommandierte Brlefpostsendungen
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
bhungen . .
Gerichtliche Akten
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe
Postkarten .
Drucksachen .
‘Warenmuster .
Geschaftspapiere .
Rekommandierte Buefpost-
gegenstinde ., . . . »

Versand

Anzahl, |

1904, 1903,
1,677 1,678
1,403 1,355

621 628
13 13
3,957 3,852
719 660
6,863 6,575
309 543
1556,474 | 1,670,656 |
112,693,040 | 108,919,913
55,323,982 | 53,540,917
43,485,602 | 40,374,823
1,017,704 | 1,561,399
139,361,888 | 132,471,704
3,551,335 | 8,419,051
265,319 269,685
37,242 35,746
23,071,088 | 21,065,207
23,048,708 | 19,240,080
11,433,705 | 9,996,050
1,141,088 | 1,170,507
171,782 167,011
1,434,633 | 1,339,206




Postanweisungen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Fahrpost:
Interner Verkehr

Yerkehr mit dem Auslande (mkl Poststucke— I

colis postaux)

Nachnahmen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

T Vorldufiger AbschluB.

l

Versand
Empfang

Versand
Empfang
Transit

Versand
Empfang
Versand
Empfang

190 4. 1903.
Wert Wert
Anzahl. | Loop. Befrag. | AMZaMl | resp. Bofrag.
Fr. Fr.
7,267,160 | 741,051,766 | 6,895652 | 710,575,592
1204550+ 47,909,891 1159449+ 44,520,961+
700,073 348894721  688,057F 32,500,738
21,268,583 [2,003,014,637 | 20,395,883 |2,093,493,159
1,694,200 | 96.305,135 | 1,580,235 | 102,475,806
2768406 | 51,113403 | 2,698659 | 41,732,057
873977 | 22281761 | 806,762 | 20,757,194
9,786,409 | 70857276 | 9405995 | 63,785,931
218950 | 3555658 | 240074 | 3,579,484
350574 | 6778343 | 324786 | 6,087,724
1446486 | 104,776,369 | 1310491 | 97,696,987
19,087 — 16,998 —
15578 | 4659566 | 76545 | 4,677,227

16
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I1. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. In der Botschaft des Bundesrates an die Bundesversamm-
lung, betreffend Bewilligung einer Bundessubvention fir ein
Schmalspurbahnnetzin Graubiinden, vom 12. April 1898,
(Bundesbl. 1898, Band II, Seiten 816 und 817) wird des nihern
ausgefithrt, daf nach den Berechnungen der Oberpostdirektion die
Postverwaltung mit der Betriebseroffnung der Schmalspurbahn
aaf den Strecken Thusis-Filisur-Samaden und Reichenau-Ilanz in-
folge Wegfalls unrentabler Postkurse um jahrlich Fr. 180,000 ent-
lastet wirde.

Da die Eroffaung der vorgenannten Linien far den offentlichen
Verkehr anfangs Juli 1903 stattgefunden, so war mit Ende Juni
1904 ein volles Betriebsjahr abgelaufen. Es lassen sich somit ge-
naue Berechuungen aufstellen in bezug auf die Einnahmen und
Ausgaben des Postkursbetriebes im Kanton Graubinden im ersten
vollen Jahre nach dem Bahnbetriebe, verglichen mit dem letzten
vollen Jahre vor diesem Betriebe; mit andern Worten, den Er-
gebnissen vom Juli 1803 bis Juni 1904 sind gegenitberzustellen
die Ergebnisse des Zeitabschnittes vom Juli 1902 bis Juni 1903.

Br ergeben sich dabei folgende Zahlen:

Juli 1902 Juli 1903
bis Juni 1903 bis Juni 1904
Einnahmen an
Reisenden und Extra- '
posten . . . . . . Fr. 1,141,342.70 Fr. 750,356.95
»  750,556. 95

Mehreinnabhmen Fr.  390,785. 75

Ausgaben
an Traosportkosten . . Fr. 2,235,243, — . 1,592,735. —
» 1,592,735, —
Mehrausgaben Fr. 642,508, —
Im Zeitabschnitt der letzten 12 Monate vor dem Bahnbetrieb,
d. h. vom Juli 1902 bis Juni 1903, stellt sich die Bilanz des Post-
kursbefriebs im Kanton Granbiinden gegentber den ersten 12

Monaten nach dem Bahnbetrieb, d. h. vomn Juli 1903 bis Juni 1904,
somit wie folgt:

Mehrausgaben . . . . . . . . . . . Fr. 642,508, —
Mebreinnahmen . . . . . . . . . ., 3890,785.75

Mehrausfall Fr. 251,722, 25
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Der Mehrausfall im Postkursbetrieb betrug somit vor dem
Bahnbetrieb Fr. 251,722. 25 mehr als mit dem Bahnbetrieb; mit
andern Worten, der Ausfall im Postkursbetrieb im Kanton Grau-
biinden hat sich infolge des Bahnbetriebs um Fr. 251,722, 25 im
Jabr vermindert. Er konnte sich noch um weitere Fr. 25,000 bis
Fr. 30,000 vermindern, wenn der Winterpostkursbetrieb tber die
Fliela- und Julierpisse eingestelli wiirde. Hiertber werden auf
Grund des Winterbetriebs 1904/05 nidhere Erhebungen tiber die
Reisendenfrequenz, die Einnahmen und die Ausgaben gemacht und
es wird der endgiiltige Entscheid auf das Frithjahr 1505 vorbe-
halten.

Dem vorstehenden Minderausfall stehen dagegen wesentliche
Mehrausgaben an die Rhitische Bahn fir die Befoérderung der
Postsendungen gegeniiber.

Die daherigen Vergiitungen betrugen im Zeitraume vom

Juli 1902 bis Juni 1903 Juli 1903 bis Juni 1904

Fr. 82,985.77 Fr. 213,308, —
, 52,985, 77

Mehrausgaben Fr. 130,322, 23

wobei eine endgilltige Bereinigung der Abrechnung fiir das 2. Halb-
jabr 1904 erst nach Abscblufl der Jahresrechnung der Rhitischen
Babn moglich sein wird. Je pachdem die Rendite dieser Bahn-
unternehmung fiir das Betriebsjahr 1904 weniger als 4% oder
49 und mehr abwirft, wird die erhohte Postentschidigung ge-
miB dem Nebenbahngesetz vom 21. Dezember 1899 oder die ge-
wohnliche Entschidigung auf Grund des Eisenbahngesetzes vom
23. Dezember 1872 zu entrichten sein. Der obige Betrag ist auf
Grund der gewdshnlichen Eutschiadigung bemessen.

Die Entschadigung der Postverwaltung an die Rhitische Bahn
betrug im Jahr 1902 Fr. 74,646.28. Bei den seinerzeit von der
Oberpostdirektion aufgestellten Berechnungen fitr den Verkehr mit
der Rhitischen Bahn war eine Mehrausgabe von Fr. 60,000 vor-
gesehen, wihrend diese in Wirklichkeit, wie hiervor angegeben,
rund Fr. 130,000 betragen hat.

Diese Mehrbelastung der Postverwaltung findet ihre Erkla-
rung in der auBerordentlichen Zunahme der Paketpostsendungen,
welehe mit der Rhitischen Bahn seit Eroffnung der Linien Thusis-
Filisur-Samaden, nunmehr St. Moritz, und Reichenau-Ilanz Beforde-
rung gefunden haben. Hand in Hand mit dieser Mehrbelastung sind
denn aber auch die Einnahmen an Posttaxen gestiegen. Der ziffern-
mifige Betrag der Mehreinnahmen, welche auf die genannten
Bahnlinien entfallen, 146t sich mit Racksicht auf die in der Schweiz
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bestehenden Einheitstaxen nicht ermitteln; soviel aber darf mit
Bestimmtheit gesagt werden, daf die Mehreinnahmen an Posttaxen
den Betrag ibersteigen, den die Postverwaltung der Rhitischen
Bahn an Mehrausgaben fiir die Postbefésrderung zu bezahlen hat.
Im Postkreis Chur allein betrug z. B. der Mehrverbrauch an Wert-
zeichen vom 1. Juli 1903 bis 30. Juni 1904 Fr.”54,807 gegeniiber
dem gleichen Zeitraume der Jahre 1902/3.

Wir resiimieren dahin, dafl der Ausfall am Kursbetrieb im
Postkreis Chur seit Eréffnung der Bahnlinien Thusis-Filisur-Samaden,
respektive St. Moritz, und Reichenau-Ilanz um jéhrlich rund
Fr. 251,000 herabgemindert, und daB die damit verbundene hihere
Entschiadigung an die Rhitische Bahn fir die Postbeforderung im
Betrage von jihrlich rund Fr. 130,000 durch den Mehrertrag an
Posttaxen ohne Zweifel ausgeghchen wurde.

2. In den beiden letzten Geschiftsberichten ist an dieser Stelle
des Postulates vom 23./24. Miarz 1897 betreffend Herabsetzung
der Transporttaxe fiir die abonnierten Zeitungen
Erwihnung getan worden. Bekanntlich hat der Bundesrat dieses
Postulat durch zwei Berichte vom 25. November 1898 und 25. Méirz
1901 beantwortet. Wenn das Postulat trotzdem von den eidge-
nossischen Riéten noch nicht erledigt wurde, so ist der Grund
darin zu suchen, dafl inzwischen die Vorlage eines Entwurfs zu
einem neuen Postgesetz angekiindigt worden ist. Diesfalls wird
auf Abschnitt II, Ziffer 2, hiernach verwiesen und der Meinung
Ausdruck gegeben, dafl das erwihnte Postulat in Verbindung mit
dem in Aussicht stehenden Gesetzesentwurf in Behandlung ge-
nommen werden solte.

3. Nachdem die eidgenossischen Rite unterm 5. November
1903 den Bundesrat eingeladen haben, der Bundesversammlung
beforderlichst einen besondern Gesetzesentwurf tber den Post-
scheck- und Giroverkehr vorzulegen, ist dies mittelst Bot-
schaft vom.5. April1904 geschehen. Der beziigliche Entwurf, der
als ,Bundesgesetz betreffend Annahme und Anweisung von Geld-
betrigen im Postscheck- und Giroverkehr® betitelt ist, wurde im
Berichtsjahre vom Nationalrat durchberaten. Die Behandlung des
Geschiftes durch den Stinderat fillt in das Jahr 1905.

4. Die Eingabe des Zentralkomitees des Vereins schweizerischer
Post-, Telegraphen-, und Zollangestellter, vom 16. Januar 1902,
betreffend Vollzug des neuen Besoldungsgesetzes, hat
im Berichtsjahre ihre Erledigung gefunden, indem der Nationalrat
unterm 24. Juni 1904 dem vom Stinderat unterm 22. Dezember
1903 gefafiten Beschlufl beigetreten ist. Dieser Beschlufl ist im
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Geschiftsbericht pro 1903 an gleicher Stelle unter Ziffer 4 wieder-
gegeben.

5. Unterm 9./22. Juni 1904 haben die eidgendssischen Rite
beschlossen, es sei auf das Gesuch der ,,Union fir Frauenbestre-
bungen“ in Ztirich um Gleichstellung des Maximalge-

“haltes der weiblichen Postecommis mit demjenigen

der minnlichen nicht einzutreten. Damit hat dieses Gesuch,
von dem im letztjihrigen Geschiftsbericht untér Abschnitt II,
Ziffer 5, die Rede war, seine endgiltige Erledigung gefunden.

6. Die Angelegenheit betreffend Verbesserung der Lage der
Postillione (siche Geschiftsbericht pro 1903, Abschnitt II,
Ziffer 6) ist im Berichtsjahre nur vom Nationalrat behandelt wor-
den. Diese Angelegenheit dirfte im Jahr 1905 ihre Erledigung
finden.

7. Unterm 5. April 1904 hat der Bundesrat eine Botschaft
an die Bundesversammlung erlassen betreffend den Ankauf des
Post-, Telegraphen- und Telephongebdudes, die Ab-
tretung eines Bauplatzes seitens der Bundesbahnverwaltung und
den Bau eines neuen Dienstgebaudes fiir die Postverwaltung in Basel.
Mit Schlufpahme vom 23. Juni 1904 (A. S. n, F. XX, Seite 88)
haben die eidgendssischen gesetzgebenden Rite die fur den An-
kauf des jetzigen Postgebdudes in Basel, fiir den Umbau dieses
Gebiudes, den Ankauf eines Bauplatzes fiir ein neues Postdienst-
gebdude beim neuen Bundesbahnhof in Basel und die Erstellung
dieses Gebiudes, sowie endlich fiir die Tunnelierung und die Auf-
ziige zwischen dem neuen Gebiude und dem Bundesbahnhof be-
notigten Kredite im Gesamtbetrage von Fr. 4,155,000 bewilligt.
Nach Bezahlung des Kaufpreises im Betrage von Fr. 1,676,742, 95
fir das jetzige Postgebdude in Basel an den Kanton Basel-Stadt
ist dieses Gebiude unterm 6. Juli 1904 in den Besitz des Bundes
ibergegangen. Sodann sind im Berichtsjahre die nitigen Vorarbeiten
fir die Erstellung des neuen Postdienstgebiudes weitergefiihrt
worden, so dal im Laufe des Jahres 1905 mit der Baunausfiih-
rung dirfte begonnen werden konnen.

8. Mittelst Botschaft vom 14. April 1904 hat der Bundesrat
bei der Bundesversammlung um Bewilligung eines Kredites von
Fr. 903,000 nachgesucht fiir den Umbau des Post-, Telegraphen-
und Telephongebdudes an der Rue du Stand in Genf und
die Erstellung eines Nebengebiudes zum Hauptgebinde an der
Rue du Mont Blanc in Genf. Nachdem dieses Geschift von den
beiden, durch die eidgenossischen Réte niedergesetzten Kommis-
sionen im Berichtsjahre in gemeinsame Beratung gezogen worden
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war, erging an den Bundesrat die Einladung zur Beantwortung
verschiedener im SchoBe dieser Kommissionen aufgeworfener
Fragen. Mit Erginzungsbericht vom 16. Juni 1904 hat der Bun-
desrat diese Fragen einlifilich beantwortet, Das Geschift ist alsdann
im BerxchtSJahre vom Stinderat behandelt worden, und zwar in
der Hauptsache durch Zustimmung zum Beschlussesentwurf des
Bundesrates. Die weitere Behandlung des Geschiftes fillt in das
Jahr 1905.

9. In der Dezembersession 1904 hat der Nationalrat folgen-
des Postulat angenommen:

y,Der Bundesrat wird eingeladen, zu prifen und Bericht zu
erstatten, ob nicht das Automobil fir den Postverkehr zu ver-
wenden und ob nicht zur Abklirung der Frage von seiten der
Postverwaltung der Automobilverkehr auf einer oder mehreren
Postrouten einzufiihren sei.*

Die Vorarbeiten zur Erstattung dieses Berichies sind in
Angriff genommen worden, und wir werden Ihnen auf die Juni-
session 1905 Bericht und Antrag einreichen. Sofern der Bundesrat
dazu gelangt, die Vornahme der postulierten Versuche zu befir-
worten, so werden wir zugleich mit der Erstattung des Berichts
in der Botschaft betreffend die Nachtragskredite, II. Serie, um den
notwendigen Kredit fiir die Postverwaltung einkommen.

IT1. Wichtige Entscheide und Besechliisse des Bundesrates,
sowie des Departementes.

1. Betreffend das Denkmal der Griindung des Welt-
postvereins ist im letz{jihrigen Geschiftsbericht an gleicher
Stelle erwahnt worden, dafl unter den sechs preisgekronten Kiinst-
lern ein engerer Wettbewerb erdffnet worden sei. Die neuen
Entwiirfe sind vor Ablauf der festgesetzten Frist — 1. August
1904 — eingeliefert worden. Am 8. August 1904 hat sich das
bestellte Preisgericht neuerdings in Bern besammelt und sich
gleichen Tags fiir den Entwurf des Herrn René de St. Marceaux,
Bildhauer in Paris, ausgesprochen und dem Bundesrat dessen Aus-
fuhrung beantragt. Unterm 26. August 1904 hat der Bundesrat,
in Genehmhaltung dieses Antrages, beschlossen, es sei Herr René
de St. Marceaux mit der Erstellung des Denkmals zu betrauen. Ein
unterm 3./6. November 1904 zwischen Herrn de 8t. Marceaux
und dem Postdepartement auf Grund des Programms fir den
Wettbewerb abgeschlossener Vertrag bestimmt, daf das Denkmal
im Laufe des Jahres 1907 fertiggestellt werden soll.
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2. Unterm 12, Miirz 1904 hat der Bundesrat beschlossen, die
Beratung iiber den Entwurf eines einheitlichen Bundesgesetzes
betreffend das schweizerische Postwesen (siche Ge-
schiftsbericht der Postverwaltung pro 1903, Abschnitt III, Ziffer 2)
bis zur Erledigung des von den eidgenossischen Réiten unterm
23. Dezember 1903 beschlossenen Postulates, die Frage zu pritfen,
ob nicht die Verwaltungen der Post und der Telegraphen zu
vereinigen seien, zu verschieben. Wir boffen in der Lage zu sein,
in Erledigung dieses Postulats Ihnen unsern Bericht und Antrag
im Laufe des Jahres 1905 vorlegen zu konnen.

3. Durch Schluinahme vom 20. Mai 1904 hat der Bundesrat
Art. 44, Ziffer 4, lit. ¢, der Transportordnung fir die schweize-
rischen Posten (A. 8. n. F. XIV, 555) im Sinne der Erhshung
des Maximalgewichtes von 5 auf 10 kg. fir mit der Post zur
Beforderung gelangende Sendungen von lebenden Bienen ab-
gedndert und dadurch eine namentlich auch fiir den Verkehr mit
dem Ausland erwinschte Erleichterung geschaffen.

4. Unterm 30.September 1904 hat der Bundesrat einen Beschluf§
gefallt betreffend Abanderung der Vollziehungsverordnung fir die
Postverwaltung zum Besoldungsgesetz vom 2. Juli 1897. Durch
diesen, in Band XX, Seite 131, der eidgendssischen amtlichen Ge-
setzessammlung enthaltenen Bundesratsbeschlufl ist einem Begehren
der Landbrieftrager und Landboten betreffend Anwen-
dung des Bundesgeseizes tiber die Arbeitszeit insoweit entsprochen
worden, als fir diejenigen Postangestellten der genannten Kate-
gorie, deren tigliche Dienststunden sich auf 9 und mehr belaufen,
vom 1. Januar 1905 an die Kosten fir die Ablosung an den Frei-
tagen von der Verwaltung direkt bestritten werden, wobei ver-
standen ist, daf jedem dieser Angestellten bis zu 10 Dienstjahren
52, und denjenigen mit mehr als 10 Dienstjahren 60 dienstfreie
Tage im Jahr zu gewahren sind. Bisher wurde den Landbrief-
trigern und Landboten allgemein eine sich nach der Besoldung rich-
tende Entschiadiguag fir Stellvertretung zur Ermoglichung von
Freisonntagen ausgerichtet. Dieses Verfahren wird beibehalten fur
die Angestellten mit weniger als 9 tiglichen Dienststunden.

5. In Anwendung von Art. 32, letztes Alinea, des Posttaxen-
gesetzes (A. 8. n. F. VII, 584) hat der Bundesrat unterm 20. Sep-
tember 1904 beschlossen, es sei von der Postverwaltung fiir die
beim Postbureau Chiasso-Transit eingehenden, fiir Speditionshiuser
bestimmten Transitscheinsendungen, welche auf erfolgte Benach-
richtigung hin dort innert 24 Stunden nach Eingang nicht abgeholt
werden und daher von der Post ins Lagerhaus verbracht werden
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miissen, eine Lagergebithr von 20 Ct. fir jedes Stick zu er-
heben. Dieser MaBnahme kommt kein fiskalischer Charakter zu;
sie war notig, um eingerissenen Milibriuchen betreffend die Lage-
rung der genannten Sendungen entgegenzutreten und eine ord-
nungsgemifie Abwicklung des Postdienstes im Transitbureau in
Chiasso zu sichern.

6. Im Berichtsjahre sind neue Instruktionen erlassen
worden:

a. unterm 1. Februar 1904 eine solche betreffend die Einrich-
tung und Obliegenheiten der nicht rechnungspflichtigen Post-
ablagen;

b. unterm 29. Februar 1904, eine solche iuber die Bureau-
kosten

c. unterm 16. August 1904, eine solche @iber den Postumla-
dungsdienst auf den Stationen ;

d. unterm 12. September 1904, eine solche zur Vollziehung der
zur Bekdmpfung der Reblaus bestehenden Vorschriften.

Durch die ad ¢ erwihnte Instruktion wird namentlich be-
zweckt, die Umladung der Postsendungen auf den Eisenbahn-
stationen tunlich zu beschleunigen und dadurch Zugsverspitungen
durch die Organe der Postverwaltung soviel als maglich zu ver-
hiiten.

7. Auf Anfang des Berichtsjahres sind sodann Ausfith-
rungsbestimmungen fir den Postdienst erlassen worden zu
der vom Bundesrat unterm 5. November 1903 genehmigten neuen
Verordnung betreffend Vorlage, Prifung und Genehmigung der
Fahrpline der Eisenbahpen, Dampfschiffe und andern vom
Bunde konzessionierten Transportanstalten.

8. Es hat sich als notwendig erwiesen, fir die Postverwal-
tung neue Vollziehungsvorschriften zu der Verordoung
des Bundesrates vom 21. Februar 1899 tber die Unvereinbar-
keit anderweitiger Stellen und Berufe mit eidgenossischen Anstel-
lungen zu erlassen. Der beziigliche, in das schweizerische Post-
amtsblatt aufgenommene Erlafl datiert vom 15. April 1904,

9. Unterm 6. Mai 1904 hat der Bundesrat das Postdeparte-
ment ermichtigt, in denjenigen Fillen, erstmals im Jahre 1904,
wo als feststehend angenommen werden kann, defl eine Ortschaft
innert dem zwischen zwei eidgendssischen Volkszihlungen liegenden
Zeitabschnitt eine Einwohnerzahl von 10,000 Seelen erreicht hat,
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far die den Postbureaux I. und 1I. Klasse dieser Ortschaft zuge-
teilten Beamten und Angesteliten die hohern Besoldungsansitze
von Art. 8, Abschnitt A, der unterm 30. Dezember 1897 erlas-
senen Vollziehungsverordnung fir die Postverwaltung zum
Besoldungsgesetz vom 2. Juli 1897 (A. 8. n. F. XVI, 272
und 380) zur Anwendung zu bringen, in der Meinung, daf die
Neufestsetzung der Besoldungen des in Frage kommenden Per-
sonals jeweilen auf den 1. April eines Jahres zu erfolgen habe,
sofern spiitestens auf diesen Zeitpunkt der erforderliche Nachweis
erbracht wird, sowie, dafl in denjenigen Jahren, die einer allge-
meinen Besoldungsrevision nachfolgen, eine Besoldungserhthung
innerhalb der neuen Maximalbetrige nur insoweit gewdhrt werde,
alg die Zulage bei der allgemeinen Revision unter dem gesetzlich
zulissigen Anpsatz von Fr. 300 geblieben ist.

Durch diese Schlufinahme ist eine Hirte beseitigt worden, die
darin bestund, daf fir die Entscheidung der Frage der Einwohner-
zahl bisher die letate eidgendssische Volkszihlung mafigebend war.

10. Bei der Beratung iiber die Staatsrechnung fur das Jahr
1903 im Stinderat hat der Berichterstatter der Kommission die
Erstellung schénerer Postmarken angeregt. Indem wir uns
erlauben, auf die itber den Stand dieser Frage im letztjihrigen
Geschaftsbericht der Postverwaltung unter Abschnitt III, Ziffer 16,
epthaltenen Ausfilhrungen zu verweisen, ergénzen wir diese letztern
dahin, dafl die Versuche mit einem neuen Druckverfahren und die
sonstigen vorbereitenden Erhebungen im Berichtsjahr weiter ge-
fithrt worden sind. Wir hoffen, noch im Laufe des Jahres 1905
sowohl die Untersuchung iiber das Druckverfahren, als auch die
Wahl des Markenbildes zum Abschlusse bringen zu konnen.

11. Uber die Frage der Auslegung von Art. 4 des Bundes-
gesetzes iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Neben-
bahnen, vom 21. Dezember 1899 (A. S. n. F. XVII, 42), mit
Bezug auf welche wir Thnen schon im Geschiftsbericht des Jahres
1903 von unserer Ansicht Kenntnis gegeben haben, ist im Be-
richtsjahre mit der Verwaltung einer Nebenbahn eine Differenz
entstanden, die zu einem Prozesse vor Bundesgericht gefiihrt hat.
Der Prozefl wird voraussichtlich im Jahr 1805 zum Austrage ge-
langen, worauf wir lhnen, je nach Umstinden, weitern Bericht,
und eventuell Antrige unterbreiten werden.

12, Zwischen der Postverwaltung und der eidgendssischen
Anstalt fir Landestopographie ist im Berichisjahr eine Abmachung
getroffen worden iuber Bearbeitung und Erstellung einer neuen
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offiziellen Postkarte der Schweiz. Die neue Karte wird im
MaGstab von 1:250,000 erstelit, erhilt einen, wenn auch nicht
sehr hervortretenden Reliefdruck und wird tiberhaupt in verschie-
denen Beziehungen schoner und reichhaltiger ausgestattet sein als
die im Jahr 1893 herausgegebene offizielle Postkarte. Die Bear-
beitung der neuen Karte wird im Jahr 1905 weiter gefordert
werden.

13. Einem in den eidgentssischen Riten geiuBerten Wunsche
Rechnung tragend, hat die schweizerische Postverwaltung die bis-
herigen Vertrige mit den Druckereien itber das Erstellen von
Posiformularen auf Ende Juni 1904 gekiindigt und unterm
10. Februar 1904 iber die kinftige Lieferung dieser Drucksachen
einen neuen Wettbewerb eroffoet. Ks wird diesfalls auf die im
Bundesblatt pro 1904, I, 381, enthaltene Ausschreibung ver-
wiesen.

Die neue Vergebung erfolgte fiir jeden einzelnen der efwa
300 in Betracht fallenden Posten auf Grund eines von einem un-
beteiligten Fachmann mit aller Sorgfalt ermittelten Durchschnitts-
preises. Von den sehr zahlreich aufgetretenen Bewerbern wurden
diejenigen beriicksichtigt, deren Angebote diesem Durchschnitts-
preis am nachsten standen. Dabei wurde auf eine tunlichst gleich-
miflige Beriicksichtigung der Bewerber in den verschiedenen Lan-
desteilen Bedacht genommen und die Lieferung der Formulare
auf eine wesentlich groflere Zahl von Druckereien als bisher ver-
teilt. Die neuen Vertrige haben eine dreijihrige Dauer.

IV. Unterhandlung, Abschluss und Vollziehung wichtiger
Vertrige.

a. Inland.

1. Uaterm 30. August/1. September 1904 ist zwischen
der schweizerischen Postverwaltuug und der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen ein Ubereinkommen abgeschlossen
worden betreffend die Entschéddigung far die Beforde-
rung der Postpakete im Gewichte von ttber 5 kg.
auf den schweizerischen Bundesbahnen. Dieses Ubereinkommen,
nach welchem die Berechnung der Entschidigung fir den Trans-
port der nicht regalpflichtigen Postpakete auf Grund eines Ein-
heitssatzes nach der Stiickzahl zu erfolgen hat, was eine wesent-
liche Vereinfachung der statistischen Elhebungen moglich macht,
ist auf eine feste Dauver bis zum 30. November 1913 abgeschlossen
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worden. Dieser letztere Umstand in Verbindung mit der Rege-
lung der gleichartigen Beziehungen zu der Gotthardbahn (siehe
Ziffer 2 hiernach) ermoglichte die Ausdehnung der sogenannten
summarischen Kartierung der Postpakete auch auf diejenigen itber
5 kg. Gewicht. Diesfalls wird auf die Ausfithrungen unter Ab-
schoitt XI, Ziffer 2, hiernach verwiesen.

2. Im letztjihrigen Geschiftsbericht ist an gleicher Stelle
erwihnt worden, dall die mit der Gotthardbahn bereits im
Jahr 1902 eingeleiteten Unterhandlungen tiber Erzielung einer Ver-
einfachung in den umstdndlichen und kostspieligen Erhebungen
zur Berechnung der Entschidigung fir den Transport der nicht
regalpflichtigen Postpakete durch die genannte Bahungesellschaft
im Jahre 1903 fortgefithrt worden, schlieflich aber gescheitert
geien. Im Berichtsjahre fuhrte dann die Frage der Vereinfachung
und Beschleunigung der Postumladung auf den Eisenbahustationen,
die in Verbindung mit derjenigen betreffend die Verminderung der
Zugsverspitungen aufgeworfen wurde, zur Wiederaufhahme der
Unterhandlungen mit der Gotthardbahn. Diese Unterhandlungen
batten diesmal Erfolg, indem die Gotthardbahn den Vorschligen
der Postverwaltung zustimmte, wonach die BEatschiadigung fir
den Transport der nicht regalpflichtigen Postpakete durch die
mehrgenannte Bahngesellschaft fortan in der Weise zu be-
rechnen ist, dall fiir jedes Jahr eine bestimmte prozentuale Stei-
gerung der im Vorjahr bezahlten Entschidigung angenommen und
das Betreffnis der vorjihrigen Entschidigung zugeschlagen wird.
Auch diese auf Ende Juni 1904 zu stande gekommene Verein-
barung hat eine bedeutende Vereinfachung der statistischen BEr-
hebungen zur Folge und half, wie bereits unter Ziffer 1 erwihnt
ist, mit zur Beseitigung der umstindlichen und zeitraubenden
Einzelkartierung der Postpakete iber 5 kg.

3. Die bereits im Jahre 1903 mit der Rhéitischen Bahn
eingeleiteten Unterhandlungen betreffend den Abschluf§ eines neuen
Vertrages iber ihre Beziehungen mit der Postverwaltung waren
gegen Ende des Berichtsjahres so weit fortgeschritten, daf zur Auf-
stellung eines definitiven Vertragsentwurfs geschritten werden
konnte. Die Unterzeichnung und Genehmigung des Vertrages,
sowie dessen Ausfithrung filit ins Jahr 1905.

Neue Vertrige sind im Berichtsjahre auflerdem mit folgenden
Nebenbahnen abgeschlossen worden: Eisenbahn Chexbres-Vevey,
Greierzerbahn, Neuenburger Tramway, Sensetalbaho, Eisenbahn
Vevey-Chatel-St. Denis, Wynentalbahn,
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4. In der Angelegenheit betreffend die Uberlassung der von
der Postverwaltung bendtigten Réiume fir ein Aufgabe- und
ein Transitbureau im neuen Bundesbahnhof in Basel
ist ein Vertragsverhaltnis im Berichtsjahre noch nicht zu stande
gekommen. Wie bereits im letztjihrigen Geschiiftsbericht betont
wurde, ist an einer befriedigenden Lésung dieser Lokalfrage nicht
zu zweifeln.

5. Unter Hinweis auf Abschnitt IV, a, Ziffer 6, des letzt-
jahrigen Geschiftsberichts der Postverwaltung ist festzustellen,
daf der dort erwihnte Vertrag vom 24. November 1903 betref-
fend den Umbau des ostlichen Teiles des ehemaligen Lagerhauses
im Hauptbahnhof in Zirich und die mietweise Uberlassung der
dadurch geschaffenen Lokale fiir ein Fahrposttransitbureaun
nicht perfekt geworden ist. Die Planvorlage der Generaldirekiion
der Bundesbahnen wurde ndmlich von den zustindigen Behorden
des Kantons und der Stadt Ziirich angefochten. Die daherigen
Einsprachen fithrten zu dem in Band IV, Seite 575 u. ff., des Bun-
desblattes pro 1904 enthaltenen Bundesratsbeschlu vom 9. Juni
1904, durch welchen die erhobenen Einsprachen abgewiesen wurden.
Hierauf erfolgte die Genehmigung des Umbauprojektes durch das
Post- und Eisenbahndepartement. Inzwischen hatte die Postver-
waltung, einerseits im Hinblick auf die verhiltnismiflig kurze Ver-
tragsdauer (10 Jabre), die ihr zugestanden werden konnte, ander-
seits wegen der ibr zugemuteten grofen finanziellen Opfer, die
Frage der Belassung des Transitpostbureaus in den jetzigen Lo-
kalen an der Beatengasse in Zirich nochmals gepruft und gleich-
zeitiz auch Erhebungen anstellen lassen iiber die Moglichkeit einer
Herabminderung der Baukosten fiir das Lagerhausprojekt. Der
Stadtrat von Zivich, als neuer Eigentiimer des Hauses an der
Beatengasse, in dem die Postlokale sich zurzeit befinden, erklirte
aber, auf eine Verlingerung des jederzeit kiindbaren Mietverhilt-
nisses nicht eintreten zu konnen. Anderseits gelangte man zu
dem Schlusse, dafl eine wesentliche Kostenersparnis beim Lager-
hausprojekt nicht zu erzielen sei, wenn dieses Projekt eine wirk-
liche Verbesserung der Dienstverhdltnisse bringen solle. Unter
diesen Umstanden einigten sich die beteiligten Verwaltungen auf
die Ausfibrung des urspriinglichen Projektes und es kam unterm
25. November 1904 zwischen ihnen ein neuer Vertrag zu stande,
der sich von dem frither abgeschlossenen durch einen nicht un-
betrachtlich niedriger gehaltenen Betrag fiir Mietzins und Amor-
tisation unterscheidet. Der Bundesrat hat diesem Vertrag unterm
27. Dezember 1904 die Genehmigung erteilt. Damit kann die
Frage der Beschaffung neuer Lokale fir das wichtige Transitpost-
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bureau in Zirich fir einmal als gelost bezeichnet werden. Dabei
soll nicht unerwihnt bleiben, dafl der Postverwaltung seitens der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen auf den Zeit-
punkt des Ablaufs des neuem Vertrages eine aunderweitige,
geeignete und dauernde Unterbringung des Transitpostbureaus
im Areal des Hauptbahnhofes in Zirich in Aussicht gestellt
worden ist.

6. Mit den Eigentimern des Gebiudes, in welchem die Lo-
kale der verschiedenen Abteilungen des Postbureau Biel sich
befinden, ist ein Nachtrag zum Mietvertrag abgeschlossen worden,
gestiitzt auf welchen die gegenwirtigen Lokale auf 1. April 1904
durch Hinzunahme weiterer Rdume eine nicht unbetriachtliche
Vergroflerung erfahren haben. Zu diesem Vorgehen ist das Post-
departement unterm 26, Februar 1904 vom Bundesrat erméchtigt
worden. Zu einer von privater Seite im Berichtsjahre, aber nach
AbschluB des Nachtragsvertrages eingelangten Offerte betreffend
Erstellung eines neuen Postgebiudes in Biel hat die Postverwal-
tung sich ablehnend verhalten.

7. Mit der Bundesbahnverwaltung sind im Berichtsjahre Unter-
handlungen angekniipft worden betreffend Uberlassung von Lo -
kalen fiir den Paketpostdienst im Bahnhof St, Gallen
oder Abtretung eines Bauplatzes im Bahnhofareal. Die im Post-
gebiude St. Gallen verfiigbaren Riume reichen auf die Dauer za
einer allgeitig ordnungsgemiflen Abwicklung des Dienstes nicht
mehr aus. Wenn hierin Wandel geschaffen werden will, so bleibt
nichts anderes ibrig, als einen Teil des Paketpostdienstes auBer-
halb des Postgebiudes zu verlegen. Die richtigste Losung wiirde
unzweifelhaft die Schaffung von Lokalen im Areal des gegenwiirtig
im Umbau begriffenen Bahphofes bilden. Es ist Aussicht auf eine
solche Losung der wichtigen Frage vorhanden. Die dabinzielenden
Verhandlungen werden im Jahr 1905 fortgesetzt werden.

8. In der Angelegenheit betreffend Erstellung eines Post-
und Telegraphengebdudes in Sarnen haben im Berichts-
jahre Augenscheinsverhandlungen stattgefunden, die den Zweck
hatten, einerseits die Bedirfunisfrage zu prifen und anderseits die
namhaft gemachten Bauplitze zu besichtigen. Gestiitzt auf das
Ergebnis dieser Verhandlungen ist die Direktion der eidgends-
gischen Bauten mit der Ausarbeitung eines unverbindlichen Bau-
projekts beauftragt worden. Die weitere Behandlung des Geschifts
fallt in das Jahr 1905.

9. In der Frage der Erstellung eines Post- und Tele-
graphengebaudes in Appenzell wurden im Berichtsjahre
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die Unterhandlungen iber die Erwerbung eines geeigneten Bau-
platzes wieder aufgenommen und waren auf Ende des Jahres se
weit gediehen, dafl seitens des Postdepartements ein bestimmtes.
Kaufsangebot filr einen gilnstig gelegenen Terrainabschnitt ge-
macht werden konnte. Sobald einmal der Ankauf des Bauplatzes
perfekt geworden sein wird, soll zur Ausarbeitung eines Baupro-
jektes geschritten werden, da ein Bedurfnis fir Schaffung geeig-
neterer Lokale fiir den Post- und den Telegraphendienst besteht.

10. Im Jahr 1901 (siehe Geschiftsbericht der Postverwaltung
pro 1901, Abschnitt II, Ziffer 6) ist seitens der eidgendssischen:
Rite der fir Ankauf eines Bauplatzes fiir ein neues Post-, Tele-
graphen- und Telephongebiude in Lugano bendtigte
Kredit bewilligt worden. Erworben wurde damals der sogenannte
Lyceumsplatz, nachdem die vorgingigen Verhandlungen iber die
Abtretung des Platzes, auf dem das jetzige Postgebaude und die
Kirchen Sta. Marta und Sta. Maria stehen, gescheitert waren. Im:
Berichtsjahre nun wurden neuerdings Verbandlungen beztiglich
dieser Platzfrage angebahnt, die den Zweck hatten, die Gemeinde
Lugano zur Abtretung des letzterwihnten, fir den geplanten Bau
wesentlich giinstiger gelegenen Platzes um die vom Bunde fiir der
Lyceumsplatz bezahlte Kaufsumme von Fr. 250,000 zu veran-
lassen, in der Meinung, dafl alsdann der Lyceumsplatz ohne wei-
teres wieder an den fritheren Eigentiimer, den Kanton Tessin, zu-
rickfalle. Diese Verhandlungen haben einen giinstigen Verlauf
genommen und waren zu Ende des Berichtsjahres so weit gediehen,
dafl den eidgendssischen Riten in néchster Zeit eine Vorlage wird
unterbreitet werden konnen, mittelst welcher um Genehmigung
der beziiglichen Abmachungen nachgesucht werden soll.

b. Ausland.

1. Unterm 4./7. Januar 1904 ist zwischen der deutschen Reichs-
postverwaltung und der schweizerischen Postverwaltung ein Nach-
trag zu dem unterm 25./29. Juli 1887 getroffenen Abkommen wegen
Regelung des Mietverhiltnisses hinsichtlich der Postdienst-
rdume auf dem badischen Bahnhof in Basel vereinbart
worden. Durch diesen vom Postdepartement unterm 13. Februar
1904 genehmigten Nachtrag hat die Angelegenheit betreffend den
Avufbau des Gebaudes, in welchem das schweizerische Transitpost-
bureau im badischen Bahnhof in Basel untergebracht ist — wir
verweisen auf Abschnitt IV, lit. b, Ziffer 3, des letztjihrigen Ge-
schaftsberichtes der Postverwaltung — ihre endgiltige Regelung
gefunden.
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2. Im Laufe des Berichtsjahres sind der schweizerischen
Postverwaltung durch Vermittlung der deutschen Reichspost-
verwaltung Projektpline zu einem neuen badischen Bahnhof in
Basel zur Prifung unterbreitet worden. Fur die schweizerische:
Postverwaltung handelt es sich darum, die benotigten Riume fir
eine geordnete Abwicklung des wichtigen Transitpostdienstes
in dem neu projektierten badischen Bahnhof in Basel er-
hiltlich zu machen. Der bisherige Verlauf der Unterhandlungen
laBt eine befriedigende Losung dieser Lokalfrage als in sicherer
Aussicht stehend erscheinen.

3. Unterm 27. Mai/2. Juni 1904 ist zwischen den Post-
verwaltungen der Schweiz und von Montenegro ein Uberein-
kommen abgeschlossen worden betreffend die Ausgleichung der
Nachnahmen auf Paketen durch Postanweisungen.

4. In der Frage betreffend den Abschlull eines Poststiick-
vertrages mit den Vereinigten Staaten von Amerika
ist die zuwartende Haltung, von der im letztjihrigen Geschifts-
bericht an gleicher Stelle (Abschnitt 1V, b, Ziffer 5) die Rede
war, auch im Berichtsjahre beibehalten worden, da ginstige Be-
forderungsgelegenheiten schon bestehen und da der Schweiz die
Aufnahme der Transitklausel in die allfillig mit andern Lindern
abzuschlieBenden Poststickveririge zugesichert worden ist.

5. Mit Noten vom 21. April und 16. Juni 1904 hat die
italienische Gesandtschaft den vom 1. Juli 1904 an giltigen Bei-
tritt der italienischen Kolonien Erithrea und Benadir zum
‘Weltpostvertrag von Washington erklart.

6. Unterm 23. August 1904 sodann hat auch die Regierung
der Republik Panama den Beitritt dieser Republik zu dem
soeben genannten Vertrag erklart,

7. Im Laufe des Berichtsjahres sind dem internationalen Uber-
einkommen von Washington, vom 15. Juni 1897, betreffend dem
Austausch von Briefen und Schachtein mit Wertangabe, bei-
getreten:

a. Barbados, mit Gultigkeit vom 1. Oktober 1904 an;

b. Bermudas, mit Gultigkeit vom 1, Januar 1905 an;

¢. Niederlindisch Indien, mit Giltigkeit vom 1. Mirz
1905 an.

8. Auf den 14. Juli 1904 ist fur Fahrpoststiicke nach Ru 8-
land ein neuer Gewichtstarif in Kraft getreten, welcher fur Sen-
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dungen iber 5 Kilogramm nach dem Innern des europiischen
RuBland, sowie nach Finnland, Kaukasien und dem asiatischen
RuBland bedeutende TaxermiBigungen gebracht hat. Sodann konnte
auf 1. April 1904 eine Herabsetzung der Lagerfrist fir in RuBland
unbestellbare Pakete von 6 auf 2 Monate erwirkt werden.

9. Mit der Postverwaltung von Grofibritannien und Irland
sind im Berichtsjahre Unterhandlungen eingeleitet worden, die eine
Herabsetzung der gegenwirtig unverhéltnismaBig hohen Taxen im
Poststiickverkehr bezweckten. Diese Unterhandlungen haben nicht
den gewiinschten Erfolg gehabt, indem die britische Postverwaltung
erklirte, auf eine wesentliche Herabsetzung der Taxen im Hinblick
auf die derzeitigen Vertrige mit den Eisenbahngesellschaften nicht
eintreten zu koonen. Grundsatzlich hat allerdings die britische
Postverwaltung eine TaxermdBigung von 10 Cts. fir die Gewichts-
sitze von 1, 3 und 5 Kilogramm zugestanden, wobei sie gleich-
zeitig eine Erneuerung des gegenwirtigen Poststiickvertrages vom
Jahr 1896 in Vorschlag brachte. Die Unterhandlungen hieriiber
sind noch schwebend. Bei dieser Sachlage hat die schweizerische
Postverwaltung, vielfach geinflerten Wiinschen seitens der Handels-
welt Rechnung tragend, nach andern Mitteln und Wegen gesucht,
um ecine Herabminderung der Taxen fir Poststiicke nach Grof-
britannien und Irland zu erwirken. Es ist ihr denn auch gelungen,
mit der Transportgesellschaft der Messageries anglo-tuisses in Basel
ein Abkommen zu treffen, durch das auf 15. Dezember 1904 eine
neue Beforderungsgelegenheit fiir Poststiicke nach England uber
Calais oder Ostende mit wesentlich ermiBigten Taxen eingerichtet
wurde. Gleichzeitig sind auch die Taxen fiur Fahrpoststicke bis
zu 5 Kilogramm Gewicht nach Grofbritannien und Irland um
10 Cts. per Gewichtssatz von 1, 3 und 5 Kilogramm herabgesetat
worden.

10. Im letztjihrigen Geschiftsbericht der Postverwaltung
wurde ausgefiihrt, daf die Unterhandlungen zur Erméglichung
der Leitung der fir Persien aufkommenden Poststicke iiber
Rufland anstatt via Suez noch schwebend seien. Im Berichtsjahre
ist noa diese neue Beforderungsgelegenheit auf dem Landwege
geitens der russischen Postverwaltung erdffnet und dem Publikum
zuginglich gemacht worden.

11. Auf 15. Dezember 1904 ist ein Paketpostdienst mit den
russischen Postimtern in der Mandschurei auf dem Landwege
eingerichtet worden.

12, Sodann wurde im Berichtsjabre auch ein Poststuckdienst
nach Transkaspien eingerichtet.




107

13. Unterm 18./31. Januar /18. Februar 1904 ist zwischen den
Postverwaltungen der Schweiz und von Rufland ein Ubereinkom-
men abgeschlossen worden iiber die Auswechslung von Post-
_ anweisungen. Infolge dieses Ubereinkommens kénnen seit dem
15. April 1904 mit dem europdischen RuBland (ohne Finnland,
mit dem durch Vermittlung von Schweden seit Jahren ein solcher
Austausch moglich ist) gewdhnliche Postanweisungen bis zum
Betrage von 100 Rubeln ausgewechselt werden.

14. Im Laufe des Jahres 1904 ist im Postanweisungsdienst
mit GroBbritannien und Irland und einer Anzahl britischer
Kolonien der zuldssige Hochstbetrag fitr gewohnliche und tele-
graphische Anweisungen auf Fr. 1010.40 (40 £) festgesetzt worden.
Vorher waren solche Anweisungen nur zuldssig bis zum Betrage
von Fr. 252.60 (10 £). Die mit der Postverwaltung von Grof-
britannien angekniipften Unterhandlungen zum Abschluf eines
neuen Vertrages iiber den gegenseitigen Austausch von Post-
anweisungen waren zu Ende des Berichtsjahres noch schwebend.

15. Im Postanweisungsdienst mit Osterreich-Ungarn,
oinschlieflich Bosnien-Herzegowina, ist auf 1. April 1904
die Anderung eingetreten, dall Anweisungen nach diesen Lindern
nicht mehr in Frankenwihrung, sondern in Kronen und Hellern
auszustellen sind.

16. Mit Wirksamkeit vom 1. Juli 1904 an sind die Taxen
fir Postanweisungen aus der Schweiz nach den Vereinigten
Staaten von Amerikd denjenigen des allgemeinen inter-
nationalen Verkehrs gleichgestellt, d. h. fir Anweisungsbetrige
iiber Fr. 100 um die Halfte herabgesetzt worden. .

17. Auf 1. Oktober 1904 ist der Maximalbetrag einer Post-
anweisung im Verkehr mit Kanada von 50 auf 100 Dollars er-
hoht worden. :

18. Eine Erhshung des Maximalbetrages der Postanweisungen
erfolgte auch im Verkehr mit Serbien, und zwar von Fr. 500
auf Fr. 1000.

19. Im letztjahrigen Geschiftsbericht ist an gleicher Stelle
(Abschnitt IV, b, Ziffer 20) erwihnt worden, daf die mit Mexiko
bezuglich der Einfuhrung des Postanweisungsdienstes eingeleiteten
Unterhandlungen ergebnislos geblieben seien. Seitherige Verhand-
lungen mit der britischen Postverwaltung haben zur Einrichtung
eines Postanweisungsdienstes mit den Vereinigten Staaten
von Mexiko auf 1, Dezember 1904 gefiihrt. Dieser neue Dienst
wird durch das Postanweisungsamt London vermittelt.
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20. Auf den nimlichen Zeitpunkt ist, ebenfalls durch Ver-
mittlung der britischen Postverwaltung, ein Postanweisungsdienst.
mit dem britischen Protektorat von Nord-Nigeria eingerichtet
worden.

21, Seit dem 1. Mai 1904 konnen durch Vermittlung der
chilenischen Postverwaltung zwischen der Schweiz und Bolivia
Postanweisungen ausgewechselt werden.

22. Endlich ist auf 1. Januar 1904 der Postanweisungsdienst.
mit Peru eingefiihrt worden.

23. Infolge Einfihrung der Goldwahrung in Siam sind die
Gegenwerte in siamesischer Wihrung fir die in Frankenwihrung.
angesetzten Grundtaxen des internationalen Briefpost- und Post--
stickvertrages auf 1. April 1904 neu festgesetzt worden.

24. Im Berichtsjahre ist das im Verkehr mit Frankreich
auf 125 Gramm beschrinkt gewesene Hochstgewicht der Waren-
muster von roher oder gesponnener Seide auf 350 Gramm erhoht.
worden.

25. Die Zulassigkeit schriftlicher Mitteilungen auf der Adrefl-
seite der Privatpostkarten ist im Berichtsjahre auf dep Verkehr
mit einer Reihe weiterer Lander ausgedehnt worden. Diese Ver-
glinstigung bestund auf Ende des Berichtsjahres im Verkehr mit
folgenden Lindern: Brasilien, Bulgarien, Kanada, Costa-
Rica, Frankreich, franz6sische Kolonien, Griechen-
land, Italien, Luxemburg, Mexiko, Portugal, Rumé-
nien, Rufiland, Siam und Tunesien.

26. Im Berichtsjahre sindin Tschingtschoufu, Tschout-
sun, Tsinonfu, Swatu (China) von der deutschen Postverwal-
tung, und in Changsha, Tschingkiang, Hankow, Swatow
und Tongku (China) von der japanischen Postverwaltung Post-
imter errichtet worden, die als zum Weltpostverein gehirend zw
betrachten sind.

27. Der Bericht des internationalen Bureaus des
Weltpostvereins pro 1904 liegt zur Einsichtnahme fir die
Mitglieder der Bundesversammlung bereit. Wir entnehmen dem-
selben folgendes:

Die ordentlichen Verwaltungsausgaben betrugen Fr. 105,695.1T
gegenitber Fr, 97,903.75 im Jahre 1903. Es bleiben sonach von
den gemdfl den Bestimmungen des Ausfihrungsreglements zums
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‘Weltpostvertrag auf Fr. 125,000 limitierten ordentlichen Ausgaben
des genannten Bureaus verfigbar Fr.19,304.83, welche Summe
gemil dem Beschluf des Berner Kongresses vom Jahre 1900 zur
Aufnung des Denkmalfonds verwendet wird. Dieser Fonds belduft
sich Ende 1904 noch auf Fr. 73,003.78, hat sich mithin gegen-
iber dem gleichen Zeitpunkte des Vorjahres, wo er noch
Fr. 87,352.48 betrug, nicht unbetrichtlich vermindert. Es ist dies
darauf zuriickzufithren, daff im Laufe des Berichtsjahres die inter-
nationale Jury neuerdings zusammengetreten ist und dal hieraus,
sowie durch die Honorierung der Kiinstler, die sich am engern
Wettbewerb beteiligt haben, bedeutende Kosten entstanden sind,
die aus dem Fonds bestritten wurden. In den Jahren 1902, 1903
und 1904 sind derartige Kosten im Gesamtbetrage von Fr. 74,051.61
erwachsen. In der Folge dirfte nun aber der Fonds ziemlich rasch
anwachsen, nachdem die Erstellung des Denkmals nunmehr dem
preisgekronten Kiinstler ubertragen worden ist.

V. Personal und Besoldungen.

1. Poststellen.
Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1904
auf 1677.

Die Zahl der Bureaux I. Klasse (11) am Sitze der Kreispost-
direktionen ist eine gegebene.

Die Filialbureaux haben sich um eines vermehrt.

Die Zahl der Postbureaux II. Klasse ist unveriandert geblieben.

Bei den Postbureaux III. Klasse hat eine Vermehrung um
vier Stellen stattgefunden.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschlieflich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3714, was einer Vermehrung im Berichts-
jahre um 45 Stellen entspricht.

Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen verteilt,
betragt :

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektion) . . . . . . 11
Fiialen . . . . . . . . . . . . . . . b5
II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamtén) . . . . 178
II Klasse (ubrige Bureaux) . . . . . . . . . 1433
Total 1677

Von diesen 1677 Postbureaux enifallen 1184 auf die deutsche,
414 auf die franzésische und 79 auf die italiecische Schwoeiz.
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Die 2024 Postablagen zerfallen in 1403 rechnungspflichtige:
und 621 nicht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten internen Postanweisungs- und
Einzugsmandatdienst betraut. Von diesen letztern Ablagen sind
itberdies 221 auch zum direkten Postanweisungs- und Einzugs-
mandatverkehr mit dem Auslande ermichtigt; ferner konnen
Einzahlungen nach dem Auslande bei allen rechnungs- und nicht
rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden.

Von der Gesamtzahl der 2024 Postablagen befinden sich
1240 in der deutschen, 543 in der franzdsischen und 241 in der
italienischen Schweiz.

2. Personal.

Die Gesamtzahl des festangestellten Postpersonals belief sich
Ende 1904 auf 10,826 Beamte und Angestelite, gegentiber 10,430
im Vorjahre. Dieses Personal setzte sich wie folgt zusammen:

a. Zentralverwaltung.

Oberpostdirektor . e e e e e e 1
Abteilungschefs und AdJunkte .. C e 6
Traininspektoren, Materialverwalter und Wertzelchenkon-
trolleur . . . e e e e e e 6
Sekretire, Kanzhsten und Gehulfen e e e e 34
Rev1soren und Gehtlfen . 32
Angestellte 6

Total 85
(Ende 1903: 83.)

b. Kreisverwaltungen.
Direktionsbeamte (Kreispostdirektoren, Adjunkte, Kassiere

und Kontrolleure) . . .o e e e 44
Bureau-, Dienst- und Unterbmeauchefs e e e e e 42
Commis e £
Angestellte . . . . . . . . . . . . ... 58

Total 336

(Ende 1903: 334.)
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c. Betriebsdienst.
Bureaur I. Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureuehefs . . . . . . . 132
Commis . . % . . . . . . . . . . . . . . 1115
Angestellte . . . . . . . . . . . . . 1731

Total 2978

(Ende 1903: 2823.)

Bureaus II. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . 214
Commis . . . . . . . . . . . . . . . . . 69
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 1529

Total 2433

—

(Ende 1903: 2287.)

Bureawx III. Klasse und Ablagen.

Posthalter. . . . . . . . . . . . . . . . . 1432
Postablagehalter . . Ce e e e e 2022
Landbrieftriger und Landboten . . . . . . . . . 1325

Total 4779

rm—

(Ende 1903: 4682.)

Agenturen.

Beamte . . . . . . . . . . . . . . . . . 17
Angestellte . . . . . . . . . . .. . . .. 6
Total _13

(Ende 1903: 23.)

Kondukteure. . . . . . .« . . . . . . . . 192

(Ende 1903: 198.)

Im Berichtsjahre hat das Personal bei der Zentralverwaltung
eine Vermehrung um zwei Revisoren erfahren.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um einen
Chefbeamten und einen Angestellten eingetreten.
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Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux I. Klasse eine Personal-
vermehrung um einen Chefbeamten, 53 Commis und 101 Ange-
stellte stattgefunden.

Bei den Bureaux II Klasse ist eine Vermehrung um 4 Chef-
beamte, 36 Commis und 106 Angestellte eingetreten.

Die Vermehrung der Posthalterstellen betriagt 7 und diejenige
der Ablagehalterstellen 41. Die Landbrieftriger- und Landboten-
stellen sind um 49 vermehrt worden.

Das Personal der Agenturen im Auslande hat sich um einen
Beamten vermehrt und um einen Angestellten vermindert.

Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ab-
‘lebens etc. eine Verminderung um 6 Maonn stattgefunden, indem
auch im abgelaufenen Jahre frei gewordene Kondukteurstellen zam
“Teil durch Bureaudienerstellen ersetzt wurden.

Die Gesamtvermehrung des fest angestellten Postpersonals
betrigt somit 396, gegenitber 311 im Vorjahre.

Die groBere Personalvermehrung im Berichtsjahre ist in erster
Linie eine Folge der Verkehrszunahme und der eingefithrten
Dienstverbesserungen aller Art; im fernern machte die Durch-
fithrung des neuen Arbeitsgesetzes auch im Jahr 1904 noch vieler-
orts eine Verstirkung des Personals nétig.

Vom gesamten fest angestellten Personal der Postverwaltung
sind weiblichen Geschlechts:

von den 85 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . . . .o 0= 000°%

5 - 278Beamten der Krelsverwaltungen . 18 = 6.4:%
» D8 Angestellten der Kreisverwaltungen 1 = 113%

» 7 1247Beamten der Bureaux I. Klasse . 46 — 3,0%o
5 o 1731 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1 = 0,5%o
s 5 904Beamten der Bureaux II. Klasse . 45 = 4,01%
s 5 1529 Angestellten der Bureaux II. Klasse 5 == 0,32 %
, 1432 Beamten der Bureaux IIL Klasse . 481 = 33,5 %

» » 2022Ablagehaltern . . . . 5258 = 25,05 %
- 5 1325 Landbrieftrigern und Landboten .5

3,85 %

- 23 Beamten und Angestellten der Agen-
turen e e e e e 0 = 0,0%
- v 192Kondukteuren . . . . . . . 0 = 0,0°%




Sodann sind

vonden 85 Beamtenund Angestellten der Ober-

boni- Franzi-
ather wisther
Bnnge Innge
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Italle-
nikther
Enge

postdirektion . . . 69 13 3
» n 278Beamten der Krelsverwaltungen . 195 64 19
v 58 Angestellten der Kreisverwaltungen 37 18 3
» 5 1247Beamten der Bureaux I, Klasse . 878 316 53
» n 1731 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1283 418 30
w p 904Beamten der Bureaux II. Klasse . 569 271 64
» v 1529 Angestellten der Bureaux II. Klasse 1027 426 176
» 1y 1432Beamten der Bureaux III. Klasse . 1019 342 71
» v 2022 Ablagehaltern . . 1246 536 240
o » 1325 Landbrieftragern und Landboten . 997 307 21
5 w  23Beamtenund Angestellten der Agen—
turen . . 2 8 13
» = 192Kondukteuren . 149 37 6
10,826 Total 7471 2756 599

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-

jahre folgende Mutationen vor:

Beamte Angestellte Total

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 148 74 222

Todesfille . . . . . . . . . . 61 99 160

Freiwillige Rucktritte . . . . 32 59 91
Abberufungen (einschlieflich Entla.ssungen

auf Einladung der Verwaltung hin) 21 46 67

Total 262 278 540

3. Provisorisches Personal.

a. Aspiranten wnd Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden 235 Lehrlinge aufgenommen, gegen‘
#ber 229 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch im
Berichtsjahre aus dienstlichen Griinden nicht berucksichtigt werden.

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. IIL

8
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225 Lehrlinge legten die Patentprifung ab. Davon
35 die Note 1 (vorzuglich);
90 ., ., 2 (gut);
90 , , 3 (geniigend);
10 konnten nicht patentiert werden.

Total 225

Ende 1904 sfanden in’ Verwendung:
422 patentierte Aspiranten (1 weiblicher);
247 Lehrlinge (0 weibliche).

Total 669 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 1 weib

b. Gehiilfen wund Awushelfer.

Im Jabre 1904 wurden wihrend des ganzen od

erhielten:.

licher.

er eines:

Teiles des Tages stindig 50 Beamtenaushelfer (Gehilfen) und

309 Angestelltenaushelfer verwendet.

Die Zahl des gesamten provisorischen Personals betrug dem-
nach 1028 (669 + 50 -}- 309) und die Gesamtzahl des fix ange-
stellten und des provisorischen Personals 11,854 (10,826 -{- 1028).

4, Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres, ver-

glichen mit dem Stand auf Ende 1902 und 1903, tindet
nachstehender Tabelle dargestellt:

sich auf’




115

Gehaltsvergleichungen.
Dezember 1902, 1903 und 1904,

Diese Tabelle hat, wejl sie sich nur auf die Rechnung des Monats Dezember stittzt,
nur Wert fir die Darstellung der prozentualen Zunahme der durchschnitflichen Besoldungen.
Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die dem Rechnungsbericht zu
entnehmen sind,

H ) =2 gﬂ %0

HE ) fwa S8 2 | 48

= = g 1) a5 g > o D

KA & o2 c2 8l 9 P'g

=4 [ o] @ —_ = —

=8| .22 |E. %8| ® 8

I H2S |HES tibor &
R4 | &°° |AS°| Forsergehenden

Jahre.

Fr. Fr % | %

Oberpostdirektion . . 1902 721 310,500 | 4312 — | Op2
1903 771 334,620 | 4345 07 | —

1904 79 ] 339912 | 4302 — | Op8

Kreispostdirektionen . 1902 { 267 | 1,007,260 | 3772 — | Ops
1903 | 277 | 1,062,152 | 3834 los | —

. 1904 | 278 ] 1,059,012 | 3809 — | Ops

Chefs bei den Bureaux I Klasse 1902 126 509,296 | 4042 17 | —
1903 | 131§ 535,548 | 4088 lis | —

1904 | 132 | 548,072 | 4152 1ee | —

Postverwalter und Chefs .

bei den Bureaux 11. Klasse 1902 | 179 739,512 | 4131 —_ 1.
1903 | 210 | 878,232 | 4182 las | —

1904 | 214 | 879,420 | 4109 — 1,74

Commis bei den Bureaux I Klasse 1902 | 1019 | 2,399,668 | 2354 — | las
1903 | 1062 | 2,652,532 | 2497 607 | —

1904 | 1115 | 2,727,284 | 2446 — ] 2

Commis bei den Bureaux Il Klasse 1902 | 616 | 1,491,948 | 2422 — 2,20
1903 | 654 | 1,691,640 | 2586 671 | —

1904 | 690 | 1,732,404 | 2510 — | 2,

Bureaux III. Klasse . 1902 y 1374 | 2,473,968 | 1800 | — | 1.
1903 | 1425 | 2,705,184 | 18981 ) 5,4 | —

1904 | 1432 | 2,677,128 | 18691 — | 14

Ablagen. . . . . . 1902 | 19542 1955812 | 1000 — | 1ss
. 1903 | 18967 2,063,184 | 1088 8 —

1904 | 1940 | 2,091,456 { 1078 — | 0

Brieftriiger, Boten etc. 1902 | 4215 | 7,492,056 | 1777 — 1,05
1903 | 4396 | 8,442,576 | 1920 Bos | —

1904 | 4655 | 8,773,166 | 1884 — | 1

Kondukteure . . . . 1902 | 212 | 515136 | 242951 — | Ou
1903 | 198 | 511,704 | 25843 6498 | —°

1904 | 192 | 492,000 | 2562 — | Ogs

! Dazu kommen noch die Entschidigungen f&r das Lokal, fiir Heizung, Beleuchtung,
Sonntagsdienst und eventuell das Telegraphen- und Telephoneinkommen.

* Nicht inbegriffen die Poststellen, welche nur im Sommer getffnet sind.

3 Fahrtentschadigungen nicht inbegriffen.
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5. Biirgschaften,

1. Im abgelaufenen Jahre hatte das Postpersonal, mit Kin-
sohluf der Postpferdehalter, wie folgt Biirgschaft geleistet:

Anzahl Betrag
Fr.
Personalkauntion . . 533 1,777,300

Realkaution . .
Amtsburgschaftsverem 12, 587 39,075,500

Total 13,120 40,852,800

2. Der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein hatte im Be-
richtsjahre Verluste im Betrage von Fr. 20,812.06 zu vergiiten
(1903: Fr. 5665).

3. Der Bestandf’des Vereins und der Biirgsehaftssummen

war folgender:
Zahl der Mitglieder Biirgschaftssummen

auf 1. Januar auf 1. Januar
1904 1905 1904 1905
Fr, Fr.
Postverwaltung . . . 12,075 12,587 37,782,500 39,075,500
Telegraphenverwaltung 1,457 1470 2,721,000 2,749,000
Zollverwaltung . . . 1,078 1,124 2,268,800 2,364,400
Andere eidgenossische
Verwaltungen . . 72 3 626,500 661,500

Total 14,682 15,256 43,398,800 44,850,400

4. Die von jedem Mitgliede des Amtsbirgschaftsvereins zu
entrichtende jdhrliche Primie betrigt 2 pro mille der Burg-
schaftssumme. Auf Ende 1904 besal der Verein nach dem vor-
laufigen Rechnungsabschlufy ein reines Vermigen von Fr. 259,756.61
(Ende 1903: Fr. 262,565.47).

V1. Inspektionen.

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen:

1904 1903

1. Bei Ortspoststellen . . . 4093 4078
2. Bei fahrenden Postbuleaux (Bahn- und Schlﬁ's-

posten) . . ... 811 107

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials . . . 393 485

4. , 4 loventarfibrung . . . . . . . . 84 73

Total 5381 5343
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Die Inspektionen wurden vorgenommen:
bei den Ortspoststellen,
112 durch Beamte der Oberpostdirektion,
3981 durch Beamte der Kreispostdirektionen;

bei den fahrenden Bureaux,
96 durch Beamte der Oberpostdirektion,
715 durch Beamte der Kreispostdirektionen.

Die Inspektionen iiber die Besorgung des Trainmaterials
fallen in die Titigkeit der 4 Traininspektoren der Oberpostdirektion.

Die Inventarrevisionen (iiber das Fuhrwesenmaterial und das
Mobiliar) werden durch Beamte (Revisoren) der Oberpostdirektion
besorgt.

Die Inspektionen bei den Ortspoststellen haben folgende
Differenzen im Kassaabschluf zu Tage gefordert:

1904 1903

Zahl der Differenzen iiber Fr. 50 bis 100 . . . 195 197
»  m " s o 100 , 200 . . . 93 92

o m " s u 200 , 500 . . . 38 51

v " s p 500 , 1000 . . . 10 11

v m » » 5 1000 , 2000 . . . 3 1

s " s 5 2000 , 5000 . . . 3 3

v " . 1y 5000 . . . . .. 3 —

Total 345 361

Schwerere Strafen, als welche wir BuBien von Fr.5 oder
daritber, Zuriickversetzung in provisorische Anstellung oder Ent-
lagsung betrachten, wurden infolge Wahrnehmungen bei Inspek-
tionen, wegen Ungehdrigkeiten, sei es in der Kassafihrung oder
- in den ibrigen Dienstverrichtungen, verfigt:

1904 1903
Buflen in . . . . . 82 84 Fillen
Zuruekversetzung in provnsorlsche Anstellung in 3 6
Entlassung in . . . e ... 14 12

Bei 1437 Inspektlonen ergab sich eine tadellose Dienst-
besorgung.

Die Zahl der Inspektionen, deren Befund tadellos war, hat
sich gegeniiber dem Vorjahre um 19 vermehrt.

Bei der Beratung der Staatsrechnung fiir das Jahr 1904 hat
die Kommission des Sténderates erkldrt, sie sei damit einver-
standen, dafl Inspektionen in vermehrtem Mafle durch Beamte der
Oberpostdirektion vorgemommen werden. Dies ist im Geschifts-
jahre bereits geschehen; in Zukunft wird jener Anregung aber
noch in weiterm Umfange als bisher Nachachtung verschafft werden.
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VII. Unfille im Postbetrieb.

Im Berichtsjahre wurden in 323 Fillen zusammen Fr. 43,741. 05
als Hotschiddigungen fiir Unfille im Postbetrieb ausgerichtet. 307
Fille mit einer Entschidigungssumme von Fr. 29,865. 90 betreffen
das Postpersonal und die Postillone, und in 16 Fillen wurden ins-
gesamt Fr. 13,875, 15 an andere Personen vergitet. Der Ver-
sicherungsfonds der Postverwaltung ist pro 1904 namentlich durch
6 Unfille ernsterer Art stark in Anspruch genommen worden.
Bei einer Zunahme der Zahl der Unfille um 67 ist gegeniiber
dem Vorjahr eine Ausgabenvermehrung von Fr. 20,461. 10 zu
verzeichnen.

Der Versicherungsfonds wird bekanntlich durch eine jahrliche
Zuweisung von Fr. 40,000 aus dem Budget der Postverwaltung
gespiesen. In der Darstelling des Nettovermogens der Unfall-
kasse wurde bisher der Umstand nicht beriicksichtigt, dafl ein dem
Foads zur Verfigung gestelltes VorschuBmandat von Fr. 40,000
eine stindige Schuld bedeutet, die jedes Jahr erneuert, einmal
aber zurickzubezahlen sein wird. Im Abschlusse pro 1904 ist
diesem Umstande nun Rechnung getragen worden. Das wirkliche
Vermogen der Unfallkasse betrug sonach
auf Bnde 1904 . . . . . . . . . . . Fr. 109,672.66
w o 1903 . . . . . .« . . . 45 107,038.86

Es hat sich demnach im Jahre 1904 um . . Fr. 2,633.80
vermehrt.

VIIL. Postregal.

Wegen Ubertretung des Postregalgesetzes mufiten im Be-
richtsjahre von Verwaltungsbehdrden folgende Strafen ausgesprochen
werden :

1. Besorgung des nach Art. 2 des Regalgesetzes der

Postanstalt allein vorbehaltenen Transports von Per-

sonen und Sachen . . . 6
2. vorschriftswidriges Zusammenpacken von Sendunven
an verschledene Adressaten . . . 34

3. Uberschreitung der Konzession (Art. 7 des Gesetzes) —_
4. Verwendung bereits benutater Wertzeichen, Beifigung
von brieflichen Mitteilungen in Drucksachen und ab-

sichtliche Umgehung von Posttaxen . . . . . . 1084
5. unbefugte Benutzung der Portofreiheit . . . . . 33
6. unbefugtes Mitfahren im Postwagen . . .o 4
1. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts .o 5

Total 1166
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IX. }?ostlokale.

1. Am 6. November 1904 ist das neue Post-, Telegraphen-
und Telephongebdude in Ajtdorf bezogen worden.

2. Das neue Postgebiude in Chur war zu Ende des Be-
-richtsjahres nahezu vollendet und ist inzwischen — anfangs Fe-
bruar 1905 — bereits bezogen worden.

3. Auch das neue Postgebiude in Bern ging auf Ende des
Jahres 1904 seiner Vollendung entgegen; sobald die innere Aus-
stattung und die Moblierung beendet sein werden, kann es — im
Frihjahr 1905 — bezogen werden. FEine Abteilung der Ober-
postdirektion — die Oberpostkontrolle, die seit Jahren in Privat-
_gebauden untergebracht war — hat ibrigens die fur sie bestimmten
Lokale’ im neuen Gebdude bereits Ende Oktober 1904 bezogen.

4, Im Berichtsjahre ist ein Projekt fiir Erweiterung der Post-
-dienstlokale in dem dem Bunde gehirenden Postgebiude Sitten
ausgearbeitet worden. Die Ausfihrung fillt ins Jahr 1905.

5. Im Laufe des Jahres 1904 ist ein Teil der zam Postge-
baude Interlaken gehorenden Remise zu einem Brieftrigerlokal
-ausgebaut worden.

6. Zur Beschaffung von Entwirfen fir das geplante neue
Postgebiude in Chaux-de-Fonds ist im Berichtsjahre ein Wett-
bewerb veranstaltet worden. Die Beurteilung der Entwiirfe durch
das vom Bundesrat ernannte Preisgericht fallt ins Jahr 1905.

7. Da sich iu dem dem Bunde gehérenden Postgebiude
Luzern Platzmangel fithlbar macht, so wurde im Berichtsjahre die
Frage der Erweiterung dieses Gebdudes, beziebungsweise die Er-
stellung eines weitern Dienstgebdudes einer Priiffung unterzogen,
ohne daB indessen irgendwelche Beschliisse bereits gefaBt worden
wiiren.

8. Neue, von der Verwaltung gemietete Lokale, welche
Erwihnuog verdienen, wurden bezogen in

Schaffhausen-Unterstadt . . . am 1. Januar,
Ponte-Tresa » 1. Februar,
Sonvillier » 23. April,
Baar. . 5 1. Maj,
Schwanden (Glarus) » 16. Maj,
Adelboden . 5 1. Juni,
Beinwil am See . » 1. Juni,
Dietikon , 15, Juni,
Payerne o 1.0 Juli
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Basel-Bachletten . . . . . . am 1. Julj
Baden-Oberstadt . "+ 5 1. August,
Mendrisio . » 1. August,
Brienz . . . . . » 1. September,
Cassarate . » 1. September,
Ziegelbriicke . » 1. September,
L’Isle . » 1. Oktober,
Pratteln . » 1. Oktober,
Rheinfelden » 1. Oktober,
Luzern-Obergrund » 1. Oktober,
Grabs . . 5 1. Oktober,
Kiissnacht (Schwyz) » 19. November,
Lausanne-Mousquines » 1. Dezember,
Bern-Bundeshaus » 9. Dezember.

9. VergroBert wurden die gemieteten Lokale in

Herzogenbuchsee. . . . . . auf 1. Januar,
'Basel-AuBere Spalen .« - .« 5 1. April,
Sentier . e » 1. Mai,
Luzern-Hof » 1. Oktober,
Kreuzlingen-Station . » 1. Oktober,
Monthey .« « +« . . 45 1. November,
Bern-Linggasse . . . . . . ., 1. November.

X. Kursdienst.

Wir glauben, der Ubersichtlichkeit wegen, fir den ,Kurs~
dienst“ einen eigenen Abschnitt hier einschalten zu sollen, statt
diese Fragen, wie bisher, im allgemeinen Abschnitt , Verschiedenes*:
unterzubringen.

1. Im Berichtsjahre ist mit der Société de transport par voi-
tures automobiles in Neuenburg ein Vertrag vereinbart worden,
wonach diese Gesellschaft den Posttransport zwischen Neuenburg
und Dombresson, tiglich 3mal in jeder Richtung, gegen eine fixe
Jahresentschidigung, ibernimmt. Infolge dieses Vertrages sind die
Postkurse zwischen Valangin und Dombresson eingestellt worden.

Zwischen Flawil und Degersheim, wo durch die Automobil-
Alktiengesellschaft Flawil-Degersheim regelmiflige Automobil-
fahrten ausgefuhrt werden, hat die Postverwaltung den Trans-
port von Reisenden eingestellt und unterhilt nur noch einen
Fourgondienst zum Transport der Postsendungen. Immerhin be-
teiligt sich auch die Automobilunternehmung am Posttransport..
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Sie befordert mit einigen Kursen Briefsendungen und mit einem
Kurs Pakete, woriiber ein Vertrag abgeschlossen worden ist.

BEs ist im Laufe des Jahres iiberhaupt ein Normalvertrag
ausgearbeitet worden, der nun jeweilen bei Regelung der Be-
ziehungen zwischen der Postverwaltung und Automobilunterneh-
mungen zur Grundlage genommen werden wird.

Im Berichtsjahr hat der Posttransport auf der Route Prun-
trut-Damvant durch die Compagnie des omnibus automobiles du
district de Porrentruy angedauert. Der Dienst funktionierte im
allgemeinen befriedigend, dagegen ist mitzuteilen, dafll die Com-
pagnie des omnibus automobiles auf Ende des Jahres 1904 in
Liquidation getreten ist und den Betrieb auf 1. Februar 1905 ein-
stellen wird. Die Griinde hierzu miissen in der finanziellen Lage
der Compagnie gesucht werden, die unhaltbar geworden war. Die
Verwaltung ist mit der Entschidigung fur die Postbeforderung
gegeniiber der Gesellschaft so weit gegangen, als in Ansehung
aller Verhiltnisse moglich gewesen ist.

2. Aus dem ihr im Budget pro 1904 eingerdumten Kredit
hat die Postverwaltung einen Automobilfourgon beschafft
und solchen in Ziirich fiir den Verkehr zwischen der Hauptpost
und mehreren Filialen auf den 7. Juli 1904 in Dienst gestellt.
Dieser Fourgon karsiert tidglich, Sonn- und Feiertage ausgenommen,
von morgens 5 Uhr 25 bis abends 10 Uhr 40 und ersetzt so zwei
bisher im Dienste gestandene bespannte Fourgons. Er legt an
Werktagen 90 km. und an Sonn- und Feiertagen (beschrinkter
Dienst) 14 km. zuriick. Die Erfahrungen, die bis jetzt gemacht
worden sind, kopnen im allgemeinen als befriedigende bezeichnet
werden, obschon der Betrieb und Unterhalt mehr kosten als der
Fourgondienst mit Pferdebetrieb. Es wird sich aber als Not-
wendigkeit herausstellen, den Automobilfourgon, sobald die im
Budget pro 1905 vorgesehenen zwei neuen Fahrzeuge in Dienst
genommen werden kdnnen, weniger intensiv als bisher auszunutzen,
damit mehr Zeit fiur seine Reinigung und Instandhaltung iibrig
bleibt; dies wird voraussichtlich fordernd auf die Regelmaifigkeit
seines Funktionierens einwirken.

3. Im Berichtsjahr sind 41 bespannte Postkurse neu errichtet
worden; davon entfallen 10 Kurse auf solche Routen, die bisher von
Postwagen nicht befahren worden sind. Die andern sind Fourgon-
dienste zum Zwecke des Transports von Postsendungen oder Kurse
mit Reisenden- und Paketbeforderung auf Straflen, auf denen bisher
schon Postwagen verkehrt haben.

Aufgehoben wordean sind im ganzen 23 Kurse. Die Aufhebung
erfolgte in 16 Fillen infolge Eroffoung von Eisenbahnen, in
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2 Fillen wegen Ubertragung des Posttransports an Automobil-
unternehmen (Valangin-Dombresson und Flawil-Degersheim) und
in 5 Fillen wegen vorgenommener Reorganisationen.

Aufler der Einfihrung von neuen Kursen sind zahlreiche Ver-
besserungen getroffen worden durch Vermehrung der Fahrten bei
bestehenden Kursen, durch Indienststellung groflerer Wagen und
Verlingerung der Kursdauer.

> 4. Das Reisebureau Carl Stangen in Berlin, mit dem im
Jahr 1903 ein Vertrag betreffend Ausgabe von Billetten fiir
schweizerische Extraposten abgeschlossen wurde, ist auf
Ende 1904 an das Reisebureau der Hamburg-Amerika Linie iiber-
gegangen. Infolgedessen wurde der Vertrag mit dem Reisebureau
Stangen aufgelost und ein solcher mit dem Bureau der Hamburg-
Amerika Linie abgeschlossen.

Das Reisebureau Gaze & Sons in London ist im Berichtsjahr
in Liquidation getreten, was zur Folge hatte, dall die Postver-
waltung den mit diesemn Bureau bestehenden Vertrag betreffend
Ausgabe von Postbilletten fiir gewdhnliche Postkurse und Extra-
posten aufgelost hat.

Ein neuer Vertrag fir Ausgabe von Billetten fiir Extraposten
ist mit der Société des voyages Duchemin in Paris abgeschlossen
worden.

Ferner wurde vereinbart, dall die Agenturen der schweize-
rischen Bundesbahnen in Paris und London Postcoupons zu Rund-
reisebilletten ausgeben.

5. Bekanntlich gibt die Oberpostdirektion schon seit einer
Reihe von Jahren jeweilen auf den Fahrplanwechsel ein offizielles
Postkursbuch heraus, das neben den Fahrtenplanen der Post-
kurse und allen fir das Publikum wissenswerten Angaben iber
den Postdienst die Fahrpline der Eisenbahnen und Dampfboote
enthdlt. Das Projekt der Generaldirektion der Bundesbahnen, ein
offizielles Eisenbahnkursbuch herauszugeben, hat nun dem Ge-
danken gerufen, die Frage zu prifen, ob sich nicht das offizielle
Postkursbuch und das projektierte offizielle Eisenbahnknursbuch in
ein Kursbuch verschmelzen lassen wiirden, das im Jahr alsdann
mehr als nur 2 Mal erscheinen konnte und miBte. Uber diese
Frage ist im Berichtsjahr zwischen der Postverwaltung und der
Generaldivektion der Bundesbahnen verhandelt worden, ohne daf}
indessen schon eine Abmachung hitte getroffen werden koénnen.

6. DieOffnung der Alpenpisse fir den Wagenverkehr
koonte stattfinden:
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Ofen .-. . . . . . . . am 21 April
Maloja . . . . . . . . 4 24
Flitela . . . . . . . . 4 11. Maj
Simplon . : . . . . . . , 18
Berpina . . . . . . . . 4 19,
Jaliee . . . . . . L Ly 200
Spligen . . . . . . . . 4 25
Bernhardin . . . . . . . , 28,
Klavsen . . . . . . . . o 1. Juni
Oberalp . . . . . . . . 4 3.
FPurka . . . . . . . . 5 9
Lukwanier . . . . . . . _ 10.
Grimsel . . . . . . . . 4 12,
Umbrail . . . . - 160

Der Albulapall wird, weil Postwaven seit Erdffoung der Eiseun-
bahnlinie nach dem Enoadm auf ihm mcht. mehr verkehren nicht
mehr aunfgefihrt.

7. Auf den Beginn der Sommerfahrplanperiode, 1. Mai 1904,
wurden’ in 23 /noen Bahnposten neu eingestellt und 28 weitere
Zuge wurden dadurch fur den Postverkehr nutzbar gemacht, dafl
Briefsicke durch Vermittlung des Eisenbahnpersonals befordert
werden. Auf den gleichen Zeitpunkt sind auf dem Vierwaldstitter-
see in 6 Kursen Schiffspostbureaux neu errichtet worden.

Alle diese Verbesserungen sind, soweit sie nicht auf der Kur-
sierung von Saisonziigen beruhten, auch in der Winterfahrplan-
periode beibehalten worden.

Der auf 1. Oktober 1904 neun eingefithrte Zug 128, Chiasso-
Basel, ist gleich von Anfang an postalisch ausgeniitzt worden
durch Einstellung einer Bahnpost in denselben. Es hat dies er-
moglicht, allen im Anschluf an Zug 128 aus Italien eintreffenden
Korrespondenzen ete. nach der Schweiz uad im Transit durch die
Schweiz unaufgehaltene Weiterbeforderung zu sichern.

8. In weiterer Beriicksichtigung des aus Handelskreisen ge-
suflerten Wunsches, dafl dieKorrespondenzen aus der Schweiz
nach iiberseeischen Landern maglichst direkt, in geschlossenen
Beuteln, und rpicht in offenen Transit iber ein drittes Land an
Bestimmung geleitet werden mochten, sind im Berichisjahr auf
1. April direkte Kartenschliisse von St. Gallen nach New York auf
_jeden Postabgang nach den Vereinigten Staaten eingefithrt worden.
Ferner wurden direkte Briefkartenschliisse eingefiilhrt aus der
Schweiz nach franzosisch Indo-China, sowie iiber Frankreich nach
Brasilien, Argentinien und Uruguay. Nach Argentinien bestand
bis jetzt direkte Abfertigung via Italien-Genua.
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9. Von dem Bestreben geleitet, auch von Seite der Postverwal-
tung alles was moglich ist beizutragen, um Zugsverspatungen
zu vermindern, ist die Frage der Beschleunigung des Postumlades
bei Eijsenbahnziigen und in Bahnhdfen im Berichtsjahr einer be-
sonders eingehenden Prufung unterzogen worden. Die Verwaltung
hat hierauf Veranlassung genommen, eine Reihe von Mafnahmen
zu treffen, die, wenn auch in der Einzelwirkung nicht von ein-
schneidender Bedeutung, in ihrer Zusammenwirkung den Umlad
der Postsendungen bei den Bahnziigen im Sinne der raschen
Abwickelung wesentlich beeinflussen. Die Verwaltung hat denn
auch in dieser Hinsicht tatsichlich eine Besserung zu konstatieren
vermocht.

10. Im Berichtsjahre sind 8 neve Bahnpostwagen far
Normalspur gebaut worden. Dieselben wurden mit Oberlicht ver-
sehen und mit elektrischer Beleuchtung — System Kull — aus-
gestattet.

For Schmalspur, speziell zur Verwendung auf der Brinig-
linie, sind 4 neue Bahnpostwagen erstellt worden. Diese Wagen
haben elektrische Beleuchtung durch Batterie erhalten.

Alle diese neuen Bahnpostwagen, sowohl diejenigen fiir Nor=
malspur als die fir Schmalspur, besitzen drei Achsen.

An Fuhrwerken sind erstellt worden: 121 Wagen und
37 Schlitten. Von den Wagen sind 12 zweiplitzig, 51 vierplatzig,
27 sechsplitzig, 3 achtplitzig und 28 Fourgons (ohne den
Automobilfourgon). Von den Sechlitten sind 23 vierplitzig, 4 sechs-
plitzig, 7 Fourgonschlitten und 3 Gepackschlitten.

AuBerdem sind fir die Feldpost einige neue Wagen erstellt
worden, so dal nunmehr alle Divisionsfeldpostbureaux mit je einem
neuen Fourgon ausgeriistet sind und mit dem Bureauwagen iiber
2 praktische, fur den Feldpostdienst besonders eingerichtete Fuhr-
werke verfiigen,

Ausrangiert sind worden: 95 Wagen und 45 Schlitten. Bahn-
postwagen sind im Jahr 1904 nicht ausrangiert worden.

Die Bahnpostwagen bhaben im Jahr 1904 gegenitber 1903
taglich 3013 effektive Kilometer mebr zuriickgelegt.

XI. Verschiedenes.

1. Im Laufe des Berichtsjahres ist verfiugt worden, daf die
mit der Photographie uod der zweimaligen Unterschrift des Eigen-
timers versehenen Mitgliederkarten des Schweizer-Touring-Club im
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Postverkehr als Mittel zum Nachweis der Identitét anzu-
erkennen seien, sofern die Echtheit der Unterschriften durch eine
Offentliche Behérde oder Amtsstelle beglaubigt worden sei.

Bisher galten die Ausweiskarten fir Handelsreisende nicht
als Schriften, auf deren Vorweisung hin der Inhaber die fitr ihn
bestimmten Postsendungen erlangen konnte. Nachdem aber das
eidgenossische Handelsdepartement sich bereit erklart hat, diese
Ausweiskarten kilnftig so erstellen zu lassen, daB in denselben
eine Personalbeschreibung des Inhabers, die Unterschrift des Trigers
und eine Erklirung der ausfertigenden Amtsstelle iiber die Iden-
titit der Person, auf deren Namen die Karte lautet, Aufnahme
finden kann, hat die Postverwaltung verfugt, dafi die entsprechend
-ausgefiilllten Karten als giiltige Ausweispapiere fiir die Entgegen-
nahme von Postsendungen anzuerkennen seien. Als giltiger Post-
ausweis sind gleichzeitig auch die in Deutschland ausgestellten
Gewerbeausweiskarten bezeichnet worden.

2. Im Berichtsjahre ist die schon seit Jahren bestehende so-
genannte summarische Kartierung der frankierten Pakete
ohne Wertangabe und ohne Nachnahme bis zum Gewichte von
5 kg. im Inlandsverkehr versuchsweise auf die gleichartigen
Sendungen mit mehr als 5 kg. Gewicht, sowie auf alle Sendungen
ohne Wertangabe nach dem Ausland ausgedehnt worden. Infolge
-der glnstigen Erfahrungen, die mit dieser Neuerung gemacht wor-
den sind, wurde im Laufe des Monats Dezember 1904 deren
-endgiiltige Beibehaltung verfiigt.

Mit dieser Ausdehnung der summarischen Behandlung der
Pakete bei der Beforderung auf die iiberwiegende Mehrzahl dieser
Postsendungen ist eine grofle Vereinfachung erzielt worden, die
lingst angestrebt wurde, bisher aber nicht durchfiihrbar war wegen
-der Erhebungen zur Ermittlung der den Eisenbahngesellschaften fiir
den Transport der nicht regalpflichtigen Sendungen (d. h. derjenigen
tber 5 kg. Gewicht) zu bezahlenden Entschiadigung. Nachdem
‘bieriiber im Berichtsjahre neue Abkommen getroffen werden konnten
-(s. Abschnitt IV a, Ziffer 1 und 2 hiervor), stund der Verwirk-
lichung des Projekts nichts mehr entgegen.

3. Im Jahre 1902 ist im Sinne eines Versuchs fiir die grofen
Briefexpeditionen und die hauptsichlich mit dem Briefpostdienst
betrauten Bahnposten die sogenannte summarische Kartierung der
rekommandierten Briefpostsendungen eingefihrt wor-
den. Es wird diesfalls auf die Ausfithrungen ad Ziffer 9 von Ab-
.schnitt X des Geschiftsberichtes der Postverwaltung pro 1902
verwiesen. Zu Anfang des Berichtsjahres ist diese Frage endgultig
-dahin entschieden worden, daB die Versuche mit der summarischen
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Kartierung nicht weiterzofithren seien, dafl dagegen vom 1. Fe-
bruar 1904 an fiir die rekommandierten Briefpostgegenstinde all-
gemein die abgekiirzte Kartierungsweise zur Anwendung
zn kommen habe, Seither werden in den Fakturen und Brief-
karten die genannten Sendungen nur noch durch Vormerkung der
Aufgabenummern, also unter Weglassung des Aufgabe- und des
Bestimmungsortes, eingeschrieben, was eine bedeutende Verein-
fachung ohne Preisgabe der Kontrolle, die bei der summarischen
Kartierung nicht mehr moglich war, bedeutet.

4. Im Berichtsjahre sind Meinungsverschiedenheiten dariber
entstanden, ob die Behorden und Dienstsiellen der Eisenbahn-
und Dampfschiffgesellschaften berechtigt seien, ver-
schlossene Korrespondenzen an Privatpersonen am Orte
ihrer Residenz durch eigene Organe, mit Umgehung der Post,
vertragen zu lassen. Die betreffende Eisenbahngesellschaft glaubte
berechtigt zu sein, briefliche Mitteilungen betreffend angekommene
Giiter in dieser Weise bestellen lassen zu diirfen, wobei sie sich-
auf eine Bestimmung des Postregalgesetzes stiitzte, wonach das
Recht des Alleintransports der Post sich nicht auf solche Korre-
spondenzen erstreckt, bei denen das Versenden und Vertragen
durch den Kigentiimer selbst oder durch eine von ihm hierzu.
besonders bestellte Person stattfindet. Die Postverwaltung da-
vegen vertrat die Auffassung, daf auf die Korrespondenzen der:
Transportanstalten unicht die erwihnte, sondern diejenige Be-
stimmung des Postregalgesetzes Anwendung zu finden habe, worin
gesagt ist, dad die dienstlichen Sendungen im Verkehr zwi-
schen Verwaltungen verschiedener Bahn- und Dampfbootunter-
nehmungen und zwischen diesen und ihren Angestellten, sowie:
zwischen den Dienststellen unter sich und ihren Behorden ohne-
das Mittel der Post beférdert werden diirfen, dafl aber alle andern.
Sendungen, namentlich alle Korrespondenzen an (staatliche) Be-
hérden und an Privatpersonen dem Postregal unterstellt seien.
Nachdem das eidgenissische Justiz- und Polizeidepartement diese
letztere Auffassung als die richtige erklirt hatte, nahm die Post-
verwaltung Veranlassung, ihre Organe mit entsprechenden Wei-
sungen zu versehen.

5. AnlaBlich der im Berichtsjahre vorliufig fiir die Stidte:
Zirich und St. Gallen verfigten Zentralisation des Expref-
bestelldienstes ist bestimmt worden, daf in der Zeit von
10 Uhr abends bis 6 Uhr morgens Exprefisendungen nur dann
bestellt werden sollen, wenn der Absender auf der Adresse die
Bestellung zur Nachtzeit durch einen besondern Vermerk ausdriick-
lich verlangt hat oder wenn ein Auftrag des Adressaten vorliegt,
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daf ihm Exprefsendungen zu jeder Nachtzeit ins Haus gebracht
werden sollen. Eine Auspahme kann gemacht, d. h. eine Bestel-
lung auch nach 10 Uhr nachts angeordnet werden fiir in Gasthofe
adressierte Sendungen, wo dies als angezeigt erachtet wird.

Beildufig sei noch bemerkt, daf seitens der Postverwaltung
auf die Quittung des Adressaten einer Exprelsendung auf dem
besondern Bestellschein verzichtet worden ist.

6. Es hat sich als witnschbar erwiesen, fir aufgefundene,
adreBlose Briefpostgegenstinde, wie z. B, Bucher, Kreuz-
bandsendungen, Warenmuster, Clichés, Photographien etc. eine
Zentralstelle zu bezeichnen, im gleichen Sinne, wie fir Paket-
sendungen eine solche Ausgleichstelle seit Jahren besteht. Als
solche Zentralstelle ist im Laufe des Berichtsjahres die Brief-
expedition Berh bezeichnet worden, der seither die herrenloser
Briefpostgegenstinde der genannten Art zuzusenden und an welche
die Nachfragen nach dem Verbleib vermifiter Sendungen zu rich-
ten sind. Diese Einrichtung ermdglicht eine rasche Zustellung der
als vermift gemeldeten Sendungen an die Adressaten und tragt
dazu bei, die Zahl der Fille, in denen Sendungen wegen Fehlens
der Adresse als unanbringlich bezeichnet und zu den Rebuts ge-
legt werden miissen, erheblich zu vermindern.

7. Um das Ausleihen der Biicher durch die schweizerische
Landesbibliothek und die Bundesbibliothek an das auswirts woh-
nende Publikum zu erleichtern und fir das letztere weniger kost-
spielig zu gestalten hat der Bundesrat im Laufe des Berichtsjahres
beschlossen, es seien die Bestimmungen von Art. 31 der Trans-
portordnung fiir die schweizerischen Posten (A. S. n. F. XIV, 555)
ausnahmsweise auf den Verkehr der genannten Bibliotheken mit
dem Biicher beziehenden Publikum im Inland anzuwenden. Diesem
Beschlusse gemill werden seither die Biichersendungen der beiden
eidgendossischen Bibliotheken an Private als abonnierte Druck-
sachen behandelt und unterliegen der fiir derartige Postsendungen
festgesetzten erméfligten Taxe (15 Cts. fir den Hin- und Herweg
bis zum Gewichte von 2 Kilogramm).

8. Beuziiglich des Feldpostdienstes ist im Berichtsjahre
fir die Herbstmandver zum erstenmal die Einrichtung getroffen
worden, daf die Feldpostordonnanzen allgemein auch die einge-
schriebenen Postsendungen auf den Poststellen behiéindigen und sie
an die Truppen direkt bestellen konnten, wihrend frither solche
Sendungen von den Adressaten personlich auf der Post abgeholt
werden mublten.
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Ebenfalls zum erstenmal wurden im Berichtsjahre fir die
Stellungsmangver am Linthkanal, die Gebirgsmandver am Luk-
manier und die Mandver einer kombinierten Infanteriebrigade in
der Gegend von Rothkreuz Hilfsfeldposten eingerichtet.

Beide Neuerungen haben sich gut bewiihrt und die posta=
lische Bedienung der Truppen in giinstiger Weise beeinflufit.

9. Im Berichtsjahre hat die Postverwaltung, einem vielfach
gedulerten Wunsche Rechnung tragend, die Ausgabe von Franko-
markenheftchen beschlossen. Es handelt sich dabei um die
Vereinigung von 24 Marken der namlichen Taxsorte in Abschnitten
von je 6 Stiick zu einem mit dilnnen Zwischenblattchen und einem
geniigend starken Umschlag aus Karton versehenen Heftchen. Die
Erstellung derartiger Heftchen, die bequem in den Kleidertaschen
untergebracht werden konnen, ist vorerst auf die gebriuchlichsten
Markensorten zu 5 und 10 Cts. beschrinkt worden. Die Abgabe
erfolgt an sidmtliche Postbureaux 1. und II. Klasse, ferner an alle
Poststellen mit Fremdenverkehr und an solche Bureaux III. Klasse,
bei welchen hierfiir Nachfrage besteht. Die Heftchen werden zum
Nennwert der Marken, ohne Preiszuschlag fiir die Herstellung der
erstern, abgegeben.

Die Neuerung hat im Publikum aligemein gute Aufnahme
gefunden.

10. Den Postbureaux III, Klasse mit vereinigtem Post- und
Telegraphendienst sind bisher fiir die Beheizung und Beleuchtung
der Dienstlokale Entschiadigungun ausgerichtet worden sowohl von
der Postverwaltung als auch von der Telegraphenverwaltung.
Diese Doppelspurigkeit ist im Berichtsjahre beseitigt worden. Die
Postverwaltung bezahlt nun den in Frage kommenden Bureaux
(etwas mehr als 600) die volle Entschadigung fir die ge-
nannten Bureaubedurfnisse, wogegen die Telegraphenverwal-
tung die diesen Bureaux vergiiteten Beitrige in einer Summe an
die Postkasse abfiihrt. ’

11. Im Berichtsjahre ist der die Tarife umfassende Teil der
Postanweisungsinstruktion fiir das Ausland neu herausgegeben
worden.

12. Identitdtsbiicher wurden im Jahre 1904 474 Stuck
verkauft gegeniiber 206 im Vorjahre.

13. Auf Ende 1904 bestanden 387 Privatverkaufs-
stellen fiir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
tiber dem Vorjahre um 25 Stellen vermehrt, Die Privatwert-
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zeichenverkdufer bezogen an Provisionen Fr. 10,197. 26 (1903
Fr. 9966. 18).

14. Die Zahl der SchloB8facher ist seit Ende 1903 von
9297 auf 9923 Stiick gestiegen, hat somit eine Vermehrung von
646 Stuck erfahren. Die Zahl der kleinen Ficher (Dimensionen
12/12 em.) hat um 232, diejenige der mittlern (Dimensionen
1512 em.) um 367, und diejenige der groBen (Dimensionen
15/25 em.) um 47 Stick zugenommen.

15. In den Briefkasten, also unter den gewdhnlichen
uneingeschriebenen Korrespondenzen, sind im Berichtsjahre durch
das mit der Leerung betraute Personal 1060 Wertgegenstinde
{Plis, Groups etc.) im Gesamtbetrage von Fr. 24,135. 85 aufge-
funden und zur richtigen Behandlung (Einschreibung) abgeliefert
worden.

III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Im Vergleich zum vorjihrigen, sowie zu dem im Budget fiir
1904 vorgeseheneu Ergebnis und in Anbetracht der erheblichen
Wertvermehrung des unverzinslichen Inventars, d. h. der
Linien in Betrieb (1904 == Fr. 1,311,853. 80), die — im Gegensatz
zu derjenigen des verzinslichen Inventars (Mobiliar, Linien-
bauvorratsmaterial und Apparate, mit einer Vermehrung pro 1904
von nur Fr. 62,322.47) — in der Betriebsrechnung keine Be-
ruckswhtlgung findet darf das im Berichtsjahre erzielte finanzielle
Resultat als ein befrledlgendes bezeichnet werden. Hs ergeben
sich an

1904 1903
Einnahmen . . . Fr. 10,022,389. 85 Fr. 9,705,689. 13
Ausgaben . . . , 10,705,536, 12 » 10,886,081. 74
Passivsaldo . . . Fr.  683,146.27 Fr. 1,180,392. 61

Das Rechnungsergebnis pro 1904 ist somit um Fr. 497,246, 34
gilinstiger als dasjenige des Vorjahres.

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. IIL 9
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Im Ursprungsbudget war ein Defizit vorgesehen von :
Fr. 1,637,264, —
Dazu die bewilligten Nachtragskredite von zu-

sAmOmen . . . . . . . . . ..y 62,500. —
Total Passivsaldo nach Voranschlag . . . Fr. 1,699,764, —
Die Rechnung aber ergab ein Defizit von nur , 683,146, 27
so dafl das wirkliche Defizit um . . . . . Fr. 1,016,617.173
geringer ist, als das inVoransehlag (inbegriffen die Nach-
tragskredite) angenommene und um . . . . Fr. 954117.73

kleiner als das ursprtinglich budgetierte.

Pro Ende 1904 betrug der Schatzungswert
a. des verzinglichen Inventars . . . . Fr. 10,674,850, 71
b. des unverzinslichen Inventars. . . . , 19,305,478. —

Total Schatzungswert des gesamten In-
ventars der Telegraphenverwaltung somit Fr. 29,980,328, 71

Auf Rechnung des Baukontos wurden im Jahre 1904 fir
Neuanlagen Fr. 2,113,347, 45 verausgabt (budgetiert Fr.2,698,445),
die Amortisationsquote (15 %) aber betrug Fr. 2,476,057. 70, so
dafl der Baukonto auch pro 1904 wieder eine Reduktion erfahren
hat, und zwar um Fr. 362,710. 25 (1903 == Fr, 408,821. 58). Der
Gegenwert des Baukontos liegt im Inventarwert der Linien, der
die gesamte Baukontoschuld (Fr.16,144,340.93) um Fr.3,161,137.07

ubersteigt.

Was die Verkehrsziffern betrifft, so weisen beide Betriebe,
Telegraph und Telephon, durchwegs eine erfreuliche Zunahme auf.

Die Zabl der internen Telegramme betriagt 1,508,574,
ist mithin um 15,803 (1,058 %) groBer als die vorjihrige und uber-
steigt die budgetierte um 5274 (0,85 %).

Der internationale Verkehr weist mit 1,976,761 Tele-
grammen eine Vermehrung auf von 99,134 (5,210 %) gegeniber
dem Vorjahre und von 76,761 (4,04 %) gegenuiber den im Budget
veranschlagten.

Der Transitverkehr, mit 760,509 Telegrammen, ergab
35,684 (4,023 %0) mehr als im Vorjahre und tbersteigt die im
Voranschlag angenommene Ziffer um 10,509 (1,50 %).

Der Gesamttelegraphenverkehr stellt sich um 150,621
oder 3,677 % besser als der vorjihrige, welcher eine Vermehrung
von nur 84,280 (2,01 %) aufwies.
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Den giinstigeren Verkehrsverhiltnissen entspricht denn auch
der Gesamtertrag der Telegramme, welcher die Summe
von Fr. 3,015,673. 64 erreichte, mithin denjenigen des Vorjahres
um Fr. 81,262. 71 und den fiir 1904 budgetierten um Fr. 98,673. 64
iitberschritt.

Auch der telephonische Gespridchsverkehr hat
unsere Erwartungen weit wbertroffen. Statt der vorgesehenen
25,511,000 taxpflichtigen Lokalgespriche und 5,694,900 inter-
urbanen Gesprichen (inbegriffen die internationalen) ergaben sich
27,247,153 taxpflichtige Lokalgespriche und 5,985,198 interur-
bane Gespriche (194,434 ausgehende und eingehende interna-
tionale inbegriffen).

Angesichts der von Jahr zu Jahr erheblich zunehmenden
Zahl der Gespriche mit dem Auslande liegt es in der steten
Sorge der in- und auslindischen Verwaltungen, die internationalen
telephonischen Verkehrsbeziehungen, namentlich zwischen den
groferen Verkehrszentren, so viel wie moglich auszugestalten und
zu verbessern.

Der Gesamtertrag der lokalen und interurbanen
Gespriche (inbegriffen die internationalen) stellt sich mit
Fr. 3,539,987. 41 um Fr. 257,578. 59 hoher als im Vorjahre und
um Fr. 214,187. 41 besser als der budgetierte.

Die Zahl der Telephonabonnemente belief sich am
Ende des Berichtsjahres auf 47,314, wihrend im Voranschlag nur
46,200 angenommen wurden. Die Vermebrung gegeniiber dem
Bestande des Vorjahres (44,619) betrigt 2695 (1903 = 2343).

Entsprechend dew stirkeren Zuwachs (1014) und dem Mehr-
ertrag per Abonnement (77 Cts.) hat der Gesamtertrag der Abon-
nementsgebiihren im Jahre 1904 den Budgetposten um Fr. 98,245, 79
iiberschritten. Ebenso stellt sich derselbe um Fr. 160,165. 35
hoher als im Vorjahre.

Die Betriebseinnahmen sind im ganzen um Fr. 411,106. 84
héher, die tibrigen Einnahmen (Gemeindebeitrige, Inventarver-
mehrung und Verschiedenes) dagegen infolge des Ausfalles in
Rubrik ,lnventarvermehrung* (Fr. 437,677.53) um Fr, 289,116. 99
niedriger als der Voranschlag, so da nur noch eine Mehrein-
pahme gegeniiber dem Budget verbleibt von Fr. 121,989. 85.
Andergeits blieben die Gesamtausgaben um Fr. 894,627, 88 unter
der budgetierten Ausgabensumme (inklusive Fr. 62,500 Nachtrags-
. kredite), so dafl die Betriebsrechnung, wie eingangs bereits er-
wiahnt, um Fr. 1,016,617, 73 giinstiger schlieft als nach dem
Budget, inbegriffen die Nachtragskredite, vorgesehen wurde und
um Fr. 934,117..3 besser, als das Ursprungsbudget erwarten lief3.
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In seiner Sitzung vom 11. Méirz 1904 beschloB der Bundesrat:

1. daBl die fakultativen Bestimmungen des internationalen
Telegraphenreglements von London (mit 1. Juli 1904 in Kraft ge-
treten) betreffend die dringenden Telegramme und die
Preltelegramme fir die Schweiz keine Anwendung zu finden
haben und sur im Transit zugelassen werden dirfen;

2. daB die in Art. X dieses Reglementes enthaltenen eventuellen
Angaben und konventionellen Zeichen fur ,offene Zustellung (RO)*
und ,zu eigenen Handen zu bestellen (MP)“ auch in die Vorschriften
fir den internen Dienst aufzunehmen seien;

3. Revision beziehungsweise Erginzung des Artikels 11 der
Verordnung iber Benutzung der elektrischen Telegraphen in der
Schweiz, vom 30. Juli 1886 (A.S.n.F.,, Bd.IX, S.231), in dem
Sinne, dall ab 1. Juli 1904 fur jede vereinbarte (abgekiirzte)
Adresse eine Registrierungsgebiihr von Fr. 20 per Jahr und fur
kiirzere Dauer von Fr. 2 per Monat oder dessen Bruchteil zu er-
heben ist;

4. Aufnahme eines Zusatzes zu Art. 43 der Verordnung (Tele-
grammzustellung an Adressaten, die ttber 1 km. vom Ankunfts-
telegraphenbureau entfernt wohnen), wonach in denjenigen Fillen,
in welchen ein dem Telegraphenbureau schriftlich bekannt gegebenes
Abkommen zwischen dem Adressaten und einem Telephonabon-
penten betreffend telephonische Abnahme und Bestellung der Tele-
gramme durch den Abonnenten besteht, das Telegramm dem
letzteren zutelephoniert und erst nachher der Post iibergeben
wird. Eine Verantwortlichkeit fiir die richtige Bestellung tber-
nimmt jedoch die Verwaltung in diesem Falle nicht. Fur die ge-
setzliche Telephontaxe von 10 Cts. wird der Abonnent belastet
(A. 8., Bd. XX, 8. 33).

Der unter Ziffer 3 hiervor angefilhrte Bundesratsbeschlufl
betreffend die telegraphischen Kurzadressen rief in der Folge einer
lebbaften Opposition seitens interessierter Kreise, und zwar sowohl
in bezug auf die Hohe der Gebuhr als auch wegen des fir das
Inkrafttreten festgesetzten Termines, und dieser Umstand gab dann
Anlafl zu dem gemeinsamen Postulate Nr. 4 der eidgendssischen
Rite vom 22. Dezember 1904, beziiglich dessen Wortlaut wir
anf Bundesbl. 1905, Bd. I, Seite 44, verweisen. Dieses Postulat
wurde vom Bundesrate schon in der Sitzang vom 27. gleichen
Monats erledigt, indem er, gemdf Antrag seines Post- und Eisen-
bahndepartements und in Abédnderung des Beschlusses vom 11. Mirz,
dem mehrerwahnten Art. 11 der Telegraphenverordnung eine Fassung
gab, welche den in fraglichem Postulate geiuBerten Witnschen der
eidgentssischen Réte in allen Teilen entspricht (vide A. 8., Bd. XX,
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Seite 217). AuBer Griechenland beziehen nunmehr simtliche euro-
paischen und auffereuropéischen, dem internationalen Telegraphen-
vertrag beigetretenen Staaten eine KurzadreBgebiihr, und es be-
wegen sich diese Gebiihren zwischen Fr. 10 (Schweiz und Dine-
mark) und Fr. 100 per Jahr.

Mit Bundesratsbeschlufl vom 5. April 1904 wurde der Art. 80,
Absatz 1, der Telephonverordnung vom 24. September 1895, be-
treffend die von Gemeinden zu garantierende Minimaleinnahme
aus den Gespriachstaxen einer auf ihr Verlangen zu erstellenden
interurbanen Telephonverbindung, in dem Sinne abgeindert, dafll
als Betrag der Garantic nunmehr eine runde Summe angenommen
wird, wie sie sich aus der mutmaBlichen Linienlinge und ohne
Ricksicht auf die Drihtezahl im Verhdltnis von Fr. 50 per Kilo-
meter, oder Bruchteil eines solchen, ergibt. Die beim Bau oder
bei spiteren Tracéinderungen eintretenden Léngendifferenzen fallen
auler Betracht. Diese neue Fassung beriihrt die vor Inkrafttreten
dieses Beschlusses (1. April 1904) bereits bestandenen Garantie-
vertrage nicht (A. 8., Bd. XX, 8. 51).

Wéhrend Veruntreuungen in der Telegraphenverwaltung bis
jetzt nur wenig, und in gréferm Betrage iiberhaupt noch nie vor-
gekommen sind, ist dagegen pro 1904 leider eine solche zu ver-
zeichnen, aus welcher dem Bunde ein erheblicher Verlust er-
wachsen ist. Es betrifit dies die Unterschlagung Weifimuller.
Alfred WeiBmiiller, seit 1896 Chef des Telephonnetzes I. Klasse
La Chaux-de-Fonds, wurde am 5. Januar 1904 flichtig. Die unter-
schlagene Summe betrug Fr. 43,362. 91, welche sich in der Haupt-
sache zusammensetzte aus den Abonnementsgebiihren pro I. Semester
1904 (Fr. 35,223. 75), deren Auszahlung er am 5. Januar, kurz
nach Aufgabe der Nachnahmekarten, zu bewirken verstand, ferner
aus den Gesprichstaxen (Fr. 6313.25), die er tags zuvor von
der Post erhoben hatte und dem ordentlichen Kassavorschufl
(Fr. 1300). Obwohl die Anzeige bei den Polizeibehbrden noch
am Tage der Flucht des ungetreuen Beamten erfolgte, gelang es
dennoch erst am 29. Januar 1904, in Colmar, seiner habhaft zu
werden.

Von der unterschlagenen Summe (Fr. 43,362.91) konnten
wieder eingebracht werden und sind der Kreispostkasse in Bern
durch das Untersuchungsrichteramt in Chaux-de-Fonds ausgeliefert
worden Fr. 17,792. 50 (Fr. 17,800, abziglich Fr. 7. 50 Kursver-
lust auf einer italienischen 500er Note). Dazu der volle Birg-
schaftsbetrag von Fr. 6000, demnach im ganzen Fr. 23,792, 50,
so dal der effektive Verlust der Telegraphenverwaltung sich noch
auf Fr. 19,570, 41 beliuft.
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2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1904 fagsen sich wie folgt

zusammen :
Linge in Kilometern

prn—

der Linien. der Drihte.

a. Neu erstellte Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . _— —_
An Strafen . . . . . . . 10,2 28,9
Total 10,2 28,9
b. Neue Drihte an bestehenden Linien:
An Kisenbahnen. . . . . . — 38,5
An Strallen . . . . . . . — 15,4
Total — 53,0
¢. Verlegte Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . 31, 330,2
An Straflen .o 98,3 4275
Total 129,3 757,3
d. Ausgewechselte Drihte:
An Eisenbahnen. . . . . . — 403,
An Strafen . . . . . . . — 496
Total — 4535
e. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . 55 27,4
An Strallen . .. 11,6 48,9
Total 17,4 76,0

f. Abgebrochene Drihte:
An Hisenbahnen. . . . . . — —
An Stralen . . . . . . . — 6,3

Total — 6.3

AuBerdem ist der Bestand der Linien
vermindert worden durch Ubertragung von
Telegraphenlinien auf den Telephonlinien-
etat:
An Eisenbahnen. . . . . . 3,2 —
An Strafilen . . . . . 49,4 —

Total 52, —




Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,

auf 31. Dezember 1904 wie folgt:

Ldnge in Kilometern der Linien mit

Die Gesamtlinge der an Telephonlinien gefiilrten Telegraphendrihte betrigt 2652,1 km,

Total

Hretse: 1 Draht. |2 Drihten, | 3 Drébten. | 4 Drihten. | 5 Drihten. Sn]i"fitlff_ Kilometer.

1. Lausanne 5085 398, 83, 49,1 61,1 195,9 1296,4

II. Bern . 525,6 304, 9,9 80,5 90,8 236,2 1317,

1L Olten . 2375 | 1215 | 127, 84,2 6, | 252, 906,0

IV. Zirich 166,9 136,3 30,1 44,8 44,2 1746 5969

V. St. Gallen 314, 181,¢ 90,8 85,6 96.9 1915 960,1
VL Chur . 21, | 177 | 111 74, 55,9 51, 6818

VII. Bellinzona 1889 94,6 2,5 11,9 46,5 66,8 4112

Bestand auf Ende 1904 | 2152, | 14195 | 5255 | 4305 | 4723 | 1168 || 6169

. » o 1903 | 2184¢ | 14630 | 5095 | 432c | 4865 | 1188, | 6264,

Vermehrung — —_ 15,7 — —_ — 15,7

Verminderung . 3l 432 — 1,8 14,3 19,1 110,2

Total Verminderung 945

egl



Auf Eisenbahnen und Strafen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Léngen der Staatstelegraphen-

linien und -drihte:

Linge der Linien.

L#nge der Drihte.

Kreise.
All)laﬁi:i"l' An Strafien.) Total. A&ﬁii’f' An Straflen.| Total
I. Lausanne 456, 8403 1296,4 2,3645 1732, 4,097,2
II. Bern. 670,5 6474 1317, 3,075 1316,9 4,392,4
III. Olten 632, 2738 906,0 3,532,2 917, 4,449, 5
IV. Zirich . 47,0 119,0 596,9 2,159,9 958,38 3,118,
V. St. Gallen . 5346 1255 960,1 2,720,6 688,7 3,409,8
VI. Chur 58,3 623,0 681,3 239,9 16548 1,894,
VII. Bellinzona . 135, 276, 4112 1T, 432.6 1,209
Bestand auf Ende 1904 . 2965,2 3204,6 61698 14,869.6 7701, 22,570,
» w1903 . 3005,6 3258, 62643 14,8788 “1671,8 22,5496
Vermehrung — — — — 29,8 21,
Verminderung 40,4 54, 94,5 8,7 — —

-
W
(=]
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Aus der nebenstehenden Tabelle ist der Bestand am 31. De-
" zember 1904 der unterirdischen Telegraphenlinien und der be-
ziiglichen Adern ersichtlich. Einige Telegraphenkabel, die Ende 1904
in Bern, Burgdorf und Chur ausgelegt, aber, weil die betreffenden
Anlagen nicht vollstindig fertiggestellt, noch nicht dem Betrieb
ithergeben waren, sind in dieser Tabelle micht beriicksichtigt.

Neue Telegraphenkabel wurden im Berichisjahr an 11 ver-
schiedenen Orten ausgelegt.

Die 2 neuen Telegraphenleitungen
Nr. 58 Chiasso-Mailand und
» 213 Lausanne-Lausanne Bahnhof
sind im Jahr 1904 erdffnet worden.

Verlingert wurden die Telegraphenleitungen
Nr. 437 Entlebuch-Schimberg Bad von Entlebuch bis Luzern und
» 593 Chur-8t. Moritz Dorf von St. Moritz Dorf bis St. Moritz Bad.

Die pro 1904 budgetierte Telegraphenleitung Basel-Mailand 1L
ist bis jetzt nicht gebaut worden, weil inzwischen begonnene Ver-
suche tber die Einfihrung des Hughes-Gegensprechsystems auf
Leitung I die Moglichkeit offen liefen, den gewilnsehten Zweck
durch diese weniger kostspielige Losung zu erreichen. Diese Ver-
suche haben erst gegen Ende des Berichisjahres ihren vorlaufigen
Abschluff gefunden.

Wie die vorstehenden Tabellen zeigen, ist auf Ende 1904 im
Vergleich zum Vorjahr eine Verminderung von 94,5 km. im Bestande
der Telegraphenlinien und eine Vermehrung von 21, km. im
Bestande der Telegraphendréhte zu verzeichnen. Der Rick-
schlag im Bestande der Linien rithrt her von der Ubertragung
gemischter Liniensektionen (Linien mit Telegraphen- und Telephon-
dréhten) vom Telegraphen- auf den Telephonlinienetat und vom
Abbruch von Linien infolge Verlegung der Leitungen an Tele-
phonlinien - oder Aufhebung von Telegraphenbureaux beziehungs-
weise Umwandlung solcher in Gemeindetelephonstationen.

Wenn zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezahlt
und von der Summe die abgebrochenen oder aufs Telephoninventar
ilbergetragenen Linien und Drihte abgezogen werden, so ergeben
sich folgende Zahlen:




Bestand der Telegraphenkabel auf Ende 1904.

i Aderniénge ?) , (
: Linlen- " ”
Kreise - Fiir das Fiir das .
ldnge *) Telegraphennetz| Telephonnetz Ve;lgletete Rzzerve- lféekte Total. i
benutzte Adern | benutzte Adern ern ern ern

km. km. km. km. km. km. km. l
i 1. Lausanne 4, 179, — 3,0 231, 7.8 4224
II. Bern . 10,6 3146 6.7 27,6 3453 9% 703,z
J I Olten. 29.5 450, 1,8 6, 1671 0 631,4
IV. Zirich 17, 4686 — 35,4 186,3 — 690,3
V. St. Gallen 35,1 1614 62,7 4,0 1861 — 4150
VI. Chur. . 10, 37,0 0.3 6,5 150, — 194,
VIL Bellinzona . 9, 42 3,0 )2 26, 142 %) 86,4
Bestand auf Ende 1904 1174 1654, 145 84,4 12935 37,0 " 3143,
! " " , 1903 117, 15874 49,3 79,5 122‘7,7 35,4 2978,s
Vermehrung 0,4 67,3 24,9 4,9 65,3 1 164,

") Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkandle umfassen. — Die Linien-
linge derjenigen Sektionen, auf denen nebst den Telegraphenkabeln auch Telephonkabel ausgelegt sind, ist nicht in
den Angaben dieser Tabelle inbegriffen, da sie bereits im Bestande der unterirdischen Telephonlinien figuriert.

*) Die Doppeladern der Kabel mit Papierisolation sind zweimal gezéihlt.

%) Diese ziemlich grofen Lingen defekter Adern rithren hauptsichlich von drei altern Kabeln her, welche
einiger noch betriebsfihiger Adern wegen in dieser Tabelle erscheinen miissen.

8€E
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Lange in Kilometern

der Linien der Drihte

Bestand auf Ende 1903 . . . . . . 62643 22,5496
Neubauten im Jabr 1904 . . . . . 10,2 82,5
' Total 6274,5 22,632,4
Abbruch im Jahr 1904 . . . . 17, 82,3
Ubertragung auf des Telephomn-
ventar . . ... B2 . —
69,7 82,3
Scheinbarer Bestand auf Ende 1904 . . 6204 22,5501
Wirklicher Bestand auf Ende 1904 . . 6169, 22,570,
' Die Differenzen von. . . . . . — 350 -+ 20,6

entsprechen den Lingeninderungen, welche infolge der vorge-
nommenen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind,

Von der Gesamtlinge der Telegraphendrihte: 22,5707 km.
sind unterirdisch gefiihrt :
a. die laut vorstehender Tabelle fur das Tele-
graphennetz beniitzten Adern der Telegraphen-
kabel . . . . .. . . 16544 km.
b. die fir den Telegraphenbetneb
verwendeten Adern von Tele-
phonkabeln . . . . . 4359 .,
somit: Gesamtlinge der untenr-
dischen Telegraphendrdhte . . ———  2,090.3

Gesamtlinge der oberirdischen Telegraphen-
drghte . . . . . . . . . . . . . . 204804 km.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehdrenden Telegraphen-
respektive Telephonlinien und -drihte erzeigen auf Ende 1904
den folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien der Drihte

Selbstindige Bahnlinien . . . . . . 1434, 4,363,9
Bahndrihte an den Linien der Telegra-
phenverwaltung . .. . . . . . . — 10,364,¢
Bestand auf Ende 1904 . . . . . . 1434p. 14;728 5
Bestand auf Ende 1903 . . . . . . 1484, 14,0164
Verminderung 50,7

Vermehrung 712,
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Die groBten Neubauten des Jahres 1904 sind die lings der
Bahnstrecken St. Légier- Chatel St- Denis (Bahn Vevey - Chatel
St. Denis), Vevey-Chexbres (Bahn Vevey-Chexbres), Scherzligen-
Interlaken (Thunerseebahn), Saignelégier-Glovelier (Bahn Saigne-
légier-Glovelier), Aarau-Menziken (Wynentalbahn), Immensee-
Goldau und Goldau-Erstfeld (Gotthardbabn), Wil-St. Gallen,
8t. Fiden-Rorschach und Emmishofen-Rorschach (Schweizerische
Bundesbahnen) und Landquart-Chur (Rhitische Bahnen) erstellten
bahndienstlichen Leitungen, welche zum Teil an selbstindigen
Linien, zum Teil an Linien der Telegraphenverwaltung gefohrt
wurden.

Die konzedierten Privatlivien und -drihte (Telegraph, Tele-
phon, Liuteeinrichtuugen, elektrische Uhren, Wasserstandsanzeiger
und dergleichen) hatten auf Ende 1904 folgenden Bestand:

Lange in Kilometern

“der Linien  der Drahte

Selbstéindige Privatlinien . . . . . . 1401, 2642,0
Privatdrihte an Staatslinien. . . . . — 284,
Bestand auf Ende 1904 . . . . . . 1401, 29269
" " s 1903 . . . . . . 1197, 23726
Vermehrung 2042 5543

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1904 beste-
henden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Tele-
phonnetze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der Stark-
stromanlagen, fafit sich folgendermaBen zusammen:

Linge in Kilometern

der Linien der Drihte
Telegraphenlinien der Verwaltung . . 61693 22,570,
Telegraphenlinien der Bundes- und der '

Privatbahnen. . . . . . . . . 1434p 14,7285
Privatlinien . . . . . . . . . . 1401y 2,926,9
Bestand auf Ende 1904 . . . . . . 9005, 40,226,

» » p 1803 . . . . . . 8946) 38,9386

Vermehrung 59,0 1,287
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3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonnetze und ihrer Ver-
bindungen ergibt sich aus folgenden Zahlen:

Zahl der
. Telephonnetze Abonnemente
Ende 1904 . . . . . . . . 351 417,314
, 1903 . . . . e 340 44.619
Vermehrung im Jahr 1904 11 2,695

a

Liange in Kilometern

der Linien der Drahte
Bestand auf Ende 1904:
a. der im Betrieb befindlichen ober-
und unterirdischen Anlagen (Ta- :
belle D . . 15,7152, 233,112;6
b. der Ka,belanlagen, die am 31. De-
zember 1904 ausgefithrt waren,
jedoch mangels endgiiltiger Fer-
tigstellung noch nicht in Betrieb
genommen werden konaten (Ta-

belle V) . . . . . .. 38,8 9,015,
Gesamtbestand auf Ende 1904 . . 15,1915 242129
" s 5 1903 . . 15327 224,542.3
Vermehrang pro 1904 463.6 117.585,6

Die oberirdischen Linien und Drihte, welche Ende 1904,
sei es wegen noch nicht vollstandiger Fertigstellung, sei es wegen
AuBerbetriebsetzung aus irgend einem Grunde, nicht in Betrieb
standen, sind nicht von grofiem Belang und werden deshalb hier
nicht zifferm&Big erwihnt.

Die Bestinde der Telephonabonnemente und Abonnenten-
stationen der einzelnen Netze und Umschaltstationen, sowie die
Gesamtlangen der Telephonlinien und -dribte der einzelnen Netze
{die dazugehorenden Umschaltstationen inbegriffen) sind aus der
Tabelle I am Ende dieses Abschnittes ersichtlich. Die dort an-
gegebenen Linien- und Drahtlingen reprisentieren nur die auf
Ende 1904 is Betrieb befindlichen ober- und unterirdischen
Anlagen, wihrend diejenigen Kabelanlagen, welche an diesem
Zeitpunkt ausgefithrt, aber noch nicht vollends fertiggestellt waren,
in einer besondern Tabelle (V) verzeichnet sind.

Tabelle II gibt eine nach Kantonen geordnete Ubersicht tuber
die Telephoneinrichtungen.
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Im Laufe des Jahres 1904 sind eroffnet worden die neuen

Telephonnetze:
Airolo . Les Diablerets
Ambri sopra Mariastein
Andeer ) Ponte Tresa
Bergiin Tesserete
Filisur Zuoz

und die neuen Umschaltstationen :
Amsoldingen (Netz Thun)
Capolago (Netz Mendrisio)
Gunten (Netz Merligen).
Hof-Innertkirchen (Netz Meiringen)
Bundwil (Netz St. Gallen)
Les Bois (Netz La Chaux-de-Foads)
Leukerbad (Netz Leuk-Stadt)
Messen (Netz Fraubrunnen)
Orges (Netz Yverdon)
Preda (Netz Bergiin).

Die frilhere Umschaltstation Koblenz ist in ein selbstindiges.
Telephonnetz umgewandelt worden.

Im Bau begriffen oder in Vorbereitung dazu waren Ende
1904 die Netze:

Acquarossa Maglio di Colla
Bassersdorf Schinis
Dangio-Aquila

und die Umschaltstation: Osogna (Netz Biasca).

Folgende interurbane Verbindungen wurden im Berichtsjahre-
dem Betrieb tibergeben:

a. Inierne Verbindungen.

Nr. der Linge in
Leitung Kilometern.
109 Montreux-Aigle (2. Verbindung) . . . . . . 154
122 Le Sépey-Les Diablerets . . . . . . . . 9,0
123 Martigny-Bex . . B3 I
203 Fleurier-Les Veméles e e e e 8,7
388 Sumiswald-Huttwil . . . . . . . . . . 15s
444 Basel-Mariastein . . 16,4

515 Zurzach-Koblenz (fruhel Umschaltstatlonsverbm-
dung). . . . . . . e e e e S.e

Ubertrag 92,7
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Ubertrag 92,7

612 Zirich-Solothurn . . . . . . . . . . . 10l

674 Zurich-Uznach . . . . . . . . . . . . 44ps
675 Zurich-St. Moritz, Engadin (unter Verwendung
der bestehenden Leitungen Nr. 939 Chur-St. Mo-
ritz II und Nr. 941 Chur-Ragaz II), Linge des

neuen Teilstiickes Zurich-Ragaz . . . . 98z
810 Flawil-GoBau, St. G. . . . . . . . . . 5,4
828 8t. Gallen- Luzern .. ... 1186
833 8t. Gallen-Winterthur (2 Verbmaung) i X
901 Lugano-Bellinzona (2. Verbmdung) .« . . 30
902 Lugano-Tesserete . . . e 8,8
903 Lugano-Ponte Tresa . . . . . . . . . . 10p
904 Chiasso-Mendrisio. . . . . . . . . . . o
905 Faido-Ambri sopre . . . . . . . . . . 9,8
934 Tiefencastel-Filisur . . . . . . . . . . 8,9
935 Thusis-Andeer . . . . . . . . . . . . 12g8
948 Tiefencastel-Bergin . . 17,0

950 Chur-Flims (Verlangerung der frithern Leltunu
Reichenau-Flims), Linge des neuen Teilstiickes
Chur-Reichenau . . 10,4

951 Chur-Ilanz (Vella,ngerung der frabern Lextuug
Reichenau-Ilanz), Linge des neuen Teilstickes

Chur-Reichenau . e L0
957 8t. Moritz, Enga,dm—buoz .. . . . . . . 164
960 Faido-Airolo . . T X3

b. Internationale Verbindungen.
1004 Coppet-Divonne (Teilstick auf Schweizergebiet) . 5,5
Total 697,5
Alle diese Verbindungen sind doppeldrihtig.

Zwei einfache interurbane Verbindungen sind im verflossenen
Jahr verdoppelt worden.

Uber die Zahl der interurbanen Verbindungen am
31. Dezember 1904 und die Vermehrung im Berichtsjahre gibt
folgende Vergleichung Aufschluf3:

Bestand auf Ende Vermehrung

1904 T 1903 im Jahr 1904
Interne Verbindungen . . 687 666 21
Internationale Verbindungen 33 32 1

Total 720 698 22
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Von diesen 720 interurbanen Verbindungen sind nur noch 14
interne Leitungen einfachdrihtig; alle itbrigen Verbindungen sind
doppeldrihtig.

Die Gesamtlinge derinterurbanen Verbindungen
betrigt auf Jahresende 19,336,6 km., diejenige der entsprechenden
Driahte (die Schleifen doppelt gerechnet) 38,509,9 km.; davon
entfallen auf die internationalen Leitungen, d. h. deren Teilstiicke
auf Schweizergebiet, 4390, beziehungsweise 879,s km.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt, wie sich die inter-
urbanen Verbindungen auf die verschiedenen Netze verteilen. Auf
Ende 1904 gab es:

119 Netze mit 1 interurbanen Verbindung

91, 4, 2 " Verbindungen

6 , 5 3 » »

2 ., ,5 4 " "

20 n n 5 n ”

3, , 6 » ) n

5 N » 7 N »

4 » n 8 k] n

3 5 5 9 » "

4 n N 10 n »

1 Netz , 11 " "

3 Netze , 12 " »

6 n N 13 n n

2 n n 14 n n

1 Netz , 18 » " (Chaux-de-Fonds)

3 Netze , 20 » " (Aarau, Genf und
- Neuenburg)

1 Netz , 22 " " (Winterthur)

1, » 26 » T m (Biel)

1, , 34 " » (Lausanne)

T, 37 o " (Luzern)

1, » 38 " » (Basel)

T, 13 w " (St. Gallen)

T, » 92 n n (Bern)

1, 485 » " (Zurich).

Infolge Vergroferung oder Verlegung, zum Teil auch aus
andern Griinden, muBten folgende Zentral- und Umschaltstationen
teilweise oder ganz nem montiert werden:

a. Zentralstationen.

Aarau, Altdorf, Appenzell, Arth, Biretswil, Bitterkinden,
Bellinzona, Bremgarten (Aargau), Brienz, Brugg, Burgdorf, Chur,
Colombier (Neuchatel), Couvet, Davos, Dielsdorf, Dietikon, Da-
dingen, Estavayer, Faido, Gelterkinden, Genf, Glarus, GoBau
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{Zurich), Hausen a. Albis, Interlaken, Kandersteg, Kloten, Kop~-
pigen, KiulBnacht (Schwyz), Liufelfingen, Laufen (Jura), Lenk
{Simmenthal), Le Locle, Le Sentier, Lugano, Minnedorf, Martigny,
Meggen, Neuenburg, Niederbipp, Payerne, Ragaz, Rehetobel, Ror-
schach, St. Immer, St. Moritz (Engadin), Solothurn, Stein (Aargau),
Thalwil, Thun, Travers, Urnasch, Weggis, Wetzikon (Ztrich},
‘Wohlen (Aargau), Ziirich.

b. Umschalistationen.

Aarwangen, Affoltern b. Zirich, Attalens, Baar, Ballaigues,
Belfaux, Cerneux-Pequignot, Courtelary, Cressier, Gams, Granges-
Lens, Griinenmatt, Hindelbank, Jegenstorf, Kaltbrunn, Kastanien-
‘baum, Kirchlindach, Le Lieu, Le Pont, L’Isle, Marbach, Neuenegg,
Neukirch-Egnach, Oberhofen, Oberlunkhofen, Papiermithle, Ramsen,
Regensdorf, Reuchenette, Rossiniére, Schangnan, Schwanden (Glarus),
Schwellbrunn, Semsales, Siviriez, Weilbad, Wilchingen, Wohlen
{Bern), Villaz St. Pierre.

Die Lokale fir den Telegraphen- und den Telephondienst im
neuen Postgebiude in Altdorf wurden am 27. Oktober 1904 bezogen.

Fir den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet:

1904. 1903.
Impragpierte Stangen . . . . 23,300 22,000
Isolatoren . . . . . . . . 178126 186,884
Kg. EBisendraht . . . . . . 71,087 43,100
Kg. Stahldreht . . . . . . 16,590 18,100
Kg. Bronzedraht . . . . . . 183,000 185,673

Von den Naturereignissen des Jahres 1904, welche den Be-
rtrieb der Telegraphen- und ganz besonders der Telephonanlagen
:in nachteiliger Weise beeinfluit haben, heben wir die folgenden,
«wegen ihrer Tragweite bemerkenswertesten hervor:

Den Naflschpeefall vom 2./3. Februar, der in den Netzgruppen
*Chaux-de-Fonds, Biel, Le Locle, Neuenburg, St. Immer, Vallorbe
-und Yverdon auf interurbanen und Abonuentenleitungen eine Ge-
samtzahl von 405 Betriebsstdrungen zur Folge hatte;

den Sturmwind vom 10./12. Februar, in hoheren Lagen mit
Schneefall begleitet, der in der Hochebene und im Jura in 85 in-
terurbanen und 347 Abonnentenleitungen Stérungen verursachte;

den heftigen Schneesturm vom 15. Februar, welcher, haupt-
:sdchlich ebenfalls in Hochebene und Jura, 217 Leitungen fiir eine
.gewisse Zeit dem Betrieb entzog;

~den starken Schneefall vom 23./24. November in der Zen-
gral- und Ostschweiz, mit tiber 500 dadurch gestorten Leitungen.

Bundesblatt. 57. Jahrg, Bd. IIL 10
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- Tabelle 1.
Bestand der Telephonnetze und -linien am 31, Dezember 1904.
Netze wnd Linien. | Drihte, | Sta. |APOnnemente.
etze un i I T
Umschaltstationen, | [&28¢ in | Lénge in tlonen. | ie | ver-
km. km. Anzahl. 1904. {mehrung.
Aadorf . . . . 30,2 120, 41 44 1]
Aarau . : 448| 389 28
Grapichen . . 7 1 1
Kolliken . . . 15 12y — ||
Rupperswil . . 2672 | 3,003, 11 9l —
Sechoftland . . 36 34 3
Teufenthal . . , 19 16| —
Aarberg . . . 50 50 1
Detligen . . . . 3 3 —
GroBaffoltern . 46,5 135,3 6 6 —
Seedorf . . . 7 7] —
Walperswil . . 3 3 —
Aarburg . . . 36,7 2244 59 48 1
Adelboden . . . 14,0 38,6 22 21 3
Adliswil . ., 15,0 66,7 42 37 5
Affoltern am Albis 27 167 79 72 3
Mettmenstetten . ? ? 19 19 2
Aigle . . . . 97 79 5
%orbeyrier . } 43,1 3164 { 4 4] —
Airolo . . . . 1255 15,3 12 10| 10
Altdorf . . . . 75 66| 11
Unterschichen . } 62, 575, { 5 6 1
Altstatten(St.Gallen) 36,5 1634 67 65 6l
Ambri Sopra . . 9.8 38,8 23 23 23)
Amriswil . . . 258 109, 67 65 s
Amsteg-Silenen . 12,6 83,5 8 8| —
Andelfingen . . 27 26( —
Flaach . 33,8 1408 8 8| —
Ossingen . . . } { 12 12| —
Andeer . . . . 35 36,9 10 101 10
Andermatt . . . 3,4 14,6 17 14 1
Ubertrag 6794 | 5,251 | 1,305 1,173 123
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Linien. Driihte, | Sta- Abonnemente.

« . N - |tionen.
Liénge in | Liénge in lonl:l Ende
km. km. Anzahl.| g4

Netze und
Umschaltstationen. Vor-

mehrung,

Ubertrag 679, | 52513 | 1,305] 1,173 | 123
. ' 1

b]

Appenzell . 52 51
Gonten . } 24,8 105,3 { 6 6| — 1
Weibad 9 8 — 2

Arbon 78 71 8
Roggwil . } 20,2 8l { 7| 7 —

Avdon 6.2 18,8 8 8} —

Arosa . 8.0 86,6 61 59 5

Arth . . . . 46 43 2
Rigi- “Klosterli } 34a 184, { 9l 9 —

Aschi bei Spiez . 6,3 25,6 14 14 — 1

Au (St. Gallen) . 83 75 12
Diepoldsau . . 43,1 26,1 6 5| —
Heerbrugg . . . 16 15/ — 1

Aubonne .o 46 43 —
Gimel 341 [ 1308 { 10| 10{— 1

Avenches 37 35 1
Salavaux . 35,2 1236 10 “10] —
Villars le Grand 6 6| —

Azmoos . 17,5 55,1 21 27 2

Baden . . 317] 251 7
Mellingen . 11 11 — -
Oberrotrdort 420 1B 4] a1] 1
Turgi . 19 1) — 1

Balsthal . 43 42 3
Matzendorf . . } 1] 104s 6| 6| —

Balterswil . . . 15,5 67,4 28 27| —1

Baretswil . . . 18,4 47,4 23| 18 1

Basel . . . . 44541 3894 153
Allschwil , . 22 22| — 2
Arlesheim . . 82 73 ;
Grellingen . . 8 1
Muttenz . . . |( 0% | 281208 1 qg| 48] —
Riehen . . . 39 34 1
Schweizerhalle . 31 34 1
Therwil . . . 22 23| — 17

Ubertrag | 1,773, | 36,006, | 6,976 | 6,163 | 317
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Notro tnd Linien. | Driihte. | Sta. |APonnemente.
¢lzé tn Linge in | Lange in |tionen.
Umschaltstationen. Ende | Ver-
km. k. Anzahl. 1904, |mehrung,
Ubertrag 1,713,0 | 36,0069 | 6,976 | 6,163} 317
Bassecourt . 46.9 101 22 20 1
Undervelier , ’ ® 10 9y —
Bitterkinden . 17, 61,0 28 24| —
Bauma . . 34, 101 417 43 1
Bazenheid . 19,1 90,0 39 371 —
Beatenberg . 2,4 38,6 21 26 2
Beckenried . 12,4 41 19 17 1
Bellinzona . 113,2 6145 84 65 6
Bergiin . 10 10 10
Preda 62 49,0 { o 2| 2
Bern. . 2,759 2,488 168
Belp . 35 32| —
Biglen 17 18] —
Bimpliz . 37 37 —
Deiflwil . 7 7 1
Gasel . . 21 21| —
Groﬁhbchstetten 20 19{ —1
Kirchlindach 6654 | 16,7875 6 6| —
Kbéniz. . 14 12 —
Mﬁnchenbuchsee 24 23 1
Muri . 22 231 — 1
Paplermuhle 18 18| — 1
Wohlen . . 19 19| —
Worb . 51 491 — 1
Zollikofen 22 22 1
Bex . 82 5 3
Gryon 38,1 2510 6 6 1
St. Maurice . 13 13 5
Biasca 1, 13, 16 14 1
Biel . 756 701 29
Brigg . 8 81 —
Orpund . 203,23 3,792, 7 7 —
Pieterlen 9 9 1
Reuchenette 13 117 —
Ubertrag | 2,933, | 57,9490 111,246 |10,054| 547
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Netze und Linien. | Drihte, | Sta- [APonRCmente.
u . T —
Umschaltstationen. Linge in | Lange in_|tlonen. Ende | Ver-
km., km. Anzahl, 1904, |mehrung,
Ubertrag | 2,933,0 | 57,9490 (11,246 |10,054 | 547
Biel :

Téuffelen . 5 5} —
Twann df o T - { 16 17| —
Bitre . . . 350 18, 13 13— 1
Bischofszell 30,8 104,5 70 61 8
Bissone . 10, 2135 231 20 1
Boltigen 10,0 52,6 11 11} —
Boudry . . 11 57,8 28 26| — 4
Bremgarten (Aarg) 50 47 1

Oberlunkbofen } 31 | s { 1 7|—1
Brenets, Les . 3,8 16,6 19 19 —
Brienz 118 16,0 20 17| —
Brig . 34,2 166,4 41 32 1
Brissago 1,2 6,8 11 11} —
Brugg . 133 118 —

Effingen . 8 8| —

Lupfig . . 100,3 423, 5 5 1

Schinznach - Dorf 10 10 1

Villigen . _ 8 8| — 1
Brunnen 24,0 135, 59 50 4
Bubikon . 4,8 40,0 19 18 1
Buchs (St. Ga.llen) 83 76 2

Gams . 43,8 276, 13 11| —

Sevelen . . 9 10| — 1
Billach . . . 36 3B —1

Embrach . . 16 16— 1

Glattfelden . . } | 1804 sl 7| —

Rorbas . 19 17 —
Bulle . . . 105 96 5

Albeuve . 1 6 —

Avr ~devant-Pont 10 10 —

Bros . 1055 | 4257 1y 91} 15| 4

Epagny . . 6 6| —

Vaulruz . . T 1 1

Ubertrag | 3,408,7 | 60,288,0 12,142 [10,869| 567
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Notze mnd Linien. | Drihte. | Sta. |APonnemente.
etze un e PN T E—
Umschaltstationen. Linge in | Lénge in |tlonen. Ende | Ver-
. km. km, Anzahl.} 1904, |mehrun g
Ubertrag | 3,408,7 | 60,288,0 [12,142[10,869 | 567
Biiren a/d. Aare . 28 26 1
DieBbach . 39,0 89,6 5 5 1
Literswil . b 5 1
Burgdorf . 205] 183 12
Kirchberg . 130,s 833,7 34 30 4
Wynigen . - l 12 11 1
Biitschwil . 170 95,8 32 32 4
Cernier . R . 50 44 1
Dombresson . } 46,0 180,5 9 8 —
Fontaines . . 15 15 1
Chéteau-d’Oex . } T 80.5 { 31 29 4
Rossiniere . > K 3 31— 1
Chatel-S8t. Denis . l [ 17 16 2
Attalens . . 16,4 97,6 5 5| —
Semsales . . I 5 4 —
Chaux-de-Fonds . 1,177 1,047 22
Bois, Les . 12 11 11
Ferriere, La- . 1370 3,773 — — |— 8
Renan . 5 5 1
Sagne, La . 11 11 1
Chesiéres . 20 16,8 15 114 1
Chiasso . 28,5 146,4 72 66| 16
Chur . - 69.¢ 5026 293| 266 24
Churwalden 4 36,8 3 13| —
Colombier . 225 163,9 76 70 6
Concise . 6,2 17,2 13 13| —
Coppet . . 20,¢ 78,6 30 29 4
Cossonay . 35 35| --
Isle, L , } 44 168, : 7 71 1
Sarraz, La . . 13 11§ —
Couvet . . 17 49,0 45 42 2
Cully . C 174 73,5 23 23 1
Davos . 3117 292 29
Glaris . } 54 1 1,503, { 3| 3| —
Ubertrag | 4,089,9 | 68,196,6 14,758 13,243 | 709
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Notro und Linien. | Driite. | Sta |APORmemente.
etze un o A
Umschaltstationen. Lénge in [ Lénge in. |tionen. Ende |- Ver-
km. km. Anzahl| 1904 |men rung,
Ubertrag | 4,089,9 | 68,196,6 (14,758 [13,243| 709
Degersheim . 12,0 61,0 30 25 3
De]sberfr (Delémont) 1237 114 10
Courrendlin . 110,3 7646 { 6 6 —
Movelier . 7 7
Diablerets . 4,8 38,0 14 13} 13
Dielsdorf 37 37 —
Niederweningen 43,0 128,8 { 7 1 1
Stadel . 4 5/ —
Dieflenhofen 1,3 21,8 30 26| —
Dietikon 18,2 1348 50 44 1
Disentis . . 1,2 62,3 11 11} —
Didingen . 21 20 2
Schmtten . } 125 S { 3l 3| —
Duflnang . 14,0 46,0 21 21| —
Ebnat-Kappel . . 18,8 YR 46 44| — 1
Echallens . 37 37 2
Bercher . . } 49,8 1874 { 15 14 1
%gg (Ziarich) . . 145 40,0 22 221 —
glisau . . 17 16| —
“Rafs . . } 22,0 38,0 { 10 10| —
Einsiedeln . . . ) 5 72 1
Biberbriicke . } 522 | 1497 { 2| 2| —
Elm (Glarus) . . 2.4 Ty 9 9] —
Engelberg . . 4.0 34,3 311. 31 5
Engi (Glarus). . 2,3 315 i9 14 i
| Eatlebueh . . . 130 421 29 28| —
Erlenbach (Bern) 30 29 5
WeiBenburg . } 32, 120, { 5 4| —
Ermatingen i 230 58,1 27 26 1
Erstfeld . 12,2 685 7 7 —
Eschenbach (Luzern) 12, 55,7 29 29 —
Eschenbach (St.Gall.) 5,2 38,2 17 17 —
Escholzmatt . 22 20 4
Marbach . . } 22,8 90,7 { 6 1— 1
Schangnau . . 5] 6 2
Ubertrag | 4,099,7 | 70,4842 |15,582 |14,026 | 765
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Netzo und Linien. | Drihte, | Sta. |APonmEmente.
etze un a o
Umschaltstationen. Linge in | Léngo in [tlonen. Ende | Ver- [
k. km. Anzahl. 1904. |mebrung.if
Ubertrag | 4,599,7 | 70,4842 |15,582|14,026 | 765
Estavayer-le-Lac . 27,0 85,2 19 18 51
Faido 8,7 72,0 23 21 1
Fahrwangen 11,7 39,5 18 14 —
Fideris . 5.3 56,8 14 13 —
Filisur 15,0 30,8 11 10] 10}
Finhaut . 10 176 16 16— 1§
Fischenthal 12,6 42,8 117 17| —
Flawil 31,8 1147 89 5 3
Fleurier . 17,2 13,7 82 80 6
Flims 2,5 52,2 14 13 1y
Fraubrunnen . 20 200 — 24
Hindelbank . = 11 10| — I}
Messen 62, 255, 8 8 81
Jegenstorf . 16 16 1
Frauenfeld . 22901 214 12
Felben 12 13 1)f
Huttwilen 7 8 11
Islikon 1485 | 1,324, 11 10 3\
Matzingen [ 14 151 —
Thundorf 8 9 1
UBlingen . . 5 5| — oI
Freiburg (Fribourg) 4471 391 22|}
Avry-sur- Matran 2 2| —
Belfaux . 8 8| —
Cottens 14 13] — ||
Courtepin 7 1 — |l
Giffors. . 2535 | 2,509, 5 sl 1
Mouret, Le . 11 11 1
Plaffeien . 8 81 — i
Posieux . 8 8 1
Tafers 14 13 1
Frick . 31, 237,71 31 291 — I}
Frutigen .o 217 26 4|
Retchenbach . } 362 | 125: { s| 8| 1
Gais . .o 14,0 65,8 63 51 2
Ubertrag | 5,281,2 | 75,5876 |16,879 [15,211| 848
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S Linien. | Drihte. | Sta. |APennemente.
n a o
Umschaltstationen, | L57€° in | Ldnge in jtlonendl g, if
km. km, Anzabl.{ 1904  |meheun gl
Ubertrag | 5,281, | 75,5876 [16,879 115,211 | 848
Gelterkinden 31,4 45,8 33 31 3
Genf (Genéve) 5,093 | 4,692 223}
Anitres . 14 13| — |}
Bellevue . 47 45 1)
Bernex 8 8 1
Cartigny . . 12 12 1
Croix-de-Rozon 3 3| —
Jussy . 7254 | 27,6495 8 8 6
Satigny . 20 19 1
Vandceuvres 34 34/ — 3
Vernier . 30 29 1
Versoix . 52 48| —
Vésenaz . 42 421 —
Veyrier . . 14 12| —
Gersau . . 2, 11, 14 12 —
Glarus . 236 211 3
Hitzingen . } 110,2 74040 { 28 21 1
Schwanden . . 54 51 4
Goschenen . . . 10, 46,: 12 10 1
Goflau (St. Gallen) 45,0 223, 86 81 — 1}
Gofau (Zirich) 20,8 153, 32 31 2
Graundson 14 49 35 32 1
Fontaines * * 4 4] —
Granges - Marnand 20,6 67,4 19 19, — |
Grenchen 17,4 10 75 66 3
Grindelwald . 6.6 19,7 29 25 2
Grolwangen . 3 91 11 10 — |f
Buttisholz . . 2 ? 9 9| — 1ff
Griisch . . 178 64,2 9 9 1
Hausen am Albis . 175 40,3 24 20 4
Heiden . . 20,0 123,2 78 75 6
Herisau . .o 213} 228 14
Schwellbruna . } 64 | T83s { 10| 10| 3|
Ubertrag | 6,408, |105,696,5 [23,32721,131{1126
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Notao wad Linion, | Drite, | sto. |Abonnemente.
Netze un o R I
Umschaltstationen. Lingo in | Linge in [tonen. Ende | Ver-
km. km. Anzahl.] 1904 mehrung.
Ubertrag | 6,408,s [105,696,s |23,327 [21,131 | 1126
Herzogenbuchsee . 62 58 1
Seeberg . . . } 51,8 2079 { 8 8l — 1
Stauffenbach . 4 4 —
Hessigkofen . 11,0 34,0 13 13| —
Hinwil . 19,6 58,7 40 34— 2
Hitzkireh 15,8 63,3 21 21 2
Hochdorf 15,5 37, 44 36 4
Hombrechtikon 7.0 31, 21 20 1
Horgen . . 35,8 2809 118]. 104 2
I Huttwil . . 36 35
Darrenroth . . } 285 | 1259 6] 6| —
Ilanz . . 5,3 81,0 21 21 3
Illnau e 43 42
Welﬁlmgen .o } 33,8 185, { 12 110 —
Ins . . 24 24| —
Erlach 406 f 237 1y g4l 13| —1
Interlaken . 1014 977, 339 3147 40
Kalchofen . 13,0 1366 39 36 3
Kandersteg . 12,2 497 15 14 1
Kerzers . 20,8 49,6 21 27| —
{ Klingnau 15,6 43,1 20 18 2
Klosters . 15, 1095 8 8] —
Kloten 14,4 80,6 31 267 —
Koblenz . 8,e 245 11 10 10
Koppigen 5,8 10, i1 11 o
Kreuzlingen 155 122
Altnas . | 6T2 | 4870 { 10] 10| 1
Kiinacht (Schwyz) 10,6 34,4 33 30 1
Lachen- . e 43,8 28 21 1
1 Langenbruck . T, 17,1 15 15 2
Langenthal 168 145 5
Aarwangen . 14 14 1
Kleindiepwil 10901 680 o1 91| 1
Madiswil 8 8 1
Ubertrag | 7,078,6 |109,800,7 [24,773 {22,443 | 1224
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Notzo wnd Linien. | Drihte. | Sta- |AVOmRemente.
etze un .. . i . : :
Umschaltstationen. La’ige n Lm]:ge m Izonen]. Ende | Ver-
. m. nzahl. 1904. |mehrung,
Ubertrag 7,078,6 |109,800,7 124,773 |22,443 | 1224
Langenthal :
Melchnau . 4 4] — 1
Roggwil . . - - 12 12 1
Langnau (Bern) . 83 85 4|
Bggiwil . . 6 6| —
Signau . 57, 263,0 14 14 1
Trubschachen . 6 6 —
Zollbriick . . 10 10 —
Liufelfingen . 12,6 33, 13 13 1
Laufen (Jura). . 63 62 3
Breitenbach . . } 62,5 2288 é 14 14| —
Launfenburg . < 21 25 1
Etzgen . } 25,2 56,8 6 6| — 1
Laupen . . 30 29 1
Gimmenen . . 125 2872 24 24 1
Neuenegg . 26 26 2
Lausanne . 2,158 1,935, 129
Cheseaux . 7 T —
Crissier Sl 490s | 1220870y g4l 13 1
Lutry . . 18 18 2
Lauterbrunnen .. 20 191 —
Miirren . 17, 98,4 5 5] —
Wengen . . 24 21 1
Leifligen . 1,1 296 11 10| —
Lenk. . . 5,5 12,5 10 10| —
Lenzburg . { 115 101 4
Seon . . . } 46,5 296,2 14 14| —
Leuk-Stadt . . . 12 1l 2
Il Leukerbad . . } 22,0 87y { 2 2 2
Leysin . T8 258 21 23 2
Lichtensteig . 21 150, 59 52 4
Liestal .. 142 134 9
Seewen (Solothurn) } 103,6 957, { 6 6| — 1
Linthal . . 12,5 48,7 31 24| —
Ubertrag 7,999,0 |124,583,7 (27,786 [25,184 | 1392
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Net q Linien. | Drihte. | sta. |APonnOmente
etze un o P
Umschaltstationen, | 18260 1 | Léngo in ti""";‘ Ende | Vor-
m. m. Anzahl. 1804. |mehrung,
Ubertrag | 7,999,0 |124,583,7 127,786 {25,184 | 1392
Locarno . . 27, 1360 | 100 87| 12
Locle, Le . 274 257 — 2
Cer;Ieux-Péquignot, Le } 49,5 662, { 10 10 8
Lommenswil 15,0 44,0 18 16| —
Lucens . 18,5 40,5 15 15 — 1§
Lugano . 100,71 2,345 | 403| 370] 57
Lungern 3,3 8,0 12 12) —
Luzern . . . . 1,403 1,209, 175
Hergiswil (Nidw.) 12 100 — ||
Kastanienbaum 523, 8,034,3 12 11 3
Malters 17 16 24
Rothenburg . 12 12| — 1
Ly . . . 13,7 52,5 44 39 —
Magadino . 30 11,8 13 13{ —
Malleray . 16,0 72,8 22 17 —
Mspnedorf . . 134 58,5 53 49 5
Mariustein . . 12,6 15,2 14 141 14
Marthalen . . 25 24| —
Rheman | L[} 190 0] ] -
Mariigny . 45 45 5
Vernayaz . . bossa | sl REO% S
Meggen . . 50 42, 25 241 —
Meilen . 13,7 1476 63 62 14
Meiringen . . . 38 37 6
Hof-TInnertkirchen } 30 118, { 5 3 3
Mendrisio 29 28| —
Capolago . 10,8 42,0 { 15 13, 13
Merligen . 101 10— 1
Gunten . 124 86,0 { 10 10] 10
Mézieres . 11,8 66,8 19 18} —
Monthey . 29 28| —
Champéry . 32,5 98,7 5 5 1
Morgins . . b 5 1
Ubertrag | 8,978,6 |137,112,4 [30,557 [27,663 | 1605
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Koo und Linien, | Drihte, | Sta. |AbOnDEmenNte.
etze un o o :
Umschaltstationen, | [218° it | Linge in tionen.| o de | ver-
km. km. Anzahl, 1904. |mehrung
Ubertrag | 8,978,6 |137,112,4 {30,557 [27,663 | 1605
Montreux . 580 523 14
Bouveret. 98,2 3,372 5 5{ —
Villeneuve . 16 16 1
Morges . 181 169 1
Aclens 5 5| —
Apples 90’1 398,1 8 8 — 1
St-Prex . 6 6| —
Moudon. . . . 81y 121,0 41 39— 1
Munster (Moutier) . } { 51 42 4
Crémines . 19,4 83,0 5 5 1
Mithlehorn . 9,0 686 15 14| —
Il Mullheim -Wigoltingen 29,0 126,3 39 38| —
Minsingen . . 27 23 1
_ Rubiggen. ) { 200 62,2 { 4 4| —
1! Muotathal . 9,2 26,8 11 10| —
1| Murgenthal . . 23,0 120,s 29 28
Muri (Aargan) . } [ 317 37 2
Beinwil . . 49,0 1546 5 5
Sins . 10 10| —
Murten . . 67 62! —
Gempenach . x 5 5 — 1
JeuB . 8al  0Leh q0| 0] —
Praz . . 1 1 —
Nifels-Mollis 6.5 23,2 16 16| —
Nebikon. 22,1 90,9 24 20 —
Neker . 1,8 62,9 25 24 1
NeBlau . 8.t 52,3 24 23 —
Neuenburg . 852 749 39
Auvernier 16 17 —
Chaumont 2293 4,338,3 8 9 1
Corcelles 47 48 3
St-Blaise . 40 39 1
Neuendorf . . 24,9 83,5 18 18| —
Neuenkirch -Sempach { 23 21 1
Sempach . } 16,8 56,4 7 8| —
Ubertrag | 9,754,0 | 146,656,0 |32,827 {29,726 | 1673




Notoo. und Linien. | Driiite, | Sta. [APonuemente.
etze un S D T
Unmschaltstationen, | -£18° in | Linge in tonen.| b de | var
i km, km, Anzahl. 1904, |mehrung.
Ubertrag |  9,754,0 |146,656,0 |32,827 129,726 | 1678
Neuenstadt (Neuveville) 35 31 3
Cressier (Neuch.) 12, 79,3 { 4 4 —
Lignieres 4 5] —
Niederbipp . 1, 8,7 14 13 2
Niederurnen . . 12, 41 19 17 3
Noiraigue .o 51 28,3 18 17 4
Nyon . 177 158 8
Begnins . . . 33 31 1
Crassier . . . 828 344.6 8 7 —
Gingins . . . 7 71 —
Gland . 11 10| —
Oberendingen . . 116 18,8 15 15 2
Oberriet | 24 231 — 1
Rathi. . . .|f 16 wa il %l 5T
Olten . 168 145 4
Higendorf . . } X0 BEEURY ] e
Orbe . . 52 48 4
Chavornay . } 62,4 226,4 { 6 6 1
Romainmadtier . 8 8 1
Oron . . 18,0 50,5 18 17 — 1
Payerne. 90 86 4
Cugy (Frelburg) } 16 491, { 4 4 -
Grandcour . . 5 5[ —
Pfiffikon (Zurich ‘ 60 56| —
Hittnau (. : ) } 43,0 1226 { 9 9 1
Pfaffnau . 9, 21, 10 10, —
Pfangen . - 31 24 2
Neftonbach . . } 245 1474 { 4 4| —
Ponte-Tresa . 25 19,4 10 100 10
Ponts-de-Martel, Les 8,0 65,0 28 27 3
Pruntrut (Porrentruy) 15| 152 1
Boncourt 7 T —
Bonfol 1616 817,1 8 gl —
Charmoille . 5 5] —
Ubertrag | 10,378,2 |150,171,5 {33,908 130,710 | 1738
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Netso und Linfen. | Drihte, | Sta. |APOnmemente.
etze un L s - i
Umschaltstationen. Linge in | Lénge in |tonen. Ende | Ver-
km. km. Anzahl. 1904. |mehrun
; L 2.
Ubertrag | 10,378 |150,171,5 33,908 {30,710 | 1738
Pruntrut (Porreatruy) »
Chevenez 6 6| —
Ceeuve . — — 4 4| —
Cornol . 3 3 — |}
Ragaz . 84 81 1
Landquart . } 1358 846,3 22 17 2
Mels . ' 33 28 21
Rapperswil (St Ga||en) 58,4 5455 103 94 7
Rebstein 5.0 14,4 14 11 1
Rehetobel . 15,6 59,0 43 38 5
Reichenan . 3,9 51,3 21 18 4
Reiden . 7.8 3le 23 22 1
Reigoldswil 10,3 215 12 12 — ||
Remach (Aarfrau) \ . { 117 107 6
Miinster {Luzern) |f 56,1 804, 11 12| —
Rheineck 12, 65,1 49 43 1|
Rheinfelden . 74 63 5
Mohlin e | mmefl g5l 49
Richterswil . 79 69 2
Freienbach (Schwyz) } 43, 2112 { 6 6] -— 24
Hiitten . T 0 — [
Riggisberg . . } : { 26 25% 3
Ruegglsbelg . 20,8 119, 6 7 —
Rolle . . . .| 491 220, 112| 103 3|
Romanshorn . 90 82 8
Neukirch- Egnach booase| 210 R I
Romont . 56 51| — |
Siviriez . } 527 199,4 3 3 —
Villaz-St. Pxerre 11 10| —
Root . . . 4.3 39,1 19 19 1
Rorschach . . 63,2 1,145, 281 243 21
Roveredo (Graub) 1,4 18,5 13 12 —
Rue . 11,8 40,2 15 15 1
Ruswil 35 9,1 16 16 —
Ubertrag | 11,010,9 |155,033,6 [35,297 [31,969 | 1817
k
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Notze wnd Linien. | Driihte, | sta. [APonnOmEnte.
etze un . .
| Unschaltstationen, | L37° 12 | Livge in Jtlonen-] g5 |y
km. km. Anzahl. 1904. |mehrung
Ubertrag | 11,0109 | 155,033,6 135,297 |[31,969 | 1817
Riti (Zirich) . . 37,0 1851 sol 73] —
Saanen . . . . 16,5 60,1 13 13 1
Saignelégier . . 45 45, —
Breuleux, Les . 6 6
Montfaucon - 39, 223, 8 1 —
Noirmont, Le . 9 8| —
1| St.Aubin(Neuchatel) 18,2 579 33 32| —1
8t. Cergues. . . 23 6,4 11 11 1
Ste. Croix . . 32, 152,8 48 43 1
St. Gallen (St- Gall) 1,889] 1,610] 134
Abtwil . . 10 10 — 1
Engelbarg . . 16 16| — 1
Hundwil . . . 14 13| 13
Kronbahl . . 15 15 1
Mérschwil . . 343,9 7,695,0 20 20 —
Speicher . . . 33 271 —
Stein (Appenzell) 10 10! — 3
Teufen . . 54 41 4
Trogen . . . 20 18| —
Unterterzen . . 5 50 —
{| St. immer (St. Imier) } { 1591 1321 10
Céurtelary . 67,1 5262\ Toal o1 2
St. Moritz-Dorf . 174 1621 27
Pontresina . . 29 26 3
Samaden . . 51,0 1,074,4 35 33 1
I Silvaplana 9 91 —
St. Peterzell 9,0 74,0 25 21
St. Ursanne 18 18
Epauvillers . } 22, 48,4 { 3 3 —
Ocourt ] 3 3| —
Salvan 3.5 32,6 28 28 2
Sarnen . . . 42 41 2
Alpnach- Dorf . } 425 162, { 3 3~ 1
Melchthal 6 6] —
Ubertrag | 11,697, |165,335,1 38,194 |34,504 | 2016
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S Linten. | Drihte. | Sta- |APOnmEmente.
Netze un - . u . 3
Umschaltstationen, | UA26° 0 | TAngo in tm“e;l‘ Ende | Vor-
L . Anzahl.| 1904, mehrung,
- Ubertrag | 11,697, |165,335,1 |38,194 |34,504 | 2016
Savognin . T, 36,1 12 12 —
1 Saxon . 20,0 39,2 19 17 3
Schaffhausen . 6001 545 10
Lohningen 15 15 4
Merishausen 22 3,186, 4 4 —
Thayngen 26 22| —
Sebleitheim 12,2 46,9 200 .20 — 3
Schuls 12,2 76,5 45 42 2
Schiipfen . 20,0 59,4 26 24 —
Schipfheim . } { 39 36| —
Flahli dr e TR qe| 13| —
Schwarzenburg . ! 26 26 2
Albligen , . x 6 6! —
Guggisberg . . 35 178, 6 6| —
Riischegg . 6 6] —
Schwarzenegg . . 22, 55,7 11}, 11 1
Schwyz . 34,6 3446 63 61 3
Seengen . 13,4 56,5 25 25| —
Sennwald . 85,1 14 14| — 1
Sentier, Le . . l 56 57 3
Bragsus, Le. . 20 181 — 1
Lieu, Le. . . 585 | 291s sl 4| —
Pont, Le . 13 13} — 1
Sépey . . . . 0,3 29,4 10 9! — 2
Siders (Sierre) 18 915 29 27 4
Siebnen . . . . 201 447 20 19 2
Sils im Engadin . {{ ’ 10 10— 1
Maloja-Eulm . |f  o° A { 7 6 1
Sissach . .o 18,7 65,0 37]. 35 1
Sitten (Sion) . . . 81 86 4
Granges-Lens . 62,5 336,3 4 4! —
Vex Ay 131. 12{— 1
Ubertrag | 12,353, | 170,507,2 {39,479 35,7409 2046
Bundesblatt. 57, Jahrg. Bd. IIL 11
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Notzo und Linien. | Driihte. | Sta. |APovROmente.
e un .. .. ;
Umschaltstationen. Lar;ige n Laige m tAlone;:]' Ende | Ver
m. m. 0z3hL.| 1904 |mehrung,
Ubertrag | 12,353,0 [170,507 2 [39,479 |35,709 | 2046
Solothurn .. 428 387 26
Gerlafingen . 8 9] —
Gitnsberg 1925 | 2,558, 10 12 1
Selzach . 10 8 — 1
Subingen. 9 9 —
|| Sonceboz . 1,0 20,8 10 9 —
Spiez . 33,2 2418 60 57 9
Stifa. . . . } { 42 39 —
Otwil a/S. ) 175 By Zf — |—3
Stammheim . 128 475 21 20 1
Stans . } { 42 37 —
Buochs ) 223 139 1y 93] 14| —
Steckborn . . 38 483 31}, 27 2
Stein (Aargau) . 172 4256 14 14 1
Stein a/Rh. . . { 40 39 1
Ramsen . . } - 20 64,0 10 10| — 1
Steinen (Sehwyz) 17,s 74,6 11 16 1
Sumiswald . . 35 35 2
Gronenmatt | 17,5 85,2 2 2% —
‘Wasen . 2 2] —
Sursee . . 44 41 4
Nottwil . . 42 65,2 { 4 3] — |k
Tavannes 1N 37 31 8
Bellelay . . . [|f 13 2 O R
Tesserete . 6,0 25,5 17 17 17
Thalwil . 2159 1426 | 112] 103| 11
Thun . . 312 294 8
Amsoldmgen 4 -3 3
Goldiwil . . 3 3| —
Oberhofen 136, 1 16150 11 99| 90| 2
Thierachern 7 6 —
Utendorf. 10 10| —
Thusis 155 84,3 34 30| —
Ubertrag | 12,908, |175,872,¢ [40,894 [37,022 | 2139
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Notso. und Linien, | Drihte, | Sto. |Abomnemente.
otze un o . .. ltionen.
Umschaltstationen. L“;‘{’f_f m L“;’f: B PR ﬁaﬁe \;er-
: * ) ! . |mehrung:
Ubertrag | 12,908,6 | 175,872,5 140,894 |37,022 | 2139
Tiefencastel 8,2 4,0 .16 14 3
Tramelan 4,7 20,0 41 41 7
Travers . . 5,0 20,4 241, 19 3
Triengen . . 8,8 26,5 20 19 —
Turbenthal . . 52,8 2024 52 50 5
Unterhallan . J 37 36 3

Trasadingen . |: - 23a 92,9 4 3 —

Wilchingen . . | s 6] —
Unteriberg . . 8,6 16,4 11 11 1
Unterwasser 2.8 52,1 13 12 —
Urnésch . 14,9 46,6 25 23 Y
Uster b oese| e |{ | M3 _
Uznach . . .49 44 3

Kaltbrunn . 220 1192 9 9 1

Schmerikon . . 82 72 —
Uzwil - —

Jonschwil U 29,8 239, { 6(5) 4{ —1
Vallorbe . 5

Ballaigues . . } 87,0 195, {5 9| 1
Vattis . 0,5 0,0 4 4) —
Verriéres, Les. . 4,9 29,9 19 19 2
Vevey .o J 5261 482 30

Blonay . . . 106,7 3111, 1 1 —

Chexbres-Dorf . l 20 201 — 1
Visp . .o 10 36,2 ‘lg }(?; "
Vissoye . .

Zical . ) 1o ol 5| 5|7
Vitznau . . 12,2 840 19| 18] 1
Vouvry . . 15,6 37, 11 11— 1
Wiadenswil . . 23,7 11941 115 96 1
Wald (Zarich) 45,3 1432 92 ?2 1(1)
Waldenburg . } { 1

Holstein . . . 132 il (U B

Ubertrag | 13,4295 |181,111,5 |42,365 |38,363 | 22217
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Notso. und Linien. | Drihte. | Sta. [APoOMROmente,
zZe u . . .. . i T T
Umschaltstationen, | L0080 it [ Lénge in ftionen-) oo iy
km. km, Anzahl,
1904. |mehrung,
Uberirag | 13,4295 |181,111,5 [42,365 {38,363 | 2227
Waldkirch . . 16,1 51,7 22 21| —
Wallenstadt N 317 3t —
Flums . 29,9 170,s 17 10, —
Unterterzen . . 13 11 —
Walzenhausen . 14,6 67,1 42 40 2
Wangen a, d. A. . 21,6 T 39 37 2
Wiingi (Thurgau) 115 375 20 19 1
Wattenwil b/Thun |\ 21 57 J 16 17 1
Blumenstein J ! TIU 3 3] —
Weesen . T 18,3 12 12 1
Weggis . . . 55 29,1 29 217 3
Weinfelden . 98 89 6
Andwil . . 22 22 2
Berg . . 17 18 —
Bissegg . . 131, 4790 13 i4) —
Birglen . . 16 15 1
Mirstetten . . 23 21 2
Sulgen .o 317 35 6
Welschenrohr . . T 13,4 17 17 1
Wetzikon . 338 5343 101 92 4
Wichtrach . . l l 21 24 2
Kiesen . . . 6 6 —
OberdieBbach 535 | 266001 93] a3 —
Stalden(Emmenth.) I 17 16 2
Wil (St. Gallen) , l 141] 130 6
Affeltrangen : 10 10 1
'Bra,una,utf . 19,8 3426 2 2] —
Miinchwilen . 23 200 — 1
Willisau . 11 99,8 441. 41 5
Wimmis . . 20,0 70,9 22 20 1
Winterthur . 817 715 35
Dinhard . . } 2293 4,220 { 10 10 1
Kemptthal . 8 8 —
Ubertrag | 14,128,7 | 187,646,s |44,103 {39,939 | 2311
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Notes and Linien. | Driihte, | Sta. |APOnDOmente.
Ze un . . . .
Umsehaltstationen, | [428¢ v | Linge in tioneit} 'y do | vr-
km. km, Anzabl. 1904. |mehrung.
Ubertrag | 14,128,7 | 187,646, |44,103 [39,939 | 2311
Winterthur:
Seen . 17 17 2
Réterschen . 10 10| —
Seuzach |, - - 6 6|— 1
Wiesendangen . [ 8 9 1
Wohlen (Aargau) 324 185, 95 82 4
Wolhusen . . 20,5 61, 35 33 1
Yverdon 193]. 180|. 6
Baulmes . 3 L2 —
Champvent . . 4. . 4| —
Donnpeloye . 131,s 1,218, 6 6] —
Ependes . 3 3] —
Orges 6 6 6
Orzeps 6 6] —
Yvonand . 10 10— 1
Chavannes-le - Chéne 20,9 488 i 6 6 1
Mollondin . 5 5! —
Zell (Luzern) . . 18] 18} —
Grodietwil . 9 51,2 3 4| —
Zermatt . 11 65,9 13 12} — 1
Zofingen . 134 109 3
Safgenwil . . } 82,0 32654 { 9 1 —
Zug . . 1987 182 6
Baar . . 30 31 4
Cham ] 102,3 364,s 27 23 3
Menzingen . . 10 10 —
Unterdgeri . . 14 13 2
Zuoz . 2 PARY 12 127 12
Zarich . . . . 7,275 6,339 338
Affoltern b/Zirich 13 12 3
Birmensdorf 1,159, [ 42,8565 |\ 19| 13| —
Ditbendorf . 21 17| —
Ubertrag | 15,691,5 | 232,852, 52,312 {47,126 | 2700
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i
' Retae und Linien. | Dréihte. | Sta. [|APonnemente.
etze un N . . . N

Umschaltstationen. Lm;f:: n Lax;ge m tzone;l. Ende | Ver-
) . 128851 1904, |mehrung

Ubertrag | 15,6913 232,852,0 52,312 }47,126 | 2700

Zirich: , .
Kisnacht (Ziirich) 69 66 1
Regensdorf . . 81. 8 —
Sehlieren . . — — 32 29| — 2
Wallisellen . . : 14 14| -
Zumikon . 6 6] —
Zurzach . . . 31 27 3
Koblenz . . 31 1325 { — — | —11
Zuzwil . .. . . N ° 12 12| —
Zuckenriet . . |J e 40,6 { 5 5| —
Zweisimmen: . . 16} .. 117 4
St, Stephan . . } Uy 8Ty } 4 4| —
Bestand auf 31, De- '
zember 1904 15,1527 |233,112,6 [52,509 [47,314 | 2695
Bestand auf 31. De-
zember 1903 15,295,7 {215,090,0 {49,391 [44,619| —
Vermehrung im

Jahr 1904 . " 4570 | 18,0226 | 3,118} 2,695 | —
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