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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Uber-
tragung der Konzession einer Drahtseilbahn vom Bahn-
hof Lugano nach der Stadt Lugano.

(Vom 11. Dezember 1905,)

Tit.

Durch Beschlu vom 15. Januar 1904 setzten wir die Taxen
herunter, welche die Drahtseilbahngesellschaft Lugano - Bahnhof
bis dahin erhoben hatte. Die Gemeinde Lugano, welche beab-
sichtigte, diese Drahtseilbahn zuriickzukaufen und fiir das finan-
zielle Ergebnis der Taxreduktion firchtete, rekurrierte gegen jenen
Beschluff an Sie. In dem Berichte, den wir auf IThre Einladung
am 28. Juni 1904 itiber diese Frage erstatteten, beantragten wir
Gutheifung unseres Beschlusses, indem wir folgendes beifiigten:
,Wenn der Rickkauf durch die Gemeinde frither oder spiter
Tatsache wird, so steht es alsdann der Gemeindebehorde von
Lugano als neuem Konzessionir zu, bei Anlafll der Konzessions-
itbertragung, welche durch die Bundesversammlung erfolgen muf3,
ihre Wiinsche auf Abidnderung derselben geltend zu machen.“
(Vergleiche Bundeshl. 1904, IV, 630.)

Der Fall, auf welchen wir in dem Berichte anspielten, ist
nun eingetreten, und die Gemeinde Lugano hat unterm 15. April
abhin bei unserem Risenbahndepartement das Gesuch gestellt,
die Ubertragung der Konzession der Drahtseilbahn Lugano-Bahnhof’
auf die Gremeinde durch die Bundesversammlung genehmigen zu
lassen. Die Gemeinde, wird in der Eingabe ferner bemerkt,
habe am 1. Februar 1905 gegen Bezahlung von Fr. 185,000 von
der Bahn Besitz ergriffen.




312

Das Eisenbahndepartement entwarf beforderlichst einen
Bundesbeschluff betreffcnd die Konzessionsiibertragung und stellte
den Entwurf der Gemeinde Lugane wit der Einladung zu, in
denselben, entsprechend unserem erwiihnten Berichte, diejenigen
Taxen einzusetzen, welche sie sich konzessionsmifiig zu sichern
wiinsche.

Die Gemeinde Lugano machte aber ihre Vorschlige erst
am 2. November 1905. indem sie beifiigte, da die zurzeit er-
hobenen Taxen nicht die Hohe der konzessionsmifigen erreichten.

Das Eisenbahndepartement nahm an den Vorschligen der
Gemeinde einige Anderungen vor. Hierauf sandte es den so er-
génzien Beschlussesentwurf an den Staatsrat des Kantons Tessin
und an den Gemeinderat von Lugano zur Vermehmlassung. Beide
Behdrden erklirten, die eine unterm 28. November, die andere
unterm 2. dieses Monats ihre Zustimmung.

Wie dem Entwurfe zu entnehmen ist, enthilt derselbe mit
der Ubertragung zugleich eine neue Konzession. Soweit die be-
sondere Art dieser Bakn es zuldfit, wurden die in neueren Kon-
zessionen iblichen Bestimmungen aufgenommen; auch wurde
beriicksichtigt, dall es sich um eine Bahn handelt, die bereits
gebaut und im Eigentum und Betrieh einer Gemeinde steht.

Da die einzelnen Bestimmungen des Entwurfes, den wir
unserseits genehmigt haben, keiner besonderen Erklirung be-
dirfen, so empfehlen wir Ihnen, die Ubertragung der Konzession
der Drahtseilbahn Lugano-Bahnhof durch Annahme des nachfol-
genden Beschlusses-Euntwurfes guizuheilien.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse dic Ver-
sicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung.

Bern, den 11. Dezember 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
. Der Bundesprisident:
Ruchet.
Der I. Vizekanzler:
Schatzmann,
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{Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Uebertragung der Konzession einer Drabtseilbahn vom
Bahnhof Lugano nach der Stadt Lugano.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Stadtrates von Lugano vom 15. April 1905;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 11. Dezember 1905,

beschlielt:

Die durch Bundesbeschlufl vom 18. Dezember 1884 (E. A.S.
VIIL a. F., 110) erteilte und durch Bundesbeschlufi vom 23. De-
zember 1885 (ibid. 331) abgeiunderte Konzession fiir den Bau
und den Betrieb einer Drahtseilbahn vom Bahnhof Lugano nach
der Stadt Lugano wird unter den in den nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen auvf die Stadtgemeinde Lugano ibertragen:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden tber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt..

Art. 2. Die Konzession liuft am 18. Dezember 1964 ab.
Art. 3. Der Sitz der Unternehmung ist in Lugano.

Art. 4. Die Ausfihrung allfalliger Erginzungen und Ande-
rungen der Bahn darf nur geschehen auf Grund von Ausfithrungs-

Bundesblatt. 57. Jahrg. Bd. VI, 21
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plinen, welche vorher dem Eisenbahndepartement vorgelegt und
von diesem genehmigt worden sind. Das Departement ist be-
rechtigf, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
dersclben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorgo
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 5. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefirdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 6. Den eidgenissischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, bat die Bahnverwaltung behufs Erfallung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
nitige Personal und Meaterial zur Verfugung zu stellen.

Art. 7. Der Bundesrat kann verlaugen, dafl Beamte oder
Angestellte der Bahnunternehmung, welche in der Ausiibung ibrer
Funktionen zu begriinde’en Klagen AnlaB geben und gegen welche
die Gemeinde nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nitigenfalls entlassen werden.

Art. 8. Die Anzahl der tiglichen Ziige und deren Fahrzeiten
werden von der Bahnunternehmung festgesetzt. Indessen sind
alle daherigen Projekte wenigstens 14 Tage vor dem Beginn
ibrer Wirksamkeit den:. Hisenbahndepartement vorzulegen und
durfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 9. Die Wagen erhalten zwei Klassen und ihr Typus
unterliegt der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 10. Die Bahnverwaltung hat sich dem Transportregle-
ment der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunterneh-
mungen zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet,
koonen solche erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundes-
rat genehmigt worden sind.

Art. 11. Die Bahn iibernimmt die Beforderung von Personon
und von Gepick; Giiter werden zugelassen, soweit sie nicht
sperriger Natur sind und das Gewicht eines einzelnen Kollo
100 kg. nicht iibersteigt. Zum Transport lebender Tiere ist die
Bahnunternehmung nich: verpflichtet.
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Die Unternehmung kann fir die Befirderung von Personen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze beziehen:

in der ersten Wagenklasse: 40 Rappen fir die Bergfahrt,
20 n = Talfahrt,
in der zweiten Wagenklasse: 20 . Bergfahrt
0 s n Talfahrt,

Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hélfte der Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Hailfte
der Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements- -
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reisegepick
taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden
im Wagen untergebracht werden kann. Fiir anderes Reisegepick
kann eine Taxe von 25 Rappen per Stiick fir Kolli bis zu 40 kg.
Gewicht und von 50 Rappen per Stiick fiir schwerere Kolli be-
zogen werden.

Fur die zur Beférderung zugelassenen Giiter kénnen 50 Rappen
per 100 kg., im Minimum 20 Rappen per Sendung, bezogen
werden,

Bei Festsetzung der Gitertaxen werden Sendungen bis auf
20 kg. fur volle 20 kg. gerechnet; das Mehrgewicht wird nach
Einheiten von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von
10 kg. firr eine ganze Einheit gilt. Wenn die genaue Ziffer der
Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird dieselbe auf
die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet, insofern der
Rest mindestens einen Rappen betrigt.

In diesen Gepick- und Giitertaxen sind inbegriffen die Ge-
biihren fir das Auf- und Abladen der Waren, sowie fiir den
Transport zwischen der Drahtseilbahn und den Gepick- und Giiter-
expeditionen im Gotthardbahnhof Lugano und umgekehrt.

Art. 12. Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 13. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind dem
Eisenbahndepartement zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 14. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahro nachein-
ander einen scchs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das pach gegenwirtizer Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhilinismiaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Konzessionirin
nicht erzielt werden, so entseheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 15. Die Konzessionirin ist verpflichtet, fir Auffnung
geniigender Krneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir
das Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten
oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die
Reisenden und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz
iber die Haftpflicht, vom 28. Mirz 1905, hervorgehenden Ver-
pflichtungen bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber auf-
zustellenden besonderen Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Art. 16. Fur die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Tessin, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann je auf 1. Januar eines Jahres erfolgen.
Vom Euntschlufi des Ruckkaufes ist der Konzessionirin drei
Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu
geben.

5. Durch den Riickkuuf wird der Riickkiufer Eigentumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittnannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpuukte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuernngs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismifiger Betrag voun der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 reehtskriftig wird, den 25fachen Wert des
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durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Konzessiondrin notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Japuar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22!/sfachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschéifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufy
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnern sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des’Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 17. Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Ritickkaufsrecht, wie es im Art. 16 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der Stadt Lugano zu fordern berechtigt gewesen wiare.

Art. 18. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche am 1. Januar 1906 in Kraft tritt, be-
auftragt.
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