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6963 Botschaft

des

" Bundesrates an die Bundesversamm]ung‘
iiber die Bewilligung von Objekt- und Zusatzkrediten fiir .
PTT-Betriecbsgebiude (Basel, Bern, Genf, Gossau [SG],
Lausanne, Lugano, Sintis, Schaffhausen und Ziirich)

(Vom 8. November 1955)

‘Herr Prasident!

Hochgeehrte Herren!

Wir beehren uns, Thnen wie in den frithern Jahren eine Sammelbotschaft
itber die Bewilligung von Objektkrediten fir PTT-Betriebsgebiude zu unter-
breiten. Sie umfasst 12 Bauvorhaben, nimlich die Erstellung von PTT-Betriebs-
gebduden in Gossau (SG), Schafthausen, Zarich-H6ngg und Zirich-Wiedikon,
eines PTT-Magazin-, Werkstitte- und Garagegebdudes in Lausanne, eines PTT-
Garage- und Magazingebdudes in Liugano, von Postbetriebsgebduden in Bern
und Lugano, von Postgaragen in Genf und Ziirich-Schlieren, eines Telephon-
gebdudes in Basel, eines TT-Betriebsgebiudes auf dem Séntis, sowie die Be-
willigung eines Zusatzkredites fur ein frither bewilligtes Objekt in Bern-Oster-
mundigen.

Die Schweiz erfreut sich seit einigen Jahren einer wirtschaftlichen Hoch-
konjunktur. Diese widerspiegelt sich im Post- und Telephonverkehr; denn die
Entwicklung der modernen Wirtschaft ist nicht denkbar ohne ein paralleles
Ansteigen des Nachrichtenverkehrs und des Giteraustausches.

Bei der Post nahmen von 1930 bis 1954 zu:
~ die Briefpostsendungen um 511 auf 1225 Millionen Sendungen (729%,)

— die Zeitungen und Zeitschriften um 286 auf 661 Millionen (76 %,)
die Pakete um 36 auf 82 Millionen Stiick (789%,)
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~ der Gesamtumsatz des Postchecks um 102 Mllh&rden Franken auf 127 Milliar-
den (3999,)
— die Zahl der Reisenden um 18 \Illhonen auf 22 Millionen (874 %,).

Im gleichen Zeitraum stiegen die Verkehrseinnahmen der Postium 155 Mil-
lionen Franken auf 813 Millionen Franken (98 %,).

Dass diese Entwicklung noch nicht abgeschlossen ' ist, zeigt ein Blick auf
die Verhaltmsse In den vergangenen vier Jahren von’ 1950 bis 1954. Die Zu-
nahme betrug: -
~ bei den Briefpostsendungen 161 Millionen (15%,)

— bei den Zeitungen und Zeitschriften 72 Mllhonen (12%)

— bei den Paketen 9 Millionen Stiick (189%)

— beim Gesamtumsatz des Postchecks 28 Milliarden Franken (28%,)
— bei der Zahl der Reisenden 2 Millionen (10%,).

Entsprechend dem Verkehr nahmen auch die Einnahmen der Post in den
vergangenen vier Jahren um 47 Millionen Franken (18 %) zu.
~ Beim Telephon ist die Entwicklung nach oben noch’'viel ausgepragter.
In den Jahren von 1930 bis 1954 nahmen zu: :

— die Teilnechmeranschliisse um 529 000 auf 744 000 (2469,)

— die Zahl der Gespriiche um 617 Millionen auf 824 Millionen (265 9,)

— die Gespréchseinnahmen um 171 Millionen Franken auf 223 Millionen Fran-
- ken (381%). - ;

" Das Tempo der Zunahme hat sich sowohl bei den Teilnehmeranschliissen
wie auch bei der Gesprdchszahl und den Gesprichseinnahmen in' den'letzten
Jahren immer mehr verschirft. Betrug die jahrliche Zunahme zwischen 1940
und 1950 im Durchschnitt ! ‘

— fiir Teilnehmeranschliisse 26 500
~ fiar Gespréche 83 Millionen ‘
— und fir die Gesprachselnnahmen 9 Millionen Franken,

80 stleg gie in den letzten vier Jahren, d. h. von 1950 bis 1954

. — bei den Teilnehmeranschliissen auf 42 300

— bet den Gespriichen auf ‘ 42 Millionen

— und den Gesprichseinnahmen auf 14 Millionen Franken

Zwischen 1950 und 1954, d. h innerhalb der kurzen Zeltspanne von vier
© Jahren, haben .

— die Teilnehmeranschliisse um 80 Prozent .
— die Gesamtzahl der Gespriiche um 25 Prozent -

- und die Gesprichseinnahmen um 33 Prozent
zugenommen

Diese gewaltige, immer noch andauernde Verkehrszunahme verlangt von
der PTT in personeller, technischer und baulicher Hinsicht grosse Anstrengun-
‘gen. Ohne umfangreiche Investitionen kann sie die von ihr zu erbringenden
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Leistungen nicht bewiltigen. Das Leitungsnetz des Telephons muss durch mo-
dernste Fernkabel und Bezirkskabel vergrossert werden, die Ortsnetze fiir den
Anschluss der neuen Abonnenten sind auszubauen, neue Zentralen und Ver-
stirkerimter entstehen usw. Bei der Post miissen die Amter fiir den Umschlag
der Paketmassen und zur Bewaltigung der andern Aufgaben erweitert werden,
denn die vorhandenen Transportmittel aller Art wie Autos, Bahnpostwagen,
Karren und schliesslich auch die Réumlichkeiten in den Geb#uden vermdgen
zusitzliche Sendungen von Drucksachen, Zeitungen und Paketen nur bis zu
einem bestimmten Optimum zu bewéltigen. Der Mehrbedarf fiir die voluminggen
Sendungen beschrinkt sich nicht nur auf den Aufgabeort, sondern benétigt
den ganzen Transportweg hindurch entsprechenden” Raum.

Die Vermehrung der Telephone, die Verstarkung des Postverkehrs rufen
auch vermehrten Investitionen an Transportmitteln. Die Post muss bei den
Amtern und Filialen eingesammelt und von den Bahnhofen aus wieder verteilt
werden; die Telephonanlagen benétigen mehr Fahrzeuge fiir den Transport der
Materialien und des Personals zu-den Bauplitzen, mehr Fahrzeuge fiir den
Unterhalt, fiir Kontrollen und Stérungsbehebungen, und alle diese Fahrzeuge
miissen in Garagen untergebracht und unterhalten werden.

Die baulichen Anlagen der PTT konnten nicht im Schritt mit der Verkehrs-
zunahme und den gestiegenen. betrieblichen Anforderungen erweitert und er-
neuert werden. Die Bautitigkeit der PTT wurde seit Kriegsende zuerst infolge
des Mangels an Baumaterialien und dann im Interesse einer Abschwichung der
Baukonjunktur stets beschirinkt. Ausgefithrt wurden nur diejenigen Projekte,
deren Hinausschieben sich aus betrieblichen und wirtschaftlichen Griitnden nicht
mehr verantworten liess. In den letzten Jahren wurden weitgehend nur Bauten
fir den Telephonbetrieb erstellt, wie Telephonzentralen, Telephonmagazine
und Garagen. Diese Zweckbauten miissen auf bestimmte Zeitpunkte bereit-
stehen, wenn nicht wartende Telephonabonnenten und damit erhebliche Ein-
nahmeausfille in Kauf genommen werden sollen. Grossere Neuanlagen fiir den
Postbetrieb entstanden meist nur dort, wo diese sich gemeinsam mit neuen
Telephonanlagen in einem PTT-Gebdude unterbringen liessen. Bei der Post
dringt sich ein Ausbau der Anlagen in der Regel nicht zwangsmissig auf einen
bestimmten Zeitpunkt auf wie beim Telephon. Publikum und Personal kénnen
sich fiir einige Zeit noch gedulden, wenn sich auch die unratlonelle Arbeits-
gestaltung auf das Finanzergebnis nachteilig auswirkt.

Infolge der stéindigen Verkehrszunahme bei der Post haben sich aber die
Verhiltnisse im Laufe der Jahre vielerorts so verschérft, dass in ndchster Zeit
nicht mehr zu umgehen ist, eine Reihe grosserer Postbetriebsbauten zu erstellen.
Nur unter dieser Voraussetzung kann die Post in einigen grossern Stadten das
stindig wachsende Verkehrgvolumen bewaltlgen und einen fliessenden Arbeits-
ablauf gewihrleisten.

Besondere Probleme stellt auch die rasch fortschreitende Motorisierung.
Jede Vermehrung der Leistungen bedingt eine Zunahme der Fahrzeuge, was
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wiederum entsprechenden technischen Einrichtungen, Werkstitten, Service-
anlagen und Einstellmdglichkeiten ruft. Die Entwicklung des Fahrzeugbestandes
in den letzten Jahren bewelst eindriicklich die dringend notwendige Erstellung
‘von PTT- Garagen

Im Jahre 1930 verfugte d1e PTT uber 639 Motorfahrzeuge die sich fast
gleichmassig auf den Ortsdienst, den Reisedienst sowie Telegraph und Telephon
verteilten. Mit den 72 Anhingern verfiigte die PTT twber total 711 Fahrzeuge.

1954 verwendete die PTT dagegen 2504 Motorfahrzeuge, wozu noch 787
Anhinger kamen, so dass sich ein Gesamtbestand von 8291 Fahrzeugen ergab.
Die Aufteilung der Motorfahrzeuge nach Diensten hat jedoch im Vergleich zum |
Jahre 1980 grundlegend gedndert. Auf den Reisedienst entfallen nur noch un-
gefahr die Hilfte der je im Ortsdienst und im TT-Dienst verwendeten Motor-
fabrzeuge, d.h. die rasche Zunahme der Motorfahrzeuge ist: zum weitaus
grossten Teil auf die Bediirfnisse des Post- und Telephonbetnebes zuriickzu-
fithren.

In den' 3291 Motorfahrzeugen ist ein Anlagekapital von 85 8 Millionen
Tranken investiert; so dass sich auch vom finanziellen Standpunkt aus die Er-
stellung der erforderlichen Garagen fir Pflege und Unterbringung aufdringt.

ES *
%

Der mit der diesjahrigen Sammelbotschaft beantragte Gesamtkredit von
80 863 000 Franken, wozu noch das'Zusatzkreditbegehren von 405 000 Franken
kommt, ist aus den dargelegten Gritnden héher als bisher und diwrfte auch
in den nichsten Jahren kaum kleiner werden. Die Kredite dienen jedoch
fiir die Erstellung produktiver Anlagen. Die PTT ist heute weitgehend ein tech-
nisches Unternehmen, das mit Betriebsmitteln im Anlagewert von 1754 Mil-
lionen Franken Leistungen fiir die Wirtschaft erbringt. Die' Betriebsanlagen,
Mobilien und Iiegenschaften miissen stindig unterhalten und entsprechend den
Verkehrsbediirfnissen ausgebaut werden. Allein dadurch flossen der Wirtschaft
"im Jahr 1954 von den Einnahnen der PTT-Betriebe wiedertum 810 Millionen
Franken zu. Erst diese Investitionsn setzen die PTT in die' Lage, Verkehrs-
vermehrungen zu bewéltigen und damit auch hohere Betriebseinnahmen zu er-
zielen. s sei in diesem Zusammenhang daran erinnert, dass die Betriebsein-
nahmen im Jahre 1954 707 Millionen Franken betrugen, fiir das Jahr 1955 sind
sie mit 724 Millionen Franken budgetiert und fir 1956 dirften sie nochmals
zunchmen. Diese Tatsachen gilt es sich bei der Beurteilung der beantragten
Baukredite vor Augen zu halten.

" Damit der Gesamtkredit im richtigen Verhaltnis erschelnt sel ferner er-
withnt, dass sich im Jahre 1954 bei der PTT der Betriebsaufwand fitr Dienst-
rédume, d. h. simtliche Aufwendungen fir Mietzinse und Lokalentschédigungen
-sowie fiur Umbauten, Einrichtungen, Beleuchtung, Heizung und Reinigung aller
583 eigenen Liegenschaften und der 5036 gemieteten Lokale und Bauten, in-
begriffen die Kosten des Gebadudeunterhalts sowie der Versicherung und Wert-
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berichtigung, auf 30,9 Millionen Franken belief. Die nach Abzug von 1,5 Mil-
lionen Franken FEinnahmen aus Vermietung von Liokalen, Dienstwohnungen usw.
verbleibenden Nettobetricbsausgaben von 29,4 Millionen Franken fir Dienst-.
riume machen nur rund 4,6 Prozent der Gesamtbetriebskosten der PTT aus.

Alle Bauprojekte wurden durch verwaltungsinterne Kommissionen ein-
gehend gepriift und nur, was den strengen Anforderungen in bezug auf Not-
wendigkeit, Dringlichkeit und Wirtschaftlichkeit geniigt, fand Aufnahme in
der Baubotschaft.

DIE EINZELNEN BAUPROJEKTE

1. Telephongebiude Basel-St. Jakob

Das Telephonnetz der-Stadt Basel wies Ende 1954 rund 57 000 Telephon-
anschliisse auf, die sich auf das Hauptamt Safran, die Quartierzentralen Mor-
gartenring, Gundeldingen und Kleinbasel sowie auf die Unterzentralen Bott-
mingen, Miinchenstein, Muttenz und Rieshen verteilen,

Die Zunahme der Telephonabonnenten und die Entwicklung des Ge-
spriachsverkehrs des Ortsnetzes Basel ist aus der folgenden Zusammenstellung
ersichtlich:

1930 1940 1950 1054 | Thdex 1064
Anschliisse . . . . . . . 14868 | 22738 | 42931 | 56957 396
Sprechstellen . . . . . . 22 885 39 867 75107 95 623 418
Ortsgespriche in Millionen ' 17,7 |+ 19,2 44,3 50,0 282
| Ferngespriche . , ‘

Ausgang in Millionen . . 34 6,6 12,3 16,3 478
Gespréachseinnahmen in .

Millionen Franken . . . . 4.7 54 12,5 16,3 348

Innerhalb der letzten vier Jahre stieg die Zahl der Telephonteilnehmer im
Ortsnetz Basel um 14 000, d.h. eg miissen jedes Jahr die technischen Anlagen
in den Zentralen und im Kabelnetz firr 8500-4000 neue Teilnehmer bereit-
gestellt werden. Im Jahre 1954 vermittelten die Zentraleneinrichtungen fast
10 Millionen Gesprache mehr als 1950, wodurch die Einnahmen aus dem regeren
Gespriachsverkehr um mehr als 8,8 Millionen Franken oder 80 Prozent auf
16,3 Millionen Franken emporschnellten.

Infolge der starken Bautétigkeit an der Peripherie der Stadt ist gegen-
wiirtig die Unterzentrale Muttenz mit 1600 Teilnehmeranschliissen restlos
besetzt; ein Ausbau in den gemieteten Réumen ist nicht moglich. Zur Ent-
lastung miissen ungefihr ‘500 Teilnehmer von der Unterzentrale Muttenz ab-
getrennt und an die Zentrale Gundeldingen angeschlossen werden, obschon dies
den Telephonbetrieb kompliziert und infolge der lingern Teilnehmerleitungen
auch verteuert.
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Um dem Méngel an Telephonanschliissen im Gebiet von Muttenz und

Birsfelden zu begegnen und zu verhindern, dass Telephonbesteller abgewiesen -

oder jahrelang zurtickgestellt werden miissen, ist eine neus Quartierzentrale
8t. Jakob fir einern Ausbau von 20 000 Anschlussen vorgesehen. Diese wirde

den Zentralen Gundeldmgen und Muttenz die dringend benétigte Entlastung ;

bringen. Aber auch das in der Hauptpost untergebrachte Hauptamt Safran

wiirde davon profitieren, dessen &lteste Einheit zu 10000 Anschlissen seit -

29 Jahren ununterbrochen im Betrieb und ersatzbediirftig geworden ist; sie
muss in einigen Jahren abgebrochen werden. An deren Stelle ist im Hauptamt,
wo alle Fern-Kabelstringe zusammenlaufen, ein Auslandamt geplant.” Bevor

jedoch diese Arbeiten in, der Zentrale Safran in Angriff genommen werden .

koénnen, miissen in den andern Zentralen des Ortsnetzes Basel die erforderlichen

Reserven an Telephonanschliissen als Ersatz fiir die in Safran I wegfallenden -

10 000 Anschliisse betriebsbereit sein. ‘

Das von der Direktion der Eidgenossischen Bauten in Zusammenarbeit
mit dem Hochbaudienst PTT ausgearbeitete Projekt sieht in deriNahe des
Bethesdaspitals ein Zentralengebdude mit folgender Raumverteilung vor:

Keller: Kabelraum
Batterie- und Maschinenrdume
Luftschutzraum
Heizung und Kohlen
Starkstromverteilung

Erdgeschoss:  Verteiler

‘ Automatenraum fir Spezialeinrichtungen .

Werkstatt
Dienstwohnung

1.8tock: +  Automatenraum.

Im Erstausbau wiirden vorliufig 10 000 Teilnehmeranschliisse bereitgestellt.
Die Direktion der Eidgenossischen Bauten veranschlagt die Baukosten auf
860 000 Franken.

2 Posthetriebsgebiude Bern-Viktoriaplatz

Wihrend der ersten Hilfte dieses Jahrhunderts wurde mit der Eroffnung
neuer Poststellen in' Bern zuriickgehalten. Obwohl sich die Bevolkerung ver-
doppelte, stieg die Zahl der Poststellen von 1908 bis 1950 nur von 18 auf 23.

Stark benaehteiligt war vor allem das Spitalackerquartier, dessen Lage
sich durch die im Laufe der Jahre erfolgten Verlegungen der Filialen Lorraine,
Beundenfeld und Obstberg immer mehr verschlechterte, bis schhesshch im
Breitenrainquartier auf eine Poststelle 28 000 Einwohner entfielen.

Im Jahre 1952 wurde am Viktoriaplatz in einer Baracke behelfsmissig
eine Poststelle ercffnet. Dass diese einem Bediirfnis entsprach, beweist die
Verkehrsstatistik der ersten zwei Jahre (siehe folgende Seite):

Bundesblatt. 107.Jahrg. Bd. II. .75
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1953 - 1954
Geldumsatz in Millionen Franken . . 41,1 471
Wertzeichenverkauf Franken . . . . 262 600 . 331 500
Briefpostaufgabe in Millionen . . . . 1 ' 1,5
Paketaufgabe . . . . . . . . . .. 91 700 100 100
" Eingahlungen . . . . . . . . . .. 207 700 229 000
Verkehrspunkte . . . . . . . . .. 1372 1497

Der Standort tiir die Post ist ausserordentlich ginstig. Es muss geradezu
als Gliicksfall bezeichnet werden, dass die PTT das uniiberbaute Land von
der Stadt Bern erwerben konnte, nachdem sich eine bloss mietweise Unter-
bringung der Filiale als unmdoglich erwiesen hatte.

Nebst der Poststelle bietet sich Gelegenheit, den Automoblldlenst gowie
die Verwaltung der Radio-Schweiz aus gemieteten Raumen in ein PTT-Gebéude
zuriickzunehmen. Der Automobildienst ist seit 1949 in einem Gebdude an der
Moserstrasse eingemietet und miisste in den néchsten Jahren infolge Raum-
mangels verlegt werden, ohne dass eine Moglichkeit bestinde, ihn in einem der
Gebdude der Generaldirektion am Bollwerk oder der Speichergasse unterzu-
" bringen.

In der Hauptpost sind die wenigen noch verbliebenen Verwaltungsdienste
stark eingeengt. Die sich sténdig ausdehnenden technischen Einrichtungen
des Telephonbetriebes greifen fortwahrend auf Bureauriume tber und ver-
dringen die dort einquartierten Dienste. In den kommenden Jahren werden
die Verwaltungsdienste der Generaldirektion die Hauptpost nach und nach
verlagsen miissen, bis.diese endlich ein ausschliessliches Post- und Telephon-
betriebsgebdude sein wird. Gleich wie den Abteilungen der Generaldirektion
geht es aunch der Verwaltung der Radio-Schweiz. Deren Betriebsriume im
Gebégude der Hauptpost bediirfen ebentalls dringend der Erweiterung, die nur
auf Kosten der Bureauriume moglich ist. Da die Radio-Schweiz fir die PTT
die drahtlose Telegraphie zwischen der Schweiz und dem Ausland vermittelt,
rechtfertigt es sich, sie bei der Raumzuteilung gleich wie PTT-Dienste zu
behandeln und ihre Verwaltungsdienste ebenfalls im Neubau am Vikforiaplatz
aufzunehmen. '

Im Gebiude der Generaldirektion an der Speichergasse konnen nach
dem Wegzug des Baumaterial- und Werkstattedienstes und der Apparate-
priafung ins neue TT-Magazin und Werkstittegebiude Bern-Ostermundigen
die iibrigen Abteilungen-der Generaldirektion besser als bisher gruppiert werden,
ohne dass jedoch irgendwelche Raumreserve bestinde.

Das von einem privaten Architekten im Auftrag der Direktion der Eid-
gendssischen Bauten und in Zusammenarbeit mit dem Hochbaudienst PTT aus
goearbeitete Projekt sieht folgenden Neubau vor:
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2. Untergeschoés :  Luftschutzkeller

. . Magazine
1.Untergeschoss:  Postarchiv
Keller
. Magazine
Erdgeschoss: Postamt mit Schalterranm

Ladengeschifte, die vorldufig vermietet werden kon-

nen und als Reserve fiir spitere Erweiterungen der
Post dienen

1., 2. und 8.8tock: Bureaux

Dachstock: Bureaux.

An den Verkauf deg Landes hat die Stadt Bern zwei Bedingungen gekniipft.
Einmal darf nur ein Gebidude mit drei Stockwerken erstellt werden, das sich
im Stil den umliegenden Verwaltungsgebduden anpasst, und ferner hat sich
die Verkauferin das Riickkaufsrecht vorbehalten, wenn mit dem Bau nicht bis
im Oktober 1956 begonnen wird. Das Projekt ist aus diesem Grunde dringlich.
" Die Kosten des Neubaues betragen nach den Berechnungen der Direktion

+ der Eidgendssischen Bauten 2 430 000 Franken.

3. Postgarage Genf-Montbrillant
Das Postgebidude am Bahnhof Cornavin gentigt den Anforderungen des

Betriebes schon seit Jahren nicht mehr. Die dem Bahnpostamt, dem Paket-
versand, dem Eildienst, dem Annahmeamt, der Massenannahme und der Post-

garage zur Verfiigung stehenden Riume sind zu klein, veraltet und unpraktisch.
Die seit Jahren durchgefithrten Untersuchungen und Studien ergaben, dass eine
Sanierung des Postbetriebes am Bahnhof Cornavin nur durch einen Neubau
zu erreichen ist. In diesen sollte neu auch der Briefversand und die Brief-
zustellung verlegt werden, die infolge der sténdigen Verkehrszunahme und der
damit verbundenen Erhéhung des Personalbestandes in der Hauptpost betrieb-
lich nur noch unzulanghch untergebracht sind.

Die Situation in' Genf verschlimmerte sich fiir die Post noch, als. die SBB
die vom Postamt: Genf 5 Transit belegten Réume kiindigten und die Dienste
notdiirftig in einer Baracke auf dem Areal der «Halle- des Paquis» untergebracht
werden mussten.  Das Bauvorhaben Genf-Cornavin kann wegen dieser Ver-
héltnisse nicht mehr weiter hinausgeschoben werden. Der erste Schritt dazu
ist die Verlegung ‘des. Graragebetriebes. Es ist ausgeschlossen, einen Um- oder
Neubau in Cornavin auszufithren, solange die Garage nicht verlegt ist, da das
Erdgeschoss inskiinftig vollstindig durch den Postbetrieb beansprucht wird.

Eine Verlegung der Garage dringt sich aber auch auf, weil die zunehmende
Motorisierung die Garage zu klein werden liess und kein Platz fir eine Er-
weiterung vorhanden ist. Anstelle der 82 Motorfahrzeuge im Jahre 1930 be-
sorgen heute 61 den Postdienst in Genf und legen jahrlich 680 000 km zurick.
Gentigende Einstellmoglichkeiten fehlen; 20 Einsatz- und Zustellfourgons miis-
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sen standig im Freien parkieren. Ferner sollte die Batteriewerkstatt vom Keller
der Hauptpost, wo sie unzulinglich untergebracht ist, in die neue Garage ver-
legt werden; die bisherige Trennung wirkte smh betrieblich und wirtschaftlich
nachteilig aus.

Die PTT hat im Hinblick auf den Bau der neuen (Garage schon 1948 im
benachbarten Quartier Montbrillant ein geeignetes Grundstiick vorsorglich
erworben. Auf Grund eines Vorprojektes des Hochbaudienstes PTT arbeitete
die Direktion der Eidgendssischen Bauten ein Projekt auf folgender Grundlage
aus: :

Werkstattrakt .
Keller: Pneulager und Magazine
‘ Luftschutzriume
Erdgeschoss: Werkstatt
. ‘Waschriume
Olraum
Batterieraum
Velowerkstatt
Bureau
1. Stock: Material
' Instruktionszimmer
II. Stock: Dienstwohnung

Einstellhalle, in der sdmtliche Motorfahrzeuge der Post untergebracht werden
konnen. ’
Beide Trakte sind so projektiert, dass sie ohne Schw1er1gkelten erweitert
werden konnen. Die Direktion der Eidgendssischen Bauten berechnet die Kosten
der Neubauten, samt Garagevorplatz und Zufahrt, auf 1 260 000 Franken.

4. PTT-Betriebsgebiude Gossau (SG)

Die PTT-Dienste sind in Gossan im Gemeindehaus eingemietet. Trotzdem
die Verwaltung die Telephonzentrale seit 1940 viermal ausbaute, werden die
vorhandenen 1800 Teilnehmeranschliisse bis spatestens Mitte 1956 alle vergeben
sein. Da die vorhandenen Lokale vollstindig belegt sind, konnen keine welteren
Apparaturen mehr ingtalliert werden.

Auch ‘bei der Post sind die Betriebsriume zu eng. Sowohl das eigentliche
Bureau als auch der Briefboten- und Paketraum geniigen nicht mehr. Fir die
Bedienung des Publikums stehen nur zwei Schalter zur Verfiigung, wodurch
lange Wartezeiten fiir die Postkunden entstehen.

Ein Blick auf die nachfolgenden Tabellen iiber die FEntwicklung des Post-
und Telephonverkehrs in Gossau erklirt, warum die bisherigen Lokale zu klein
wurden und den Anforderungen des Betriebes mcht mehr genligen (siehe fol-
gende Seite).

Die Zahl der Arbeitskrifte musste seit 1930 von 18 auf 2235 vermehrt
werden, nahm also mit 25 Prozent wesentlich weniger stark zu als der Verkehr
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Telephon
1930 ‘ 1940 1950 1054 | jgpedeX
I
Anschlusse . . . . . . . 368 | 519 865 1148 312
Sprechstellen . . . . . . 464 1 767 13892 1774 382
Ortsgesprache . . . . . . 121400 | 176 400 | 890300 | 484200 399
Ferngespriche Ausgang. . | 188400 | 230000 | 586 200 | 827000 439
Gesprichseinnahmen
Franken . . . . . . . 77 200 ‘ 101 000 | 255400 | 321 500 416
i
Post
1930 1940 } 150 | 1954 | 1gmd®X s
|
Geldumsatz in Millionen

Franken . . . . . .. 15 15,9 393 49,6 330
Wertzeichenverkauf in '

Franken . . . . . .. 150000 | 136 000 261000 296 000 197
Briefpostaufgabe. . . . . 591 000 | 578000 : 791 000 + 905 000 153
Paketpostaufgabe . . . . 62 800 53700 ' 116 000 |, 131 800 209
Einzahlungen . . . . . . 60 200 74600 140600 1 173 600 288
Briefpostzustellung in Mil- | \

lionen . . . . . . .. 1 1,2 1,9 2,2 220
Paketpostzustellung . . . | 68 200 60900 | 114500 | 130 800 192
Auszahhmgen . . . . . . 16 100 17 200 26 200 31700 197
Verkehrspunkte . . . . . 1123 1142 1808 | | 2076 185

|

mit 85 Prozent. Fin Bediensteter in Gossau bewdltigt heute somit ein weitaus
grosseres Verkehrsvolumen als vor zwei Jahrzehnten, was jedoch auf die Dauer
nur in betrieblich zweckméssig eingerichteten Arbeitsrdumen moglich ist.

Die Gemseindebehorden haben den PTT die bisherigen Lokale gekiindigt,
da sie selber unter Raummangel leiden. Auf die von der Gemeinde fruher vor-
goschlagene kiufliche Ubernahme des Gebiudes durch die Verwaltung musste
verzichtet werden, da eine Erweiterung der Erdgeschosslokale nur in beschrénk-
tem Umfang und unter ausserordentlich hohen Kosten moglich wire, ohne dass
sich anderseits eine allseitig befriedigende Liésung ergeben hitte. Die Erstellung
eines Neubaues ist deshalb nicht zu umgehen.

Im Auftrag der Direktion der Eidgendssischen Bauten arbeiteten private
Architekten unter Mitarbeit des Hochbaudienstes PTT folgendes Projekt aus:
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Untergeschoss: Batterie- und Kabelraum
Stromlieferung
Magazine
Garderoben
Heizung
Luftschutzraum
Erdgeschoss:  Postbetriebsrdume und Schalterraum
' Garage fir drei Motorfahrzeuge
1.Stock: Telephonzentrale mit Hauptverteiler
Dachstock: . Dienstwohnung.
Die PTT konnten an der untern Bahnhofstrasse geeignetes Bauland vor-
sorglich erwerben.

Die Direktion der Eidgendssischen Bauten berechnet die Kosten fiir den
Neubau auf 738 000 Franken.

5. PTT-Magazin~, Werkstiatte- und Garagegebaude Lausanne-Sébeillon

Die Telephondirektion Lausanne umfasst die drei Netzgruppen Lausanne,
Yverdon und Aigle mit 76 Ortsnetzen und 81 Telephonzentralen. Der Bau-
dienst, der fiir dieses Gebiet die @berirdischen Linien und die Kabelfithrung
unter Tag plant und baut, die bestehenden Anlagen unterhilt und u.a. die Ver-
bindungen fiir neue sowie umziehende Abonnenten erstellt, war urspriinglich
mit den andern Diensten der Telephondirektion im Hauptpostgebaude St-Fran-
¢ois untergebracht. Die Bureaux mussten aber den sich ausdehnenden Telephon-
betriebsanlagen weichen und in ein gegeniiberliegendes Gebdude umziehen. Der
Baudienst, der seinen Personalbestand von 1945 bis 1954 von 41 auf 87 ver-
mehren musste, leidet an grosser Raumnot, ohne die Moglichkeit zu haben,
im Gebdude weitere Liokale hinzuzumieten.

Dem Baudienst unterstellt ist ferner der Materialdienst, der das Baunetz
mit Linien-, Kabel-, Werkzeug-, Apparatematerial versorgt, die Reinigung und
Kleinreparatur von zuriickerhaltenen gebrauchten Apparaten vornimmt, die
Transporte von Personal und Material durchfithrt sowie die dazu erforderlichen
Fahrzeuge bereitstellt und unterhalt. Fiur diese Aufgaben stehen auf ver-
waltungseigenem Terrain im Vallée du Flon in Lausanne-Sébeillon Magazine,
eine Automobilwerkstitte und eine Kinstellhalle fir Fahrzeuge zur Verfigung.

Die Magazine verfiigen ither eine Nutzfliche, wie sie dem Bedarf um das .
Jahr 1930 entsprach, als die Rdume bezogen wurden. Seither haben die Sprech-
stellen jedoch um rund 67 000 Apparate zugenommen und die Drahtlinge der
ober- sowie unterirdischen Linien und Kabel um 270 000 km. Das auf zwei
Wohnungen verteilte Apparatemagazin ist zu klein und seine Unterteilung in
Zimmer verunmdglicht eine normale Organisation und Abwicklung des Be-
triebes. Das Linienmagazin, das bis Ende 1954 mietweise in einem nahen Ge-
biude untergebracht war, musste infolge Kimdigung als Notlosung in Baracken
auf ein benachbartes Terrain verlegt werden, das die Stadt Lausanne auf Zu-
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sehen hin zur Verfiigung stellt. Eine Kabel- und Montagehalle fehlt; das schwere
Material ist 1angs des Strassenrandes aufgestapelt, wo auch die Montagearbeiten
vorgenomimen werden miissen. Der offene Lagerplatz ist viel zu klein.

Seit 1988 haben sich die Lagerbestande der Magazine mehr als verdoppelt
und der Materidlumsatz beinahe vervierfacht. Der Warenwert betrug Ende
1954 1,2 Millionen Franken, der Materialumsatz im gleichen Jahr 13 Millionen
Franken.

_ Beim Bestand der Motorfahrzeuge und Anhé‘mger ist die Entwicklung noch
ausgeprigter als bei den Lagerbestinden. Verfiigte die Telephondirektion Lau-
sanne im Jahre 1930 @ber 11 Lastwagen, Kasten- und andere Dienstwagen sowie
8 Anhénger, waren es 1954 60 Lastwagen, Kasten- und andere Wagen sowie
86 Anhinger; die Zunahme betrigt fiir diesen Zeitraum 585 Prozent. Das Werk-
stattpersonal und die Wagentfithrer mussten dagegen nur von 4 auf 15, d.h.
um 275 Prozent vermehrt werden.

Fir den Klein- und Grossparkdienst der 60 Motorfahrzeuge und der
86 ‘Anhiinger sowie fiir Reparaturen steht eine Werkstitte fir zwei Wagen
normaler Grosse und ein Wagenheber zur Verfiigung. Der Wagenheber far
‘Liastwagen befindet sich im Freien; auch die Kastenwagen miissen unter einem
Vordach im Freien repariert werden. Um allein den heute vorliegenden Bediirt-
nissen’ gerecht zu werden, miisste die Werkstatt ungefihr viermal grosser sein.

Den Diensten in Sébeillon sind heute 9 Lastwagen und 45 Kasten-, Sta-
tions- und Personenwagen zugeteilt, die dort zu garagieren sind. Unter restloser
Ausniitzung der Moglichkeiten konnen jedoch nur 29 Motorfahrzeuge unter-
gebracht werden. 18 Wagen sind in einer privaten Garage elngestellt und 7 Autos
und alle Anhénger bleiben immer im Freien.

Das Wohnhaus und der Schuppen in Sébeillon, die fruher einem Bau-
geschift dienten, geniigen fiir die Unterbringung der Telegraphen und. Telephon-
dienste seit Jahren nicht mehr. Alle Réume sind zu klein, unhygienisch, er-
. lauben kein rationelles Arbeiten, sind gegen Einbruch nur ungentigend gesichert
und entsprechen auch nicht den feuerpolizeilichen Vorschriften.

In den letzten Jahren wurden aus den gleichen Griinden fiir verschiedene
Baunetze Anlagen erstellt. Mit Lausanne hitten nun alle Telephondirektionen
ihre Raume fir den Material- und Autodienst. Die Erstellung des neuen Ge-
béudes ist aber nicht nur betrieblich, sondern auch renditenmissig gerecht- -
fertigt, was aus der folgenden Tabelle tiber die Entwwklung der Telephon- :
" direktion Lausanne hervorgeht (siche folgende Seite).

Seit der Ubernahme des bestehenden Material- und Autodlenstgebaudes
im:Jahre 1930 haben der Telephonverkehr und die Gesprache um das Drei-
bis Vierfache zugenommen.. Die Folge davon war eine fortwahrende Ver-
mehrung des Linien- und Kabelmaterials, der Apparate sowie der Transport- ‘
und Storlm%fahrzeuge fir die auch inskinftig immer mehr Platz in den
Magazinen, Reparaturwerkstitten und Garagen benétigt wird.

Nach langjéhrigen Bemithungen konnte die PTT in'unmittelbarer Nihe
der eigenen Liegenschaft in Lausanne-Sébeillon Bauland vorsorglich erwerben,
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1930 1940 1950 1954 | 1o

Anlagen: , ‘
Hauptanschliisse. . . . . 18 659 25 480 | 49548 63 950 843
Sprechstellen . . . . . . 25 552 87371 72 513 92071 360
Radio- und TR-Konzessio-

ndre . . . . . . .. . 9998 53 148 87 137 99 150 992
Drahtlingeinkm . . . . | 76517 | 143591 | 259 636 | 846 154 452
Verkehr:
Telephongespriiche total, in

Millionen . . . . . . . 27,8 39,1 52,7 64,6 232
Ertrag: \
Gesprichseinnahmen total '

in Millionen Franken . . | 4.4 5,8 13,9 17,8 405

!

das die Erstellung eines geniigend grossen Baues gestattet. In diesem soll neben
den bereits dort befindlichen Diensten auch der heute auswérts eingemietete
Baudienst sowie die in der Hauptpost St-Frangois untergebrachte Werkstétte
fiir die Postautomobile zusammen mit derjenigen der Telegraphen- und Tele-
phondienste eingerichtet werden. Der Werkstiitte wiirden neu die Reparatur-
arbeiten an Motorfahrzeugen, Anhéngern und Velos der Telephondirektion und
der in Lausanne stationierten Postfahrzeuge ébertragen, mit Ausnahme der
Karosseriearbeiten, die weiterhin an private Unternehmungen vergeben werden.
Diese Zusammenlegung erlaubt ein wesentlich rationelleres Arbeiten als in den
bisher fiir Post- und Telephon getrennt gefithrten Automobilwerkstatten.

Das alte Terrain hiatte nach Abbruch der bestehenden Altbauten als Lager-
platz fir das schwere Material zu dienen.

Die vorgesehene Liosung verursacht wegen der Bodengestaltung (Lage am
Hang) betrichtliche Erdbewegungen und die Erstellung einer Stutzmauer. Es
handelt sich aber bei diesem Grundstiick um den einzigen étberhaupt moglichen
Standort in Lausanne. Frst in 8 km Entfernung hitte anderes geeignetes Bau-
land erworben werden kénnen.

Anderseits weist das Gelinde in Sébeillon ideale anlage- und betriebs-
méssige Vorteile auf. Es liegt nur 1 km vom Stadtzentrum entfernt in einer
fiir solche Betriebe vorgesehenen Zone nahe beim Giiterbahnhof, hat Geleise-
anschluss, ist mit Fahrzeugen gut und rasch erreichbar und liegh doch abseits
des Stadtverkehrs. Wegen der bestehenden Niveauverhiltnisse weist das Bau-
land ferner den grossen Vorteil auf, dass zwei Geschosse iiber ebenerdige Ein-
und Ausfahrten verfiigen und dank der Neigung der Rue de Sébeillon sogar
ein drittes Geschoss ither eine kurze Rampe erreicht werden kann. Bei andermn
Terrain miisste die iiberbauté Grundfliche wenigstens doppelt so gross sein.
Dazu kommt, dass altes und neues Areal nur durch eine Strasse getrennt sind,
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zweckméssigen Standort dessen Wirtschaftlichkeit die bauliche Mehrbelastung

klar tiberwiegt.

Das von der Direktion der Eidgenossischen Bauten im Benehmen mit den
‘Bauorganen der PTT ausgearbeitete Projekt sieht folgende Raumverteilung vor:

Untergeschoss:

Kabel- und Linienmagazin fiir mittelschweres Material
Pneulager, zugleich Luftschutzraum

Garderobe

Heizung, Kohlen

Erdgeéchoss mit westlichem eingeschossigem Anbau (Ausfahrt nach Siiden):

1.8tock:
2.Stock:

8.8tock:

4. Stock:

Garage fir Lastwagen und grosse Anhinger
Lmlenmagazm fiir schweres Materlal
Rampe fiir Bahnverlad

Kabelhalle

Einstellhalle fiir Anhénger

Montageraum

Linienmagazin mit leichtem Material

Magazinbureau

Apparatemagazin mit Reinigung und Reparaturwerkstatt

(fir Fin- und Ausfahrt nach Norden auf die Rue de
Sébeillon)

Einstellhalle fiir Autos und Velos

Ersatzteillager fiir Autowerkstétte

Dienstwohnung, Bureau

Leerraum fiir Rampe des 2. Stockes und Automobilwerk-
statte des 4.Stockes.

(Ein- und Ausfahrt nérdlich auf die Rue de Sebelllon)

Baudienst

Autowerkstétte ‘

Lade- und Batterierdume fiir Flektromobile

Wagenwaschriume '

Veloreparaturen.

Die Konstruktion des Geb#udes ist so berechnet, dass bei spiterem Bedarf
2-3 Stockwerke bis zur zulissigen Bauhthe aufgebaut werden kionnen.

Nach der kubischen Berechnung der Direktion der Eidgendssischen Bautenj
werden die Baukosten mit 5 950 000 Franken Veranschlao't

6. ‘Postbetriebsgebéiilde Lugano-Bahnhoi

In Lugano vermitteln die Hauptpost und 7 Filialen den Postverkehr. Dleser‘
hat seit 1930 wie folgt zugenommen:
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1930 1940 1950 1954 | 108050

Geldumsatz in Millionen

Franken . . . ... . 1214 | 180,86 | 5364 6451 | 531
Wertzeichenverkauf in Mil- ‘

lionen Franken . . . . 1,3 1,2 2,2 2,7 206
Briefpostaufgabe in Mil-

lionem . . ... .. .. 12,7 18,9 19,8 23,9 188
Paketpostaufgabe . . . . | 371800 | 458700 | 710000 | 776 500 209
Einzahlungen . . . . . . 823400 | 513 800 | 894300 |1059 700 327
Briefpostzustellung in Mil-

lionen . . . . . . .. 7.6 9,2 13,1 15,6 207
Paketpostzustellung . . . | 367800 | 327200 | 569800 | 635400 1738
Auszahlungen . . . . . . 76 800 | 102000 | 165 000 191 600 250
Verkehrspunkte . . . . . 9052 10 150 15777 | 18131 200
Reisende . . . . . . .. 73 000 96 300 | 214000 | 268 300 367
Personal . . . . . . .. 1211) 126 201 215 177

Die letzte grossere bauliche Anderung im Postbetriebsdienst von TLugano
erfolgte in den Jahren 1949-1951 durch den Um- und Ausbau der Hauptpost.
Die eidgendssischen Réte haben 1947 den notwendigen Kredit bewilligt, damit
die drei Netzgruppen-Hauptimter Bellinzona, Loecarno und Faido des Kantons
Tessin an das Fernknotenamt Lugano und damit an das schweizerische Fern-
wahlnetz angeschlossen werden konnten. In zweiter Linie bot die Exrweiterung
den erwiinschten Anlass, die Postreisenden-Abfertigung im Hof des PTT-Ge-
biudes zu verbessern. Die Absicht, zugleich auch die Postbetriebsriume zu
erweitern, konnte wegen des rasch zunehmenden Reisendenverkehrs nicht ver-
wirklicht werden.

Wahrend des Umbaues wurden die Paketzustellung und die Briefzustellung
in Baracken an die Via Balestra verlegt, konnten jedoch nach Beendigung der
Arbeiten infolge der inzwischen eingetretenen Verkehrsvermehrung nicht mehr
in die Hauptpost zuriickgenommen werden. Die beiden Dienste befinden sich
heute noch in diesen behelfsmissigen Unterkiinften, obschon die Gemeinde
Lugano als Eigentiimerin des Platzes schon seit 1951 die Entfernung der Ba-
racken verlangt. ’

Die Organisation des Postbetriebes in Lugano ist unter diesen Umstdnden -
mangelhaft. Die Dienste sind auf die Hauptpost und das Postamt an der Via
Balestra aufgeteilt und der Paketversand befindet sich zur Hauptsache an

-einem dritten Ort, im Postamt Lugano 8 beim Bahnhof. Kine betrieblich sehr
erwitnschte Konzentration an der Bahn ist heute ausgeschlossen, da die Betriebs-
lokale, wie auch der Schalterraum von Lugano 3 Bahnhof ohnehin viel zu klein
sind. Das Umladlokal, wo der griosste Teil der in Lugano aufgegebenen Stiick-

1) 1932.
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gendungen sortiert werden muss,: geniigt den Anforderungen in keiner Weise
“mehr. Die aufgegebenen Massensendungen miissen infolge Platzmangels auf den
Perrons entgegengenommen werden, wo auch Umladwagen Tag und Nacht
belassen werden miissen und den Bahnbetrieb stéren.

Das Annahmeamt Lugano 8 Bahnhof vermittelt — ohne den erwihnten

Paketversand — folgenden Verkehr:

! I
) Index
1930 l 1940 1950 1954 1930 — 100
Geldumsatz in Millionen . ‘
Franken . . . . . . . 6,5 | . 115 314 | 862, 557
Wertzeichenverkauf in _ ‘
Franken . . . . . . . 178 000 | 109 000 | 290 000 | 860 000 208
Briefpostaufgabe in = Mil- ‘
lionen . . . . . . .. 2,9 3,3 6,3 6,0 205
‘Paketpostauigabe . . . . | 57300 | 49700 | 148700 | 211000 | 368
- Einzahlungen . . . . . . | 28000 37 600 81 000 | 93500 334
Briefpostzustellung. . . . | 480000 | 357000 | 515000 | 560 000 117
Paketpostzustellung . . .. 2600 2100 21 600 | 10900 419
Auszahlungen . . . . . . 400 700 1100 1900 475
Verkehrspunkte ..... 759 759 1427 1 1555 205

Die betrieblich unbefriedigende Unterbringung der Postdienste in Lugano
wird noch dadurch verschlimmert, dass die SBB die auf ihrem Areal befmd-
lichen Dienstraume des Postamtes Lugano 3 Bahnhof samt dem Paketversand

fiir Zwecke der Bahn bendtigen. Es mitssen somit firr das Annahmeamt, den

Paketversand, die-Massenannahme sowie die an der Via Balestra in Baracken

notdiirftig eingerichtete Brief- und Paketzustelhmg neue Unterkunfte bereit-:

gestellt werden.
Damit in Lugano endlich eine ratlonelle Organisation des Postdienstes

moglich wird, ist beim Bahnhot ein neues Dienstgebdude zu erstellen: Dies wiirde:

die Zehtralisierung der Brief- und Paketzustellung fir Lugano sowie fir Mas-
.sagno und Paradiso erlauben. Die Filiale an der Via Balestra mit der dort be-
findlichen Brief- und Paketzustellang koénnte aufgehoben werden und die un-
wirtschaftlichen Transporte der Paket- und Briefsendungen zwischen Bahnhof
und Via Balestra ficlen dahin. Die Vorsortierung der Brlefpost die Nachnahme-
umleitung und der. Briefversand wiirden inskiinftig im Neubau am Bahnhof
‘besorgt. Dadurch wiirde neben einer wesentlichen orgamsatorlschen Verbesse-
rung des Postdienstes zugleich auch eine Entlastung der Betriebsriume in der
Hauptpost auf lange Sicht erreicht. -

Das von einem pnvaten Architekten im Auftrag der Direktion der Eid-

gendssischen Bauten in Zusammenarbeit mit dem Hochbaudienst PTT ent
worfene Projekt sieht folgenden ! \Ieubau vor: |
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Keller: © Einstellrdume fir Umladwagen und Velos
Heizung
Garderoben usw.

Brdgeschoss:  Schalterraum
Postbetriebsriume
Gedeckter Posthof
Emstellraum

1. Stock: Arbeitsraum der Briefboten _
Reserveriume, vorlaufig vermistbar
Garderobe
Dienstwohnung

Aus stddtebaulichen Griinden sollte ein kleiner Teil des Gebéudes gegen die
Via Basilea und den Piazzale di Besso bis zum 5. Geschoss aufgestockt werden.
Diese Réume konnten gesamthaft oder einzeln vermietet werden, da sie der
" Postbetrieb vorldufig nicht bendtigt.
Die PTT konnte drei fir den Neubau erforderliche Lisgenschaften in den
* Jahren 1948 bis 1950 in eigener Kompetenz erwerben. Das zur. Verfugung ste-
hende Areal sollte jedoch noch durch den Ankauf einer weitern Liegenschaft
erginzt werden, weil eine spiter allfallig notwendig werdende Erweiterung nur
nach dieser Seite moglich ist und die Ausfithrung des vorliegenden Projektes
bereits einen Teil des Grundstickes beansprucht. Damit eine zweckmissige
Organisation der Umladdienste am Bahnhof gewébrleistet werden kann, muss
“die Generaldirektion PTT ferner eine Unterfithrung und Aufziige erstellen

lassen, mit deren Hilfe die Umladwagen ungehindert und ohne zeitraubende
Umwege die Perrons erreichen konnen.

Die Kosten betragen fiir den Landerwerb und nach den Schitzungen der
Direktion der Eidgenossischen Bauten fiir den Neubau, einschliesslich der not-
wendigen Stiitzmauern und der Vorkehren wegen des schlechten Baugrundes,
insgesamt 4 415 000 Franken. .

7. PIT-Garage- und Magazingebdude Lugano-Viganello

Die Kursgruppe Lugano des PTT-Automobildienstes ist mit ihren 12 Linien
eine der wichtigsten der Schweiz. Sie umfasst die wihrend des ganzen Jahres
betriebenen Kurse nach Miglieglia, St.Moritz, Agra, Bedano, Carona, Comano,
Villa Negroni, Morcote, Muzzano, Tesserete sowie die wihrend der Fremden-
verkehrssaison gefithrte Linie Lugano—Stresa; der Kurs Magliaso~Astano wird
ebenfalls von Lugano aus betrieben.

. Die Kursgruppe hat sich in den letzten Jahren wie folgt entwmkelt (siehe
folgende Seite).

Es ist verstindlich, dass das seit 1930 um 200 km verldngerte Netz der
Kursgruppe nicht mehr mit demselben Personalbestand und derselben Zahl von
Motorfahrzeugen bewiltigt werden konnte, besonders wenn berticksichtigt wird,
dass 865 000 km mehr gefahren und 648 000 Reisende mehr befoérdert worden
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| "
! 1930 1940 1050 | ¢ 1064 1 Loondex

‘ | i
Streckenlinge km . . . . | .63 | 142 197 263 | 415
Gefahrene km . . . . . . | 206 000 1 231 500. | 560 200 | 570700 [ 280
Anzahl Reigsende . . . . . ! ! 192400 | 234100 |'761400 | 840200 . 437
Gesa.mtbetriébsemnahmen i 209 500 | 1831800 | 732500 | 911 300 435
Wagenzahl . . . . . .. ; 9 . 12 25 28 @ 3811

Persomal . . . . . . .. : 11 16 26 28 255

sind. Die starke Verkehrszunahme ist vor allem auf die Exoffnung des Kurses
Lugano St.Moritz sowie auf die wesentlich gréssern Arbeltertransporte auf den
Vorortslinien zurtickzufiihren. Der Kurs Lugano—St. Moritz ist in der vorstehen-
den Zusammenstellung nur zur Halfte beriicksichtigt, da er gememsam mit der
Kursgruppe St.Moritz betrieben erd

Die 28 Relsepostwagen sind in einer 1981 erworbenen alten Karosserie-
werkstatt in Lugano- Vlganello untergebracht, wo ebenfalls dioc Motorfahrzeuge
des Ortspostdienstes sowie die Lastwagen, Kasten- und andere Dienstwagen des
Telephons garagiert sind. Seit dem’ Bezug dieser Einstell- und Reparaturriume
hat sich der gesamte Wagenpark um 87 auf 55 Motorfahrzeuge vergrossert und
die gefahrenen Kilometer haben um rund das Dreifache auf 870 000 km zu-
genommen.

Heute geniigt die PTT Garage den gestiegenen Anforderungen in keiner
‘Weise mehr. Die ehemalige Karosseriewerkstatt war seinerzeit fiir einen Betrieb
mit Kleinwagen gebaut worden. In den zu kleinen Hof im Tanern des Gebéudes
muss durch die Waschriume eingefahren werden; sind die beiden Waschréume
in Betrieb, ist die Zufahrt blockiert. Nach vielen und schwierigen Manévern
erlaubt der vorhandene Raum knapp 20 Fahrzeuge unterzubringen. Wird ein
bestimmter Wagen benotigt, miissen oft 4-5 andere Motorfahrzeuge auf den
Vorplatz und auf die Strasse verschoben werden. Alle diese sich tiglich wieder-
holenden Manéver beanspruchen viel Zeit und gefahrden stindig Personal und
Material. Bei einem Brandausbruch wire es wegen der beschrinkten Platz-
verhaltnisse sehr schwierig, die Wagen zu retten.

Aber auch die technisehen Finrichtungen sind mangelhaft. Von den beiden
Waschrumen ist nur einer mit einem Wagenheber ausgeriistet. Dies ist véllig
ungeniigend, da die vielen Reisedienst-Fahrzeuge mehr Unterhaltsarbeiten be-
nétigen als dié fibrigen Dienstwagen. Ein Teil der Automobile muss deshalb immer
auf dem Trottoir im Freien gewaschen werden. Ahnliche Verhaltnisse herrschen in
der Werkstatt. Die grossern Reisepostwagen konnen in die zu kleine Werkstatt
nur teilweise einfahren und miissen bei offenem Garagetor oder itberhaupt im
Freien repariert werden. Einige Wagen, soweit sio nicht im Posthof von Lugano 1
eingestellt werden konnen, bleiben iber Nacht stindig im Freien.




1066

Ein rationeller Betrieb der heutigen Garage ist nicht moglich, Es besteht
in der Schweiz kaim eine PTT-Garage mit so unwirtschaftlichen Arbeitsbedin-
gungen wie in Lugano-Viganello. Eine Erweiterung. oder ein Urmbau sind aus-
geschlossen. Eine Losung kann nur durch einen Neubau gefunden werden, in
dem die dringenden Reparaturen in eigener Werkstatt ausgefithrt werden kon-
nen. Nur unter dieser Voraussetzung lassen sich Betriebsstorungen vermeiden;
denn die Postgarage Lugano, die einzige im Sottoceneri, kann wegen ihrer Lage
auf der Studseite der Alpen nicht mit Ersatzwagen von der Automobilwerkstitte
Bern oder von andern Kursgruppen rechnen.

Ein Neubau driingt sich aber auch noch aug einem andern Grunde auf. Im
gleichen Gebdude in Lugano-Viganello sind auch die Telephon-Magazine unter-
gebracht. Normalerweise befinden sich diese am Sitz der Telephondirektion.
Das Hauptlager fiir den Kanton Tessin ist denn auch in Bellinzona. Lugano ver-
fiagt jedoch iiber ein Teillager, da es unwirtschaftlich wére, das schwere Material,
wie Kabelrollen, Stangen, Zoreseisen, Schachtdeckel usw. von den Lieferfirmen
zuerst in das Magazin Bellinzona kommen zu lassen, um es dann im Auto tiber
den Ceneri nach Lugano zu transportieren. Der jdhrliche Materialumsatz der
Telephondirektion Bellinzona betrigt rund 7 Millionen Franken, wovon un-
- gefihr 2-2,5 Millionen Franken auf direkte Lieferungen von Linien- und Kabel-
material an das Lager Lugano entfallen. Apparate sind im Lager Lugano nur
fir den Bedarf der Handwerker des Ortsnetzes Lugano vorhanden.

Der bei der alten Garage in Lugano-Viganello zur Verfiigung stehende Platz
fiir das schwere TT-Material geniigt seit langem nicht mehr. 1954 musste in der
Nihe provisorisch ein neuer Freilagerplatz hergerichtet werden, weil der bis-
herige durch den sich ausdehnenden Garagebetrieb verdringt wurde, das Lager
fiir die Kabelverlegungen sich aber anderseits infolge der Teilnehmerzunahme
gleichzeitig vergrosserte. :

Der Lagerplatz fir das schwere TT-Material sowie das Magazin sind nun
definitiv unterzubringen. Aus betriebswirtschaftlichen Grinden wire es nicht
zu verantworten, diese auf dem Areal der heutigen Postgarage zu belassen und
sio dadurch vom betrieblich eng verkniipften TT-Transportdienst zu trennen.
Abgesehen davon wéren dle Kosten fiir die baulichen Anpassungen unverhélt-
nisméssig hoch.

" Um fiir den eingeengten Garagebetrieb und den ungeniigenden Lagerplatz
fir das TT-Material Ersatz zu schaffen, bat die Generaldirektion PTT schon
im Jahre 1949 vorsorglich ein in der Nahe liegendes Areal erworben.

Die Direktion der Eidgentssischen Bauten hat auf Grund eines Vorprojektes
des Hochbaudienstes PTT an der Via delle Seuole in Lugano-Viganello die Fr-
stellung folgender Gebaude vorgesehen: ~

1. Trakt, Werkstitte und Autowaschrdume
Keller: {nur teilweise unterkellert)
Pneulager, zugleich Luftschutzraum
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Erdgeschoss: - Autowaschriume
© - Autowerkstatte
Bureau
Garderobe
. Trakt, Emstellhalle Garagen und T T-Magazin
Erdgeschoss mit Zufahrt gegen Osten
Einstellhalle Post
- Heizung, Kohlen
1. Stock: mit Zufahrt gegen Westen
© ' TFinstellhalle Post
Einstellhalle T
Linien- und Apparatemagazin
i Bureau Baudienst
Zwischenstock: Dienstwohnung firr den Garagechef
3. Kabelschuppen

Vorgesehen sind ferner Garagevorplitze sowie ein Lagerplatz far das
schwere TT-Material.

Die Direktion der Eidgendssischen Bauten berechnet die Kosten auf
2500000 Franken. Verteuernd wirken sich die fir den Garagebetrieb not-
wendigen grossen Vorplitze aus und ferner sind ziemlich ausgedehnte Erd- -
bewegungen notwendig. Diesen steht jedoch der grosse Vorteil gegeniiber, dass
die Einstellhallen im Frdgeschoss und 1. Stock des 2.Traktes auch bei diesem
Projekt infolge der Niveaudifferenz iiber ebenerdige Ein- und Ausfahrten ver-
fagen. ‘

Die bisherigen Anlagen wiirden vmlauﬁo vermietet.

8. TT-Betriebsgebaude Sintis

Mit dem Bundesbeschluss vom 22, Juni 1955 diber die Verlingerung und
die Finanzierung des schweizerischen Fernseh-Versuchsbetriebes baben die eid-
gendssischen Rite der PTT die Mittel zur Schaffung der technischen FEinrich-
tungen zur Verfiigung gestellt, um: auch der Ostschweiz den Fernsehempfang
zw ermobglichen. Die PTT studierte unverziiglich die Ausbreitungsverhéltnisse
im Versorgungsgebiet, um die giinstigsten Standorte fiir die Fernsehsender zu
bestimmen. Gleichzeitig priifte sie duch die Erstellung von UKW-Rundspruch-
sendern, iiber die der Ostschweiz das zweite Programm auf Ultrakurzwellen
itbermittelt werden soll. Die durchgefithrten Messungen.ergaben, dass sowohl
fiir das Fernsehen wie den UKW-Rundspruch der Sintis technisch und be-
trieblich der geeignetste Senderstutzpunkt ist. Der grosste Teil der Ost- und
Nordostschweiz kann die vom Séntis ausgestrahlten Fernseh- und UKW-Rund-
gpruchprogramme empfangen. Die auftretenden Schattenzonen sind gering. -
Fir den Betrieb ist ferner von Vorteil, dass der Santls mit der Schwebebahn
zu jeder Jahreszeit leicht -erreichbar ist.

Da fur die ultrakurzen Wellen die gleichen ausbreitungstechnischen Bedin-
‘gungen gelten, kann in vielen Féllen an ein und demselben Standort fir mehrere
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Dienste eine kombinierte Anlage erstellt werden. Der Vorteil solcher Mehrzweck-
anlagen liegt vor allem auf finanziellem Gebiet. In den Gebduden miissen die
Unterkunftsraume, die Wasserversorgungs- und hygienischen Anlagen nur ein-
mal erstellt, die Zufithrung der Telephon- und Musikleitungen sowie die Strom-
versorgung nur einmal gebaut werden und auf gemeinsamen Tirmen und Masten
sind kombinierte Antennenanlagen moglich. Von ganz besonderer Bedeutung
ist ferner der rationelle Finsatz des Bedienungspersonals.

Neben den Mehrzweckanlagen fiir UKW-Rundspruch und Fernsehen ist der
Santisgipfel auch der gegebene Ostliche Stiitzpunkt fir den Ausbau der natio-
nalen und internationalen Richtstrahlverbindungen fir Telephonie und Fern-
sehen.

Der weitaus grosste Teil des Telephonfernverkehrs wird allerdings auch in
Zukunft durch das Leitungsnetz vermittelt, das in den letzten Jahren infolge
der starken Zunahme des Verkehrs gebicterisch einen intensiven Ausbau ver-
langt hatte. Ohne Hilfe der Trager- und Koaxialkabel hitte die PTT die hohe
Zahl von 853 Millionen inléndischer Ferngespriche nicht zu bewiltigen ver-
mocht. Ein modernes 24paariges Trigerkabel ibertrigt 1152 Telephongespriche
und ein 4tubiges Koaxialkabel sogar gleichzeitig 1920 Gespriche. Diese starke
Konzentration auf einzelne Kabelanlagen hat jedoch zur Folge, dass z. B. infolge
von Naturkatastrophen oder anderen Freignissen ganze Anlagen ausfallen
konnen, was zu schweren Betriebsstérungen, ja zum Unterbruch der Telephon-
verbindungen mit einzelnen Landesgegenden fithrt. Damit.in diesen Féllen, wo
der telephonischen Verbindung erhohte Bedeutung zukommt, der Verkehr
wenigstens beschrinkt aufrecht erhalten werden kann, sind die wichtigsten
Achsen des Fernkabelnetzes durch ein drahtloses Mehrfachtelephonie- und
Richtstrahlnetz zu sichern und zu ergénzen. Der Santis soll im schweizerischen
Netz als Relaisstation fiir die Mehrfachtelephonie- und Richtstrahlverbindungen
Ziirich~St. Gallen und Ziurich—Chur dienen. Er wire auch der geeignete An-
sechlusspunkt, falls sich Telephonie- und Richtstrahlverbindungen mit Oster-
reich oder Siiddeutschland als notwendig erweisen sollten

Der Anschluss an das Gsterreichische Fernsehnetz ist ebenfalls durch Richt-.
strahlverbindungen tiber die Relaisstation Santis vorgesehen. Diese wird auch
die Ausseniibertragungen des Fernseh-Reportagewagens aus der Ostschweiz
empfangen und tber dag schweizerische Fernsehnetz weiterleiten.

Schliesslich stiitzt sich auch das im Aufbau befindliche schweizerische
Autorufnetz auf einen Sender auf dem Séntis. Schon in kurzer Zeit wird es mog-
lich sein, von jedem Telephonanschluss aus iber die Hohenstationen Chagseral
und Sintis ein bestimmtes Auto anzurufen und dem Fahrer durch das Auf-
leuchten einer Lampe mitzuteilen, er moge eine vorher vereinbarte Telephon-
" nummer anrufen.

Sowohl fiir den Ausbau des Fernseh- und UKW- Rundspruchnetzes als auch
tir die Mehrfachtelephonie- und Autorufverbindungen eignet sich der Sintis
in hervorragender Weise als Stutzpunkt. Fur die zu erstellenden technischen
Anlagen muss ein Neubau errichtet werden. Die Fidgenossische Bauinspektion
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Zirich sieht vor, an der Schwebebahn-Bergstation einen Anbau zu erstellen.

Die Anlagen konnen so bei jeder Witterung trockenen Fusses erreicht werden

und ferner reduzieren sich die Gestehungskosten um die zusétzlichen Transporte,

die jeder andere Standort verursacht. Vorgesehen sind im Anbau

— ein Senderaum. fiir UKW-Rundspruch-, Fernseh- und Autorufsender

— Richtstrahlraum fiir Fernseh- und Mehrkanaltelephonie-Ausriistungen

— Réume fiir Stromversorgung, Notstromanlage, Helzung, Wasserversorgung,
Werkstatt und Magazine

— Unterkunftsrdume und Kiche fiir das Betriebspersonal. -

Die Eidgenossische Bauinspektion veranschlagt die Kosten des Anbaues

infolge der besonderen Verhiltnisse (grosse Hohe, hohe Tra,nsportkosten usw.)
auf 890 000 Franken.

' Die eidgendssischen Réte haben mit dem Bundesbeschluss vom 22.Juni -

1955 iiber die Verlangerung und die Finanzierung des schweizerischen Fernseh-
Versuchsbetriebes 2,6 Millionen Franken fiir den Bau von Sendern auf dem
Séntis, dem Monte Ceneri und dem Monte San Salvatore bewilligh. Davon sind
800 000 Franken fir die Erstellung des Gebdudes auf dem Santis zur Unter-
bringung der technischen Fernseh-Einrichtungen bestimmt.

Von den Baukosten im Betrag von 890 000 Franken kommt somit der von
den eidgendssischen Riten bereits bewilligte Anteil fiir das Fernsehgebdude mit
800 000 Franken in Abzug, 8o dass fiir die Unterbringung des UK W-Rundspruch-

senders, der Richtstrahlverbindungen fiir die Telephonie sowie fiir den Autoruf |

noch ein Kredit von 590 000 Franken erforderlich ist.

9. Erwéiterungsbau zum PTT-Betriebsgebiude Schaffhausen

Post, Telegraph und Telephon befinden sich in Schaffhausen seit 1902 in
einem eigenen Gebiude gegeniiber dem Bahnhof. Infolge des zanehmenden Post-
und Telephonverkehrs wurde in den dreissiger Jahren die Zahl der Postschalter
durch einen Umbau auf zehn erhoht und 1941 ersetzte die PTT die alte hand-
~ bediente Telephonzentrale durch automatische Vermittlereinrichtungen.

Die seit dem Krieg auch in Schaffhausen einsetzende, intensive wirtschaft-
liche Entwicklung widerspiegelt sich im Post- und Telephonverkehr. Beim Tele-
phon zeigt sich im Ortsamt Schaffhausen folgende Zunahme:

| ; Index
1980 | 1940 ’ 1950 7N Bentii
! n
Hauptanschltisse . . . . . 2073 2875 ¢ 5313 6974 336
Sprechstellen ., . . . . . 3290 5034 | 8665 | 11147 389
Ortsgespréche in Millionen 1,7 2,2 ¢ 33 | 43 253
Ferngespriche . . . ... . | 640000 1022000 3 483000 |4 166 000 651
Gespriichseinnahmen !
Franken . . . . . . . 513000 | 655000 1 530 000 |1 873 000 365

Bundesblatt. 107.Jahrg. Bd. II. ‘ 76
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Der Teilnehmerzuwachs im Ortsnetz: Schaffhausen wird von Jahr zu Jahr
grosser; waren es 1952 noch 330 nene Abonnenten, sind es heute mehr als 500.
Von den-heute in der Telephonzentrale vorhandenen 8000 Anschliissen sind

itber 7200 vergeben. Unter Beanspruchung der letzten Raumreserven wird die

Zentrale auf 10 000 Anschliisse ausgebaut. Aber auch diese gentigen nur bis 1958.
Auf diesen Zeitpunkt missen fiir das Telephon neue Lokale berelt stehen, wenn
betriebliche Nachteile vermieden werden sollen.

Die Telephonzentrale Schaffhausen vermittelt ferner als Hauptamt de
Netzgruppe 058 den Fernverkehr des ganzen Kantons sowie eihiger am Stuidufer
des Rheins gelegenen Gemeinden der Kantone Ziirich und Thurgau. Der stindig
zunehmende Fernverkehr hat zur Folge, dass auch die Landamts— und Fern-
betriebsausriistungen erweitert werden missen.

Die Postlokale geniigen dem stark gestiegenen. Verkohr ebenalls nicht mehr.
Seit 1980 ergibt sich im Hauptpostamt folgende Entwicklung.

1930 1940 1950 1054 | idex 1904
Geldumsatz in Mllhonen :
Franken . . . . . .. 91,3 1181 247 4 331,9 363
. Wertzeichenverkauf
Franken . . . . . . . 906 400 | 707 800 |1269 700 |1 556 000 171
Briefpostaufgabe in Mil- )
lionen . . . . . . .. 4,0 3,9 5,3 7.8 178
Paketpostaufgabe . . . . | 282000 | 232900 | 384800 | 423 300 150
Einzahlungen . . . . . . 298 800 | 398 500 | 648 600 | 693 400 232
. Briefpostzustellung .
in Millionen. . . . . . 50 6,7 10,5 10,8 215
Paketpostzustellung . . . | 805300 | 266300 ; 448 900 | 483 400 158
Auszahlungen . . . . . . 57 200 72 500 98 000 | 114 200 199
Verkehrspunkte . . . . . 5 828 6 344 8410 9424 161

Der Personalbestand der Hauptpost Schaffhausen musste seit 1980 von 78
auf 94 Einheiten vermehrt werden. Einer Erhohung des Postverkehrs nach
Punkten um 61 Prozent steht somit eine Personalvermehrung von lediglich
98 Prozent gegeniiber. Wenn die Personalvermehrung verhiltnismissig in be-
scheidenem Rahmen gehalten werden konnte, miissen den 21 neuen Bediensteten
doch geeignete Arbeitsplitze zur Verfiigung gestellt werden, die’ Raum bean-
spruchen.

‘Infolge der Verkehrszunahme wie auch der Personalvermehrung geniigt die
Hauptpost den heutigen Bediirfnissen nicht mehr. Die Verhiltnisse im Posthof,
wo die Motorfa-hrzeuge fiir den Zustell- und Eildienst beladen werden, wo sich
der Karrenverkehr mit dem Bahnhof abwickelt und die Fahrzeuge der Massen-
aufgeber ein- und ausfahren, sind seit Jahren sehr diensterschwerend. Chroni-
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scher Platzmangel herrscht auch in der Paketausgabe sowie im Paketversand.

Einer Erweiterung bediirfen auch die im ersten Stock gelegenen Riume der -
Briefausgabe und des Checkamtes. Dieses hat seinen Jahresumsatz seit 1930
von 316 Millionen auf 1093 Millionen Franken, d. h. um 246 Prozent, gesteigert
und war deshalb genétigt, sein Personal von 8 auf 14 Bedienstete zu vermehren. -

Mit Ruckswht auf den seit Kriegsende standig zunehmenden Raummangel -
hat die PTT schon vor einigen Jahren die drei an die Hauptpost anstossenden
Liegenschaften fir die zukunftlge Erweiterung erworben. Dié bestehenden Ge-
béude eignen sich jedoch nicht fiir die Unterbringung von Post- und Telephon-
diensten und miussen abgebrochen werden. Im vorgesehenen Neubau sollen vor
allem die heute in der Hauptpost befindliche Briefausgabe, das Checkamt sowie
das Telegraphenbureau mit den bedienten Sprechkabinen untergebracht werden.
Der dadurch in der Hauptpost frei werdende Raum wird dringend fiar den Aus-
bau der Zentrale benbtigt; zugleich soll die Schalterhalle im Erdgeschoss mo-
dernisiert und die Zahl der Schalter erhoht werden.

In Zusammenarbeit mit einem privaten Architekten haben der Hochbau- |
dienst PTT und die Direktion der Eidgenossischen Bauten ein NeubauprOJekt
ausgearbeitet, das folgende Raumverteilung vorsieht:

Keller: L Luftschutzraum
Garderobe
Magazine
Erdgeschoss:  Briefversand
Paketversand
Schlossfiacher
’ ‘ Telegraphenbureau und Sprechkabmen
1. Stock: Briefausgabe ‘
2.8tock: Checkamt ‘
3.Stock: Bureaux, die bis auf weiteres vermietet werden:kénnen -
Dachstock: Aufenthaltsraum fiir das Personal. ‘

Die Direktion der Eidgenossischen Bauten berechnet die Kosten fiir den
Neubau sowie den Umbau im bestehenden Gebdude auf 1 670 000 Franken.

' 10. PTT-Betriehsgebiiude Zirich-Hongs

Die Telephon-Unterzentrale Hongg ist heute auf die hochstmogliche Zahl
von 8000 Anschlissen ausgebaut. Eine Erweiterung ist nicht moglich. Einmal
schliessen dies die réumlichen Verhiltnisse aus und ferner ist Hongg als Unter-
~ zentrale der Telephonzentrale Riedtli aus technischen Griinden nicht mehr
weiter ausbaubar. Um weitere Anschlussmdglichkeiten zu schaffen, mussten
itber 500 Abonnenten von der Unterzentrale Hongg abgetrennt und an die
' Zentrale Iimmat angeschlossen werden. Trotz diesem kostspieligen. Notbehelf
wird die Unterzentrale Hongg bereits Mitte 1956 wiederum vollstédndig besetzt
sein. Damit bisherigen Teilnehmern, die nach Hongg umaziehen, wie auch newen
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Abonnenten weiterhin ein Telephon zugeteilt werden kann, muss méglichst bald
eine neue Zentrale betriebsbereit sein.

Unter Raumnot leidet auch das Postamt Zirich 49 Hongg, das seit 1985
in gemieteten Raumen an der Hauptverkehrsstrasse untergebracht ist.

Der Postverkehr dieses Amtes entwickelte sich wie folgt:

Index
1930 1940 1950 1954/ 1930 — 160
!
Geldumsatz in Millionen | . . |
Franken . . . . . . . 9,2 10,8 32 484 521
Wertzeichenverkauf
Franken . . . . . . . 55 200 66 000 | 158 800 | 204 700 371
Briefpostaufgabe. . . . . 229 600 | 274000 | 880 000 | 425 600 185
Paketpostaufgabe . . . . 17800 | . 25500 45 900 55 100 310
Einzahlungen . . . . . . 39 800 77900 | 146 800 | 204 000 518
Briefpostzustellung in Mil- ‘
lionen . . . . . . .. 0,8 14 2.7 3,4 403
Paketpostzustellung . . . 29 800 40 200 78 500 | 106 400 357
Auszahlungen . . . . . . 9700 15400 | - 28 900 41 600 430
Verkehrspunkte . . . . . 626 778 1335 | 1702 271

Der immer noch zunehmende Postverkehr hatte zur Folge, dass der Per-
sonalbestand seit 1940 von 12 auf 24 Bedienstete erhoht werden musste. Die
Verkehrszunahme sowie die dadurch bedingte Erhthung des Personalbestandes
liessen die Raume zu klein werden. Die Verhilinisse sind heute fiir Personal und
Postbeniitzer unhaltbar. Die Postboten miissen die zuzustellenden Pakete im
Freien, ohne Schutz gegen die Unbilden der Witterung, sortieren, und die Post-
kunden beklagen sich wegen des langen Wartens an den nur drei Schaltern und
beméngeln den zu kleinen Schalterraum.

Angesichts der Dringlichkeit dieses Neubaus fur die Bediirfnisse der Post: -

und des Telophons ist ein Gemeinschaftsbau vorgesehen, der fir beide Betriebs-
zweige giinstig liegen muss. Da in dem in Betracht fallenden Gebiet kein Bau-
and erhaltlich ist, bleibt nur die Méglichkeit, drei kleinere Liegenschaften zu
erwerben. Wihrend die eine von der PTT bereits gekauft werden konnte, miissen
die beiden andern noch enteignet werden.

Die Direktion der Eidgenossischen Bauten hat einen privaten Architekten
mit. der Ausarbeitung der Baupléne auf Grund der Vorprojekte des Hochbau-
dienstes PTT beauftragt, wobei folgende Verteilung der Raume vorgesehen ist:

Untergeschoss: Kabel-, Maschinen- und Batterieriume
Garderobe ‘
Archiv

]
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Erdgeschoss: Postbureau, : Schalterraum, Paketrdume
: . Telephonkabinen '
Muffenraum

‘ gedeckter Vorplatz fiir den Verlad des Postgutes
1.8tock: Hauptverteiler

' Bureaux und Werkstatt
2.8tock: Telephonzentrale, die fiir einen Ausbau von 10 000 An-

schliissen vorgesehen wird. |

Die Kosten des Neubaues helaufen sich nach den Berechnungen de1 Direk-
tion der Eidgentssischen Bauten inkl. Umgebungsarbeiten auf 970 000 Franken.
Dazu kommen noch die Aufwendungen fir den Erwerb der'beiden erwihnten
Liegenschaften. Die PTT hat versucht diese freithéndig zu kaufen, doch schei-

terten ihre Bemithungen an den hohen Preisforderungen der. Eigentiimer. Die

zu bezahlenden Enteignungsentschidigungen werden von der zustindigen eid-
gendssischen Schitzungskommission festgesetzt und sind noch nicht bekannt.
Wir ersuchen Sie deshalb, die Erwerbung der beiden Liegenschaften grund-
sitzlich zu genehmigen und fir die Erstellung des Neubaues einen Kredit von
970 000 Franken zu bewilligen. Die Enteignungsentschidigungen fir die beiden
Liegenschaften sind zu gegebener Zeit den eidgenéssischeh Réten mit den
Nachtragskreditbegehren vorzulegen. '

11. Postgarage Ziirich-Schlieren

Die Motorisierung der Postdienste in Zirich hat seit 1980, als die Post- -

garage im Nebentrakt der Sihlpost in- Betrieb genommen; wurde, gewaltige
Fortschritte gemacht. Im Ortspostdienst waren 1980 68 Motorfahrzeuge ein-
gesetzt, die jihrlich 691 000 km fuhren und in der Garage von 10 Mann unter-
halten wurden. Bis 1954 musste die Zahl der Wagen auf 147 erhoht werden, die
gefahrenen Kilometer nahmen auf 1 802 000 zu, und in der Werkstatt arbeiten
23 Mann. Zu den Motorfahrzeugen des Ortspostdienstes sind seit 1980 noch
‘Wagen des Reisedienstes, elektrische Schlepper und 9 Wagen von Abteilungen
der Bundesverwaltung dazugekommen.

Die bestehenden Garageeinrichtungen genugen fiir die Reparatur- und
Unterhaltsarbeiten der heute insgesamt 180 zugeteilten Fahrzeuge in keiner
Weise mehr. Die Werkstatt hat ihre volle Kapazitat ldngst ‘erreicht; eine ein-

wandfreie Arbeitsorganisation ist nicht mehr méglich. Die Wagen des Reise-

dienstes missen bei jeder Jahreszeit bei offener Garagetiir teilweise im Freien
repariert werden, da die Garage zu wenig tief ist. Der Doppelwaschraum, wo
sdmtliche Wagen gewaschen und geschmiert werden sowie der Olwechsel erfolgt,
ist ungeniigend ; die ' Wagenreiniger behindern sich gegenseitig bei der Arbeit.
Cars und Lastwagen kénnen iitberhaupt nicht gehoben werden.

Fur das Kinstellen der Motorfahrzeuge in der Sihlpost steht infolge der .

Raumnot der Postbetriebsdienste immer weniger Platz zur Verfigung. Durch
die gegenwirtige Erweiterung der Paketausgabe geht wiederum Hinstellraum
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fiir diese Wagen verloren. Nur mit grossten Schwierigkeiten und zeitraubenden
Verschiebmandvern gelingt es, 129 der insgesamt 171 Motorfahrzeuge der Post
in der Sihlpost zu garagieren.

Fine Erweiterung der Sihlpostgarage ist ausgeschlossen. Im Gegenteil be-
anspruchen die eingeengten Postdienste der Sihlpost je linger je mehr Teile
des Garageraumes fiir thre eigenen Bedirfnisse. Um der schwierigen Situation
Herr zu werden, bleibt nur die Erstellung eines Neubaues. Die PTT hat denn
auch schon seit vielen Jahren nach geeignetem Terrain fiir eine Postgarage
gesucht. Es ist jedoch ausgeschlossen, im Btadtzentrum von Zirich oder in
seiner unmittelbaren Nahe zu annehmbaren Bedingungen Land fiir einen
Garagebau zu finden. Die Eidgenossenschaft hat in Diibendorf Land gekauft,
auf dem ein Neubau firr die Eidgen6ssische Materialpriiffungs- und Versuchs-
anstalt (EMPA) erstellt werden soll, der an die Stelle der gegenwirtigen Anlagen
dieser Anstalt in Schlieren treten wird. Das so frei werdende Liand wird der
PTT seitens der Eidgenossenschaft zur Errichtung einer Postgarage zur Ver-
fiigung gestellt. In einem spiteren Zeitpunkt, voraussichtlich in 10 Jahren,
wenn die neuen EMPA-Gebdude in Ditbendorf bezugsbereit sind, sollen auch
die auf dem Areal in Schlieren stehenden Gebéulichkeiten der PTT zur Be-
niitzung ibergeben werden.

Die projektierte Garage mit Werkstatt ist in erster Linie fir die Aus-
fihrung der grossen Reparaturen, einschliesslich Revisionen der Einsatz-
fourgons, der Reisedienstwagen sowie der Reservefahrzeuge vorgesehen. Da-
gegen wirden die Kontrollen und kleinen Repa.raturen die weder viel Zeit noch
besondere Einrichtungen erfordern, nach wie vor in der Sihlpost ausgefithrt.

Auch das Waschen und Schmieren der Elektro- und Kleinmotorfahrzeuge wirde

weiterhin der Sihlpost itberlassen. Mit dieser Losung wird die Siblpost stark
entlastet, ohne dass unnotige Leerfahrten entstehen. - ‘

Im Neubau wire ebenfalls die Velowerkstatt einzurichten, die heute als
Notlosung im Keller der Post in Altstetten untergebracht ist. Die Arbeits-
bedingungen sind dort firr die 8 Personen, die den Unterhalt und die Repara-
turen der 560 Velos, 884 Veloanhinger und 1650 Zustellkarren begorgen, vollig
ungeniigend.

Fir spiter ist \orgesehen, die Postgarage Schheren als Hauptwerkstatte
fiir die Ostschweiz auszubauen, da die Kapazitit der Hauptwerkstitte Bern-
Stockacker voll ausgeniitzt ist. Die Motorisierung bei der PTT ist in den letzten
Jahren so rasch fortgeschritten, dass sich eine Dezentralisation aufdringt.
Allein in -der Stadt Ziirich haben Post und Telephon mehr als 300 Motorfah-
zeuge in Betrieb, wozu noch diejenigen der Ostschweiz und Graubtindens kom-
men. Far alle diese Wagen wiirden nach Krstellung einer neuen Hauptwerk-
stitte in Zarich die Leerfahrten nach Bern wegfallen. Vorbedingung dieses
Projektes ist jedoch die Ubernahme des heute noch von der EMPA belegten
Areals,

Die Eidgentssische Baumspektlon hat in Zusammenarbeit mit den Bau-
und Betriebsdiensten der PTT folgendes Projekt ausgearbeitet:
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Werkstattrakt
Keller: Luftschutzraum
Pneulager
Heizung
Kompressor
Erdgeschoss: Werkstatt
Betriebsbureau

Batterie-Werkstatt, Laderaum
Zwischengeschoss: Bestandteillager

Waschriume und Magazine

Erdgeschoss: Waschrédume
Olkeller
Velowerkstatt
Ziwischengeschoss
und Obergeschoss: Magazin fur Rollmaterial
Einstellhalle
Dienstwohnungen
Keller: Prneukeller
Erdgeschoss
und 1. Stock: je eine Dienstwohnung.

Die Direktion der Eidgenossischen Bauten veranschlagt die Baukosten auf
4 870 000 Franken. In diesem Betrag sind die Mehrausgaben fur die notwendigen
Fundationen infolge des schlechten Baugrundes inbegriffen.

12. PTT-Betriebsgebdude Ziirich-Wiedikon

Den Postdienst im Stadtkreis 3 von Ziirich besorgen die Postémter Zurich 86
Wiedikon, Zurich 45 Giesshubel und Ziirich 55 Heuried, die alle zentral in den
betreffenden Quartieren liegen.

Die Entwicklung des Postverkehrs im Stadtkreis 8 ergibt sich aus der
folgenden Tabelle iiber die Verkehrspunkte der drei Filialen:

)
Wiedikon | Giesshibel | Heuried | Total | gomcyoo

t
1930 2845 — — 9845 | 100
1933 | 2661 ssey) | — 3547 | 125
1940 2558 1153 — 8711 | 130
1946 8079 1681 14231 | 6183 217
1950 3418 1947 1765 7130 250
1954 3907 9535 2192 8634 303

1) Erstes ganzes Jahr nach der Eroffnung.
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Der Personalbestand der Post im Stadtkreis 8 hat sich seit 1930 um 41 Ein- ‘
heiten vermehrt und ist heute auf 66 Personen angewachsen.

Die grosste Aufgabe von Paketen entfiel 1954 auf die beiden Postfilialen
Wiedikon mit 801000 und Giesshiibel mit 284 000 Stiick. Beim Postamt Heu-
ried, dessen Einzugsgebiet zur Hauptsache aus Wohnquartieren besteht, sind
im gleichen Jahr 81 000 Pakete aufgegeben worden.

Das Filialamt Wiedikon, das sich seit 1907 in denselben gemieteten Rédumen
befindet, ist zu klein, unzweckmaissig, und gentigt den betrieblichen Anforde-
rungen seit langem nicht mehr. An den fiilnf vorhandenen Schaltern kann das
Publikum nur nach langen Wartezeiten bedient werden. In Stosszeiten, wie
iiber den Monatswechsel, miissen die Kunden gelegentlich bis auf die Strasse
hinaus Schlange stehen. Die Lokale kénnen jedoch weder vergrdssert, noch
zweckmissig umgebaut werden.

Auch bei den Filialimtern Giesshiibel und Heuried geniigen die Schalter-
anlagen sowie die Bureau-, Boten- und Paketriume dem gestiegenen Verkehr
nicht mehr. Indessen ist ein Ausbau der Schalteranlagen und der Bureauriume
mdglich, wenn beide Amter vom Paketzustelldienst entlastet werden.

Verhiltnisse, die auf lange Sicht befriedigen, kénnen nur geschaffen werden,
wenn die Zustellung der Paket- und Geldpost fiir den ganzen Stadtkreis 8
zentralisiert und einem neuen Postamt Zurich 36 Wiedikon iibertragen wird.
Durch die Dislokation der Paketboten von Giesshiitbel und Heuried in einen
Neubau wiirden diese beiden Amter wesentlich entlastet und kénnten mit vex-
haltnisméssig geringen Kosten so umgebaut werden, dass sie auf Jahre hinaus
zu geniigen vermochten.

Die Frstellung eines Neubaues bdte zugleich Gelegenheit, die Material-
magazine der Kreispostdirektion Zurich unterzubringen, die heute an der
Zweierstrasse unzweckmaissig im 4., 5. und. 6. Stock eines privaten Geschifts-
hauses eingemietet sind. Die Magazine dienen dem ganzen Postkreis mit 621
Postamtern und Poststellen und weisen u.a. einen Umsatz von 25 000 Beklei-
dungsstiicken pro Jahr far das uniformierte Personal auf.

Um die dringend notwendige Entlastung eigener Garagen zu ermioglichen
und auf gemietete private Einstellrdume verzichten zu konnen, sucht die Tele-
phondirektion Zirich seit Jahren im Stadgkreis 8 eine Zenfralgarage fur die
84 Kastenwagen der Stoérungsmonteure zu erstellen. Diese erhalten ihre Auf-
trige vom Storungsbureau, das in einem spétern Zeitpunkt ebenfalls in den
Neubau verlegt werden soll. Tiir die rasche Behebung der Stérungen im Tele-
phonnetz ist ein enger Kontakt zwischen Storungsdienst und den Monteuren
wichtig, und ferner miissen die Stérungswagen méglichst zentral in dem zu
bearbeitenden Gebiet untergebracht sein. Da die Zahl der Wagen von Jahr zu
Jahr zunimmt, muss im neuen Geb#ude Platz fiir mindestens 40 Fahrzeuge
vorgesehen werden. ‘

Neben diesem Sofortbedarf besteht beim Telephonbetrieb ein zukiinftiger
Raumbedarf, fir den im zentral gelegenen Neubau Wiedikon schon heute die
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notwendige Vorsorge getroffen werden muss. Das Telephongebiude Selnau
(Brandschenken-, Stocker-, Diana- und Todistrasse) beherbergt gegenwirtig
neben dem Baudienst und den administrativen Diensten alle technischen Ein-
richtungen des nationalen und internationalen Ferndienstes sowie die Haupt-
transitstelle der Netzgruppe Ziirich. Diese Anlagen bilden zusammen mit den
Verstirker-, Triger- und Koaxialendausriistungen ein organisches. Gebilde, das
nicht auseinandergerissen werden kann. Durch die technische Entwmklung wie
auch durch die stéindig anhaltende Verkehrszunahme dehnen sich diese Fin-
1ichtungen fortwihrend aus, so dass voraussichtlich in ea. 8 Jahren entweder
ein Teil des administrativen Dienstes oder der Baudienst weichen und anderswo
untergebracht werden miissen. Im neuen PTT-Gebsude Wiedikon sollte deshalb
dafiir eine Raumreserve von iber 1000 m? vorgesehen werden, die jedoch vor-
laufig noch vermietet werden kénnte.

In ungefihr 10 Jahren werden ferner die automatischen Stadtzentralen :

an der Fusslistrasse (Selnau I, J1'und III zu je 10 000 Anschliissen), die noch
aus den Jahren 1927-1980 stammen, ersetzt und erweitert werden miissen. Da
sich einer Auswechslung im gleichen Raum fast uniitberwindbare technische
Schwierigkeiten entgegenstellen, miissen fiir die Neuanlage Lokale bereitgestellt

werden, indem der Stomngsdlenst der organisatorisch von andern Diensten’
unabhéngig ist, in ein anderes Gebdude verlegt wird. Dafur ist ebenfalls der-

" Neubau Wiedikon vorgesehen.
Der Schweizer Verband Volksdienst hat vor zwel Jahren an der Seebahn-

Strasse/Zweierst-rasse ein Areal fur die Erstellung eines Neubaues gekauft, in

dem u.a. auch die Unterbringung des Postamtes Wiedikon vorgesehen war.
Heute mochte der Verband Volksdienst auf die Erstellung eines Neubaus ver-
zichten und wiirde der PTT-Verwaltung das Grundstiick zum Gestehungspreis
von 1645000 Franken iiberlassen. Es handelt sich hier um eine einzigartige
Gelegenheit, dass in'dieser fur die PTT-Betriebe giinstigen Lage noch ein Areal
von dieser Grosse erhaltlich ist. ,

In dem zu erstellenden Neubau wiren das Postamt Wiedikon mit dem fur
den ganzen Stadtkreis 8 zentralisierten Paketzustelldienst; die Magazine des
Materialdienstes -der Kreispostdirektion Zirich und ein Grosseinstellraum fiir
Stérungswagen des Telephons unterzubringen. Ungefithr vier Stockwerke konn-
ten fiir so lange, als das Telephon diese noch nicht benétigt, als Geschéfts-, Biiro-
und Lagerrdume vermietet werden. Die Nachfrage hierfiir ist vorhanden.

Auf Grund eines im Auftrag der Direktion der FKidgenéssischen Bauten
von zwei privaten Architekten im Benehmen mit dem Hochbaudienst PTT aus-
gearbeiteten Projektes ist folgende Gliederung des T\Ieu]oa,ues vorgesehen

2.Untergeschoss: Lagerrdume

Luftschutzrdume ‘
1.Untergeschoss: Finstellgarage fiir Telephonstorungswagen ‘
: Garderobe ‘
Archive
Kellerrdume
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Erdgeschoss: - Schalterraum
Bureauraum
Paket- und Kassenboten
Briefboten
gedeckte Verla.derampe

1.-5.8tock: Bureaurdume, wovon vorldufig anndhernd vier Stock-
werke vermietet werden konnen.

. Die Kosten des Neubaues werden auf 3 465 000 Franken veranschlagt,
wozu noch der Kaufpreis fir das Land mit 1 645 000 Franken kommt, so dass
sich ein Gesamtbetrag von 5110 000 Franken ergibt. Die fiir die PTT ent-
stehende jihrliche finanzielle Belastung vermindert sich jedoch um die Ertrag-
nisse aus der Vermietung von rund vier Stockwerken sowie um die Mietzinse
fir die bisherigen Riume des Postamtes Wiedikon, der Magazine des Material-
dienstes der Kreispostdirektion Ziirich sowie der auswirts garaglerten Storungs-
wagen des Telephons.

13. TT-Magazin und Werkstattgebiude,
Erweiterungsbauten in Bern~Ostermundigen (Zusatzkredit)

Mit Bundesbeschluss vom 18. Dezember 1951 wurde- fiir die vorgenannten
Erweiterungsbauten ein Kredit von Fr.3 610000 bewilligt. Bei der Aus-
arbeitung der Ausfithrungspline durch die Direktion der eidgendssischen Bauten
erwies es sich, dass durch verschiedene Anderungen am urspriinglichen Projekt
eine wesentlich bessere Ausniitzung des vorhandenen Bauvolumers und ausser-
dem eine rationellere Betriebsabwicklung erreicht werden koénnte. Einerseits
gelingt dies durch die Erhchung der Bodennutzlasten von 500 auf 600 kg/m?
in sdémtlichen Obergeschossen, wodurch sich die Aufnahmefihigkeit der Lager-
riume entsprechend vermehren liess, andererseits durch die Erstellung des
urspriinglich bloss im Erd- und Untergeschoss vorgesehenen Verbindungsbaues
auch im 1., 2. und 8. Stockwerk, wodurch die Verbindungswege betrieblich eng
miteinander verbundener Dienste verkiirzt werden konnten. Mit Riicksicht auf
diese betrachtlichen Vorteile wurde dieses verbesserte Projekt gewidhlt, dies in
der Meinung, dass es moglich sein sollte, das Bauvorhaben trotz den durch die
vorgenannten Anderungen bedingten Mehrkosten durch Emsparungen auf ver-
schiedenen andern Positionen des Kostenvoranschlages im Rahmen des be-
willigten Kredites auszufithren. Leider stieg. aber der Baukostenindex wéhrend
der Ausfithrung der Bauarbeiten stéindig an und erreichte gerade bei der Ver-
gebung der grossten Auftrige den bisherigen Hochststand von 208,8 Punkten,
so dass schliesslich eine Kosteniibersehreitung nicht mehr zu vermeiden war.
Diese belief sich nach der nun vorliegenden Endabrechnung auf Fr. 328 800,
also auf annihernd 9 Prozent der urspriinglich veranschlagten Baukosten.

Bine weitere KostenerhShung ergab sich als Folge der vom Bundesrat in-
zwischen neu erlassenen Vorschriften iiber den baulichen Luftschutz, denen
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sich auch unsere Verwaltung anzupassen hatte. Die Kosten dieser Luftschutz-
rdumse, die in der Botschaft fiir das obgenannte Bauvorhaben noch nicht vor-
gesehen waren, stellten sich auf Fr. 81 000.

Es ergab sich somit bei der Ausfithrung der Erweiterungsbhauten der TT-
Magazine- und Werkstittebauten Bern-Ostermundigen eine nicht voraus-
zusehende Kosteniiberschreitung von insgesamt Fr. 405 000, zu deren Deckung
die PTT eines entsprechenden zusétzlichen Kredites zu dem ihr mit Bundes-
beschluss vom 18. Dezember 1951 erteilten Baukredit von Fr. 3 610 000 bedarf.

% * *

Ein Hinausschieben einzelner Bauvorhaben wiirde bei der PTT den ohnehin
bestehenden grossen Baubedarf noch mehr verstirken. Eine echte Einsparung
wire mit einer solchen Massnahme iibrigens nicht verbunden; es entstimde
lediglich eine Stauung des Bedarfs, so dass es je langer je schwieriger wirde,
die infolge des stindig zunehmenden Verkehrs dringend notwendigen Betriebs-
bauten in den néchsten Jahren auszufithren.

Der Delegierte fur Arbeitsbeschaffung, dem die Botschaft jeweilen zur
Stellungnahme vorgelegt wird, anerkennt die wertvolle Unterstutzung seiner
Bemithungen um die Beeinflussung der Baukonjunktur durch die zuriick-
haltende Vergebungspolitik der PTT in den vergangenen Jahren. Er versteht,
dass die geitbte Zuruckhaltung und die starke Verkehrszunahme die Ausfuhrung
gewisser Neubauten unaufschiebbar werden liessen und hat gegen die Aus-
fithrung des vorliegenden Bauprogramms nichts einzuwenden.

Bei den Projekten handelt es sich um 12 voneinander unabhingige Bau-
vorhaben, fir die kein Gesamtkredit zu sprechen ist. Massgebend sind die
Kreditbegehren fiir jedes einzelne Projekt. Da die Bauvorhaben Lausanne-
Sébeillon und Zirich-Wiedikon die im Bundesbeschluss iiber die Finanzordnung
1955 bis 1958 vorgesehene Kreditgrenze von 5 Millionen Franken uberschreiten,
bedirfen diese in jedem der beiden Réte der Zustimmung der absoluten Mehr-
heit aller Mitglieder. Uber die andern Kredite kann nach dem Prinzip des ab-
soluten Mehrs abgestimmt werden.

Gestitzt auf vorstehende Darlegungen ersuchen wir Sie, fur die Erwei-
terung und Erstellung nachgenannter PTT-Betriebsgebdude folgende Objekt-
kredite zu bewilligen und den nachstehenden Entwurf zu einem Bundes-

beschluss gutzuheissen. Franken
1. Telephongebdude Basel-St.Jakob . . . . . . . . . . . .. 860 000
2. Postbetriebsgebdude Bern-Viktoriaplatz . . . . . . . . . . 2 430 000
8. Postgarage Genf-Montbrillant . . . . . . . . . . . ... 1 260 000
4. PTT-Betriebsgebdude Gossau (SG) . . . . . . . . . . .. 738 000

5. PTT-Magazin-, Werkstitte- und Garagegebdude Lausanne-
Sébeillon. . . . . . . . . ... ... L. . 5950000
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Franken
6. Postbetriebsgebdude Lugano-Bahnhot . . . . . . . . . . . 4 415 000
7. PTT-Garage- und Magazingebdude Lugano-Viganello . . . . 2500000
8. T'T-Betriebsgebdude Sintis. . . . . . . . . . . . . . .. 590 000
9. Erweiterungsbau zum PTT-Betriebsgebsude Schafthausen . . 1670 000
10. PTT-Betriebsgebsude Zurich-Hongg . . . . . . . . . . . . 970 000
11. Postgarage Zurich-Sehlieren . . . . . . . . . . . . . .. 4 870 000
12. PTT-Betrichsgebdude Zurich-Wiedikon . . . . . . . . . . 5110 000
18. TT-Magazin- und Werkstattgebaude Bern-Ostermundigen (Zu-
satzkredit) . . . . . . ..o Lo Lo 405 000

Wir benutzen den Anlass, Sie, Herr Prasident, hochgeehrte Herven, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 8. November 1955.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundesprésident:
Max Petitpierre

Der Bundeskanzlor:
Ch. Oser
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(Entwurf) |
Bundesbeschluss 1

iiber

die Bewilligung von Objekt- und Zusatzkrediten
fiir PTT-Betriebsgebiude in Basel, Bern, Genf, Gossau (S6),

Lausanne, Lugano, Séntis, Schaffhausen und Ziirich

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach FEinsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 8.November 1955,

beschliesst:
Art. 1

Es werden folgende Objekt- und Zusatzkredite far PTT-Betriebsgebaude
bewilligt : Franken
1. Telephongebdude Basel-St.Jakob . . . . . . . . . . . .. 860 000
2. Postbetriebsgebdude Bern-Viktoriaplatz . . . . . . . . . . 2 430 000
8. Postgarage Genf-Montbrillant . . . . . . . . . . . . .. 1 260 000
4. PTT-Betriebsgebdude Gossau (SG) . . . . . . . . . . .. 738 000

5. PTT-Magazin-, Werkstitte- und Garagegebdude Lausanne-
Sébeillon. . . . . . . . .. Lo oL 5 950 000
6. Postbetriebsgebdude Lugano-Bahnhof . . . . . . . . . . . 4 415 000
7. PTT-Garage- und Magazingebdude Lugano-Viganello . . . . 2500 000
8. TT-Betriebsgebdude Séintis. . . . . . . . . . . . . . .. 590 000
9. Erweiterungsbau zum PTT-Betriebsgebdude Schafthausen . . 1670 000
10. PTT-Betriebsgebdude Zuorich-Hoéngg. . . . . . . . . . . . 970 000
11. Postgarage Zurich-Schlieren . . . . . . . . . . . . . .. 4 370 000
12. PTT-Betriebsgebdude Ziirich-Wiedikon . . . . . . . . . . 5110 000

18. TT -Magazin- und Werkstattgebdude Bern- Ostermundigen
(Zusatzkredit) . . . . .. oL o000 405 000

An den vorgelegten Bauprojekten diirfen, im Rahmen der genehmigten
Kredite, noch jene Anderungen vorgenommen werden, die sich nachtriglich als
notwendig erweisen sollten.

Art. 2
Dieser Beschluss ist nicht allgemein verbindlich und tritt sofort in Kraft.
Der Bundesrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
2319
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