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6883 _ Bofschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung
iiber die Genehmigung der Rechnungen und der
Geschiiftsfithrung der Schweizerischen Bundesbahnen
fiir das Jahr 1954

(Vom 6.Mai 1955)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir haben die Ehre, Thnen den Geschaftsbericht und die Rechnungen der
Schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1954 nebst dem Bericht des Ver-
waltungsrates vom 27. April 1955 zur Genehmigung zu unterbreiten.

Wie in den meisten Lindern Westeuropas bewegten sich auch in der Schweiz
im verflossenen Jahr Produktion und Beschiftigung, Konsum und Aussen-
handelsumsétze auf emner hohen Stufe.

Der Fremdenverkehr war ebenfalls sehr belebt, obgleich dieausgesprochenen
Ferienmonate Juli und August stark unter dem regnerischen und kithlen Wetter
litten. Der einheimische Fremdenverkehr ist zwar, besonders in den Sommer-
monaten, etwas zuriickgegangen ; der Ausfall wurde aber durch die ausléndischen
Feriengiste mehr als aufgewogen. Die Berghotellerie war zwar vom allgemeinen
Fremdenverkehr weniger begiinstigt und auch die vorwiegend dem Touristen-
verkehr dienenden Verkehrsunternehmungen mussten im Gegensatz zu den
Bundesbahnen mehrheitlich Ruckschlige in Kauf nehmen.

Nachstehend geben wir einen Querschnitt durch die Rechnungen der
Bundesbahnen fiir das Jahr 1954.

" Allgemeiner Uberblick

Im Personenverkehr hat eine neuerliche Verkehrsbelebung die Zahl der
beforderten Reisenden auf 204,5 Millionen ansteigsn lassen. Gegeniiber dem Vor-
jahr entspricht dies einer Zunahme von 1 Million Reisenden oder 0,5 Prozent.
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DieEinnahmen aus dem Personenverkehr beliefen sich auf 805,1 Mil-
lionen Franken; sie haben damit einen neuen Hochststand erreicht und liegen
um 917 000 Franken oder 0,3 Prozent iiber den vorjahrigen Einnahmen:

Im Giterverkehr ist hauptsdchlich seit Jahresmitte als Folge des kraf-
tigen Wiederanstieges der Einfubr eine erfreuliche Zunahme festzustellen. Es
sind 1,6 Millionen Tonnen oder 8,2 Prozent mehr beférdert worden als im Vor-
jahr. Das Gesamtgewicht der beforderten Giiter erreicht damit 21,0 Millionen
Tonnen. '

Die Einnahmen aus dem -Giuterverkehr weisen mit 418,5 Millionen
Franken im Vergleich zum Vorjahr eine Erhéhung von 80,6 Millionen Franken
oder 8,0 Prozent auf.

Diegesamten Verkehrseinnahmen belaufen sich fiir 1954 anf 718,6 Mil-
lionen Franken; diese sind damit gegeniitber der Rechnung 1953 um 31,5 Mil-
lionen Franken oder 4,6 Prozent hoher und stellen so einen neuen Hohe-
punkt dar.

Bei den Betriebsleistungen ist fiir Reiseziige eine Zunahme der Zugs-
kilometer um 600 000 oder 1,2 Prozent auf 50,5 Millionen zu verzeichnen, die
10,7 Milliarden Bruttotonnenkilometer ergaben, d. h. 187 Millionen oder 1,3 Pro-
zent weniger als im Vorjahr, worin auch die Beniitzung leichterer Fahrzeuge
zum Ausdruck kommt. Fir die Giterbeférderung wurden ebenfalls 600 000
Zugskilometer oder 8,8 Prozent mehr geleistet als im Vorjahr. Das Total der
Gaterzugskilometer erreicht damit 17,5 Millionen. Die bruttotonnenkilome-
trische Leistung hat eine Erhéhung um 410 Millionen oder 5,5 Prozent auf
7,9 Milliarden Bruttotonnenkilometer erfahren.

Die Zusammenfassung von Aufwand und Ertrag der Erfolgs-
rechnung, d. h. der Betriebs- und der Gewinn- und Verlustrechnung ergibt,
dass wohl der Gesamtaufwand gegeniiber dem Vorjahr um 9,8 Millionen Franken
angestiegen ist. In noch stirkerem Mass sind aber auch die Ertrige angewachsen;
diese liegen um 85,2 Millionen Franken iiber jenen des Vorjahres.

Der gesamte Personalaufwand, als grosster Aufwandsposten, ist auf
400,6 Millionen Franken angestiegen gegenitber 396,9 Millionen Franken im Vor-
jahr und 886,6 Millionen Franken im Voransechlag.

Die Uberschreitung des Voranschlages des Personalaufwandes erldutern
die Bundesbahnen wie folgt:

«Die mit Beschluss vom 29. Januar 1954 vom Bundesrat mit rackwirkender
Giltigkeit ab 1. Januar 1958 erlassene neue Amterklassifikation konnte fiir den
grossten Teil der Amtber im verflossenen Jahr durchgefithrt werden. Fiir verschie-
dene Amter konnen die Uberleitungsmassnahmen dagegen erst nach Erlass der
Beférderungs- und Zulassungsvorschriften getroffen werden. Die das Jahr 1953
betreffenden Nachverrechnungen wurden zu Lasten der in der Rechnung 1958
gemachten Riickstellung gebucht. Der Saldo dieser Riuckstellung wurde ander-
seits zu Lasten der Rechnung 1954 um die fir das Jahr 1954 noch zu erwarten-
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den Nachverrechnungen erhéht. Im Personalaufwand fir die Jahre 1953 und
1954 sind daher alle bereits eingetretenen und im Sinne einer vorsichtigen
Schitzung noch zu erwartenden Auswirkungen der neuen Amterklassifikation
fir diese beiden Jahre enthalten. Im Voranschlag konnten diese noch nicht be-
riicksichtigt werden.»

Hervorzuheben ist im ibrigen die einmalige Aufnung eines Fursorge-
fonds von 1 Million Franken zu Lasten des Betriebsaufwandes. Dieser Fonds
wird mit dem schon bestehenden Hilfsfonds fiir nicht pensionsberechtigte Be-
dienstete vereinigt und soll in Hartefillen, in denen bisher nicht geholfen werden
konnte, Unterstiitzungen ermoglichen.

Den Aufwendungen fir das Personal steht ein Bestand an eigenem
Personal von 37 483 Einheiten gegeniiber. Die Vermehrung betrigt 58 Mann.
Diesern Zuwachs steht ein gleich hoher Abbau an Unternehmerarbeitern gegen-
iber, so dass trotz wesentlich vermehrten Verkehrs- und Betriebsleistungen der
Personalbestand gleich geblieben ist wie im Vorjahr.

Der gesamte Sachaufwand der Bundesbahnen ist gegeniiber dem Vorjahr
um 20,6 Millionen Franken angewachsen. Diese Erhohung hat ihre Ursache

hauptsichlich in héheren Ausgaben fiir Bau- und Unterhaltsmaterialien, die vor -

allem im Zusammenhang mit der Zunahme der aktivierbaren Bauaufwendungen
gestiegen sind.

Die Bauaufwendungen fir die Bahnanlagen und Fahrzeuge, die Kraft-

werke und Werkstatten beliefen sich auf 148,4 Millionen Franken; sie sind damit’

um 18,8 Millionen Franken hoher ausgefallen als im Vorjahr. Von diesen Bau-
aufwendungen wurden 121,4 Millionen Franken als Vermehrung des Anlagever-
mogens verbucht, wihrend 27 Millionen Franken als nicht aktivierbare Bauauf-
wendungen der Betriebsrechnung belastet worden sind.

Bei der Beurteilung der verhiltnisméssig hohen aktivierbaren Aufwen-
dungen ist zu beruicksichtigen, dass im Mittel der Jahre nicht weniger als 88 Mil-
lionen Franken auf die Erneuerung der Geleiseanlagen entfallen, und dass dieser
Aufwand, mit Ricksicht auf die Betriebssicherheit, der Einflussnahme weit-
gehend entzogen ist.

Im gesamten halten sich die Ausgaben im Rahmen des Voranschlages. Im
einzelnen wurden die vorgesehenen Jahresaufwendungen fir die Elektrifizierung
um 2 Millionen Franken und jene fiir die Anschaffung von Fahrzeugen um
2,9 Millionen Franken tiberschritten. Diese Uberschreitungen werden aber durch
die allgemeine Reserve fiir Unvorhergesehenes des Voranschlages und durch die
Unterschreitung des Voranschlages der Werkstétten bis auf 0,2 Millionen Fran-
ken aunsgeglichen.

Die Betriebsrechnung schliesst bei einem Betriebsertrag (Verkehrsein-
nahmen und verschiedens Ertrige) von 782,0 Miilionen Franken und einem
Betriebsaufwand von 547,2 Millionen Franken mit einem Betriebsitberschuss
von 234,8 Millionen Franken ab. Dieser Ertrag bedeutet eine Verbesserung des
letztjihrigen Ergebnisses um 83,6 Millionen Franken.
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An den Verkehrseinnahmen des Berichtsjahres ist der Personenverkehr mit
89,0 Prozent und der Giterverkehr mit 52,9 Prozent beteiligt, wihrend auf dic
verschiedenen Ertrige 8,1 Prozent entfallen.

Der Betriebsaufwand von 547,83 Millionen Franken war gegeniiber dem
Vorjahr um 8,6 Millionen Franken hoher. Daran sind die Personalkosten mit
8,6 Millionen Franken und die iibrigen Kostenelemente mit 5,0 Millionen
Franken beteiligt.

Von dieser Erhohung von 8,6 Millionen Franken entfallen:
auf die Verwaltung 1,1 Millionen Franken (erhthte Personal- und Druck-
kosten sowie hohere Provisionen auf internationalen Fahrausweisen);
auf den Betrieb 6,3 Millionen Franken (Personal- und Sachkosten 8 Millionen
Franken und Unterhaltskosten 8,3 Millionen Franken);
auf Verschiedenes 1,2 Millionen Franken (einschliesslich der Zuwendung von
1 Million Franken an den Fiirsorgefonds).

Zu den Aufwandsposten der Gewinn- und Verlustrechnung ist fol-
gendes zu bemerken:

Die normalen Abschreibungen vom Anlagevermogen erfordern im
gesamten 106,6 Millionen Franken oder 1,6 Millionen Franken mehr aly 1953.
Die Erhohung ist auf die gestiegenen Anlagenwerte zuriickzufithren. Demgegen-
iber sind die zusédtzlichen Abschreibungen auf dem Oberbau und den Fahr-
zeugen, die sich nach dem Unterschied zwischen dem buchmassigen Anlagewert
und den Wiederbeschaffungskosten bemessen, um 2 Millionen Franken zuriick-
gegangen.
| Fir die Abschreibungen vom Betriebsvermdgen sind in Anpassung

an die im Berichtsjahr eingetretene Entwertung von Lagervorrdten sowie der
festgestellten Differenzen auf dem Warenlager 1,8 Millionen Franken in Rech-
nung gestellt worden. N

Die Kapitalkosten erforderten 47,3 Millionen Franken oder 1,5 Millionen
Franken weniger als 1958. Der durchschnittliche Zinsfuss der festen Verbindlich-
keiten betrug 8,14 Prozent (Vorjahr 8,15 Prozent).

Die Ergénzungsbeitrige an die Pensions- und Hilfskasse be-
tragen 25,5 Millionen Franken (Vorjahr 25,3 Millionen Franken); davon ent-
fallen 21,0 Millionen Franken auf die Verzinsung des Fehlbetrages iva erforder-
lichen Deckungskapital und 2,9 Millionen Franken auf den Unterschied zwischen
dem effektiven Zins und der garantierten vierprozentigen Verzinsung der Wert-
bestdnde dieser Kasse. Ferner sind in diesem Posten, wie im Vorjahr, 1,6 Mil-
lionen Franken enthalten zur Abtragung der entstandenen Mehrbelastung im
Deckungskapital fir die in den Jahren 1949 bis 1952 Pensionierten.

Fir Teuerungszulagen an die Pensionierten sind 21,4 Millionen
Franken oder 0,3 Millionen Franken weniger als im Vorjahr aufgewendet
worden.

Der gesamte Uberschuss der Lrtrige iber die Aufwendungen der
Gewinn- und Verlustrechnung betrigt 54 Millionen Franken; er ist um 25,3 Mil-
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lionen Franken hoher als im Vorjahr. Nach der planmissigen Tilgung des Ab-
schreibungsriickstandes der Anlagengruppen Allgemeine XKosten und Unterbau
mit 20 Millionen Franken sowie einer Einlage von 8 Millionen Franken in die
gesetzliche Reserve verbleibt ein Aktivsaldo von 26 Millionen Franken, der zur
Verzinsung des Dotationskapitals herangezogen werden kénnte. Wenn wir den
Antrigen der Bundesbahnen folgen und diesen Uberschuss in den Dienst zu-
sitzlicher Abschreibungen und von Rickstellungen stellen mochten, so ge-
schieht es mit Riicksicht auf den immer noch betrichtlichen Abschreibungs-
riickstand auf den «Allgemeinen Kosten» und dem «Unterbau» sowie im Hin-
blick auf den grossen Nachholbedarf fir die Exrneuerung der Anlagen und der
Fahrzeuge. Es ist weiter zu wiirdigen, dass die gesetzliche Reserve, die zur
Deckung allfalliger Fehlbetrige dienen soll, erst einen Bestand von 82 Millionen
Franken aufweist, und dass die beschleunigte Tilgung der Nonvaleurs in der
Bilanz lediglich eine Hinausschiebung der Dotationskapitalverzinsung bedeutet,
die sich vorsorglicherweise aufdrangt. In diesem Sinte soll die im Jahre 1950
nicht herausgewirtschaftete und deshalb unterlassene Tilgung des Abschrei-
bungsriickstandes von 18,8 Millionen Franken jetzt nachgeholt und die durch
aussergewohnliche Bauerschwernisse entstandenen Mehrkosten bei der Erweite-
rung des Ritomkraftwerkes (Garegnastollen) mit 8 Millionen Franken abgeschrie-
ben werden. Im Interesse einer wirksameren Unfallverhiitung an Niveauiiber-
gingen werden schliesslich 4 Millionen Franken zur beschleunigten Ausriistung
- der Barrierenposten durch Meldeeinrichtungen fir das Lokomotivpersonal
zuriickgestellt: Nach diesen Verwendungen bleibt ein gegeniiber dem Vorjabr
um 0,7 Millionen Franken erhohter Aktivsaldo von 1 552 765,51 Franken, der
auf neue Rechnung vorgetragen werden soll.

Bilanz

In den Aktiven wird das Anlagevermogen mit rund 1794 Millionen
Franken ausgewiesen. Gegeniiber dem auf 2067 Millionen Franken festgesetzten
Bauplafond, der ohne einen dem Referendum unterstellten Erméchtigungs-
beschluss nicht iiberschritten werden darf, ergibt sich ein Spielraum von 273 Mil-

lionen Franken. Anderseits betrégt der Abschreibungsriickstand auf den An-

lagengruppen Allgemeine Kosten und Unterbau noch 60 Millionen Franken, so
dass den Bundesbahnen aus den noch nicht reinvestierten Abschreibungsmitteln
218 Millionen Franken zur Verfiigung stehen.

FErstmals erscheinen in der Bilanz als durchgehende Posten die Guthaben
gegeniiber ausldndischen Bahnen einerseits und eine entsprechende Schuld gegen-
iber dem Eidgendssischen Finanz- und Zolldepartement von 60 Millionen Fran-
ken anderseits. Es betrifft dies die I. Rate der Darlehen zur Elektrifizierung aus-
landischer AnschluBstrecken auf Grund der zwischen der Eidgenossenschaft
und der deutschen Bundesregierung sowie der franzosischen Regierung abge-
schlossenen Darlehensabkommen. (Vertrag zwischen den Schweizerischen
Bundesbahnen und der Deutschen Bundesbahn vom 2. September 1953 itber die
Gewihrung eines Darlehens von 140 Millionen Franken zur Finanzierung der

\
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Bundesbahnstrecke Basel-Karlsruhe, gestitzt auf Artikel 4 des Abkommens
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Bundesrepublik
Deutschland iber die Regelung der Forderungen der Schweizerischen Eid-
genossenschaft gegenitber dem ehemaligen Deutschen Reich vom 26. August 1952
[AS 1953, 117, 119]. Abkommen zwischen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft und der Republik Frankreich vom 11.Mai 1954 betreffend die Gewéhrung
eines Darlehens von 200 Millionen Schweizerfranken zur Elektrifikation der
Strecken Reding-Strassburg-Baseél und Dijon—Vallorbe [inbegriffen Frasne—
Les Verritres], genehmigt durch Bundesbeschluss vom 25. Juni 1954 [AS 1954,
1121, 1128].)

Schlussbetrachtungen

Nachdem das Bundesbahngesetz vom 28. Juni 1944 nun bald auf eine zehn-
jahrige Giltigkeitsdauer zuriickblicken kann, mag es angezeigt sein, in einem
knappen Uberblick sich Rechenschaft daritber abzulegen, ob das Gesetz die von
ihm erwartete Konsolidierung der Finanzlage der Bundesbahnen zu erfiillen in
der Lage war. Diese Konsolidierung wurde durch den Grundsatz angestrebt,
dass einer weitern Verschuldung der Unternehmung Einhalt geboten werde, es
sel denn, das Volk erklire sich mittel- oder unmittelbar mit einer Erhohung des
Schuldenplafond ausdriicklich einverstanden. Das Gesetz bestimmt deshalb in
Artikel 18, dass fur Anschaffungen und Bauten nur die aus den Abschreibungen
gewonnenen Mittel verwendet werden diirfen, und dass eine Erhohung der fest-
verzinslichen Schulden nur auf Grund eines dem Referendum unterstellten
Bundesbeschlusses vorgenommen werden diirfe. Daraus folgt, dass der Abschrei-
bungspolitik der Bundesbahnen eine wichtige Bedeutung zukommt. Sie hat
dafur zu sorgen, dass die Anlagensubstanz auf lange Sicht erhalten bleibt.
Diesem Ziele missen die jihrlichen, nach anerkannten betriebswirtschaftlichen
Grundsatzen auszurichtenden Abschreibungen dienstbar gemacht werden. s
galt dabei dem Umstande Rechnung zu tragen, dass die Ersatzanlagen bedeutend
teurer zu stehen kommen als die urspriinglichen Anlagen. Anderseits konnte es
sich nicht darum handeln, die jihrlichen Abschreibungen bei den ausgesprochen
anlagenintensiven Bundesbahnen auf einen voraussichtlichen Wiederbeschaf-
fungswert der einzelnen Anlagen stiitzen zu wollen. Die Abschreibungspolitik
musste vielmehr auf die Gewshrleistung der Substanzerhaltung im Blick auf die
Gesamtheit der Anlagen abgestimmt werden. Der Bundesrat hat diesen, fiir eine
objektive Bilanzierung der Bundesbahnen ausschlaggebenden Fragen seine volle
Aufmerksamkeit geschenkt. Mit seinem Beschluss vom 6.September 1946 hat
er, gestitzt auf die Bilanz per Ende 1945, vorweg das Nettoanlagevermogen der
Bundesbahnen, das ohne eine gesetzliche Erméchtigung nicht uberschritten
werden darf, auf rund 2067 Millionen Franken festgesetzt. Mit Bundesrats-
beschluss vom 7. April 1948 wurde die sukzessive Nachholung der Abschreibungs-
riickstinde auf den Anlageteilen ¢Allgemeine Kosten» und «Unterbaun, soweit
sie aus eigenen Kriften nachgeholt werden konnen, angeordnet. Bei dieser
vom Betriebsergebnis abhingigen Nachholung von unterlassenen Abschrei-
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bungen war zu beriicksichtigen, dass dieser Abschreibungsriickstand anlisslich
der Sanierung wohl bekannt war, dass es der Gesetzgeber aber abgelehnt hatte,
ihn zu Lasten der Bundeskasse zu iibernehmen. Schliesslich gab die periodische
Uberpriifung des Reglements iiber die Anlagen- und Abschreibungsrechnung
der Bundesbahnen auf 1. Januar 1951 Anlass zu einer Anpassung der Abschrei-
bungen an die vorstehend gestreiften Grundsitze. Heute kann in Ubereinstim-
mung mit den Behorden der Bundesbahnen festgestellt werden, dass sich die
getroffene Abschreibungsordnung bewiéhrt hat, und-dass voraussichtlich kein
Anlass bestehen wird, vor dem néchsten periodischen Revisionstermin auf Ende
1960 daran etwas zu &ndern.

Die aus den Abschreibungen gewonnenen Mittel haben ausgereicht, um den
Anlagenzuwachs 1946-1954 von rund 844 Millionen Franken zu decken und
iberdies, gemessen am festgelegten Bauplafond von 2067 Millionen- Franken
eine «Baureserve» von 218 Millionen Franken zu schaffen. Wohl beeintrichtigte
diese Bereitstellung von Mitteln zur Erneuerung der Anlagen teilweise die Ver-
zinsung des Dotationskapitals. Das dirfte aber im Hinblick auf diemannigfachen:
Dienstleistungen der Bundesbahnen im Interesse der offentlichen Verkehrs-
bedienung um so mebr in Kauf genommen werden, als entgegen rein betriebs-
wirtschaftlichen Grundsétzen die Tarife und Fahrpline nach wie vor stark auf
die volkswirtschaftlichen Bediirfnisse ausgerichtet bleiben. Ferner ist mit Aus-
nahme einer hoheren Vergiitung fiir die Beforderung von Postsendungen noch
keine Entlastung der Bundesbahnen fur besondere Leistungen zugunsten offent-
licher Verwaltungen des Bundes und der Kantone eingetreten, woraus diese
Nutzen gezogen haben.

Der Bundesrat hat im Bericht iiber seine Geschiftstithrung im Jahre 1954
iber seine laufenden Bemithungen zur Klirung dieser Frage wie der Wett-
bewerbsverhiltnisse zwischen privatem und 6ffentlichem Verkehr berichtet. Wir
dirfen hier darauf verweisen und erginzend beifiigen, dass diese komplexen
Probleme im Zusammenhang mit einer zusammenfassenden Neukonzeption des
Bisenbahnrechts in absehbarer Zeit zur parlamentarischen Beratung bereit-
gestellt werden kénnen.

Der Spielraum von 218 Millionen Franken bis zur Erreichung des fest-
gelegten Bauplafond ist zum gi16ssten Teil auf die ausserordentlichen Abschrei-
bungen zuriickzufihren, die dank den befriedigenden Betriebsergebnissen, als
Ausfluss der ginstigen Wirtschaftslage der vergangenen Jahre, vorgenommen
werden konnten. Dieser «Baureserve» steht anderseits ein gewaltiger Nachhol-
bedarf gegeniiber, weil die Erneuerung der Anlagen durch eine rigorose Beschréan-
kung der Bauaufwendungen in den dreissiger Jahren und sodann durch die
Materialknappheit wahrend der Kriegsjahre in Ruckstand gekommen ist. Die
Zunahme des Verkehrs, die Erhohung der Qualitidt der Verkehrsleistungen und
die gesteigerten Anforderungen an die Betriebssicherheit infolge Beschleunigung:
der Zuge erfordern nun eine Nachholung der zuriickgestellten Erneuerungs- und
Erginzungsarbeiten. Die Bundesbahnen haben einen solchen Plan aufgestellt.
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und errechnet, dass far die néchsten Jahre mit einem jéhrlichen auf 175 Mil-
lionen Franken erhthten Bauaufwand gerechnet werden miisse.

In einer besonderen Eingabe an das Post- und Eisenbahndepartement
haben die Bundesbahnen das Problem der Baufinanzierung in den kommenden
Jahren aufgeworfen. Dieses Problem ist unter verschiedenen Aspekten so
bedeutungsvoll, dass es von den zustdndigen Departementen des Bundes und
auch in Verbindung mit den Bundesbahnen einer besondern Priifung unterzogen
werden muss. Je nach dem Frgebnis dieser Prifung werden wir Thnen unter
Umstéanden eine besondere Vorlage unterbreiten missen.

Wir schliessen, indem wir zusammenfassend feststellen, dass das fmanz1elle
Ergebnis des Jahres 1954 in Anbetracht der driickenden Wettbewerbslage als
befriedigend angesprochen werden darf. Eg hat einen weitern Beitrag zur plan-
massigen Festigung der Finanzlage der Bundesbahnen beigesteuert. Der Ver-
waltung und dem gesamten Personal brachte der Rekordverkehr eine gewaltige
Arbeitslast. Wir danken beiden fir die treue Pflichterfullung.

Gestiitzt auf Artikel 8 des Bundesbahngesetzes beantragen wir Thnen, die
Bilanz und Jahresrechnung 1954 sowie die Geschéftsfihrung der Schweize-
rischen Bundesbahnen gemiss beiliegendem Beschlussesentwurf zu genehmigen
und den Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung auf neue Rechnung vor-
zutragen.

‘Wir beniitzen den Anlass, Sie, Herr Priasident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu verswhern

Bern, den 6.Mai 1955.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundespréasident:
Max Petitpierre

Der Bundeskansler:
Ch. Oser
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(Entwaurf)

Bundesbeschluss .

iiber

die Genehmigung der Rechnungen und des
Geschiiftsberichtes der Schweizerischen Bundesbahnen
fir das Jahr 1954

Die Bundesversammluﬁg
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht in den Geschiftsbericht und die Rechnungen der General-
direktion der Bundesbahnen vom 12. April 1955,

den Bericht und Antrag des Verwaltungsrates vom.27.April 1955 an den
Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung,

in eine Botschaft des Bundesrates vom 6.Mai 1955,

beschliesst:

©Art. 1

Die Jahresrechnung 1954 und die Bilanz per 31. Dezember 1954 der Schwei-
zerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

Art. 2
Die Geschaftsfiuhrung der Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1954
wird genehmigt.
Art. 3

Der sich nach der Einlage von 8 Millionen Franken in die gesetzliche Re-
serve ergebende Aktivsaldo von 1 552 765,51 Franken wird auf neue Rechnung
vorgetragen.

2109
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