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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Grindel-
wald tber die Grosse Scheidegg nach Meiringen, mit
eventueller Abzweigung von Gadenstatt nach Ofni,
und einer Schmalspurbahn von der Grossen Scheidegg
nach dem Faulhorn.

(Vom 3. Juni 1907.) .

Tit.
L
Die Erstellung einer Grossen Scheideggbahn von Meiringen
nach Grindelwald, mit einer Abzweigung nach dem Faulhorn,
ist infolge des stets zunehmenden Fremdenverkehrs im Berner
Oberland ein naheliegender Gedanke. Sie wurde auch von ver-
schiedenen Gruppen ganz oder teilweise erstrebt, und wir er-
lauben uns, in dieser Beziehung auf unsere Botschaften vom

10. Juni 1905 (Bundesbl. 1905, IV, 363) und 1. Dezember
1905 (Bundesbl. 1905, VI, 173) zu verweisen.

Im letzten Stadium der Angelegenheit standen sich zwei
Konkurrenzgruppen gegeniiber. Die eine unter dem Namen
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eines Vereinigten Initiativkomitees fiir die Grosse Scheidegg-
bahn hatte an ihrer Spitze die Herren Leuenberger, Notar in
Bern, Weber, Geometer in Langenthal, und Hiirner, Amts-
schreiber in Meiringen. Die andere Gruppe war vertreten durch
die Herren W. Hetzel, Ingenieur, uand Wilh. Fischer, Kaui-
mann, beide in Basel. In seiner Vernehmlassung vom 26. Sep-
tember 1906 regte der Regierungsrat des Kantons Bern eine
Losung des Konkurrenzkampfes in dem Sinne an, dass der
ersten Gruppe die durchgehende Linie Grindelwald-Meiringen
iber die Grosse Scheidegg und der zweiten Gruppe die Ab-
zweigungslinie von der Grossen Scheidegg nach dem Faulhorn
und der Schynigen Platte konzessioniert werden sollten. Unser
Eisenbahndepartement erblickte hierin eine fiir beide Gruppen
befriedigende Losung, arbeitete zwei entsprechende. Konzessions-
entwiirfe aus und lud zur reglementarischen Konferenz auf den
20. Februar 1907 nach Bern ein. Hierbei erklirten sich die
beiden Konkurrentengruppen, sowie alle andern Interessierten
mit der vorgeschlagenen Losung einverstanden, und es konnte
zur artikelweisen Beratung der zwei Konzessionsentwiirfe ge-
schritten werden. Letztere wurden mit einigen Vorbehalten an-
genommen.

Da in der Angelegenheit eine grosse Menge Akten ergan-
gen war, ersuchte unser Eisenbahndepartement die beiden
Gruppen, ihre Konzessionsgesuche gemiiss der nun erfolgten Ver-
sténdigung umzuarbeiten. Hierdurch sind wir heute in der Lage,
Thnen zwei bereinigte Konzessionsvorlagen, welche auf den
vom Eisenbahndepartement entworfenen Konzessionsentwiirfen ba-
sieren, vorzulegen.

Von der Wiedergabe der allgemeinen Berichte, welche auf
die Naturschonheiten des Berner Oberlandes u. s. w. hinweisen,
nehmen wir Umgang und gehen nun zur Behandlung der beiden
einzelnen Projekte iber.

1. Elektrische Schmalspurbahn von Grin-
delwald iber die Grosse Scheidegg nach
Meiringen, miteventueller Abzweigung von
Gadenstatt nach Ofni.

Gemiss dem technischen Bericht ist die Grosse Scheidegg-
bahn eine Adhisionsbahn, gleichartig wie die Montreux-Berner
Oberlandbahn mit elektrischem Betrieb. Die Bahnlinie heginnt
bei der Brinighahnstation Meiringen an der Quote 600, folgt
der Briinighahn auf 350 m., wendet sich mit einer Kurve von
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200 m. Radius nach links, durchquert die Meiringer Allmend,
iiberschreitet die Aare bei km. 0,550 mit einer Briicke von
40 m. Léange ; nach einer weiteren Kurve iiberschreitet sie den
Reichenbach bei km. 1,500 und erreicht die Station Reichen-
bach-Hotels und die Reichenbach-Drahiseilbahn; von da an
steigt die Linie mit 6 %/y, und nachdem sie ein Hufeisen gebildet
und den Lugibach bei km. 2,75 iiberschritten hat, erreicht sie,
dem Bennenberg entlang, beim Lammi vorbeifithrend, die Sta-
tion Geissholz bei km. 5,550 an der Quote 810 ; nachher iiber-
schreitet die Linie bei km. 5,909 den Lugibach, steigt mit 4,4°/4
empor, iiberschreitet den Reichenbach bei km. 7,50, und ge-
langt zu der Station Reichenbachfall-Drahtseilbahn, km. 7,605
an der Quote 910. Von hier bis zur Grossen Scheidegg gibt es
keine grosseren Briickenbauten mehr. Von der Station Reichen-
bachfall steigt die Bahn mit 5 % Steigung zur Station Falchern;
beim ,Stutz* erreicht sie bei km. 9,575 den ersten Kehrtunnel
mit einem Radius von 200 m.; die Liénge des Tunnels betrigt
1100 m. und die Steigung im Tunnel 4 %/,. Vom Ausgang des
Tunnels, an der Quote 10675, steigt die Bahn auf 3 km. mit
6 % und erreicht die Haltestelle ,Sige“ an der Quote 1247,
km. 14, und 700 m. weiter die Station Geschwandenmaad an
der Quote 1289. Von da steigt die Bahn mit 6 % auf 2000 m.
Lsnge und erreicht den zweiten Kehrtunnel bei km. 16,455 an
der Quote 1412. Dije Linge dieses Tunnels betrigt 1500 m.
mit 4 % Steigung und einem Radius von 200 m.; sein Aus-
gang befindet sich bei km. 18,4, an der Quote 1472. Von da
an durchquert die Bahn die Alp Breitenboden, und nach 1500 m.
erreicht sie an der Quote 1537 die in Aussicht genommene
Haltestelle Schwarzwald. Nach weitern 1500 m. tritt sie in
einen Kebhrtunnel unter Alpiglen mit einer Steigung von 49/,
auf eine Linge von 875 m., iiberschreitet den Pfannibach und
miindet in den letzten Kehrtunnel diesseits der Grossen Scheid-
egg ; dieser hat eine Linge von 1125 m., 4 9 Steigung, und
sein Ausgang steht an der Quote 1743,5. Nach weitern 2000 m.
erreicht die Linie mit 5 9 Steigung den Scheideggtunnel bei
km. 28,500 an der Quote 19335, und nach 500 m. Linge mit
4 9% Steigung bei km. 28,790 an der Quote 1953,5, ist sie am
Ausgang des Tunnels und erreicht die Station Grosse Scheidegg,
die eine Lange von 250 m. hat; sie ist horizontal und an der
Quote 1953,59 gelegen. Von der Station Scheidegg neigt sich
die Bahn auf eine Linge von 1500 m. mit 3 % Gefall und ge-
langt zu der Station Schwarzhorn bei den Grindel Oberligern
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an der Quote 1908,5. Mit 6 % Gefall auf eine Linge vor
2600 m. erreicht sie den Ort Egeritz an der Quote 1779,59, mit
5 % auf 3000 m. Linge fithrt sie bei der sogenannten ,Not-
halden“ vorbei und erreicht den Kebrtunnelanfang, ,Gemeinen
Boden“ genannt, bei km. 38,99 an der Quote 1519. Dieser
Tunne] hat ein Gefdll von 4 % ; sein Ausgang ist bei km. 40,95.
Die Linie fithrt nun mit 4 % beim ,Oberhaus* vorbei, erreicht
die Wetterhornaufzugstation und Hotel Wetterhorn. Nachdem
die Linie noch beim Steinacher, Gadenstatt, Isch, Thalhaus
u. s. w. vorbeigefithrt hat, erreicht sie die Stauon Gundelwald
der Berner-Oberlandbahnen an der Quote 1016 bei km. 51,195.

Die einzigen erforderlichen Briicken sind diejenigen iiber
den Wandelbach bei km. 31,55, und den Chriseggbach bei
km. 38,500, 44 und 47,500.

Die Spurweite der Bahn betrigt 1 m. und der kleinste
Radius 200 m.

Der summarische: Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten:

1. Administration . . . . . . . . . . Fr. 511,250
2. Landerwerb . . . . . . . . . . . , 255625
3. Unterbau . . » 9,942,750
4. Oberbau . . e« - . .. 4 1,022,500
5. Hochbau und Moblhar e ... .., 460125
6. Telegraph . . . . . . . . . . . , 127812
7. Rollmaterial . .. . . . . 5 664625
8. Elektrisches Lemmgsnetz .. .. .. 4 562375
Total Fr. 9,547,062

d. h. fiir 51, 55 km. per km. Fr. 186,740.
*Die jahrlichen Betriebseinnahmen werden veranschlagt
aof . . . . . . . . . . . . . . . Fr 814,000
Die Ausgaben auf . . . . . . . . . ., 409,000
Betriebsiiberschuss . . . . . . . Fr. 405,000

oder zirka 4 % des Anlagekap1tals

Zur Tracéfihrung haben wir noch zu bemerken, dass das
Initiativkomitee Leuenberger sehr darauf hielt, freic Hand zu
haben betreffend die Linienfilhrung bei der Uberschreitung der
Passhohe im Sinne einer moglichsten Anndherung zum Faul-
horn, die Gruppe Hetzel hingegen den Amnschluss ihrer Ab-
zweigungsbahn direkt an der Grossen Scheidegg erstrebte, um
in den Besitz einer rentabeln Bahnlsnge zu kommen. Schliess-
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lich einigte sich die reglementarische Konferenz iiber folgende
Erklirung :

»Die Grosse Scheidegghahn ist im allgemeinen als eine di-
rekte Linie anzulegen. Der Abzweigungspunkt der Faulhorn-
bahn kann erst im Plangenehmigungsverfahren bestimmt wer-
den. Immerhin wird festgestellt, dass die Abzweigung der Faul-
hornbahn in die Nihe der Grossen Scheidegg zu liegen kommt.*

2. Schmalspurbahn von der Grossen Scheidegg
nach dem Faulhorn und der Schynigen Platte.

Von einer Wiedergabe aller Einzelheiten des technischen
Berichtes werden wir hier Umgang nehmen, weil bei so schwie-
rigen Terrainverhiltnissen die Tracéfithrung erst bei Erstellung
des allgemeinen Bauprojektes genau festgestellt werden kann.
Wir beschrinken uns daher auf folgende Angaben.

Die Linie nimmt ihren Anfangspunkt beim Grossen Scheid-
egg-Hotel an der Quote 1960 m. und erreicht sukzessive die
Station Widderfeld bei km. 6,55, die Station Faulhorn bei
km. 9,600, die Station Sigis-Tal(see) bei km. 12,75, den Halt
Biitschi bei km. 15,445, die Endstation Schynige Plattebahn bei
km. 187812'

Die Totallinge der Bahn betrigt also rund 18,5 km.

Die Linie zerfallt in

Zahunstangeunstrecken . . . . . 7,260 m. laufender Bahn
Adhigionsstrecken . . . . . 9,612 - »
" . . . . . 1940 . an den Stationen

Totallinge wie oben 18,812 m.

Die Kulminationsstation ist die Station Faulhorn, 2611,5 m.
iiber Meer, also 73 m. tiefer als das Faulhorn selbst.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Posten:

1. Vorarbeittn . . . . . . . . . . Fr 37,600
2. Grunderwerb . 94,000
3. Unterbau . Ce e e oo L 2,068,000
4. Oberbgu . . . . . . . . . . . , 133200
5. Abschluss und Signale . . . . . . . 37,600
6. Hochbauten und Mobiliar . . . . . . ., 112,800
7. Baugerdtschaften . . . . . . . . . 18,800

Ubertrag  Fr. 3,102,000
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Ubertrag  Fr. 3,102,000

8. Rollmaterial . . . . . . . . . . 376,000
9. Elektrische Einrichtungen und Verschiedenes ., 282,000
10. Kapitalbeschaffung, Organisation . . . . 41,360
11. Verwaltungskosten . . . . . . . . 15,040
12. Bauzinsen . . . . . . . . . . . . 131,600
13. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 52,000

Total Fr. 4,000,000
oder per km. Fr. 212,630.

Gemass der Rentabilititsberechnung wiirde das Aktien-
kapital auf eine Dividende von 5 % rechnen konnen.

In der reglementarischen Konferenz wurde der vom Eisenbahn-
departement erstellte Konzessionsentwurf allseitig angenommen.

1L

Was nun zundchst die prinzipielle Frage anbelangt, ob den
beiden Konzessionsgesuchen entsprochen werden soll, so wollen
wir nicht uperwihnt lassen, dass die bernische Vereinigung fur
Heimatschutz mit Eingabe vom 13. Dezember 1905 sich gegen
die Erteilung der Konzession Grindelwald-Grosse Scheidegg-Mei-
ringen mit Abzweigung nach dem Faulhorn aussprach, da die
Schénheit der Gegend durch die Bahn beeintrichtigt werde und
ein wirkliches Bediirfnis fir dieselbe nicht bestehe. Eventuell
dusserte die Vereinigung den Wunseh, es méchten den Konzes-
siondren im Falle der Erteilung der Konzession Bedingungen auf-
erlegt werden, welche eine Beeintrichtigung der Schénheit der
Natur moglichst verhindern.

Wir halten dafiir, dass die Konzession Grindelwald-Grosse
Scheidegg-Meiringen nicht wohl verweigert werden kann, weil
diese Verbindung offenbay im Interesse der beiden Gemeinden
Grindelwald und Meiringen liegt. Auch sollte es moglich sein,
das Tracé so anzulegen, dass die Schonheit der Gegend nicht
allzugrosse Einbusse erfihrt. Gegen die Linie Grosse Scheidegg-
Faulhorn ist ebenfalls nicht viel einzawenden, obschon von einem
wirklichen Bediirfnis, eine Bahn auf das Faulhorn zu erstellen, nicht
gesprochen werden kann. Dagegen sollte die Konzession fir die
Verbindungslinie Faulhorn-Schynige Platte mit Ricksicbt auf die
Erhaltung der Naturschonheit verweigert werden. Der Weg vom
Faulhorn zur Schynigen Platte gehdrt zu den genussreichsten
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kleinern Touren im Berner Oberland. Dem Touristen eriffnet
gich hier ein wahres Alpenidyll voll wunderbarer Reize. Auf
den lachenden grimen Weiden ruht tiefer Friede und #usserst
wohltuende Ruhe. Der ganze Zauber, welcher dieser Gegend
entgtromt, wiirde durch die Anlage einer Bahn vollstindig ver-
nichtet. Auch ist die Verbindungslinie Faulhorn-Schynige Platte
uberfliissig, da auf den einen Gipfel bereits eine Babn fiihrt und
auf den andern eine erstellt werden soll. Fiir denjenigen, der
die Rundtour Interlaken - Wilderswil - Schynige Platte - Faulhorn -
Grindelwald-Interlaken unternehmen will, ist es gewiss eine
‘Wohitat, wenn er nicht die ganze Tour per Bahn machen muss,
sondern gerade den schonsten Teil derselben zu Fuss zurick-
legen kann.

Im zweiten Konzessionsentwurf ist daher nur die Erieilung
der Konzession von der Grossen Scheidegg nach dem Faulhorn
vorgesehen.

In beiden Konzessionsentwiirfen wurde iiberdies in den Ar-
tikeln 7 folgende Klausel aufgenommen :

nBei der Erstellung der Ausfihrungspline hat die Gesell-
schaft auf moglichste Schonung der Naturschonheiten Bedacht
zu nehmen®.

Diese Bestimmung hildet einen Schutz gegen das eventuelle
Bestreben der Gesellschaft, sich bei der Wahl des Traeés nur
durch technische und finanzielle Erwigungen leiten zu lassen,
ohne irgendwelche Ricksichten auf die Schonheifen der Natur
zu nehmen,

Als weitere Bemerkungen zu den beiden Konzessionsent-
wiirfen haben wir anzubringen, dass die Konzessionsbewerber
das Gesuch stellten, es mdochte fir das Eintreten einer Taxen-
herabsetzung nicht mehr auf eine 6 % ige Rendite wihrend
dreier aufeinanderfolgender Jahre abgestellt werden, sondern
auf einen hoheren Prozentsatz. Von den Vertretern des Eisen-
bahndepartements wurde "diesbeziiglich die Erklirung abgegeben,
dass, wenn die Bundesversammlung dem vom Verein schweize-
rischer Drahtseilbahngesellschaften eingereichten Gesuche um
Erhshung des Prozentsatzes entsprechen sollte, und in der Folge
diese Erhthung nicht nur den Drahtseilbahnen, sondern den
Schmalspurbahnen tberhaupt zugestanden wiirde, diese Be-
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giinstigung auch den beiden genannten Bahnen zu gute kommen
wiirde.

Die Taxbegiinstigungsklausel fir die einheimische Bevolke-
rung, die vom Vertreter der Regierung fir die Bahn Meiringen-
Grindelwald verlangt und von den Konzessionsbewerbern nicht
bekampft wurde, haben wir aus prinzipiellen Griinden nicht
aufgenommen. Wir erlauben uns, auf das hieriiber in unserer
Botschait betreffend Konzession einer Schmalspurbahn von Lenk
nach Adelboden vom 26. Mirz 1907 Gesagte zu verweisen.

Indem wir Thnen die nachstehenden Beschlussentwiirfe
zur Annahme empfehlen, beniitzen wir diese Gelegenheit, Sie,
Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 3. Juni 1907.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Miiller.

Der 1. Vizekanzler:
Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Grin-
delwald iber die Grosse Scheidegg nach Meiringen
mit eventueller Abzweigung von Gadenstatt nach Ofni.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees der Grossen Scheidegg-
bahn vom 1. Mai 1906;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 3. Juni 1907,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee fur die Grosse Scheideggbahn, vertreten
durch die Herren Leuenberger, Notar in Bern, Weber,
Geometer in Langental, und Harner, Amtsschreiber in Meiringen,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Ban und den Betrieb einer elektrischen Schmal-
spurbahn von Grindelwald (Station B. 0.B.) iiber die Grosse
Scheidegg nach Méiringen (Station S. B. B.) mit eventueller
Abzweigung von Gadenstatt nach Ofni unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung findeo.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundeégesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkraftireten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Grindelwald.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Die Bahn zerfillt in drei Sektionen:

I. Grindelwald (Station der B. Q. B.)-Grindelwald oberer Glet-
scher (Station Wetterhorn-Aufzug).

II. Grindelwald oberer Gletscher-Meiringen (Station S. B. B.).
II. Abzweigung von Gadenstatt nach Ofni.
Fir die I. Sektion werden nachfolgende Fristen festgesetzt:

Binnen einer Frist von 24 Mobaten, vom Ipkraftireten des
gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die
vorschriftsmissigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet,
ist die Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 6. Die Fristen fiir die Sektionen II und III sind vom
Bundesrat festzusetzen.

Die Nichteinhaltung dieser Fristen hat nur den Hinfall der
Konzession fir die betreffende Sektion, nicht auch fur die anderen
Sektionen zur Folge.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfilhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abidnderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorge
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Bei der Erstellung der Ausfﬁhrungs_pléine hat die Gesellschaft
auf moglichste Schonung der Naturschonheiten Bedacht zu nehmen.
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Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Bei starken Steigungen kann die Zahnstange verwendet werden.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hipsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatien, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Aunlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellien ibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art, 12, Die Gesellschaft tbernimmt die Beférderung von
Personen, Gepick und Giitern. Zum Transport lebender Tiere ist
sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Der Betrieb der Bahn kann auf der I. und III. Sektion
auf die Zeit vom 1. Mai bis 30. September und auf der II. Sektion
auf die Zeit vom 1. Juni bis 30. September beschrinkt werden.
Vom 1. Juni bis Ende September sind auf der ganzen Strecke
wenigstens drei Ziige nach beiden Richtungen auszufthren.

Der Bundesrat kann im Falle des Bediirfnisses eine Verldngerung
des Betriebes verlangen.
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Die Fahrgeschwindigkeit der Zige wird vom Bunedsrat fest-
gesetzt. '

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muss.

Sie hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug mit Per-
sonenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer méglich, durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenzigen Per-
sonen zu befordern.

Der Bundesrat kann die Einfiihrung einer zweiten Wagen-
klasse gestatten.

Art. 16. Die Gesellschaft kann fiur die Beforderung von
Personen im Maximum eine Taxe von 40 Rappen per Kilometer
der Bahnlinge beziehen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
209 niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern
fiur solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundes-
rat ist berechtigt, diese Altersgrenze von zehn Jahren zu erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
- Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Im Falle der Einfihrung einer zweiten Wagenklasse setzt
_ der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Far anderes Reisegepick kann eine Taxe von hichstens
20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Fir Giter kann eine Taxe von hochstens 10 Rappen
per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen swerden.
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Fiir alpenwirtschaftliche Produkte sind ermissigte Taxen zu
Dbewilligen.

Art. 19. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick und fir Gater-
sendungen betrigt hochstens 40 Rappen,

Art. 20. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 21. Bei Festgetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg.
fiir volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf
10 kg. fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur
<ine ganze Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, insofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Similiche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
-dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhédltnisméissig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
-decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solebe Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Bundesblatt. 59. Jahrg. Bd. IV. 20
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Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiur Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertdber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Hafipflichtgesetz vom 28. Mirz 1905, mit Bezug auf Unfille.
heim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 26. Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffoung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu

geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkdufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Ritckkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Gentige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnisméssiger Betrag von der Ritckkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer:
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22Y/2fachen Wert; — wenn
der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablaut
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
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schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschass
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riuckkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lctaterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1907 in Kraft tritt, be-
auftragt.




296

(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Schmalspurbahn von der Grossen Scheidegg
nach dem Faulhorn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees vom 30. November 1906 ;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 3. Juni 1907,

beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren W. Hetzel,
Ingenieur, und Wilh. Fischer, Kaufmann, beide in Basel, wird
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und den Betrieb einer Schmalspurbahn von der G rossen
Scheidegg nach dem Faulhorn unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ubrigen Vorschriften der Bundesbehdérden iber den Bau und
Betriecb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbabhn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkraftfreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art, 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschrifismissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen vier Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden uund
dem Betriebe zu tbergeben.

Art. 7. Die Ausfohrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfiihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abdnderung
derselben zu verlangen, wenn eine soleche durch die Firsorge fir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Bei der Erstellung der Ausfithrungspline hat die Gesellschaft
auf moglichste Schonung der Naturschonheiten Bedacht zu nehmen.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Dampf oder Elektrizitit betrieben.

Bei starken Steigungen kann die Zahnstange verwendet werden.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u.s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, bat die Bahnverwaltung behufs Erfiillong ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Kinsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
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tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen’ werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft itbernimmt die Beforderung von
Personen, Gepiack und Stiickgiitern; zum Transport von Giitern
in Wagenladungen und von lebenden Tieren ist sie nicht ver-
pflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, koonen
solche erst eingefibrt werden, nachdem sie vom Bundesrat ge-
nehmigt worden sind.

Art. 14. Der Betrieb kann auf die Zeit vom 1. Juni bis
15. September beschrinkt werden. Die Beférderung von Personen
soll taglich mindestens drei mal nach beiden Richtungen, von
einem Endpunkt der Bahn zum andern und mit Anhalten auf
allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zige wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Art. 15. Die Geselischaft wird zur Personenbeforderung nar
eine Wagenklasse aufstellen. Eine zweite Wagenklasse kann mit
Zustimmung des Bundesrates eingefithrt werden.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anwmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden
kdnnen.

Art. 16. Fiir die Beforderung von Personen kann im Mazimum
eine Taxe von 60 Rappenper Kilometer der Bahnliinge bezogen werden.

Im Falle der Einfilhrung einer zweiten Wagenklasse stellt
der Bundesrat die Taxen hierfiir fest.

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20%o niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.
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Fur Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen, Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zu erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Binvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, zehn Kilogramm
Reisegepiick taxfrei zu beférdern, sofern es ohme Belistigung der
Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kaunn.

Fitr anderes Reisegepick kann eine Taxe von hdochstens
40 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit ‘Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
.gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
‘Taxe fest.

Art. 18. Fur Giter kann eine Taxe von hochstens 30 Rappen
per 100 kg. und per Kilometer bezogen werden.

Fur alpenwirtschaftliche Produkte sind ermissigte Taxen zu
bewilligen.

Art. 19. Die Minimaltransporttaxe fur Gepick und fir Giter-
-sendungen betrigt hochstens 40 Rappen. )

Art. 20. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
and es darf eine besondere Taxe dafiur nicht erhoben werden.

Art. 21. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg. fir

" volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fiir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine
ganze Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die ndchsthdhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.




300

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens.
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismassig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
niigender Erneuverungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hiilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 26, Fiir die Ausiibung des Rickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Bern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar ecines Jabres er-
folgen. Vom Entschluss des Rickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Keunntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentiumer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige getan
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werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhéltnis-
missiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen. '

<. Die Entschiadigung fiir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 wund
1. Januar 19355 erfolgt, den 22%/afachen Wert; — weun der
Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schiuss aller anderen etwa damit verbundenen Gesehifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden. ’

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Befriebseinnahmen ilber die Betriebsausgaben, zu welch
letatern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist pach der Wahl des Riickkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten flir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitickeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung

des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Riick-
kaufsrecht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1807 in Kraft tritt, beauftragt.

< DEEHC
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Botschaft

des

Bundesrafes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Bozingen
nach Mett-Bozingen (Station der S. B. B.).

(Vom 3. Juni 1907.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 20. Februar 1907 unterbreitete ein
vom Gemeinderate Bizingen bestelltes Initiativkomitee, bestehend
aus den Herren Gemeindeprisident Wyssbrod, Gemeindeschreiber
Wyssbrod, Ingenieur Emil Schwab, Fabrikant in Biel, Hermann
Renfer, Handelsmann in Bozingen und Notar Eduard Rufer in
Biel, ein Konzessionsgesuch fiir den Bau und Betrieb einer schmal-
spurigen elektrischen Strassenbahn von Bézingen nach Mett,
Station der 8. B. B.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, die projektierte
Bahn solle in erster Linie berufen sein, den sich von Jahr zu
Jahr steigenden Giuterverkehr zwischen der Ortschaft Bozingen
und der Station Mett zu vermitteln. Die Beférderung von Per-
sonen sei in Aussicht genommen, sobald sich das Bediirfnis gel-
teud machen werde.

Neben einer Anzahl kleinerer Gewerbe habe Bézingen zwei
industrielle Unternehmen von bedeutendem Umfange: das Metall-
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