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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Land-
quart itber Ragaz nach der liechtensteinischen Grenze.

(Vom 16. April 1907)

Tit.
L

Mittelst Eingabe vom 27. April 1905 unterbreitete das Ini-
tiativkomitee fiir eine Schmalspurbahn von Landquart iiber Ragaz
zur liechtensteinischen Grenze, vertreten durch Herrn Oberst
von Sprecher in Maienfeld, welcher spiter durch Herrn Fri-
dolin Simon, Kantonsrat in Ragaz, ersetzt wurde und Herrn
von Gugelberg, Ingenieur in Maienfeld, dem Hisenbahnde-
partement zu Handen der Bundesbehdrden das Gresuch, es mochte
dem Komitee zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und den Betrieb der genannten.
Bahn erteilt werden. Dieselbe soll auf dem Gebiete des Firsten-
tums Liechtenstein bis nach Schaan fortgesetzt werden.

Gemiss dem allgemeinen Bericht hat diese Bahn den Zweck,
das Furstentum Liechtenstein, und die Arlbergbahn mit der
Rhiitischen Bahn zu verbinden. Diese letztere habe daher kein
kleines Interesse an der Realisierung dieses Projektes, das ihr
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neuen Verkehr und neue Einnahmsquellen verschaffen wiirde.
In nicht geringerem Masse sei Ragaz an einer direkten Verbindung
mit dem Netz der Rhitischen Bahn interessiert, Der direkte
Verkehr zwischen Ragaz und den Stationen der Rhitischen Bahn
habe sich seit der Ercffnung der Albulabahn noch wesentlich
gehoben, so dass es fiir Ragaz immer wiinschenswerter erscheine,
bessere Verkehrsverbindungen zu erhalten. Hierzu gehdre vor
allem die Moglichkeit, dem reisenden Publikum schon in Ragaz
Grelegenheit geben zu konnen, direkte Ziige der Rhitischen Bahn
oder wenigstens direkte Wagen nach Davos und dem Engadin
zu benutzen, und besonders fir Fremde mit Gepick das lastige
Umsteigen in Landquart oder Chur zu vermeiden. In richtiger
Erkenntnis dieser Sachlage haben die Herren Gebriider Simon in
Ragaz schon im Jahr 1903 ein Konzessionsgesuch fiir cine elek-
trische Strassenbahn von ihren Kuranstalten iber Tardisbriicke
nach Landquart eingereicht. Dieses Konzessionsgesuch wurde
spiater zu gunsten des heute vorliegenden gréssern Projektes
zuriickgezogen.

Im technischen Berichte wird die ganze Linie Schaan-Land-
quart besprochen. Danach nimmt die Bahnlinie thren Anfang
bei der Station Schaan-Vaduz der dsterreichischen Staatsbahn
und durchzieht das ganze Fiirstentum, sich im allgemeinen in
der Talebene zwischen Rbein und Landstrasse haltend.

Am Ellhorn, der steil ins Rheintal vorspringenden Felswand,
iiberschreitet die Bahn die Schweizergrenze, hilt sich vorerst
lings des Rheinwuhres und erreicht bei km. 3,3 (Nullpunkt die
Landesgrenze) die Station Fldsch. Die Linie wendet sich nach
Verlassen dieser Station wieder dem Rhein zu und erreicht den
Bahnkorper der 8. B. B. unweit der bestehenden Eisenbahnbriicke
bei Ragaz, um von hier an bis Landquart demselben stets zu
folgen. Ra@az wird mit der neuen Linie mittelst einer Abzweigung
und einer neuen Eisenbahnbriicke direkt sowohl nach oben alc
nach unten verbunden.

Infolge der in Aussicht genommenen Betriebsgemeinschaft
mit der Rhitischen Bahn sollen auch die konzessionsmissigen
Taxen fiir die neue Linie denjenigen der Talstrecke der Rhii-
tischen Bahn gleichgestellt werden. Die Bahn soll nach den
Normalien der Rhitischen Bahn und mit Mimmalradien von
120 m. zur Ausfiihrung kommen. Die Maximalsteigung betrigt
12 %0. Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende
Hauptposten :
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A. Schweizerischer Tedl.

Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Organisations- und Verwaltungskosten . . . Fr. 75,000
Verzinsung des Baukapitals . . . . . . 25,000
Expropriation . . . . . . . . . . . 80,000
Unterbaw . . . . . . . . . . . . ., 697,000
Oberban . . ., 286,000
Hochbau und mech. StatlonsemuchtunOen ., 200,000
Elektrische Leitungen . ., 130,000
Signale, Einfriedigungen und Verschiedenes . . 12,000
Total, Bahnanlage und feste Einrichtungen Fr. 1,505,000
Rollmaterial und Transformatorenstation . . . . 220,000
Mobiliar und Geritschaften » 12,000

Gesamtanlagekosten Fr. 1,737,000‘
oder per Bahnkilometer Fr. 147,000.

B. Liechiensteinischer Teil . » 1,980,000

Total der ganzen Linie Fr. 3,717,000
oder per Bahnkilometer Fr. 134,000.

1I.

Die Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen,
welche mit Riicksicht auf die ihr durch die neue Linie erwach-
sende Konkuwirenz zur Vernehmlassung eingeladen worden war,
sprach sich unterm 23. Juni 1905 gegen die Krteilung der
Konzession aus, indem sie zur Begriindung folgendes anfiihrte :

‘Wenn es sich bei diesem Eisenbahnprojekte lediglich um eine
Fortsetzung der Rhitischen Bahn von Landquart tiber Maienfeld
bis Ragaz zur Bedienung des lokalen Verkehres handeln wiirde,
‘konnten die Bundesbahnen darauf verzichten, gegen dasselbe
Stellung zu nehmen, trotz des Ausfalles, der ihnen durch die
parallel laufende Konkurrenzlinie im Personen- und Gutervelkehl
verursacht wiirde.

Anders gestalte sich aber die Trage, da der Anschluss an
die osterreichische Staatsbahn gesucht und sogar in den Vorder-
grund gestellt und die internationale Bedeutung der neuen Linie
betont werde. Es handle sich dabei fiir die Bundesbahnen nicht
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bloss darum, dass ihnen fiir den Verkehr von uund nach der
Arlbergbahn gegenither der Route via Buchs eine Konkurrenz
geschaffen werde. Viel gefihrlicher sei die Erstellung einer
direkten Verbindung mit dem Bodensee und weiter mit Siid-
deutschland unter Umgehung der Bundesbahnen und der Schweiz
iberhaupt.

Die Befiirchtung sei keineswegs aus der Luft gegriffen.
Wiederholt schon seien Versuche gemacht worden, fiir die Ver-
bindung zwischen Siiddeutschland und Chur und weiter die
schweizerische Rheintallinie zu umgehen und Schnellzige via
Bregenz-Feldkirch zu fiihren. Die Generaldirektion sei in der
Lage, diesen Bestrebungen wirksam entgegenzutreten, solange
noch ein Stiick der Bundesbhahnen zur Durchfilhrung dieser Ziige
mitbeniitzt werden miisse, die Wtrecke Buchs-Sargans-Landquart-
Chur. Die Stellung der Generaldirektion gegeniiber den auslin-
"dischen Bahnen werde aber wesentlich erschwert, wenn eine
Konkurrenzlinie erstellt werde, welche den Fremdenverkebhr mit
Graubiinden unter vollstindiger Beiseitelassung der Bundeshahnen
vermitteln konne. .

Es liege auf der Hand, dass mit dem FEntzug eines so
wichtigen Reisendenverkehrs nicht nur den Bundesbahnen Schaden
erwachse, sondern ebensosehr der an der bedrohten Bundesbahn-
linie gelegenen Landesgegend. Diese Schidigung werde entstehen
direkt durch die Notwendigkeit einer Zugsreduktion und indirekt
durch Herabminderung der Zahl der die lingern schweizerischen
Strecken befahrenden Reisenden. Es seien somit nicht nur die
Einnahmen der Bundesbahnen berithrt, sondern auch der aus dem
Touristenverkehr resultierende Brwerb.

Nach der Ansicht der Generaldirektion ligen somit schwer-
wiegende Interessen einer grossern Landesgegend und der Bundes-
bahnen vor, welchen gegeniiber die ins Feld gefihrten ander-
weitigen Interessen, speziell auch diejenigen des Kurortes Ragaz,
zuriicktreten miissen. Wie oben gesagt, wiirde die Generaldirektion
gegen eine Weiterfiihrung der Rhitischen Bahn von Landquart
itber Maienfeld nach Ragaz keinen Einspruch erheben, dagegen
miisse sie sich entschieden gegen eine Fortsetzung bis an die
Schweizergrenze in der Richtung nach Feldkirch aussprechen.

In seiner Entgegnung vom 18. Oktober 1905 bemerkte dus
Initiativkomitee, die von der Generaldirektion erhobenen Ein-
wendungen mdochten allenfalls zutreffen, wenn es sich um den
Bau einer Normalspurbahn handelte. Aber selbst dann misse
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betont werden, dass unter &bnlichen Verhdltnissen an der Nord-
grenze der Schweiz dem Zustandekommen der parallelen Kon-
kurrenzbahn jenseits des Rheines nicht nur nichts in den Weg
gelegt, sondern demselben von seiten der Schweiz Vorschub ge-
leistet worden sei. An der Ostgrenze des Landes sollen in kleinerm
Massstabe #hnliche Verhélinisse geschaffen werden. Das Komitee
mehme davon Kenntnis, dass auch die Generaldirektion gegen die
Aufnahme des Lokalverkehrs keine Einwendungen mache. Eine
sehr grosse Bedeutung scheine aber die Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen der gefiirchteten Ableitung des
Durchgangsverkehrs Nord-Siid beizumessen, wenn sie in ihrer
Vernehmlassung schreibe:

, Viel gefabrlicher ist die Erstellung einer direkten Verbin-
dung mit dem Bodeunsee und weiter mit Sitddeutschland unter
Umgehung der Bundesbahnen iiberhaupt.*

Es miisse da von vornherein auffallen, wenn eine fertig
ausgebaute Normallinie mit sehr giinstigen Steigungs- und Richtungs-
verhiltnissen die Konkurrenz einer Linie fir den Durchgangs-
verkehr befiirchte, bei der ein Wechsel von Normal- auf Schmal-
spur stattfinde, zwei Spitzkehren vorkommen und die auf der
Strecke Bregenz-Chur auf 30 Stationen den Lokalverkehr auf-
nehme, wihrend die schweizerischen Bundesbahnen nur 18 Stationen
zu bedienen haben.

Ausserdem seien die Strecken Bregenz-Ragaz, Bregenz-Land-
quart und Bregenz-Chur via schweizerische Bundesbahnen etwas
kiirzer als via Schaan-Vaduz, wibrend sich fur die Schmalspur-
bahn einige kleine Abkiirzungen ergeben auf den Strecken Schaan-
Ragaz, Schaan-Landquart und Schaan-Chur. Aber auch hier, wo
von einem Durchgangsverkehr nicht mehr gesprochen werden
konne, sei die Fahrzeit auf der Normalbahn kiirzer als auf der
geplanten Linie. Als eigentliche grosse internationale Verkehrs-
linie fiir Durchgangsverkehr k¢nne nur die Strecke Sargans-Buchs
gelten. Hier verkehren die Schnellziige Paris-Wien, und tatsich-
lich sei der Verkehr Zirich- Arlberg gross. Der Einfluss der
geplanten Linie auf diesen Durchgangsverkehr sei aber derart
unbedeutend, dass er nicht in Betracht fallen kénne. Zudem habe
die schweizerische Bundesbahn die Mittel an der Hand, sich die
bessern Anschliisse an diese grossen Schnellziige zu sichern.

Die schweizerischen Bundesbahnen seien also ganz zweifelsohne
im Falle, der vermeintlichen Konkurrenz im Durchgangsverkehr
durch entsprechende Gestaltung der Fahrpline und Anschliisse
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entgegenzutreten. Zugegeben werde, dass sich etwelcher Abbruch
an Lokalverkehr der schweizerischen Bundesbahnen ergeben werde,
deswegen aber dem Projekte entgegenzutreten, seien die schwei-
zerischen Bundesbahnen um so weniger berechtigt, als sie die
Landgemeinden durch ihre Fahrplangestaltung darauf verweisen,
sich durch Ansehluss an eine Sekundarbahn die Wohltaten besserer
Bahnanschliisse zu sichern. Die projektierte Bahn bringe einzelnen
Gegenden und Ortschaften grosse Vorteile, so namentlich dem
Kurort Ragaz, der Gemeinde Flisch, die bei Ablehnung des Kon-
zessionsgesuches niemals Aussicht hatte, an das bindnerische Bahn-
netz angeschlossen zu werden oder iberhanpt eine Bahnstation
zu bekommen. Fir die Bahn sei elektrischer Betrieb vorgesehen.
Dadurch wiirde das Zustandekommen eines grossern, bei Ragaz
geplanten Elektrizititswerkes gefordert. Da viel billig zu ge-
winnende Kraft vorhanden sei, wiirde fiir die ganze Gegend Kraft
fir Beleuchtungszwecke und das Kleingewerbe disponibel, und
zwar, wie sich voraussehen liesse, zu recht giinstigen Bedingungen.
Dies wiirde einen wesentlichen Vorteil bedeuten, wenn derselbe
auch nur indirekt durch den Bahnbau herbeigefithrt werde. Gegen-
ither der Auffassung der Bundesbahnen, Schweizergebiet werde
umgangen und abgefahren, sei zu bemerken, dass gerade das
Gegenteil zutreffe, weil der grosste und entwicklungsfahigste Teil
des Fiirstentums Liechtenstein durch den geplanten Bahnbau an
die Schweiz angeschlossen werde. Bei dem vorliegenden Projekte
handle es sich daher um eine Bahnlinie, die hauptsiichlich nur
dem Lokalverkehr diene, und die den Bundesbahnen den Ausfall
am Durchgangsverkehr anderseitig ersetzen werde. Die General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen erklirte hierauf unterm
14. November 1903, an ihrem ablehnenden Standpunkte fest-
halten zu miissen.

Indem wir uns im ubrigen erlauben, auf die beziigliche, bei
den Akten liegende Eingabe der Generaldirektion zu verweisen,
beschrinken wir uns auf die Bemerkung, dass dieselbe zum grund-
sitzlichen Standpunkt nochmals hervorhebt, dass sie sich zu einer
Einsprache nicht veranlasst sehen wiirde, wenn es sich lediglich
um die Konkurrenz einer Lokalbahn handeln wirde. Wohl aber
erachte sie die allgemeinen Landesinteressen dadurch gefihrdet,
dass eine internationale Verbindung des Kantons Graubiinden
mit dem osterreichischen Bahnnetz unter Umgehung der schweize-
rischen Rheintallinie angestrebt werde. Die Antwort des Ini-
tiativkomitees verkenne diese hichst wichtige Seite der Frage
vollstindig. : C
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Von den Regierungen der beteiligten Kantone Graubiinden
und St. Gallen empfahl diejenige Graubiindens das Konzessions-
gesuch, wihrend die Regierung des Kantons St. Gallen unterm
2. Dezember 1905 Ablehnung beantragte, indem sie zu dem
Schlusse kam, dass mit Verwirklichung der neuen Linie, welche
fiir die Rhitische Bahn, den nordlichen Teil des Kantons Grau-
biinden, sowie auch namentlich fir Liechtenstein und Vorarlberg
Wert habe, nicht nur kantonale, sondern infolge merklicher Be-
nachteiligung der Bundesbahnen und deren Entwicklung, auch
wesentliche schweizerische Interessen recht empfindlich benach-
teiligt wiirden.

Mittelst Eingabe vom 23. Oktober 1906 kam die Regierung
des Kantons St. Gallen auf ihre Vernehmlassung vom 2. De-
zember 1905 zuriick, indem sie darauf hinwies, dass die Situation
sich seither verindert habe. Es sei nidmlich von Freunden des
Projekts sehr entschieden der Standpunkt vertreten worden, dass
man angesichts der ablehnenden Haltung der st. gallischen Re-
gierung die Linie mit einer Anderung des Projektes, und zwar
ohne Berithrung des st. gallischen Staatsgebietes, also ohne die
Abzweigung nach Ragaz, bauen und damit die Verbindung Schaan-
Landquart wesentlich abkiirzen werde. Wiirde dieser Gedanke,
wie es den Anschein habe, zur Verwirklichung gelangen, und die
direkte Linie Landquart-Schaan die Konzessionierung erlangen,
so ergibe sich folgendes:

Die aus der Konkurrenzstellung der Liechtensteinerbahn zur
Bundesbahnlinie Landquart-Sargans-Buchs sich ergebenden Nach-
teile fir letztere wiirden gleichwohl eintreten. Dagegen wire der
Kanton St. Gallen nun msofern benachteiligt, dass er keinen
Anschluss an die neue Linie bekime, und besonders der Kurort
Ragaz die Vorteile nicht erhalten wiirde, die zweifellos eine direkte
normalspurige Verbindung desselben mit den biindnerischen Kur-
orten im Engadin, Davos, Oberland u. s. w. mit sich bringen
miisse. Dem Kanton St. Gallen und seinem Kurort Ragaz wiirden
aus seiner bisherigen ablehnenden Haltung und aus seiner Rick-
sichtsnahme auf die Interessen der Bundesbahnen durch den Bau
der Direkten Landquart-Schaan schwere Nachteile erwachsen, ohne
dass den schwelzerlschen Bundesbahnen hieraus irgend ein Vorteil
er wilchse
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Der Regierungsrat des Kantons St. Gallen erteilte daher die
Zustimmung zur Erteilung der Konzession, wobei er jedoch an
diese Zustimmung die Bedingung kniipfte, dass in die Konzession
eine Bestimmung folgenden Inhalts aufgenommen werde: . Auf
der Station Ragaz haben auch bei einer allfilligen Zugsvermehrung:
alle Ziige, welche Personen befordern, anzubalten.*

Laut dem Berichte des Militirdepartements vom 20. Februar
1907 kann die Frage, ob die prejektierte Schmalspurbahn den:
Interessen der Landesverteidigung schaden konne, nicht unbedingt
verneint werden, dech fallen die beziiglichen Bedenken nicht in
dem Masse in Betracht, dass es gerechtfertigt wire, aus militi~
rischen Griinden das Konzessionsgesuch abzulehnen.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 27. Mirz
1907 in Bern statt. In dem vom Eisenbahndepartement vorgelegten.
Entwurfe figurierte das zweite Alinea des Artikels 1, wonach
die Bahn als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erklart wird, nicht. Es entspann sich eine Diskussion.
dariiber, ob es sich bei der projektierten Linie um eine Haupt-
oder Nebenbahn handle. Die Konzessionshewerber und der Ver-.
treter der Regierung des Kantons Graubiinden wiinschten, dass
die Bahn als Nebenbahn bezeichnet werde, indem sie ausfithrten,
dieselbe diene hauptsichlich dem Lokalverkehr, wihrend die:
Vertreter des Eisenbahndepartements der Ansicht waren, die
Bahn vermittle auch den grossen Durchgangsverkehr fiir Personen
und Giter, weshalb sie gemiss Art. 1 des Nebenbahnengesetzes
vom 21. Dezember 1899 als Hauptbahn zu betrachten sei. Eine
Einigung fand nicht statt. Der Vorsteher des Eisenbahndepartements.
entschied, es sei die Bahn als Nebenbahn zu erkliren.

Im Entwurf des Eisenbahndepartements fand sich im fernern,
nicht vor das zweite Alinea des Art. 13, wonach auf der Station
Ragaz auch bei einer allfilligen Zugsvermehrung alle Ziige, welche
Personen befordern, anzuhalten haben. Der Vertreter der Regierung,
des Kantons St. Gallen, und die Vertreter des Initiativkomitees
verlangten die Aufnahme dieses Zusatzes, wiihrend der Vertreter
der Regierung des Kantons Graubiinden gegen die Aufnahme
einer derartigen Bestimmung in den Konzessionsentwurf prote--
stierte, im {iibrigen aber die Ansicht vertrat, es sollten in der
Regel die Personenziige in Ragaz anhalten, es sei aber nicht
ausgeschlossen, dass moglicherweise einmal das Bediirfnis ein-
treten werde, einen Zug direkt von Landquart nach Schaar
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ohne Beribrung von Ragaz durchzufiihren. Die Konzessionsbe-
werber erklirten sich bereit, alle Personenziige in Ragaz anhalten
zu lassen, worauf die Vertreter des Hisenbahndepartements be-
antragten, es sei von dieser Erklirung sowohl im Konferenz-
protokoll als in der Botschaft Vormerk zu nehmen, wogegen von
der Aufnahme dieses Vorbehalts in den Konzessionsentwurf
Umgang zu nehmen sei. Bine Verstindigung wurde hieriiber
nicht erzielt. Der Vorsteher des Eisenbahndepartements verfiigte
die Aufnahme des fraglichen Zusatzes in die Konzession. Mit
den iibrigen Bestimmungen erklirte man sich nach Vornahme
einiger Anderungen untergeordneter Natur einverstanden.

Iv.

Fiir die Frage, ob die Konzession erteilt oder verweigert
werden solle, kommen folgende Erwigungen in Betracht: Die
Bahn wird in erster Linie dazu berufer sein, die Rhitische Bahn
mit dem Firstentum Liechtenstein in Verbindung zu bringen;
sie wird daher hauptsichlich fiir den Lokalverkehr in Betracht
kommen. Daneben wird sie allerdings auch dem Durchgangs-
verkehr dienen. Der Verkehr von Wiirttemberg und Bayern nach
der Rhitischen Babn wird zum grossern Teil iiber Bregenz-
Schaan-Vaduz geleitet werden. Diese Route kommt aber insbe-
sondere fiir den Giiterverkehr nur wenig in Betracht, da der
Kanton Graubitnden seine Bedarfsartikel hauptsichlich aus der
Ostschweiz bezieht, niémlich von St. Gallen und Zirich. Wir
halten daher die den Bundesbahnen erwachsende Konkurrenz
nicht fiir so erheblich, dass wir lhnen die Ablehnung der Kon-
zession empfehlen konnten. Fir die Konzessionserteilung spricht
ferner der Umstand, dass die Bahn den Gemeinden Jenins,
Maienfeld, Ragaz und Flasch grosse Vorteile bringen wird.|

Mit dem Eisenbahndepartement halten wir dafiir, dass die
Bahn mit Riicksicht auf ihren iiberwiegend lokalen Charakter
als Nebenbahn zu bezeichnen sei. Im Art. 13 haben wir den
vom Vertreter des Kantons St. Gallen verlangten Zusatz aufge-
nommen, da wir grossen Wert darauf legen, dass die Bahn-
gesellschaft durch eine Konzessionsbestimmung verhalten
werde, alle Personenziige in Ragaz anhalten zu lassen.

Zu weitern Bemerkungen sehen wir uns nicht veranlasst.
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Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschlussentwurf
zur Annahme, und beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachtung zu "versichern.

Bern, den 16. April 1907.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréasident:
~Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Eatwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Land-
quart iiber Ragaz nach der liechtensteinischen Grenze.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees fiir eine Eisenbahn
von Landquart tiber Ragaz nach der liechtensteinischen Grenze,
vom 27. April 1905;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. April 1907,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren Fridolin
Simon, Kantonsrat in Ragaz, und H. v. Gugelberg, Ingenieur
in Ztrich, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen
Schmalspurbahn von Landquart (Station der 8. B. B. und
Rb. B.) iiber Maienfeld und Ragaz (Station der S. B. B.) nach der
liechtensteinischen Grenze beim ,Elthorn“ unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehiérden tber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit gepnaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklart.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Tnkrafitreten des gegenwirtizgen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Chur.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen. Das Bahn- und
Stationspersonal soll ausschliesslich schweizerischer Nationalitit sein.

Art, 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem -
Bundesrat die vorschrifismissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Inpert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze kouzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7, Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
aaf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abianderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorge
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit oder Dampf betrieben

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, ‘Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regierung
unentgeltlich abazuliefern.

Art. 10. Den eidgenissischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfitllung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.
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Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iitbertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Dije Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderangen nétig findet, konnen
solehe erst eingefihrt werden, nachdem sie vom Bundesrat ge-
anehmigt worden sind.

Art. 13. Die Beférderung von Personen soll tiglich min-
destens 4mal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.

Auf der Station Ragaz baben auch bei einer allfilligen Zugs-
vermehrung alle Ziige, welche Personen befordern, anzuhalten.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
‘Wagen II. und III. Klasse nach dem Durchgangssystem aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben ; Ausnahmen kann pur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle anf einen Zug
‘mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
-durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden
konnen. Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Waren-
ziigen Personen zu befordern.

Der Bundesrat kann die Einfiilhrung der ersten Klasse ge-
statten.

Art. 15, Fir die Beforderung von Personen konnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
in der zweiten Wagenklasse 12 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 6 Rappen
per Kilometer der Bahnldnge.
Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fur doppelte einmalige Fahrten,
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Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fur
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten.
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zn erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im.
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Im Falle der Einfihrung der ersten Klasse setzt der Bundesrat
die Taxe fest.

Art. 16. Fiir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behotrden
sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hiertiber die niahern Bestimmungen auf-
stellen.

Art, 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise--
gepéck taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
8 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepidck ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Gutertarife ist im allge~
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen auofzustellen, deren hochste nicht uber
2,5 Rappen, und deren niedrigste nicht iiber 1,5 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf- Rabatt.
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Bei Beférderuug von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100%p des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fitr Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Fur den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fur
Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den
perséulichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmwungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 25 Kilo-
gramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fiur das Mehrgewicht ist
die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim FEintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhunlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fur
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art. 22. Fir den Transport lebender Tiere mit Giterziigen
konnen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stiuckzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 16 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die hochste
und 3 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht iibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fir Guter-
sendungen und fir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art, 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmuuogsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht er-
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hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
glitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gutersendungen bis auf 20 kg. fur
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepacksendungen bis auf 10 kg.
fiir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir eine
ganze Eipheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die néchsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betragt.

Art. 26. Fiur die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwartiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig berabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstidndigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten, Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
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dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstali
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Mirz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 30, Fiir die Ausiibung des Rickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Graubiinden und St. Gallen gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf 1.Januar eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei
Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkaaf wird der Ruckkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen itbrigen Zugehoren.
"Immerhin- bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Genuge getan
werden, und sollte anch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

¢. Die Entschiddigung fiir den Riickkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftiz wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22Y2fachen Wert; — wenn der
Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

den

der Betriebseinnabmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Ritckkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31. Haben die Kantone Graubiinden und St. Gallen
Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-

destoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 30 defi-

niert
den

worden, jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter
gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzu-

treten, wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft
zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1907 in Kraft

tritt,

beauftragt.

e
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