Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Ober-
wil nach Rodersdorf iber Biel und Benken.

(Vom 7. Dezember 1907.)

Tit.

In den Bundesbeschluss vom 27. September 1907 betreffend
Fristverlingerung fiir die Fortsetzung der Birsigtalbahn von Flithen
durch das Leimental nach Rodersdorf (E. A. 8. XXIII, 276) haben
Sie als zweiten Absatz der Ziffer I1I folgende Klausel aufgenommen :

,Der Bundesrat wird eingeladen, den eidgendssischen Riten
einen Beschlussesentwurf vorzulegen, wonach dem aus den Herren
Ant, Kleiber-Riiger und Konserten bestehenden Initiativkomitee
eine Konzession fir den Bau einer Schmalspurbahn von Oberwil
nach Rodersdorf iiber Biel und Benken erteilt wird.“

Dieser Einladung nachkommend, beehren wir uns, Thnen
den fraglichen Konzessionsentwurf, welcher in den konferenziellen
Verhandlungen vom 4. Dezember 1907 einstimmig festgestellt
wurde, vorzulegen und zur Annahme zu empfehlen.

Beziiglich der Einzelheiten der projektierten Linie erlauben
wir uns, auf unsere Botschaft vom 16. Mirz 1900 (Bundesbl. I,
1003) betreffend Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von
Rodersdorf bis zur Landesgrenze gegen Leimen und von der
Lundesgrenze bei Benken nach Dornachbrugg, wo auf Seite 1005
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auch das Projekt Oberwil-Biel-Benken-Leimen-Rodersdorf erortert
wird, zu verweisen.

Der nachstehende Beschlussesentwurf gibt uns zu der einzigen
Bemerkung Anlass, dass Ziffer 1T den Hinfall der Konzession vor-
sieht, wenn die Birsigtalbahn den im obenerwiihnten Bundesbe-
schluss vom 27. September 1907 vorgeschriebenen technischen
und Finanzausweis fir die Fortsetzung ibrer Linie von Flithen
durch das Leimental nach Rodersdorf zuerst leistet.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlass, die Ver-
sicherung unserer vollkommen Hochachtung.

Bern, den 7. Dezember 1907.

Im Namen des schweiz. Bundesrates, .
Der Bundesprisident:
Milier.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.




307
(Bntwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Oberwil
nach Rodersdorf iiber Biel und Benken.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. von vier Eingaben des Initiativkomitees fiir eine Schmalspur-
bahn Oberwil-Biel-Benken-Rodersdorf vom 19. Juli 1899,
1. April 1902, 30. August und 24. November 1906;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 7. Dezember 1907,
beschliesst:

I. Dem Initiativkomitee einer Schmalspurbahn Oberwil-Biel-
Benken-Rodersdorf, vertreten durch Herrn Anton Kleiber-Riger,
Landrat in Benken, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fiar den Bau und den Betrieb einer elektrischen
Schmalspurbahn von Oberwil B. T. B. iiber Biel nach Benken Grenze
und von Rodersdorf Grenze nach Rodersdorf unter den in den
nachfolgenden Artikeln esthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ubrigen Vorschriften der Bundesbehérden itber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erkiart.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Benken.

Art, 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméssigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellsehaft einzureichen.

Ionert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Begion der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfibrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Babn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfahrungsplanen, welche vorher dem Buadesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abénderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Baunarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefuuden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.
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Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausilbung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausibuvg derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12, Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziechen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen
solche erst eingefihrt werden, vachdem sie vom Bundesrat ge-
nehmigt worden sind.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiaglich min-
destens viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und mit Anhaiten auf allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bun-
desrat genehmigt werden muss.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden
konnen, Auf Verlangen des Bundesraies sind auch mit Waren~
ziigen Personen zu befordern.

Im Falle des Bedirfnisses entscheidet der Bundesrat iiber die
Einfihrung einer zweiten Wagenklasse.

Art. 15. Fir die Beforderung von Personen kann eine Taxe
von 7 Rappen per Kilometer der Bahnlinge bezogen werden.

Fuar Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
2090 piedriger anzusetzen als fur doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern fir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuritckgelegten
zehnten Altersjahre ist die Halfte der Taxe zu zahlen. Der Bun-

Bundesblatt, 59. Jahrg. Bd. VI 22
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desrat ist berechtigt, diese Altersgrenze von zehn Jahren zu er-
weitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernechmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierier Taxe auszugeben.

Im Falle der Einfihrung einer zweiten Wagenklasse setat
der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 16. Fiir die Beférderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behdrden
sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die nibern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepiick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen uatergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eive Taxe von hochstens
6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kano fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefiihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Gittertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iber
4 Rappen, und deren niedrigste nicht #tber 3 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhght werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.
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Art. 19, Far den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir
Fr. 1000 per Kilometer hiochstens 3 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fiur das Mehrgewicht ist die
Taxe fur Waren in gewohnlicher Fracht za erheben.

Art. 21. Beim EKinfritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewshnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fiir
den Traosport von Getreide, Mehl, "Hilsenfrichten, Kartoffeln,
" Futtermittelo u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrate nach Aohorung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art, 22, Fir den Transport lebender Tiere mit Giterziigen .
konnen Taxen erhoben werden, welehe nach Klassen und Trans-
portmengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 20 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die hochste
und 7 Rappen fiur die niedrigste Klasse nicht ibersteigen ditrfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

Art, 23. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giter-
sendungen und fiir Tiersendungen betrigt hochstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulidssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.
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Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg. fiir
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fir volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur eine
ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die ndchsthohere durch
5 teilbure Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, -
demn Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das pach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismassig herabzusetzen. Kann hieritber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unterpehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eive angemessene Erhohuog obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammiung zur Genehmigung vorzulegen. ‘

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anmstalt zu versichern. Die hieriiber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Hafipflichtgesetz vom 28. Miarz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 30. Fir die Austibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Baselland und Solothurn, gelten folgende Bestimmnungen:
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a. Der Rickkauf kaun frihestens 30 Jahre nach Eroffuung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Juhres er-
folgen. Vom Entschiuss des Riickkaufes ist der Geseflschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Keunntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und alien tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Genilge getan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

¢. Die Entschiadigung fir den Ruckkauf betriagt, sofern letsterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriiftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-~
jabre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22!Y2fachen Wert; — wenn der
Riickkauf zwischen dem 1. Jacuar 1955 und dem Ablauf
der Kozession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds. )

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem - Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers eniweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiddigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Ritckkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.
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Art. 31. Haben die Kantone Baselland und Solothurn den
Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert
worden, jederzeit auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letz-
terer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern be-
rechtigt gewesen wire.

II. Wenn die Birsigtalbahn den im Bundesbeschluss vom
27. September 1907 vorgeschriebenen technischen und Finaung-
ausweis fir die Fortsetzung ihrer Linie von Flithen durch das
Leimental nach Rodersdorf zuerst leistet, so fillt die gegenwirtige
Konzession dahin.

II. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Januar 1908 in Kraft tritt, be-
auftragt.
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