302

Botschaft

des

Bundesrafes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Bozingen
nach Mett-Bozingen (Station der S. B. B.).

(Vom 3. Juni 1907.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 20. Februar 1907 unterbreitete ein
vom Gemeinderate Bizingen bestelltes Initiativkomitee, bestehend
aus den Herren Gemeindeprisident Wyssbrod, Gemeindeschreiber
Wyssbrod, Ingenieur Emil Schwab, Fabrikant in Biel, Hermann
Renfer, Handelsmann in Bozingen und Notar Eduard Rufer in
Biel, ein Konzessionsgesuch fiir den Bau und Betrieb einer schmal-
spurigen elektrischen Strassenbahn von Bézingen nach Mett,
Station der 8. B. B.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, die projektierte
Bahn solle in erster Linie berufen sein, den sich von Jahr zu
Jahr steigenden Giuterverkehr zwischen der Ortschaft Bozingen
und der Station Mett zu vermitteln. Die Beférderung von Per-
sonen sei in Aussicht genommen, sobald sich das Bediirfnis gel-
teud machen werde.

Neben einer Anzahl kleinerer Gewerbe habe Bézingen zwei
industrielle Unternehmen von bedeutendem Umfange: das Metall-
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bearbeitungsgeschift der Firma Blosch, Schwab & Cie. A.-G,
und das Holzhandlungsgeschift mit lmprignieranstalt der Firma
Renfer & Cie. A.-G. Diese Geschifte einzig beschiftigen zu-
sammen mindestens 300 Arbeiter, und es hange das Gedeihen
der Gemeinde Bozingen zum grossen Teil von der Prosperitat
dieser beiden Anstalten ab. Im wirtschaftlichen Kampfe miisse
die Gemeinde Bozingen der Konkurrenzfihigkeit der beiden
grossen Unternehmen und der iubrigen Industrie ein Hauptaugen-
merk schenken. Moglichst giinstige Transportverhiltnisse fiir
das Rohmaterial und die verarbeiteten Stoffe bilden fiir die Ent-
wicklungsfahigkeit der Gesamtindustrie von Bozingen einen ganz
wesentlichen Faktor. Im Jabre 1905 seien vom Bahnhof Mett
nach Bozingen 6000 Tonnen Giter abgefithrt worden. Auf dem
Bahnhof Mett wurden wihrend der gleichen Zeit aus der Ort-
schaft Bozingen 12,000 Tonnen verladen. Der Transport der
Gritter sei bis jetst durch Fuhrwerke vermittelt worden, was zur
Folge hatfe, dass die Strasse durch diesen Verkehr aussergewohn-
lich stark hergenommen wurde und die Instandhaltung derselben
grosse finanzielle Opfer erforderte. Der zeitraubende Giitertrans-
port durch Fuhrwerke verteuere den Betrieb der industriellen
Werke ganz namhaft und sehwiche dadurch die Konkurrenzfihig-
keit derselben in erheblichem Masse. Das projektierte Verkehrs-
mittel entspreche also einem Bediufnis und werde es mit sich
bringen, dass die Industrie in der Gemeinde Bozingen autblithe
und neue industrielle Etablissemente auf dem uniiberbauten
Terrain zwisehen Bozingen und Mett erstellt werden.

Die Konzessionsvorlage sieht zwei Varianten vor, wovon die
ginstigere seiner Zeit zur Ausfithrung kommen soll. Die Variante A
ergibt eine fast direkte Linienfihrung von der Station Mett nach
Bozingen. Die Variante B macht einen Umweg nach dem ost-
lichen Teil des Dorfes Mett.

Wir lassen, einem Wunsche der Eisenbahnkormmission des
Stinderates folgend, die Hauptangaben des technischen Berichtes
in summarischer Weise folgen, und glauben, davon Umgang
nehmen zu dirfen, eine detaillierte Beschreibung der beiden
Varianten wiederzugeben.

Dieses Verfahren werden wir auch in Zukunft beobachten,
da eine genaue Wiedergabe der technischen Berichte insofern
nur geringen Wert hat, weil das Tracé erst bei Ausarbeitung
des allgemeinen Bauprojektes und nach Vornahme der erforder-
lichen Ausmessungen auf dem Terrain im Detail festgestellt
werden kann.
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Bei einer summarischen Zusammenstellung der Hauptdaten
werden die charakteristischen Merkmale einer Eisenbahn sofort
ersichtlich, sowie deren Vorteile, bezichungsweise Nachteilo gegen-
ither andern Bahnen.

Fir die Bozingen-Mett Bahn kommen folgende Angaben in
Betracht :

Lénge der Bahn: 1339 m. bei Variante A;
» » w1514 4 n B;
Spurweite: 1,00 m.

Maximalsteigung : 30,5 °/o0 m.

Hohenquoten: Mett 445,60 m.; Fabrik Blésch, Schwab &
Cie. in Bozingen 448,95 m., Imprignieranstalt Renfer in
Bozingen 446,65 m.

Minimalradius: 25 m.

Zwischenstationen : Keine. .

Transporte: Giiterverkehr. Normalbahnwagen auf Roll-
schemeln.

Betriebssystem : Elektrizitit.

Kostenvoranschlag : Total Fr. 115,000 bei Variante A ;
) ) » 161,000 ) B;

per km. zirka 5 115,750 " Aj
106,340 |, ,, B.

n n " n

Da spiter auch ein Personentransport vorgesehen ist, scheint
das Tracé nach Variante B giinstiger, da es sich dem Dorfe Mett
mehr naghert. Die Kurven und Strassenkreuzungsverhdltnisse in
Bizingen sind ungiinstig, lassen sich jedoch nicht leicht ver-
bessern. Unter diesen Umstinden (Kurven unter 40 m. Radius)
wird der Giifermotorwagen nieht mebr als zwei Anhingewagen
fubren kénnen (Art. 3, Ziffer 1, der Nebenbahnverordnung vom
10. Mirz 1906). Die Konzessiondre haben sich rechtzeitig mit
den Bundeshahnen beziiglich des Anschlusses in Mett zu ver-
stindigen.

Die Verzinsung des Anlagekapitals betrigt nach der Renta-
bilitatsrechnung 4,1 °/o fur die Variante A und 3,6 %/o fiir die Va-
riante B.

Der Regierungsrat des Kantons Bern befiirwortet, in seiner
Vernehmlassung vom 19. Mirz 1907, die Erteilung der Konzession.
Er ubermittelt gleichzeitiz das mit den Konzessionsbewerbern
vereinbarte Pflichtenheft, welches die Strassenbeniitzungsfrage
abschliesslich regelt.
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In der reglementarischen Konferenz, welche am 2. Mai 1907
in Bern stattfand, wurde der von unserm KEisenbahndepartement

ausgearbeitete Konzessionsentwurf, wie er hier vorliegt, einstimmig
angenommen.

Indem wir Ihnen die Erteilung der Konzession gemiss nach-
stehendem Beschlussentwurf empfehlen, beniitzen wir auch diesen

Anlass, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu ver-
sichern.

Bern, den 3. Juni 1907.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Miiller.

Der 1. Vizekanzler:

Schatzmann.
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(Entwurf))

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Bo-
zingen nach Mett-Bozingen (Station der S. B. B.).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fiir eine elektrische
Schmalspurbahn Bézingen-Mett, vom 20. Februar 1907

2. einer Botschaft des Bundesrates, vom 3. Juni 1907,
beschliesst:

Biner “Initiativkomitee, vertreten durch Herrn Gemeinde-
prisident Wyssbrod in Bozingen und Herrn Notar Eduard
Rufer in Biel, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fir den Bau und den Betrieb einer elek-
trischen Schmalspurbahn von Bézingen nach Mett-B6zingen
(Station der 8. B. B.) unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt,

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bozingen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorsehriftsmissigen technischen und finanziellen.
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6, Binnen 1 Jahr, vom Beginn der Erdarbeiten an ge-
rechnet, ist die ganze konzessionicrte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abiénderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge fir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

In bezug auf die Benittzung der offentlichen Strassen fur die
Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften des
vom Regierungsrate des Kantons Bern erlassenen Pflichtenheftes.
vom 19. Marz 1907, soweit diese Vorschriften nicht mit der
gegenwirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung im Wider-
spruch stehen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons.
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
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und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zn stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndtigenfalls eatlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voruhelgehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlass zu begrundeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ist vorliufig nur zum Transport
von Giitern verpflichtet; iiber die spitere Einfithrung eines Per-
sonen- und Gepickverkehrs entscheidet der Bundesrat.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Ander ungen notig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Im Falle der Einfibrung des Personen- und Gepick-
verkehrs gelten die in den Ariikeln 15—18, 20, 22 und 24
enthaltenen Bestimmungen.

Axt. 15. Die Beférderung von Personen soll tiglich mindestens
4wal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetat.

Art. 16. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muss.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbefordernng sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden
konnen. Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Waren-
ziigen Personen zu befordern.
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Art, 17. Fir die Beférderung von Personen kann eine Taxe
von hochstens 10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge bezogen
werden.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belastigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fur das Reisenden-
gepack ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom -Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen auofzustellen, deren hochste nicht iiber
8 Rappen und deren niedrigste nicht ither 4 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll. .

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Sticksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen

_ Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschafilichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 135 Kilo-
gramm nicht Gibersteigen, frachttrei. Firr das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht za erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufiihren, welche

Bundesblatt 59. Jahrg. Bd. IV. . 21
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vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnverwaltung festgesetzt
werden.

Art. 22. Die Minimaltransporttaxe fiilr Gepick und fir Giiter-
sendungen betriagt hochstens 20 Rappen.

Art. 23. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von' Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Auspahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern und andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern
Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 24. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers filr einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg. fir
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepécksendungen bis auf 10 kg. fir
volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 kg.
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur eine ganze Ein-
heit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgeruudet sofern der Rest mmdestens einen
Rappen betragt.

Art. 25. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 26. Siamtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die BEisenbahn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Transport-
taxen verhaltnismissig herabzusetzen. Kann hiertiber eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung,

Reicht der Erirag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
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decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erh¢hung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzuriechten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustel-
lenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hulfsgeschiften sich ergeben.

Art. 29, Fur die Ausitbung des Ruckkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch maechen sollte, des Kantons
Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Ruckkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffoung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkdufer Eigentumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismissiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

c. Die Entschiidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22Yafachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.
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Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbabnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkidufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten filr den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 30. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 29 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wire.

Art. 31. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1907 in Kraft tritt, beauftragt.
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