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Erscheint wichentlich. Preis 20 Frenken im Jahr, 10 Franken im Halb]ahr, guziglich
Nachnahme- nnd Postbesrellzmgsyebnhr
Einrilckunys‘geblikr 50 Rappen die Petitzeile oder deren Raum, — Inserate franko an
Stiampfii & Cle. in Bern,

21928 - ~ Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die Errichtung
eines Dienstgebiudes beim Hauptbalinhof in Ztirich fur Post,
Zoll und Bundesbahnen.

(Vom 7. September 1926.).

1. Einleitung. Das in der vorliegenden Botschaft behandelte Projekt
ist als ein Glied in der Reihe der Arbeiten aufzufassen, die zur Er-
weiterung und allmédhligen Umgestaltung des Hauptbahnhofes Ziirieh in
Aussicht -genommen sind. Es betrifft denjenigen Teil der Gesamtanlage,
der vorwiegend der Post dient und dessen Kosten daher zu Lasten der
Postverwaltung fallen. Die Organisations- und Baufragen, die hier auf-
geworfen und zu -lésen sind, bilden wohl das bedeutendste und weit-
tragendste derartige Problem, vor das die schweizerische Postverwaltung
bisher gestellt war und wahrscheinlich fir lange Zeit gestellt sein wird.

‘Seit Jahren herrscht bei den wichtigsten Postbetriebsstellen in Ziirich
Raummangel. Neubaulen liessen sich bis heute vermeiden, indem man
einzelne Dienste abtrennte, sie mietweise und zerstreut in mehr oder
weniger geeigneten Lokalen und Gebiduden unterbrachte und sonst zu
betrieblichen Behelfen aller Art Zuflueht hahm. Indessen sind diege Behelfs-
moglichkeiten nun erschopft. Die Verhiltnisse haben sich derart zu-
gespitzt, dass schon wiedcrholt Verkehrsstockungen auftraten, denen nieht
mehr begegnet werden konnte. Dazu kommt, dass die Bundesbahnen von
den im Aufnahmegebiude des Hauptbahnhofes an die Post vermieteten
Riumen gerade diejenigen fiir den eigenen Gebrauch benstigen, die von
dem an Bahnonibhe gebundenen Bahnpostbureau: mit Paketversandstelle
belegt sind. Die Errichtung neuer Postdienstrinume beim Bahnhof Ziirich
ligst sich deshalb nicht mehr linger hinausschisben,
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II. Geschichtliches. Das vorliegende Projekt wird fir das Postwesen
der Stadt Ztrich von go einschneidender Bedeutung sein, dass es an-
gezeigt sein dirfte, hier einen kurzen Uberblick iiber die bisherige Ent-
wicklung zu geben. ' :

Bei der Ubernahme des Postwesens durch den Bund jm Jahre 1849
gab es in Ziirich einschliesslich Vororte erst 5 Postaufgabestellen, nim-
lich ausser der Hauptpost die Bureaux in Aussersihl (1837), Enge (1837),
Neuminster (1836) und Unterstrass (1837). Sie wurden im Laufe der
Zeit um folgende 19 vermehrt: Hirslanden, Hottingen, Oberstrass, Ries-
bach (1853), Wollishofen (1855), Fluntern, Wiedikon, Wipkingen (1857),
- Limmatquai (1867, seit 1898 am Predigerplatz), Bahnhof, Leimbach (1872),
Transitbureau (1873), Beatengasse (1873, seit 1899 Seidengasse), Rami-
stragse (1880), Industriequartier (1884), Bahnposibureau (1893), Selnau
(1899), Sihlfeld (1911) und Weinbergstrasse (1916). Heule trifft es in
Zarich auf je 9416 Einwohner und 2,4 km? eine Postfiliale.

Die Hauptpost wanderte, seit das Postwesen eidgendssisch ist,
- mehrmals. Sie war bis 1873 im Zentralhof an der Poststrasse, hierauf bis
1898 an der Bahnhofstrasse Nr. 25 eingemietet und hat seither ihren
Standort im eigenen Gebiude am- Stadthausquai Nr. 15. Indessen gab es
auch hier keinen Stillstand. Um die mit der Verkehrszunahme von. Post
und Telegraph immer weiter wachsenden Raumbediirfnisse zu befriedigen,
musste wiederholt zu Verinderungen  geschritten werden. Zunichst wurde
im Jahre 1907 das Telegraphenbureau vom I. in den II. Stock in die bis
dahin dem Hochbauamt der.S8tadt Ziirich vermieteten Riume verlegt, um
fir das neu erdffnete Postcheckamt Platz zu machen. Sodann war im
Jahre 1911 die Kreistelegraphendirektion III, die sich heute im Telephon-
gebiude Selnau befindet, genotigt, das Hauptpostgebiude zu verlassen, da
das Postcheckamt weitern Platz beanspruchte. Im Jahre 1920 wurde
durch neuen Platzbedarf sowohl des Postcheck- wie des Telegraphenamtes
auch die Kreispostkoutrolle aus dem Gebiiude verdringt. Sie fand samt.
dem Zeitungsbureau, das zuletzt in einem ungeeigneten Dachraum ge-
arbeitet hatte, im Zuofthaus zur Meise eine neue Unterkunft; wo nun fiir
Riaume von 216 m? ein jihrlicher Mietzins von Fr. 11,000 bezahlt wird.
Schliesslich mussten im Jahre 1921 fiir eine nochmalige Erweiterung des:
Telegraphenamtes die Nachbarhiuser Stadthausquai Nr, 11 und 13 in
Anspruch genommen werden, Die Verwaltung bezahlt seither fiir diese
Raume (320 m®) einen jihrlichen Mietzins von Fr. 11,200.

. Im Jahre 1873, als die Hauptpost von der Poststrasse an die Bahn-
hofsirasse iibersiedelte, wurden ein Transitbureau zur Urmleitung von
Paketen und Briefnachnahmen und die Paketablieferung abgetrennt und
beide zusammen mit einem Aufgabebureau fiir Postsendungen aller Art
in einem Gebdude an der Beatengasse in Bahnhofnshe eingemietet. Als
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hier Platzmangel eintrat, verlegte man zuerst das Aufgabebureau im Jahre
1899 nach- der Seidengasse, sodann zwei Jahre spiter die Paketablieferung
voriibergehend in den Nordfligel des Aufnahmegebiudes des Hauptbahn-
hofes und schliesslich im Jahre 1906 das Transitbureau in das Eilgut-
gebiude an der Zollstrasse, wohin im Jabr darauf auch die Paketablieferung
folgte. ' : '

Das im Jahre 1893 errichtete Bahnpostbureau war zuerst an der
Waisenhausstragse Nr. 15 untergebracht. Eigentlich hitte es von Anfang
an in den Bahnhof gehdrt. Es konnte aber erst im Jahre 1901 dorthin
umziehen und- befindet sich seither im Nordfligel des Bahnhofaufnahme-
gebiudes. Der Wegzug der Puketablieferung im Jahre 1907 verschaffte
ihm Ausdehnungsméglichkeit. Es leidet aber heute neuerdings sehr an
Platzmangel, und nicht nur ist eine nochmalige Vergrésserung dort aus-
geschlossen, sondern die R#ume miissen den Bundesbahnen, die sie fiir
ihre eigenen Bedirfnisse nitig haben, zuriickgegeben werden.

, II1. Mingel des gegemwirtigen Zustandes. Durch diese Entwicklung

sind heute wichtige Dienstzweige auseinandergezerrt und ortlich ziemlich
- weit voneinander getrennt, die sich fortgesetzt in die Hinde arbeiten
und zu diesem Zweck in benachbarten Riumen untergebracht sein sollten.
Diese Zerreissung macht die Dienstabwicklung schwerfillig, langsam und
erfordert zahlreiche teure Zwischentransporte. Es konnte nicht ausbleiben,
dass auch der Verkehr, d. h. die Interessen der Postbeniitzer, dadurch in
Mitleidenschaft gezogen wurden.

Dazu tritt die kritisch gewordene Raumnot, die in einzelnen Betriebs-
abteilungen ein rationelles Arbeiten noch weiter erschwert. Allerdings
sind in den letzten Jahren zahlreiche Arbeitsvereinfachungen angeordnet
worden. Der - dadurch bewirkte raschere Abfluss der Verkehrsmengen
brachte auch den Dienstriumen eine Entlastung und gestattete in manchen
Fillen, Lokale, die soust den Verkehr nicht mehr zu fassen vermocht
hiitten, noch weiter zu beniitzen. Eine Erleichterung trat auch infolge
der im Jahre 1921 hereingebrochenen Wirtschaftekrise und des damaligen
Verkehrsriickganges ein, der eine abermalige Verschiebung von Neubauten
ermoglichte. Nur diesen Umsténden ist es zu danken, dass die ganz un-
zureichenden Lokalverhiltnisse. in Zurich iiberhaupt solange beibehalten
werden konnten, ohne die Dienstabwicklung ernstlich zu gefihrden.

Im einzelnen sind folgende die fihlbarsten Mingel der gegenwirtigen
Unterkunft und Gruppierung der Dienstzweige.

Im Hauptpostgebiude sind die Riume fiir das Postanweisungs-
bureau, das Brieftrsgerbureau upd namentlich fir die Briefaufgabe und -
das Briefversandbureau zu klein. Sodann sind die fir den Barcheck-
verkehr verfiigharen Schalter zeitweise ganz unzureichend. An stindigem
Platzmangel leidet auch das im Jahre 1906 geschaffene Postcheckamt,.
dessen Verkehr von Jahr zu Jahr erheblich zunimmt, Es muss damit
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.gerechnet werden, dass diese Entwicklung sich noch fortsetzt. Die nach-
stehende Ubersmht zelgt den bisherigen Verlauf '

Anzahl Anzahl |  Anzahl  |Buchungen auf| . Belegter

Jahr - Kontoinhaber Buchungen Arbeitskriifte | 1 Arbe%tskraal_flt Bur e?:; m
1906 - 810 494,102 ' 12 46,823 90
1910 2,089 1,441,758 | . 86 54,073 214
S 1915 4,069 3,291,437 | 54 69,039 278
1920 7,957 5,731,000 82 79,915 348
1924 | - 11,326 8,460,587 | . 98 94,468 494
1925 12,230 |10,297,408.|.. 100 102,707 494

Ferner kann die Nachfrage nach Schlogsfichern beim Haupipostamt
seit Jahren nicht mehr befmedlgt werden, weil dort eine Vergrosserung
der bestehenden Fachanlage ausgeschlossen ist.

Ein Hauptnachteil aber Desteht darin, dass das Briefversandbureau
ttber 1 km vom Bahnhof entfernt liegt. Dies und der Platamangel bei
dieser Dienststelle verhindern die Zusammenfassung des Briefkastenlserungs-,
Briefversand-und Briefumleitungsdienstes, der jetztin unwirtschaftlicher Weise
zersplittert ist. Hs miissen sich zu viele Filialbureaux auch mit der Brief-
sortierung und dem Briefversand befassen, Die bei der Hauptpost vor-
handenen elektrischen Stempelmaschinen . lassen sich deshalb nicht voll
aisnitzen. Ferner wird die Arbeit der ~von Ziirich abgehenden Bahn-
-posten, namentlich auf den Anfangsstrecken, stark erschwert, weil sie
‘von zu vielen Dienststellen direkte Briefbunde und -sicke erhalten. Um-
gekehrt muss die fiir Zuirich bestimmte Briefpost zuerst vom Bahnhof ins
'Hauptpostgebiiude verbracht werden. Nach.der Verarbeitung sind grosse
Teile rickwirts zum Bahnhof und dariiber hinaus  zu beférdem, darunter
viele Fachbriefe fir die Filialen Bahnhof, Seldengaase, Industuequartlel
Unterstrass und Weinbergstrasse. :

Die Paketversandriume beim Ba.hnpostbuxeau wo geuenwartlb ’
durchschniftlich tiglich 15,500 Pakete. im Versand, 10,000 im Empfang
und 18,000 im Durchgang behandelt werden, smd Selt langem viel zu
knapp, so dass ein Teil des Stirnperrons mitbeniitzt werden mus. Auch
der dortize Posthof gentgt - schon hingere Zeit den Bedurfmssen nicht
mehr.

Die der Postfiliale im Ostfligel des Bahnhof-Aufnahmegebiudes
zur Verfiigung stehenden Riume sind so beschrinkt, dass dort keine
andern Pakete als Eil- und dringliche Sendungen angenommen werden
konnén. * Das Fehlen von Annahmestellen fiir Pakete aller Art, nament-
lich fiir Massensendungen, im oder beim Bahnhof, wird aber seit langem
als ein Mangel empfunden. In vielen Féllen miissen die Paketé von den
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Aufgebern am Bahnhof vorbei oder aus dessen Néhe nach eniferntern
Poststellen gebracht und von der Post wieder zum Bahphof zurickgefiihrt
werden. Die Einrichtung von Aufgabestellen fiir Pakete und Massen-
sendungen aller Art moglichst pahe beim Hauptbahnhof lige im Interesse
sowohl der Postbeniitzer als der Verwaltung.

Missliche Zustinde treten in zunehmendem Masse auch beim Post-
umlad im Hauptbahnhof wegen der fiir den heutigen Bahn- und
Postbetrieb nicht mehr gentigenden Geleiseanlagen zutage. Immer haufiger
kommt es vor, dass die Bediirfnisse der Post in-bezug auf Bereithaltung
der ankommenden Bahnpostwagen far den Auslad und der abgehenden
Wagen fiir den Finlad der Postsendungen nicht bcruckswhtlgt werden
konnen. Daraus. ergeben sich Stockungen und Stauungen im Postbetrieb
und Verspitungen .von ganzen Postladubgen. Bei den letzten Jahres-
wechseln mussten vielfach die gleichen Paketladungen mehrmals vem
Sammelplatz auf den Perron und wieder zurtick gefiihrt werden, weil die
Bahn niebt in der Lage war, die notige Zeit fiic das Einladen in die
Bahnpostwagen einzurdnmen. Hier kann nur durch Errichtung von be-
sondern Postgeleisen, wo die Postwagen. langere Zeit fiir den Verlad bereit
_stehen, geholfen werden. Dies wird ferner eine Entlastung der Geleise
im Personenbahnhof, sowie der Personen- und Gepickperrons bringen und
dadurch auch eine dem Reiseverkehr hochst willkommene Verbesserung
der Bahnhofverhiltnisse bherbeifithren.

Die Trennung der Paketablieferung, die sich im Eilgutgebiude
an der Zollstrasse befindet, von den dbrigen wichtigen Dienstabteilungen
wirkt diensterschwerend; sie verursacht Leerfahrten und -géinge. Auch
hier besteht Platzmangel, namentlich im iiberdachten Posthof, wo die Zu-
steller die Pakete zur Vertragung ordnen.

Beim Transitbureau befindet sich eine Ladestation fiir einen Teil
der im Postbetrieb Ziirich verwendeten Elekirofahrzeuge. FEine weitere
-Ladestation, verbunden mit einer Reparaturwerkstiitte fir Kraftfahrzeuge,
ist in provisorischen Réumen an der Hafnerstrasse eingemietet. Beide Ein-
richtungen sind voll belastet, konnen aber an ihren Standorten nicht ver-
grossert werden, obschon es vorteilbaft wire, weitere Pferdefourgons
- durch Elektromobile zu ersetzen. Die ortliche Trennung der beiden Ga-
ragen und deren Entfernung vom Hauptbetrieb erschwert und verteuert
iiberdies den Dienstbetrieb.

Im Eilgutgebiude befindet sich ferner das Paketzollam¢, wihrend
das Briefzollamt im Hauptpostgebiude, in der Nihe des Briefversand-
bureaus, untergebracht ist. An beiden Orten besteht Platzmangel. Zweck-
missiger ware es, die beiden Amter zu vereinigen und ihnen ausreichende
Réume im. neuen Dienstgebiude anzuweisen.

Fagt bei simtlichen in Betracht fallenden Dienststellen sind die Aborte,
Garderoben, Velogaragen, Ruhezimmer und Waschriume ungeniigend.



438

IV. Statistische Angaben. Wie aus der nachstehenden Ubersicht her-
vorgeht, weist der Postverkehr der Stadt Ziirich seit dem Jahre 1900
Steigerungen auf, die von 117 9%, bei der Paketablieferung bis 517 ¢/; im
Einzahlungsverkehr gehen. Er ist in einigen Zweigen mehr als doppelt so
stark, in andern gogar drei- bis sechsmal michtiger geworden, wihrend
die Bevilkerungszahl im gleichen Zeitraum nur um etwa 36 % gestiegen
ist. Bei Betrachtung der Einwohnerzahl ist freilich zu beachten, dass
viele der in der Stadt Zirich erwerbstitizen Personen ihren Wohnsitz
in benachbarten Ortschaften, namentlich in den Gemeinden zu beiden
Seiten des untern Sees, haben, so dass die Bedeutung der Geschiftsstadt
Zirieh fir den Postverkehr in ihrer Einwohnerzabl allein noch nicht zum
Ausdruck kommt. KEs betrugen: :

1900 1910 1913 1925
Gewohnliche Briefpostsendungen,
Versand . . 24,041,000 | 36,935,000 | 44,787,000 | 66,961,000
Eingeschriebene Brleprstsendun—
gen, Versand . . . . . .| 863,282( 1,567,920 1,874,850 2,341,111
Zeitungen, Versand . . 19,012,787 | 32,863,807 | 86,492,691 53,381,253[
Aufgegebene Poatanwelsungen und o
Einzahlungsscheine . . . . 421,668 942,102| 1,303,665 | 2,599,737
- Zugestellte Einzugsmandate . . 60 670 137,718 171,351 229,382
Versand . . . . . . .,,000467 3,406,815 | 3,920,468 4,806,273
Pakete{ Durchgang . . . . .| 2,437,200| 4,062,000 4,386,000 5,687,250
Empfang . . . . . .| 1,449,623 2,407,289 2,732,484| 3,152,049
) Fr. Fr. Fr. Fr.
Wertzeichenverkant . . . . .| 8,448,960| 5,631,417] 6,571,053 | 14,928,863
Einwohnerzahl . . . . . . . 150,703 190,733 201,000 206,000
f

n

V. Verschiedene Projekte. Schon in den Jahren 1912 bis 1914 wurden
Entwiirfe fiir - ein Postdienstgebiude an der Ecke Lagerstrasse-Sihlweg
studiert. Kriegsansbruch und Unsicherheit der Verhiltnisse hemmten dann
aber die Fortsetzung der Studien. Sie kamen erst- wieder in Fluss, als -
die tiberraschend starke Verkehrszunahme der Jahre 1918 bis 1920 die
Lage in kurzer Zeit unhaltbar zu machen drohte. Da aber zu jener Zeit
‘erst ein genereller Plan der Bahnhoferweiterung vorlag, der auch noch
nicht so weit abgeklirt war, dass an eine Ausfilhrung der darin vor-
gesehenen Postbauten hitte gedacht werden konnen,.erwog die Post zu-
‘nichst andere ‘Projekte, die ibren Bedirfoissen fiir- eine Zwischenzeit von .
etwa 10 bis 20 Jahren als weiterer Notbehelf hitten dienen kénnen.
Anfinglich dachte man an ein provisorisches Dienstgebiude auf dem zur-
zeit noch offenen Bahngebiet gegeniiber dem Hotel Habis. Der. Gedanke -
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musste aber aufgegeben werden, -weil sich herausstellte, dass die Bundes-
‘bahnen diesen Platz selber schon in niichster Zeit zur Erweiterung der
Geleiseanlagen notig haben werden. Hierauf wurde ein Projekt ins Auge
gefasst, das die Erwerbung des Hotels Habis zur Grundlage hatte. Die
Weiterverfolgung ergab jedoch, dass hier trotz teuren Ankaufs und hoher
Umbaukosten eine "einigermassen befriedigende Lésung nicht zu erzielen
fei. Schliesslich stand die Miete von passenden Riumen in einem von der
Stadt zu erstellenden Gebiiude an der Beatengasse in Frage, wo beab-
sichtigt war, eine Aufgabestelle, das Briefversandburean und das Brief-
4ragerburean unierzubringen. Diese Losung, wie iibrigens auch die beiden
vorher erwihnten, hatte indesgsen zur Voraussetzung, dass das Bahnpost-
bureau samt Paketversandstelle seine bisherige Unterkunft im Bahohof
vorldufig hiitte beibehalten koénnen. Es musste daher_ darauf verzichtet
werden, als diese Voraussetzung dahinfiel.

V1. Das Siklpostprojekt. Inzwischen waren die Bahnhofumbaupline
soweit gereift, dass man an diejenige Losung der Postbaufrage herantreten
durfte, die im Projekt fiir die Erweiterung des Koptbahnhofes enthalten
ist, und die voraugsichtlich fir eine Reihe von Jahrzehnten dem Post-
betmeb an der Seite des Bahnbetriebes den richtigen Platz anweist. Fiir
eine derartige, auf absehbare Zeit definitive Losung kann aus betrieblichen
und wirtschaftlichen Griinden nur ein Gebiude mit eigenem Geleise-
anschluss und mit nnmittelbarem Zugang zu den Geleisen des Personen-
bahnhofes in Betracht fallen. Infolge ihres Zusammenhanges mit dem
Bahnhof bildete diese Postanlage schon einen Bestandteil des von der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1916 auf-
gestellten generellen Projekies fiir die Bahnhoferwelterung Ztrich. Im
‘Gegenprojekt, das die Stadt Ziwrich im Jahre 1918 von vier Experten
ansarbeiten liess, war diese Postanlage ebenfalls und zwar bereits in einer
verbesserten Anordoung enthalten. In ihrer heutigen Gestalt stellt sie
“gich als eine auf reiflichem Studium beruhende Fortentwicklung jener
Projekte dar, Thre Ausfiihrung fallt in die erste von mehreren Bauetappen,
die fiir die Erweiterung und Umgestaltung des Bahnhofes Ziirich in
Aussicht genommen sind und sich planmissig auf mehrere Jahrzehnte
erstrecken werden.

Das Hauptstilck des Projektes bildet ein auf dem linken Sihlufer auf-
gestelltes grosses Gebaude, dessen Erdgeschoss Aufgabestcllen fir Einzel-
und Massensendungen, das Paketpostzollamt und in Verbindung mit Anbauten
nach roekwirts die Paketversand- und die Paketablieferungsstelle auf-
nehmen wird. Im ersten Stock werden das Briefpostzollamt, das Brief-
versand- und das Bahnpostbureau untergebracht sein und im zweiten Stock
die ganze Kreispostdirektion, der Brieftrigersasl, -das Zeitungsbureau sowie
ein Konferenzsaal Platz finden. Das dritte und vierte Stockwerk und der
grosste Teil des Dachstockes sind der Kreisdirektion III der schweize-
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rischen Bundesbahnen eingeriumi. Da in dem neuen Dienstgebdude die
wichtigsten Abteilungen des Postdienstes auf dem Platze Zirich mit insgesamt
gegen 700 Betriebsheamten und Angestellten vereinigt sein werden,
erscheint es gegeben, dass die Kreispostdirektion, die das richtige Zusam-
menspiel der spezialisierten Dienstabteilungen zu sichern und zu iiber-
wachen hat, ihren Sitz ebenfalls im neuen Dlenstgebaude erhalte. Im gegen-
wiirtigen Hauptpostvebaude werden kiinftig nur noch etwa 160, Arbeitskrifte
der Post beschaftigt sein.

Zum Hauptgeb.*iude gehoren iberdachte ' Hofflichen fiir das Zu- und -
Wegfahren und das Ein- und Ausladen der Kraftwagen, ein Neben-
gebiude fiir den Kraftwagendienst mit Ladestation, Wagenwascliraum und
Wagenunteretﬁ,nden, ein Tunnel zur Verbindung mit den Bahnsteigen des
Personenbahnhofes und eine unterirdische Fgrderbahn zur Verbindung mit
-der Postfiliale im Aufnahmegebiude des Hauptbahnhofes. An den iiberdachien
Hof schliesst ein Postbahnhof mit 7 Verlade- und 3 Rangiergeleisen an.

. Ferner ist in Aussicht genommen, die erwihnte Postfiliale aus dem
Ostfliigel des Bahnhof-Aufnahmegebiudes, wo ebenfalls der Raum von der
Bahn beansprucht wird und ohnehin den Postbetrieb . kaum mehr zu
fassen vermag, in den Westfliigel zu verlegen. Hier wird es moglich sein,
statt der gegenwirtig 976 Schlossficher, sofort deren 2300 und spiter
notigenfalls etwa 4000 zur Verfiigung zu stellen und eine Paketaufgabestelle
wenigstens fiir Einzelsendungen einzurichten, wihrend die Massenaufgeber
ihre S8endungen bei der neuen Sihlpost aufzuliefern haben werden. Infolge-
dessen wird. die Postfiliale :Seidengasse aufgehoben werden  konnen, fiir
die zurzeit ein jahrlicher Mietzins von Fr. 32,000 und vom 1. Qktober 1927
an ein solcher von Fr. 50,000 auszurichten ist, o .

.. VIL - Vorzige der projekiierten Anlage. Nach Inbetriebnahme der
Bihlpost und der neuen Bahnhoffiliale werden 8 Postdienststellen, die nach
und :nach auseinander gerissen. und ziemlich weit voneinander getrennt
worden sind, wieder in drei Gruppen vereinigt sein. Die bedeutendste
Gruppe, mit Briefversand, Brieftrigern, Paketversand und Paketablieferung,
um nur die hauptsichlichsten Dienste zu nennen, ‘wird sich im Sihlpost-
gebiude befinden, das Hauptpost wird. Die zweite Gruppe bildet das
wichtige Aufgabepostamt mit grosser Ficheranlage im Bahnhofwestfligel,
wihrend die dritte Gruppe-im gegenwirtigen Hauptpostgebdude aus dem
Postcheckamt, dem Mandatbureau, einer Paket- und einer Briefaufgabe
mit erwe1terter Ficheranlage bestehen und voraussichtlich die zweit-
wichtigste der stadtzarcherischen Postaufgabestellen sein wird.  Dort wird
auch das Haupttelegraphenamt verbleiben.

.Eine Zusammenstellung der durch die Neugrupplerung und Verelmgung
fur den Postbetrieb zu erzielenden Vorteile glbt folgendes Blld
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§

w Gegenwirtige Lage der in Betracht fallenden

Dienststellen in Zirich.

Erlduterung.

Bexei der Dt

wnd des Gebiiudes

der dert untergeb Ver und
Betriebsstailen und Art der Dienstverrichtung

Zlrich 1, Hauptpost
(Stadthausquai Nr. 16)

Zunfthaus zur Meise
(Milnsterhof 200

Ziirich 1, Transitbureau
{Ellgutgebiude)

Zilrich 1, Bahnpostbureau
{Hauptbahnhof)

Zirich 2, Filiate Seldengasse

Zhirich 3, Filiale Bahnhof
{Haupthahnhof)

Garage
(Hatnerstrasse Nr. GB)
Verwaltung des Telegraphen-
amtes Zitrich (Hotel Matro-
pol, Stadthausguai Mr. 1w 13
Posthilfssammelpiatz
{Linth-Escherschulhaus)

Kreispostdirektion;

Briefaufgabe mit Postiagerbureau und Postfachabieilung;

Paketaufgabe:

Postanweisungsbureau;

Pastcheckamt;

Brieftrdgerbureau;

Briefversandbureau;

Telegraphenamt (teilweise);

Briefzollamt.

Kreispostkontrolle;

Zeitungsbureau.

Paketausgabe;

Umieitungsstelle fiir Wertstiicke und Brisfnachnahmen;

Postzollamt,

Leitung des Bahnpost- und Umladdienstes, Eilumlaitstelle
filr Sendungen aller Art, Paketsammelstaile.

Aufgabestells fir Sendungen aller Art (gréBte Paketautgabe-
stelle der Schweiz).

Aufgabestalle flir Brieisendungen, Geld- und Zahlungsanwei-
sungen, Eil- u. dringl. Pakete. (Wom Publikum, auch v, Rai-
senden stark besuchte Schalter mit groBer Fachanlage.)

Garage, Reparaturwerkstitte und Ladestation fir Kraft-
fahrzeugs.

Ein Teil des Telegraphenamtes.

Hilisstelle zum Ausscheiden der Pakete wihrend des Fest-
verkehrs.

S _ Uebersicht 2.
S
w?fc/lsﬁ?-kmﬁ \ .

;gs;-frznz%f;’;ﬁ*:

i
s Lage der in Betracht failenden Dienstgebiude
* nach Errichtung der Sihipost.
Ertuterung.

der

und des Gebiudes

ung der Verwaltungs- und Betrlebsstellen, dle dort
unterzubringen sind, und Art der Diansibesorgung

Zirich 1, Haupipost
(Sihlpostygebiude)

Zirich 2, Stadthausquai
(bisherige Hauptposi,
Stadthausquai Nr. 156}

Ziirich 3, Bahnhof
(Hauptbahnhof)

Krsispostdirektion und Kontrelle;

Aufgabestellefiir Einzel- und namantilich filr Massensendungen
aller Art;

Briefversandbureau;

Brieftrigerbureau;

Zeitungshureau;

Bahnposthureau ; )

Umfeltungsstellen fiir Sendungen aller Art, soweit sle nicht
auf den Bahnsteigen von Zug zu Zug umgeladen werden;

Paketausgabe;

Garage und Ladestation fur die Kraftfahrzeugs;

Postzoilamt.

Briefaufgabe mit Postfachabteilung und Postlagerbureau
wZlrich-Siadi";

Paketaufgabe;

Postanweisungsbureau;

Postcheckamt; )

Telegraphenamt.

Aufgabestelle flir Posisendungen aller Art, chne Massen-
stiicksendungen;
Postfachabteilung und Postlagerbureau ,,Ziirich-Bahnhof".
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Dienststelle oder Gebdude,
wo diese Dienstverrichtungen besorgt werden

Durch die Neuordnung
entstehande
wesentliche Vorteile

stinde im Hanptpostge-,

béunde

gegenwiirtig neu
Einsammeln, | Einsammeln u. Verarbeiten | Inder Haupt- | Vereinfachungen und Ver-
Verarbeiten | beim Briefversandbureau |sacheim Sihl- | besserungen in der Ver-
und Umleiten | im Hauptpostgebinde und | postgebinde | arbeitung und in der Be-
von Briefpost-| bei den meisten Filialen; forderung. Ausgiebige Be-
gendungen | Umleiten beim Briefver. nutzung maschineller Ein-
sandburean, bei der Filiale richtungen. Vereinfachung (f
Bahnhof und beim Bahn- des Kartenschlusswechsels. |}
postburean i Entlastung der Bahnposten
! Ausscheiden | Beim Brieftragerburean in | Im Siblpost- | Einbezug letzter Anschlisse
derFachpost,| dem iiber 1 km vom Bahn-; gebdude |in die Zustellung. Zum Teil
poweit dies |hof entfernten Hauptpost- raschere Ausgabe der Fach-
nicht in den | gebiude, von wo die Post- | post, namentlich bei der
Bahnposten |[sachen zum Teil wieder zu- | Filiale Bahnhof, und der
geschieht. |riick zu der grossen Fach- durch die Brieftrager zuzu-
Brief- anlage bei der Filiale Bahn- stellenden Scndungen, weil
zustellung | hof oder dariiber hinaus unnotige Transporte und
gebracht werden milssen Leerginge vermieden
. werden
‘Aufgabe, | Aufgabe bei der vom Babn- | Im Sihlpost- | Rasche Bedienung des Pu-
Ausscheiden | hof entfernten ~ Hauptpost | gebdude. ver- | blikums bei der fiir den
und Zustellen | und hei den Filialen, aber einigt Massenverkehr besonders
der Pakete |nicht beim Bahohof. Aus- eingerichteten  Aufgabe-
scheiden der anfgegebenen stelle, Beschleunigte Be-
Pakete beim Bahnpost- forderung der dort aufge-
burean im Aufnahmege- | gebenen Sendungen, weil
binde des Hauptbahnhofes, die Zuleitung von entfernten
der zuzustellenden beim Aufgabebureaux wegfallt.
Transitburean im Eilgut- Geringere Beschidigungs-
gebiude. Durch diese ort- gefahr fir Pakete, weil
liche Trennung entstehen weniger Umleitungen statt-
viele Mehrtransporte und finden. Vereinfachung in
Leerfahrten der Paketzu- und -abfuhr,
Vermcidung von  Leer-
gingen. Aufhebung der
Filiale Seidengasse
Verzollung | Fiir Pakete bei der An-| Postzollamt | Engere Verbindung des
von Postsen- | kunftsstelle im Eilgutge- | im Sihlpost- | Postzollamtes mit. dem
dungen baude; fir Briefpostgegen-| gebiiude | Postbetrieb. Ausbau des

Postzoll-

und Freilager-
dienstes
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. ' !
Bezeichnung _ Dienststelle oder Gebdude, Durch dle Neuordnung
der Dlenst- | wo diese Dienstverrichtungen besorgt werden entstehende
verrichtungen gegenwiirtig neu wesentliche Vorteile
|
Ein- und Aus- | An den Babnsteigen im Per- | Fiir den Mis- | Ein-und Auslad des Massen-
lad- bei den |sonenbahnhof. Da der Post- | senverkehr | stiickverkehrs aufden Post-
Bahnpost- | umlad oft mehr Zeit exfor- | und wo die | geleisen ohne Stérung des
wagen dert als der Bahnumlad, | Umschlags- | Bahnbetriebes,Verminderte
cntstehen fiir das Bahoper- | zeiten genii- | Beanspruchung der Geleise-
sonal unndtige Wartezeiten. | gen, an den |anlagen und Bahnsteige im
Ferner ergilbt sich daraus | Postgeleisen Personenbahnhof
eine verlangerte Besetzung | mit Anschluss
der ohnehin ungeniigenden } an die Paket-
Zngsgeleise. Auch entstehen | abteilungen
Stauungen im Postbetrieb
Ladestatio- | Eine Ladestation befindet.; Garage und | Bessere  Beaufsichtigung
nen {iir Elek- | sich im Eilgutgebiiude, eine | Ladestation |und Vereinfachung des
trofahrzeuge | andere, verbunden mit einer | im Hof des | Diensthetriebs. Verminde-
und Repara- | Garageund Reparaturwerk- | Sihlpostge- |rung der Leerfahrten und\
turwerkstitte | stitte abseits vomBetrieban | baundes Leergiange ]
fiir Kraftfahr- der Hafnerstrazse :
zeuge aller
Art, Garagen
Administra- | Die Kreispostdirektion be- | Im Sikilpost- | Besserer Kontakt zwischen
tive Leitung | findet sich heute etwas-ab-| gebande | Verwaltung und Betrieb.
und Verwal- | seits von den grossen Be- Intensivere Beaufsichtigung
tung triebsstellen am Bahnhof des Betriebsdienstes
im Hauptpostgebande am :
Stadthausquai, die Kreis-
postkontrolle im Zuufthaus
zur Meise am Mansterhof

" VIII. Beschreibung und Rawmverhiltnisse der Hochbauten. Der Aus-
arbeitung des vorliegenden Projektes gingen Planstudien voraus, worauf
die Bundesbahnen im September 1923 den Architekten Herren Gebriider
Brim in Zirich den Auftrag zur Weiterbehandlung erteilten, Die vor-
liegenden Hoechbaupline sind von dieser Firma verfasst. :

Als Bauplatz dient das den Bundesbahuen gehtrende Areal des alten
Rohmaterialbahnhofes an der Sihl. Hiervon werden fir die Hochbauten
und Hafe 12,350 m? beansprucht, wozu noch: etwa 8500 m® fir die
Postgelelseanlage hinzukommen.

Der Baugrund des Gebdudes darf als gut bezeichnet werden, Die
_gemachten Probelocher zeigten in der Tiefe der Fundamente Kieshoden.
Heizungs- und Kohlenraum kommen zum Teil in das Grundwasser zu
stehen, weshalb fiir diese Bauteile besondere Konstruktionen und Isolie- -
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-rangen vorgesehen werden milssen. Die Entwisserung der Bauanlage
erfolgt in das stadtische Kanalisationsnetz.
Die imi Hauptgebiude vorgesehenen leichten Trennungswiinde sollen
im Bedarfsfalle Anderungen in der Raumeinteilung ohne erheblichen
Kostenaufwand ermbtglichen. Als Konstruktionselement ist Eisenbeton mit
unterzugslosem Deckensystem vorgesehen. Dieses gestattet die Ermissigung
der Stockwerkhthen auf ein Mindestmass und hat zudem den Vorteil der
bessern Belichtung der Riume durch Wegfall der bei Verwendung von
Unterziigen an den Decken entstehenden Sechattenwinkel. Das System
erméglicht es, bei den 21,5 m ticfen, beidseitig belichteten Riumen fiir
Briefversand und Brieftrigerbureau mit 4 m lichter Hohe auszukommen,
Fir die Fensterbiinke und -stiirze ist Granit vorgesehen, fiir die Fenster-
pfeiler gestockter Beton, wihrend die Putzflichen zwischen. Fenslerstiirzen
und Fensterbsnken in Sgraffitotechnik bebandelt werden sollen. Das Dach
wird mit Walhserschlefer eingedeckt.
Der Hauptbau mit einer Linge von 120 m steht mit seiner Haupt-
front 38 m vom Béschungsfusse des Biblufors zuriick. Er hat-den Charakter
. des modernen Geschiftshauses mit aneinander gereihten Fenstern. Diese
Anordnung -ermiglicht die Einteilung in Riume verschiedener Grosse, je
nach Bediirfnis. Der innern Zweckbestimmung des Gebéudes entsprechend
ist das Aussere in strenger Sachlichkeit gehalten, In seinor Gesamt-
- érscheinung ist die Bedeutung des Baues im Stadtbilde zum Ausdruck
gebracht, Seine iiberbaute Fliche misst 2700 m2, In den oberen Stock-
werken betrigt der Flicheninhalt noeh 2020 m2, Der umbaute Raum,
gemessen von Oberkante Boden des Untergeschosses, vertiefter Heiz- und
Kohlenraum mitgemessen, bis Oberkante Kehlgebilk, enthilt 73,442 m®.
Aus dem detaillierten Kostenvoranschlag ergibt sich bei Ausserachtlassung
der nicht eigentlich zum Bau gehorenden Arbeiten und Lieferungen, wie
Garderobekasten, Beleuchtungskorper, Entstaubungs-, Telephon- und Uhren-
anlagen und Aufzige, ein Preis von Fr. 60. 50 pro m® umbauten Raumes.
Bei Beurteilung dieses Preises miussen der vollstindige Ausbau des ganzen
" ‘Untergeschosses und die durch die verhiltnismissig grossen Nutzlasten
erforderlichen starken Konstruktionen in Beriicksichtigung gezogen werden.
Fur Post und Zoll sind folgende Réumlichkeiten darin vorgesehen:
Untergeschoss:
Garderobe fiir Brieftriger, Pakettriger und Bahnpostpersonal .. 393 m?

Speiseriiume und Kiiche fiir Beamte und Angestellte . . . 208
Trockenriume, Bider und Duschen . . . 102
Abwartkeller, Vorratsraum, Putzraum, Riume fiir Makulatur
-und Wagenreiniger . . . 103
Transformatorenaunlage, Maschiuem'aum Zﬁhler- und Ver-
_ teilerraum . . oL 183
. ~Karrenplatz und - Umleltstelle fur Pakete und Sa.cke ... 617

n

1586 m®
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Erdgeschoss: :
Paketablieferung . . . . . . . . . . . . . . 941 m?
Zollrdume . . ... 258
Aufgabestelle mit Schalterraum, V[assenaufgabestelle. ... 356
Bahnpostbureau-Aufsicht und Eil-Umleitstelle . . . . . ~129 -
' 1684 m*
I. Stockwerk: . .
Briefversand. . ... 981 m?
Bahnpostbureau emschhesshch Aufenthalts- und Rubezimmer 423 -
Zollrdume . . ... 488
Magann der Krelspostdwekhon furDlenstklelder undFormulare - 138 .
_ ' 2030 m?
1I. Stockwei‘k:

' ; ekt 588 m?
Kreispostdirektion . { 153
Brieftrigerburean . . . . . . . . . . . . . . 1185

1926 m?
V. Stockwerk und Kehlboden: '
. Hausmeisterwohnung . . . . . . . . . . . . . -246 m¥
Archive . .- . . . . . . . . 596
S | 842 m?
Fir Post, Zoll und Bundesbahnen gemeinsame Riume im
I1. Stockwerk o _
Prifungs- und Konferenzzimmer . . . . . . . . . 105 m¥
Kommissionszimmer . . . . .« . .« . . e . . . 47 .,
152 m?%

In organischer Verbindung mit dem Hauptbau und den Betriebs-
erfordernissen angepasst stehen die ruckwﬁrtlgen Anbauten. Dmm
befinden sich folgende-Raume : :

Erdgeschoss, Paketversand . . . . . . . . . . . 1170 m*
Paketablieferung . ' S s 1 .
Kellergeschoss, Sackentstaubung - - 1
Hilfspaketversand fir den Festverkehr O - 1
Uberdachte Hofflachen . .. . . Coe e e L2872

- Westlich. vom Hauptgebaude, auf der projektierten Baulinie der er-
'Welterten Lagerstrasse und lings dem Sihlweg auf der hintern Flucht des
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Hauptgebiudes, liegi das Nebengebidude fir den Kraftfahrdienst. Es
woist total 1780 m? iiberbaute Fliche auf und enthilt folgende R¥ume:

Keller . . . . . . . . . . . 68 m?
Erdgeschoss:
Automobilreparaturwerkstatt . . . 195
Bureau . . . e e e 28
Benzmwagememlse . . 69 -,
Reparaturwerkstatt fir Fahrradel . 40 .,
Wageénmeister . . . . . .. . 48
Magazin - -
Maschinenragym . . . . . . . 34 .
Batterieraum . . . . . . . . 221
Ladestation . . . . . . . . 312
Durchfahrt . . . e 21
Waschraum fiir Wdcren .. . . 108
Wagenunterstand . . . . . . 271
1379 m?
Aufbau: .
Wohnung fiir den Mechaniker . . 103 m?®
Bodenraum . . . .o 50
153 m?

Hofraum vor dem Nebengebiude Velo- _
stinder fir 300 Velos, zirka . . 480 m?

Im Hauptgebinde werden mehrere Anlagen und Einrichtungen, wie
Zuginge, Treppenhiuser, Personenaufziige, Heiz- und Kohleuriume, Schalt-
“anlagen fiir elektrische Belouchtung usw. von Bahh und Post gemeinsam
beniitzt. Eine Anzahl der vorgesehemen neuen Einrichtungen, z. B. Post-
geleiseanlage, Maschineuriume und Anlagen fiir die Mechanisierung des
Betriebes, die Ventilation, die Sackentstaubung, Reserveriume und -plitze
fiir den Festverkehr, Kiiche und Essraume fiir das Dienstpersonal, Trocken-
m.ume, Garderoben, Aborte usw. sind heute gar nicht oder mur in unge-

niigendem Magse vorhanden.

IX. Mechanische Anlagen. Angeregt durch die erfolgreiche Verwen-
dung in Industrie und Handel, sind mechanische Fbrdercmmchtunven
verschiedener Bauart schon fruher im Postbetrieb von Nordamerika, Frank—
reich und Deutschland eingefilhrt worden. Eine stirkere Verbreitung
-erreichten sie jedoch erst nach dem Krieg, ausser in Nordamerika und
Deutschland, inshesondere in England, Schweden und Norwegen, wo auch
Aulagen zur Sortierung ven Paketen Kingang fanden. Solehe mechanische
Einrichtungen bieten an Plitzen, wo grosse Mengen von Briefsicken und
Paketen fortbewegt werden miissen, wirtschafiliche und betriebliche Vor-



446

teile. Heute befassen sich daher- die Postverwaltungen wohl aller wich-
tigeren Lénder mit der Frage des zweckmissigen Einbaus von Forder-
anlagen in den verkehrsreichsten Postanstalten,

Die Verbindung zwischen dem Sihlpostgebiude und, den an den Bahn-
steigen des Personenbahnhofes ein- und auszuladenden Bahnpostwagen wird
durch einen im Untergeschoss miindenden Tunnel hergestellt. Er zieht
gich unter allen Geleisen bis zur Expressguthalle, dem heutigen Transitpost-.
bureau, durch und wird mit den Bahnsteigen durch 7 grosse Warenauf-
ziige verbunden, Der Tunnel ist im lichten 55 m breit und 2,0 m
hoch und dient der Post fir ihren Gesamtverkehr mit den Bahnsteigen,
sowie gleichzeitig den Bundesbahnen fiir den Expressgutverkehr.

Zur Vermittlung der Sendungen zwischen dem mneuen Gebiude am
linken Sihlufer und der Filiale Bahnhof an ihrem neuen Standort wird
eine ‘unterirdische Forderbahn gebaut. Sie befordert die in der Filiale
aufgegebenen Pakete und die Sendungen fiir abgehende Ziige an die
Sihlpost und in umgekehrter Richtung die -Briefschaften . fur d1e Behloss-
ficher zur Filiale, Die Forderanlage ist als kleine Elektrobahn ohne Per-
sonalbegleitung gedacht.

Der . Grossteil der in den Bahnpostwagen anf der Postgelelseanlage
einlangenden Pakete soll mittels Forderbindern nach der- Paketversand--
stelle und der Paketablieferung geleitet werden.

Die Sortierung in der Paketversandstelle wird teilweise mechanisiert,
d. h. die von den verschiedenen Aufgabestellen angelieferten Pakete werden
~durch Forderbander zwei sich drehenden, ringférmigen Tischen zugefiihrt,
" in deren Mitte sich die Grobsortierer befinden. Diese schicken die Ware
iiber Rutschen und Forderbinder auf die Ablegetische von vier Feinsortier-
“stellen, von wo aus die letzte Verteilung auf ringsherum gruppierte Karren
-von Ha.nd ausgefuhrt wird. '

Die Sortierung fir die Paketzustellung wird ganz mechanisiert.
Ahnlich wie beim Paketversand werden die Pakete auf einen Dreh-Tisch
geleitet und tiber ein ringsherum gruppiertes System von geraden
Rutschen direkt nach den verschiedenen Zustellbezirken ausgeschieden,

 Die Briefsicke werden dem Briefversand- und dem Brieftrigerbureau
durch’ mechanische Vorrichtungen zugefiihrt. Sie werden bei ihrer Ankunft
in der Sihlpost im Untergeschoss oder Erdgeschoss einem Paternosterwerk
tibergeben, Seine Becher entleeren ihren Inhalt je nach der Bestimmung im
ersten oder zweiten Stockwerk auf Forderbinder, welche ihrerseits -die.
~ Sicke den Auspacktischen der beiden Bureaus zuleiten. Auch die Weg--
fiihrung der Briefsicke aus dem DBriefversandbureau zur Spedltwn ges
sch1eht durch ein System von Forderbindern und Rutschen.

Im weitern sind mehrere mechanische Einrichtungen vorgesehen, die:

geeignet sind, zwischen und innerhalb der Bureauabteilungen den Personal-.
" verkehr zu vermmdern und die Arbeitsweise zu verbessern
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Die Férderanlagen verursachen erhebliche Kosten.. Anderseits steht
aber zu erwarten, dass sie dem Postbetrieb in steigendem Masse Vorteile
bringen werden und zwar in folgenden Richtungen:

1. Ersparnis von zahlreichen tiglichen Gingen des Personals, wie

Karrea ziechen, Sicke tragen, Leergéinge usw.;

2. Verringerung der Zahl der Handgriffe an den einzelnen Sendungen;

3. Arbeitsbeschleunigung durch den ununterbrochenen Fluss der fort-
zubewegenden Warenmenge ;

4, Vermeidung von Stockungen und Stauungen bei grossem Verkehrs-
andrang ; : .

5. grossere Schonung der Sendungen:

6. Raumgewinn durch Fithrung von Forderanlagen im Luftraum und
durch Wegfall von Aufstellungsraum fiir Karren und Korbe;

7. Erleichterung der korperlichen Arbeit des Personals;

8. Verringerung der Lirm- und Staubentwicklung in den Arbeitsraumen.

X. Postbaknhof. Als Neuerung ist besonders die Anlage eincs Post-
bahnhofes zn erwihuen, Sie ist das Zussere Zeiehen fur die Entwicklung
zum Grossbetrieb und eine Erscheinung aller grosseren Stidte. Heute
wickeln sich im Bahnhof Ziirich bedeutende Teile des Personen-, Gepiick-
und Postverkehrs noch auf den gleichen Bahnsteigen ab. Dieser Zustand
hat in zunehmendem Masse zu Unzutriglichkeiten fitr alle Teile gefihrt.
Durch die Neuordnung, die das Ein- und Ausladen vieler Bahnpostwagen
in unmittelbarer Nihe des Dienstgebindes gestatten wird, soll, abgesehen
von der Wenigerbelistigung des Reiseverkehrs im Bahnhof, eine spar-
samere Personalverwendung erreicht werden. Viele und lange Leerginge
und Leerfahrten zwischen Bureau und Verladestelle werden unterbleiben
und die umzuladenden Poststicke brauchen nicht mit Handkarren im
Bahnhof weit herumgefihrt zu werden. Der Hauptvorteil fir die Bahn
besteht darin, dass alle Bahnsteige, besonders der Stirnperron entlastet
werden und der Bahohof an Aufnahmefshigkeit gewinnt. -

. In der Hauptsache werden diejenigen Bahupostwagen in den Post-
. bahnhof geschoben werden, die grosse Paketmengen fir die Stadt Zirich
‘oder fir den Umschlag bringen, wihrend Wagen mit geringeren Mengen
oder kurzen Aufenthaltszeiten am Personenbahnhof belassen werden.

Die technische Ausfihrung der Anlage ist so vorgesehen, dass sich
an eine, die Verbindung mit der Geleiseanlage des Personenbahnhofes
herstellende Weiche zwei Ubergabe- und ein Durchlaufgeleise anschliessen.
Hinter diesen breiten sich ficherartig sieben bis zur Paketversandstelle
reichende Geleise aus, an denen sich das Beladen und Entladen der Bahn-
postwagen abwickeln wird. Das Verschieben der Wagen im Gebiet des
Postbahnhofes wird durch eine kleine, der Post gehtrende Akkumulator-
Rangierlokomotive ausgefiihrt werden. Zur rationellen Entladung eines
grossen Teils der zugebrachten Ware ist zwischen zwei Geleigen eine zu
der Paketversand- und der Paketablieferungsstelle fithrende Bandforder-
anlage vorgesehen.
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XI. - Reclisverhdlinisse. Die Beziehungen zwischen Bundesbahnen und
Postverwaltung sind in einem Ubereinkommen geregelt. Darin ist den
Bundesbahnen unter Mitwirkung der Post die Baunausfithrung itbertragen.
Der Boden, auf dem die Anlagen errichtet werden, bleibt im Vermdgen
der Bundesbahnen. Die Postverwaliung entrichtet ihnen fiir die Bentitzung
€inen . Zing, Die gememsam_benu_tzten Auf- und Einbauten, nimlich das
Hauptgebiude, der Tunnel unter den Geleisen ‘des Personen‘bahnhofs und
die Uberdachungen der Gepickperrons, bilden Giemeinschaften, deren Lasten
im Verhiltnis zur Beniitzung getragen werden. Die Anbauten, Nebengebinde
und Anlagen dagegen, die “ausschliesslich den Zwecken der Postverwaltunrr
dienen, gehmen dieser allein.

Ein Vertrag zwischen den beiden Verwaltungen und der Stadt Zitrich
cuthilt sodann die Abmachungen itber den Ausbau des Sihlweges zu einem
Quai, iber’ die Erstellung einer Briicke iiber die Sihl und iiber den Bau
eines Tunnels fir die Forderbahn zwischen der Siblpost und der Postfiliale
Bahnhof am neuen Standort im Westfligel des Aufnahmegebaudes.

Das Strassengebiet am. heutigen Sihlweg wird der Stadt Zirich von
den Bundesbahnen unentgeltlich tiberlassen. Die Stadt baut dafiir die
Stragse auf ihre Kosten. Sie und die beiden Verwaltungen erstellen ge-
meinsarn eine Strassenbriicke itber die 8ihl. An den Kosten sind die Stadt
Zirich zu 50 °/o, die Bundesbahnen und die Post zu je 25 °/o beteiligt.

XII. Verwendung bisheriger Riume, Nach Bezug des neuen Dienst-
gebiiudes werden folgende Riume frei: ' .

Gebiude \Blsher helegt durch Verwaltung | Verwendung der nach Bezug des
H oder Betrieb Dienstgébiudes freiwerdenden Réume i
Hauptpostzebande ‘ . Kreispostdirektion Vergrosserung des Posteheck-
i Brieftragerburean | bureans, des Telegraphenbureaus
: " Briefzollamt und soweit moglich Vermletung‘
’ . an Private
» l Briefversandburean Vergrosserung des Postanweisungs-‘
_ | bureaus, der Briefanfgabe und der
l _ Fachanlage
Zuofthaus z. Meise ! Kreispostkontrolle Rickgabe an den-Vermieter
Zeitungsbureau
) . Untermieter _
Haugitbahnhof . . | Bahopostburean mit  |Riickgabe an die SBB, welche diese
. Sammelplatz und Hof Riume selber bendtigen
Eilgutgebainde = . | Trausitbureau mit Hof und idem
SR Verladeplatz .
Postzollamt ] o i
Seidengasse Nr, 11 Filiale 2, Seidengasse Rickgabe an den Vermieter
und Gerbergasse
Nr. 1
Stadthausquai Einige Bureaux des Haupt- - idem -
Nrn: 11 nnd 13 telegraphenamtes . :
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XIII. Kosten. Die Slhlpostanlage wird -der Postverwaltung vorerst :
eine finanzielle Mehrbelastung bringen. Aus den umfangreichen baulichen
. Anlagen erwachsen erhebliche Ausgaben filr Verzinsung, Abschreibung und
Unterhalt, insbesondere durch die neu hmzukommenden Einrichtungen, wie
Postbahnhof Bahnsteig-Tunnel mit Aufzigen, Verbindungsbahn nach der
Filiale Bahnhof Bahnsteig-Uberdachungen. Anderseits Werden verschiedene
Mietzinse wegfallen '

Die neue .Organisation wird sodann nach Inem.mderrechnung von
Mehr- und Minderbedarf auch eine reine Personaleinsparung von etwa
30 Arbeitskriften ermoglichen, Mit zunehmendem Verkehr werden sich die
Einsparungen durch: die neuen Anlagen noch ginstiger gestalten, so dass
die hoben Anschaffungekosten sich mit der Zeit auch wirtschaftlich lohnen
diirften, abgesehen von den ibrigen durch sie zu erreichenden Vorteilen,

Die Anlagekostep der Sihlpost sind wie folgt veranschlagt:

" A. Hochbauten und Umgebungsarbeiten:

Hauptbau Fr. 5,130,000,
Hiervon 69 %o zu Lasten der Post . Fr 3,540,000
Vorstudien, Plane, Bauleitung, Bau- .

-anfsicht, Unvorhergesehenes . y 2 214 000 Fr. 3,754,000

Anbauten und uaberdachte Hofﬂachen Fr. 775,000
Nebengebsude . . . . . . . . ., 330,000
Umgebungsarbeiten . . » . 140,000
Vorstudien,” Pline, Baulmtung, Bau— C

aufsicht, Unvorhergesehenes . " 75_,000 » 1,320,000

B. Innenemrlchtungeu

Mobiliar . . . . . . . . . . Fr. 200,000

_ Mechamsche Anlagen Coe - ey 1,170,000, 1,370,000
C. ﬂbrwe Anlagen- -

‘Postbahnhof . . . . . Fr. 522,000

. Auteil am Tunnel unter den Grelelsen

" des Personenbahnhofes 41 laufende
- Meter zu Lasien der Post allein
‘und 110 laufende Meter Post- und
Bahngemeinschaft . . .

Anteil an der Uberdachung der Gepack- :
perrons im Personembahnhof 70 % ., ~ 285,000

Untergrundtrangportanlage zwischen - = =
Sihlpost und Bahnheffiliale v 4 280,000

Beitrag an die neue Sihlbricke . . - '152 000 , 1,607,000

Zusammen "Fr. 8 ,051 OOO

» 368,000

Bundesblatt. 78. Jahrg, Bd. IL ) - ‘35
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Auf Grund dieser Anlagewerte berechnen sich die jihrlichen Be-
.triebskosten. Hierbei ist ein Geldzins von 5%, eingesetzt und ange-
nommen, dass die Abschreibung der Inneneinrichtung in 20 Jahren durch-
zufiihren sei. Fir das Hauptgebiiude ist die Abschreibung in 50 Jahren
anf Dreiviertel des urspringlichen Erstellungswertes, fiir alle andern Bauten
und Anlagen in 40 Jahren vollstindige Abschreibung vorgesehen. Die
Verzinsung und Amortisation sind in Form von Anpuititen in Rechnung
gestellt, Duzu kommen Betriige fiir Unterhalt, . Brandversicherung, Heizung,
Beleuchtung und Reinigung. Auf dieser Grundlage werden sich die Jahres-
kosten belaufen: ‘

a. fiur das Hauptgebiude . . ..o« o+ . . auf Fr. 103,000

- b, fiir Anbauten und Nebengebaude e e ey 92, ,000
e. fiir Inneneinrichtungen e ey, 157 000
d. fir die ibrigen Anlagen e - 129, ,000

. ¢ fir den Bodenzins . . . . . . ... . ., 85, ,000
. Fr, 566 000

Diesen Mehrausgaben konnen aber foloende Emsparungen und Mehr-
einnahmen gegeniibergestellt werden :

1, Einsparungen an Personal, 30 Arbéxtskrafte zu Fr.5700  Fr. 171,000

2. Antodienst, Mmderauscraben e e e e e ey 40 000
3. Fﬁchervermehrung, Mehreinnahmen e e o . oy 86 000
4. Mietzins der Zollverwaltung. . . . . . . . . 38,000
5, Mietzinseinsparungen: '

Bahnpostburean . ., ... . . . . Fr. 23,000

Transitbureau . . . . . . . . . 5 20,000

Zunfthaug zur Meise . . ., . . . . , 11,000

Garage . . . . . . . . . . . 45 17000

Metropol . . 5, 11,000

Mistwert der verfugbar werdenden Raume _

der Haupipost . . » 90,000

Teil des Mietzinses der Fxhale Seldengasse 5 25,000 -, 149,000
: Zusammen Fr. 434,000

Die reinen jihrlichen Mehrkosten sind demuach fir den Anfang auf
rund Fr. 132,000 zu veranschlagen. Mit steigendem Verkebr wird sich
das Verhéiltms jedoch, besonders dank der Leistungsfihigkeit der Anlage
uud verhiltnismissig geringerem Personalbedarf, wesentlich verbessern.

- XIV. Euxpertise. Wichtigkeit und Bedeutung der zu losenden Bau-
und Organisationsaufgaben liessen es geboten erscheinen, die geplanten
Lisungen durch auslindische Fachminner iiberprifen und begutachten zu
lassen. Als Experten konnten die Herren Ingenieur J. Burty, Chef-
ingenieur in Paris, Baurat Kasten von der Oberpostdirektion Berlin
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und Postdirektor T. Wennqvist von Géteborg gewonnen werden. Sie
studierten die Verhéltnisse an Ort und Stelle sehr eingebend und beant-
worteten eine Reihe von Fragen, worunter als Schlussfrage die, ob die
Aufgabe nicht auch durch eine kleinere, weniger kostspielige Anlage in
zweckmiissiger Weise gelost werden konnte. Sie verneinten diese Frage
und stimmten in jhrem Gutachten dem Projekt in allen wesentlichen
Pankten zu, nimlich in der dringenden Notwendlgkelt einer Neuordnung,
in -der Wahl und Verteilung des Gelindes, in den baulichen und tech-
nischen Vorkehrungen und in der vorgesehenen Betrichsorganisation.
*
e

Unter der Voraussetzung, dass mit ‘dem Baw im Frithjahr 1927 be-
gonnen werden kann, wird die Anlage voraussichtlich im Laufe des
' Jahreq 1930 in Betrieb genommen werden kdnnen.

Grestiitzt auf die vorstehenden Ausfihrungen ersuchen wir S)e, dem
nachstebenden Entwurf zu einem Bundesbeschluss Ihre Genehmigung er-
teilen -zu wollen.

Wir beniitzen den Anlass um Sie unserer vorzughchen Hochachtung
zu versichern.

Ber.n, den 7. 8eptember 1926,

Im Namen des schweiz., Bundesrates,

Der Bundespriasident:

" In Vertretung:
Schulthess,

Der Bundeskanzler :
Kaeslin,
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreﬂ'end

die Errlchtung eines Dienstgebdudes beim Hauptbahnhof in Zﬂl‘lchi
' fir Post, Zoll und Bundesbahnen "

Die Bundegsversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 7. Séptember 1926,

beschlie_sst:

1. Fir die Errichtung eines Dienstgebiiudes beim Hauptbahnhof inr
_ Ziirich fir Post, Zoll und Bundesbahnen wird ein Kredit von Fr. 8,051,000
" bewilligt.

2. Dieser Beschluss tritt als nicht allgemein verbmdhcher Natur
sofort in Kraft.

3. Der Bundesrat ist mit dessen Vollziehung beauftragt. :
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