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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Anderung der
Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Martigny
iiber Salvan nach Chatelard (Grenze) und Ubertragung der
Konzession des Teilstickes von Martigny (Station SBB) nach
Martigny-Bourg auf eine neue Gesellschaft.

{Vom 18. Dezember 1929.)

Herr Prasident!
Hochgeehrte Herren!

Mit Hingaben vom 17. Juni und 1. August 1929 ersuchte die HEisenbahn-
gezellschaft Martigny—Chéatelard um Teilung der ihr durch Bundesbeschluss
vom 20. Dezember 1901 (E. A. 8. 17, 262) erteilten und durch Bundesbeschluss
vom 25. Juni 1909 (E. A. §. 25, 184) abgednderten Konzession einer elektrischen
Schmalspurbahn von Martigny iiber Salvan nach Chéitelard (Grenze) und um
Ubertragung der Konzession des Teilstiickes Martigny (Station SBB)-Martigny-
Bourg auf eine neue unter der Firma «Société du tramway de Martigny-Bourg
a Martigny-gare» gegriindete Gesellschaft.

Schon im Jahre 1927 hatte die Eisenbahngesellschaft Martigny—Chatelard
mit Riicksicht darauf, dass der Betrieb der Trambahnlinie von Martigny
(Stalion SBB) nach Martigny-Bourg ihr jéhrlich einen Ausfall von rund 80,000
Franken verursachte, in einer Eingabe vom 20. Januar 1927 um Aufhebung
dieses Teilstiickes ersucht. Da aber die interessierten Gemeinden und die
kantonalen Behorden dagegen Widerstand erhoben, erklirte sich die Gesell-
schaft mit der Abtretung der Installationen und des Rollmaterials dieser
Strecke an Interessenten einverstanden, die bereit sind, den Betrieb dieser
Tramlinie zu @ibernehmen, und zu diesem Zweck eine Gesellschaft gegriindet
haben. Das auf den Bau der Trambahn verwendete Kapital betrug ca. Fr. 140,000,
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und die Gesellschaft schitzt den heutigen Liquidationswert auf rund Fr. 10,000,
eine Summe, die indessen fiir die Instandstellung der Fahrstrasse nach der
Wegschaffung des Geleises hitte verbraucht werden miissen. Unter diesen
Umstéanden ist die Bahngesellschaft mit der unentgeltlichen Abtretung der
in Frage stehenden Anlagen einverstanden, da diese firr sie sozusagen wert-
los sind.

Die neue, durch offentliche Urkunde vom 17. Juni 1929 gesetzmissig
gegriindete Gesellschaft ist eine Aktiengesellschaft mit einem Kapital von
Fr. 85,000. Mit Schreiben vom 1. August 1929 ist sie um die Ubertragung
der in Frage kommenden Tramkonzession sowie um Bewilligung einer Taxen-
erhohung eingekommen. Gegenwiirtig zahlen die Ortseinwohner 15 Rp.
und die itbrigen Reisenden 25 Rp. fiir die ganze Strecke Martigny (Station SBB)-
Martigny-Bourg. Geméss der vorgesechenen Taxeninderung wurden alle Rei-
senden ohne Unterschied 20 Rp. pro Kilometer bzw. 25 Rp. fir die ganze
Strecke zu zahlen haben. Diese Taxenerhthung wird als notwendig betrachtet,
um den Betrieb, der bis jetzt nur Defizite verzeichnete, lebensfahig zu machen.

Vom technischen Standpunkte aus ist zu bemerken, dass am Rollmaterial
sowie an den bestehenden Installationen keine Anderungen vorgesehen sind
und dass das Geleise kiirzlich in Stand gesetzt worden ist.

Die Bicherheit der Pfandforderungen der Glaubiger der Martigny-
Chételard Gesellschaft wird durch die vorgeschene Konzessionsinderung
nicht gefdhrdet, da der Betrieb der abgetretenen Strecke immer Fehlbetrige
brachte und der heutige Liquidationswert der Strecke den Betrag von
Fr. 10,000 nicht iwbersteigt. Anderseits hat sich die Stellung der Pfand-
glaubiger dadurch verbessert, dass die Bahngesellschaft kiirzlich 2 Traktoren
und 2 Wagen anschaffte, deren Wert mehr als Fr. 100,000 betrigt.

Die Abtretung der Tramstrecke orfordert eine Anderung und Teilung
der bisherigen Konzession sowie die Ubertragung der Konzession des in Frage
kommenden Teilstiickes auf die neue Gesellschaft, d.h. es ist vorgesehen:
1. eine Anderung der Eisenbahnkonzession Martigny-Chételard; 2. eine Uber-
tragung der Konzession des Teilstiickes Martigny (Station SBB)-Martigny
Bourg auf eine neue Gesellschaft.

Was die Anderung anbetrifft, so sind am Anfang der bisherigen Kon-
zession die Worte «und von Martigny (Station J. 8.) nach Martigny-Ville
und Martigny-Bourg» gestrichen worden. Die Art. 12, 14, 16, 17 und 18,
in denen Bestimmungen enthalten gind, die nur den Trambetrieb der Strecke
Martigny (Station SBB)-Martigny-Bourg betreffen, haben entsprechend
gedndert werden miissen. Die Art. 24 und 25 sind in Form und Inbalt an
die beziiglichen Bestimmungen anderer neuer Konzessionen angepasst worden.
Die Ubertragung der Konzession fur die Tramstrecke Martigny (Station
SBB)-Martigny-Bourg an die neue Gesellschaft soll in der Form der Erteilung
einer selbstindigen Konzession erfolgen, deren Vorschriften dem iiblichen
Konzessionsschema angepasst sind.
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In bezug auf den Inbalt des im Entwurf nachfolgenden Bundesbeschlusses
besteht zwischen den interessierten Gesellschaften und der Kantonsregierung
Ubereinstimmung ; wir empfehlen daher die Annahme dieses Beschlussentwurfes.

Genehmigen Sie, Herr Prasident, hochgeehrte Herren. die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 18. Dezember 1929.
Im Namen des schweiz. Bundesrates.

Der Bundesprasident:
Dr. Haab.

Der Bundeskanszler:
Kaeslin.



(Entwurf.)

Bundesbeschluss

iber

die Anderung der Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn
von Martigny ttber Salvan nach Chéatelard (Grenze) und die
Ubertragung der Konzession des Teilstiickes von Martigny
(Station SBB) nach Martigny-Bourg auf eine neue Gesellschaft.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach FEinsicht

1. einer gemeinsamen Eingabe der Compagnie du Chemin de fer de Mar-
tigny au Chételard und der Société du Tramway de Martigny-Bourg
& Martignv-Gare, vom 1. August 1929, samt Beilagen,

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 138. Dezember 1929,
beschliesst:

L

1. Die durch Bundesbeschluss vom 20. Dezember 1901 (E. A. 8. 17, 262)
erteilte und durch Bundesbeschluss vom 25. Juni 1909 (E. A. S. 25, 184)
abgeinderte Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Martigny
iiber Salvan nach Chitelard (Grenze) wird geteilt und die Konzession fir das
Teilstiick von Martigny (Station SBB) nach Martigny-Bourg im Sinne der
Bestimmungen unter Ziff. IT hienach auf eine neue Gesellschaft ibertragen.
Alle dieses Teilstiick betreffenden Bestimmungen der beiden genannten Bundes-
beschliisse werden aufgehoben.

2. Die Artikel 12, 14, 16,17, 18, 24 und 25 erhalten die folgende Fassung:

Art. 12. Die Gesellschaft {ibernimmt die Beférderung von Personen,
Gepack und Gitern. Zum Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Art. 14. Die Beforderung von Personen soll tdglich mindestens dreimal
nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn bis zom andern,
unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Der Betrieb kann beschrankt werden:

fur die Strecke Martigny (Station SBB)-Vernayaz-Salvan auf die Dauer
von 53, Monaten;

fiir die Strecke Salvan-Finhaut—Chatelard auf die Dauer des Betriebes
auf der franzosischen Strecke.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, firx die Beférderung von
Personen fir jeden Kilometer der Bahnlinge Taxen bis auf den Betrag fol-
gender Ansitze zu beziehen:

a. auf der Talstrecke:
m der zweiten Wagenklasse 20 Rappen;
in der dritten Wagenklasse 10 Rappen;
b. auf der Bergstrecke:

in der zweiten Wagenklasse 70 Rappen;

in der dritten Wagenklasse 50 Rappen.

Kinder unter 4 Jahren, fiir die kein besonderer Sitzplatz beansprucht
wird, sind unentgeltlich, solche zwischen vier und dem zuriickgelegten zwdlften
Altersjahr zur halben Taxe in allen Wagenklassen zu befoérdern.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne Be-
lsstigung der Mitreisenden in Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir das tbrige Gepick kann pro 100 Kilogramm eine Taxe von héch-
stens 10 Rappen auf der Talstrecke und von hochstens 50 Rappen auf der
Bergstrecke bezogen werden.

Fitr Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mmdestens 20 9, niedriger
anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, die im Kinvernehmen
mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnementsbillette zu ermissigter
Taxe auszugeben.

Fir die Bevolkerung der Bezirke von Martigny und St. Maurice bleiben
tir die Fabrt in dritter Klasse erméssigte Taxen vorbehalten.

Art. 17. Arme, die sich als solche durch Zeugnis einer zustindigen Behorde
fiur die Fahrt ausweisen, sind zur Hélfte der Personentaxe zu beférdern.

Fir Polizeitransporte, die von eidgenéssischen oder kantonalen Behorden
angeordnet werden, setzt der Bundesrat die nihern Bedingungen fest.

Art. 18, Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen aufzu-
stellen, wovon die hochste per 100 Kilogramm und per Kilometer auf der
Talstrecke nicht iber 6 Rappen und auf der Bergstrecke nicht iiber 30 Rappen,
die niedrigste auf der Talstrecke nicht iber 4 Rappen und auf der Bergstrecke
nicht uber 15 Rappen betragen soll.

Landwirtschaftliche Erzeugnisse sind zu der niedrigsten Taxe zu beférdern.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm oder 5 Tonnen)
hat gegenitber den Stiicksendungen Angpruch auf Rabatt.
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Die der Industrie und der Landwirtschaft hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Frze, Eisen, Salz, Steine, Diingungs-
mittel usw., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten mit dekla-
riertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dass fiir 1000 Fr. per Kilo-
meter hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Waren in Eilfracht transportiert werden sollen, so darf die Taxe
um 100 %, des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Errzeugnissen, welche in Begleitung
der Tréger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen trans-
portiert und am Bestimmungsort sogleich wieder in Empfang genommen werden,
sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilogramm nicht iihersteigen, frachtfirei.
Fir das Mehrgewicht ist die Taxe fiir Waren in gewdhnlicher Fracht zu be-
zahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, tur den Transport von Fahrzeugen aller
Art und aussergewdhnlichen Gegenstinden besondere Taxen fostzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelven Stiickes kann auf 40
Rapypen festgesetzt werden.

Art. 24. Der nach gegenwirtiger Kongzession zuléssige Hochstbetrag
der Beforderungspreise ist verhdltnismissig herabzusetzen, wenn der auf
das Aktienkapital entfallende Jahresgewinn in sechs aufeinanderfolgenden
Jahren im Durchschnitt und fiir jedes einzelne der drei letzten Jahre 6 9,
itbersteigt, sofern nicht die Gesellschaft den Bedirfnissen der Bevélkerung
durch Gew#dhrung anderer Preiserleichterungen oder durch Einfihrung von
Verkehrsverbesserungen geniigend Rechnung trigt. Kann hieritber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 2 9, des
Aktienkapitals nicht erreicht, erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf an-
gemessene Erhdhung des nach gegenwirtiger Konzession zuldssigen Hochst-
betrages der Beférderungspreise. Uber das Mass der Erhohung entscheidet die
Bundesversammlung.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verptlichtet:

a. fur die Aufnung eines Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung
ausserordentlicher Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfillen und
Krisen sowie zur Deckung allfilliger Fehlbetrige dienen sollen, zu
sorgen durch jahrliche Riicklage von mindestens 59, des Jahres-
gewinnes, bis 10 9, des Aktienkapitals erreicht sind;

b. fiir das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasse zu versichern;

¢. tir das Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu griinden,
wenn der Jahrespewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 49, des
Aktienkapitals tibersteigt;
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d. die Reisenden bel einer Anstalt oder einem Eisenbahnverband gegen
diejenigen Unfélle zu versichern, fur die sie gemiss den geltenden ge-
setzlichen Bestimmungen haftpilichtig ist.

II.

Die Konzession fur das Teilstuck von Martigny (Station SBB)
nach Martigny-Bourg wird als selbstindige Konzession auf eine unter
der Firma «Société du tramway de Martigny-Bourg a Martigny-
Gare» neugegriindete Aktiengesellschaft, mit Sitz in Martigny-Bourg, unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen iibertragen.

| Art. 1.

Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle uibrigen Vorschriften
der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisen-
bahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2.
Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom
21. Dezember 1899 erklart.
Art. 8.
Die Konzession erlischt am 31. Dezember 1981.

Art. 4.
Der Sitz der Gesellschaft ist in Martigny-Bourg.

Art. 5.

Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates und eines allfdlligen
Ausschusses desselben soll aus Schweizerbiirgern, die ihren Wohnsitz in der
Schweiz haben, bestehen.

Das stindige Personal soll aus Schweizerbiirgern bestehen.

Art. 6.

Der Bundesrat ist berechtigt, am Bahnbau Abinderungen zu verlangen,
wenn solche durch die Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten sind.

Die vom Bundesral aus militdrischen Riicksichten verlangten Frweite-
rungs- und Erginzungsbauten sowie Zerstorungsvorkehren hat die Gesell-
Schaft auf ihre Kogten auszufithren.

Avt. 7.
Die Bahn ist mit Spurweite von 1 Meter und eingeleisig erstellt und wird
elektrisch betrieben.
Art. 8.

(egensténde von wissenschaftlicher Bedeutung, die durch die Bauar-
beiten zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Minzen, Medaillen
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usw., sind Eigentum des Kantons Wallis und an dessen Regierung unent-
geltlich abzuliefern. '
Art. 9.

Den eidgengssischen Beamten, denen die Beaufsichtigung der Bahn und
deren Betriebes obliegt, ist zu jeder Zeit freier Zutritt zu allen Teilen der-
selben zu gewéhren sowie das zur Vornahme der Untersuchung nitige Personal
und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 10.

Der Bundesrat kann verlangen. dass Beamte oder Angestellte der Ge-
sellschaft, die in der Ausitbung ihres Dienstes zu begriindeten Klagen Anlass
geben und gegen die nicht von der Gesellschaft selbst eingeschritten wird,
zur Ordnung gewiesen, betraft oder ndtigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der Verwaltung,
welchen voriitbergehend oder dauernd Funktionen eines Beamten oder An-
gestellten tibertragen sind und die in der Austibung derselben zu begriitndeten
Klagen Anlass geben, dieser Funktionen enthoben werden.

Art, 11.

Die Gesellschaft ibernimmt die Beférderung von Personen und Gepick.
Zur Beforderung von Gittern und zum Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Art. 12.
Die Gesellschatt hat sich dem Transportreglement der schweizerischen
Bisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefubrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt worden sind

Art. 18
Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der tiglichen
Ziige und deren Kurszeiten festzugetzen. Immerhin sind alle Projekte, die
sich auf fahrplanmissige Ziige beziehen. dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement vorzulegen und diirfen vor ihiver Genehmigung nicht vollzogen

werden.
Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrate bestimmt.

Art. 14,

Die Gesellschaft wird tur die Beforderung von Personen nur eine Wagen=
klasge fihren.

Art, 15,

Fir die Beforderung von Personen konnen 20 Rappen fur den ersten
Kilometer und 25 Rappen fur die ganze Strecke von Martigny (Station SBB)
nach Martigny-Bourg bezogen werden.

Kinder unter vier Jahren sind frei zu befordern, sofern fiir sie kein beson-
derer Sitzplatz beansprucht wird.
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, die im Einvernehmen
mit dem Bundesrat asufzustellen sind, Abonnementsbillette zu reduzierter
Taxe auszugeben.

Jeder Reisende ist berechtigt, zehn Kilogramm Reisegepick taxfrei
zu beférdern, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden untergebracht
werden kann.

Fir das ubrige Gepick kann eine Taxe von 10 Rappen pro Stick und
Kilometer bezogen werden.

Dabei sich ergebende Bruchteile eines Kilometers diirfen fiir einen ganzen
Kilometer gerechnet werden.

Art. 16.

Fiar die Binzelheiten des Transportdienstes sind besondere Reglemente
und Tarife aufzustellen.

Art, 17,
Die Gesellschaft ist verpflichtet:

a. fir die Aufnung eines Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung ausser-
ordentlicher Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfallen und Krisen
sowie zur Deckung allfalliger Fehlbetrige dienen sollen, zu sorgen durch
jahrliche Riicklage von mindestens 5 %, des Jahresgewinnes, bis 10 9%
des Aktienkapitals erreicht sind;

b. ftir das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasse zu versichern:

¢. fir das Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu grimnden,
wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 4 9, des
Aktienkapitals ibersteigt;

d. die Reisenden bei einer Anstalt oder einem Eisenbahnverband gegen
digjenigen Unfélle zu versichern, fir die sie gemiss den geltenden ge-
setzlichen Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 18.

In bezug auf die Beniitzung der Offentlichen Strasse fur den Betrieb
der Bahn gelten die Vorschriften des Dekrets des Grossen Rats des Kantons
‘Wallis vom 28. Mai 1908, soweit diese Vorschriften nicht mit der gegenwirtigen
Konzession oder der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 19.

Fiar die Austibung des Riickkaufrechtes des Bundes oder, wenn er davon
keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons Wallis gelten folgende Bestim-
mungen:

a. Der Riuckkauf kann frithestens auf 1. Januar 1936 und von da an je auf
1. Januar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der
Gresellschaft drei Jahre vor dem Eintritt desselben Kenntnis zu geben.
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. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der Bahn mit

ihrem Betriebsmaterial und aller tibriger Zugehor. Immerhin bleiben
die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions- und Unterstitzungs-
fonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen
mag, ist die Bahn samt Zugehor in vollkommen hefriedigendem Zustande
abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung keine Genuge getan werden und
gollte auch die Verwendung des Erneuerungsfonds dazu nicht ausreichen,
50 ist ein verhaltnismassiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug
zu bringen.

. Die Entschadigung fur den Riickkauf betrigt, sofern letzterer bis 1. Januar

1986 rechtskréftic wird, den 25fachen Wert des durchschnittlichen
Reinertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkt, in wel-
chem der Rickkauf der Gesellschaft angekiundigt wird, unmittelbar
vorangehen; — sofern der Ritckkauf zwischen dem 1. Januar 1986 und
1. Januar 1950 erfolgt, den 22%4tachen Wert; — wenn der Riickkauf
zwischen dem 1. Januar 1950 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; — unter
Abzug des Brneuerungsfonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen Akt
konzessionierte Hisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller andern
etwa damit verbundenen Geschéiftszweige in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Be-

triebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch letztern auch die-
jenigen Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung
getragen oder dem Erneuerungsfonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufes der Konzession

ist nach der Wahl des Riickkéiufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten fur den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche
Abschitzung zu bestimmende Summe als Entschédigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die ther den Riuckkauf und damit zusammenhéngende

Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichts.

Art. 20.
Hat der Kanton Wallis den Ritckkauf der Baho bewerkstelligt, so ist der

Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Ritckkaufsrecht, wie es im Art. 19 vor-
gesehen ist, jederzeit auszuuben. und der Kanton hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von

der

Gesellzchaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

111,
Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses, der am ........

in Kraft tritt, beauftragt.

e
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