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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Ertei-
lung einer einheitlichen Konzession an die Berner
Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Loétschberg-Simplon.

(Vom 30. Mai 1913.)

Tit.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Létschberg-Simplon hat
unterm 26. Oktober/21. November 1912 mit der Thunerseebahn-
gesellschaft einen' Fusionsvertrag abgeschlossen, gemiss welchem
die beiden Bahnen sich zu einer einzigen Gesellschaft vereinigen
und die Konzessionen der Thunerseebahngesellschaft mit Ein-
schluss derjenigen fir die Dampfschiffunternehmung Thuner- und
Brienzersee, sowie alle -ihre Aktiven und Passiven und alle
sonstigen von ihr abgeschlossenen und zu Recht bestehenden
Vertrige mit allen damit verbundenen Rechten und Pflichten
an die Berner-Alpenbahn-Gesellschaft (B. L. 8.) iibergehen. Der
Vertrag bestimmt ferner, dass die Thunerseebahn sich auf den
Zeitpunkt (1. Januar 1913) aufzulésen hat, in welchem die
Berner Alpenbahn-Gesellschaft den Betrieb der Thunerseebahn
iibernimmt. Dabei hat es jedoch die Meinung, dass die Auf-
stellung, die Prifung und die Genehmigung der Jabresrechnung
der Thunerseebahngesellschaft fir das Jahr 1912 und die Fest-
setzung der Bilanz, sowie die Verfugung tiber den im Jahre
1912 erzielten Reingewinn gemiss den bisherigen Statuten der
Thunerseebahn und durch deren Organe zu geschehen hat.

Nach dem Fusionsvertrag soll das Aktienkapital der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft infolge der Fusion mit der Thunersee-
bahngesellschaft um Fr. 5,000,000 erhoht werden. Dasselbe wird
somit Fr. 65,600,000 betragen und in 54,560 Stammaktien und
76,640 Priorititsaktien zu je Fr. 500 eingeteilt sein.
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Mittelst Eingabe vom 3. Dezember 1912 an das Eisenbahn-
departement zuhanden des Bundesrates und der Bundesversamms=
lung legte nun die Berner Alpenbahn-Gesellschaft den Original-
fusionsvertrag vor und stellte gleichzeitig das Gesuch, es mdchten
die Konzessionen der Linien Spiez-Brig, Scherzligen-Dirligen und
Dirligen-Bonigen zu einer einheitlichen Konzession zusammen-
gelegt werden. Gleichzeitig legte die Bahngesellschaft einen von
ihr erstellten Entwurf einer einheitlichen Konzession fiir die Linien
Spiez-Brig und Scherzligen-Bonigen mit dem Beifiigen vor, dass
sich dieser Entwurf moglichst an die bisherige Konzession der
Lotschbergbahn anlehne. Da das Gesuch zu spit eingereicht
worden war, um Thnen noch in der Dezembersession des letzten
Jahres mit unseren Antrigen unterbreitet werden zu konnen,
gestatteten wir der Bahngesellschaft, die Fusion nach Massgabe
der eingereichten Vorlage bereits auf 1. Januar 1913 provisorisch
in Kraft treten zu lassen, unter Vorbehalt der niheren Prifung
des vorgelegten Konzessionsentwurfes.

Die Regierungen der Kantone Bern und Wallis, denen das
Eisenbahndepartement die Vorlage der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft zur Kenntnis gebracht hat, haben in ihren Vernehmlassungen
vom 5. bezw. 17. Dezember 1912 erklirt, das Gesuch um Erteilung
einer einheitlichen Konzession gebe ihnen zu keinen Einwendungen
Anlass. Auch wir koénnen die Erteilung einer einheitlichen Kon-
zession fiir den zusammenhiingenden Teil des Netzes der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft, die eine Ubertragung der Konzessionen
der Thunerseebahn auf die Létschbergbahn iberflissig macht,
beftirworten. Den Beschlussesentwurf, den wir IThnen vorlegen,
begleiten wir mit folgenden Bemerkungen:

Nach dem Ingress wird die Konzession fiir eine Eisenbahn
von Spiez nach Brig und von Scherzligen nach Bonigen erteilt.
Damit wird die Teilstrecke Scherzligen-Spiez als Bestandteil der
grossen Transitlinie (Bern-)Thun-Brig zur Hauptbahn erhoben.
Ob dem von der Berner Alpenbahn-Gesellschaft gestellten Be-
gehren, dass die Strecke Spiez-Dirligen-Bonigen weiterhin als
Nebenbahn zu klassifizieren sei, entsprochen werden solle, mochten
wir dem im Nebenbahnengesetz vorgeschriebenen Verfahren vor-
behalten.

In Absatz 3 des Art. 4 der Konzession soll eine Bestimmung
betreffend die Nationalitit des Personals der Bahngesellschaft
aufgenommen werden. Die Liotschbergbahn hat in ihrer gegen-
wirtigen Konzession vom 26. Marz 1909 keine derartige Vor-
schrift. Da es sich um eine Hauptbahn im Innern des Landes




437

handelt, beantragen wir im Hinverstindnis mit der Gesellschaft
fir diese Bestimmung eine weitgebende Fassung, welche der in
bezug auf die Nationalitit des Bahnpersonals bei der Bundes-
bahnverwaltung geltenden Praxis entspricht.

Fir den Personenverkehr auf der Strecke Spiez-Brig wurden
in - Art.-14 die Taxen der Bundesbahnen mit entsprechenden
Entfernungszuschligen eingesetzt. Angesichts der kurzen, noch zur
Verfiigung stehenden Zeit bis zur Betriebseroffnung der Lotsch-
berglinie erschien es der Bahnverwaltung mnicht tunlich, schon
jetzt fir den Personenverkehr der Strecke Scherzligen-Bonigen
zum Taxschema der S.B. B. iiberzugehen. Die Bahngesellschaft
soll aber gemiiss den Bestimmungen in den drei letzten Absitzen
des Art. 14 verpflichtet werden, auch fiir diese Strecke das Per-
sonentaxschema der Bundesbahnen der Tarifbildung zugrunde zu
legen und bis zum 1. Mai 1914 dem Kisenbahndepartement eine
bezigliche Vorlage einzureichen. Uber die zu bewilligenden
Entfernungszuschlige werden wir alsdann entscheiden.

Durch die Bestimmung in Art. 31, lit. @, wird der fritheste
Riickkaufstermin fir die Linie Scherzligen-Bonigen um rund 20
Jahre hinausgeschoben. Nach dem Bundesbeschluss vom 6. Ok-
tober 1899 (E. A. 8. XV, 737) betreffend Ubertragung und Ab-
anderung der Konzession fiir die Bodelibahn (Dirligen-Interlaken-
Bonigen), koonte die Thunerseebahn schon am 1. Juni 1923
konzessionsgemiss zuriickgekauft werden, wihrend der erste
Riickkaufstermin, wenn die eigentliche Lotschberglinie (Spiez-
Brig) und die Thunerseebahn zu einem einzigen Riickkaufsobjekte
vereinigt werden, nun auf 30 Jahre nach Erofinung des Betriebes
auf der Linie Spiez-Frutigen festgesetzt werden soll. Der kon-
zessionsmissige Rickkauf konnte also frithestens im Jahre 1943
stattfinden. Wollte man aber unbedingt die besonderen Riick-
kaufsbestimmungen fiir die Thunerseebahn beibehalten, so wiire
die Gesellschaft gezwungen, fir die Strecke Scherzligen-Béonigen
gesonderte Rechnung zu fithren, was fiir die Bahuverwaltung
mit grossen Schwierigkeiten und Unannehmlichkeiten verbunden
wire. Unseres Erachtens kann man diesen Verhdltnissen um so
eher Rechnung tragen und der Schaffung eines einheitlichen
Riickkaufsobjektes zustimmen, als die Hinausschiebung des ersten
Riickkaufstermines fir die Thunerseebahn, womit sich auch die
Bundesbahnverwaltung einverstanden erklirt hat, vom Standpunkte
der Interessen des Bundes aus zu Bedenken nicht Anlass gibt.

Zu erwahpen ist noch, dass in Art. 31, lit. » und ¢, statt
wie bisher ,Erneuerungs- und Reservefonds“ nur ,Erneuerungs-
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fonds“ gesagt und in lit. ¢ der Ausdruck ,Reservefonds“ durch

,Erneverungsfonds® ersetzt wird. Diese Anderung ist angezeigt,
weil der besondere , Reservefonds“ als Eigentum der Aktionire zu
betrachten ist und dessen Abtretung an den Bund anlésslich des
Rickkaufes nicht in Frage kommt.

Weitere Bemerkungen haben wir nicht a,nzubrmgen.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Ver-
sicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung.

Bern, den 30. Mai 1913.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréasident:
Miiller.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.

{Eotwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Erteilung einer einheitlichen Konzession an die Berner
Alpenbahngesellschaft Bern-Liotschberg-Simplon.

Die Bundesversammlung
der schweizerisechen Eidgenossenschaft,

nach Einsich¢

1. einer Eingabe der Berner Alpenbahngesellschaft, vom 3. De-
zember 1912, und des Fusiousvertrages mit der Thunersee-
bahngesellschaft, vom 26. Oktober/21. November 1912;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 30. Mai 1913,

beschliesst:
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Der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Létschberg-Simplon.
wird eine einheitliche Konzession fir den Bau und den Betrieb
einer Hisenbahn von Spiez nach Brig und von Scherzligen nach.
Bonigen unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Be-
dingungen erteilt,

Gleichzeitig werden aufgehoben:

a. die Bundesbeschliisse betreffend die Konzession einer Eisen--
bahn von Scherzligen pach Dirligen beziehungsweise Dir-

ligen nach Bonigen vom 17. Juni 1890 (E. A. 8. XI, 21),

23. Marz 1896 (E. A. 8. XIV, 115), 6. Oktober 1899
(E. A. 8. XV, 73T7), 30. Mirz 1900 (E.A.8.XVI, 92) und
5. Oktober 1911 (BE. A. 8. XXVII, 184);

b. der Bundesbeschluss vom 26. Mirz 1909 betreffend eine
einheitliche Konzession fur den Bau und Betrieb einer Haupt-

bahn von Spiez nach Brig (E. A. 8. XXV, 114).

Der Entscheid daritber, ob und welche Strecken als Neben-
bahnen bezeichnet werden, ist Sache des in Art. 1, Absatz 2 und 3,.
des Bundesgesetzes Uther den Bau und Betrieb der schweizerischen.
Nebenbahnen, vom 21. Dezember 1899, vorgeschriebenen Ver-
fahrens.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle:
ibrigen Vorschriften der Bundesbehordem iber den Bau und-
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 23. Dezember 1971
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Mindestens vier Funfteile der Mitglieder des Verwal-
tungsrates und des Verwaltungsausschusses milssen aus Schweizer-
btirgern bestehen, die in der Schweiz ihren Wohnsitz haben. Der
Bundesrat ist jedoch befugt, auf den Antrag der Gesellschaft eine:
Verminderung dieser vier Funfteile bis auf die einfache Mehrheit
zuzulassen. )

Die Direktion muss aus Schweizerbiirgern bestehen, die in
der Schweiz ihren Wohnsitz haben.

Das standige Personal soll schweizerischer Nationalitét sein.

Art. 5. Binpen 6 Monaten, von der Konzessionserteilung an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben,

Art. 6. Die Ausfihrung von Bahnbauten, sowie von zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen.
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auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fur
die Sicherheit des Betricbes geboten ist.

Art. 7. Die Bahn wird mit Spurweite von 1,485 Meter. er-
-gtellt und mittelst Dampf oder Elektrizitit betrieben.

Die Anlage der Doppelspur auf der Strecke Frutigen-Brig
richtet sich nach den Bestimmungen des Bundesbeschlusses vom
‘24, September 1907 (E. A. 8. XXII, 231).

Art. 8. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
-durch die Bauarbeiten zutage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen usw., sind Eigentum desjenigen Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 9. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
-obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgaben
zu jeder Zeit Einsicht von allen Tejlen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen und die unent-
.geltliche Benutzung eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 10. Der Buondesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
-die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
-eines Beamten oder Anpgestellten ibertragen sind und die in der
Austbung derselben Anlass zu begrundeten Klagen geben, dieser
‘Funktionen enthoben werden.

Art. 11. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement

-der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
.zu unterziehen,

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich minde-
:stens viermal auf den Linien Scherzligen-Spiez-Brig und Scherz-
ligen-Spiez-Bénigen nach beiden Richtungen, mit Anhalten auf
allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit .der Ztge wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Die Fahrpléne unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.
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Art. 13. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit drei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Auf der Strecke Interlaken Oststation-Bonigen ist der Gesell-
schaft gestattet, nur zwei Wagenklassen (II. und III. Klasse) zu
fithren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden
konnen. Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Waren-
ziigen Personen zu befordern.

Art. 14. Fur die Beférderung von Personen kénnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
1. Fir die Strecke Scherzligen-Spiez-Dirligen:
in der ersen Wagenklasse 13,6 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 9,52 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 6,8 Rappen
fur einen Kilometer der Bahnlinge.
Fir Hin- und Rilckfahrt sind die doppelten Personentaxen
einfacher Fahrt um mindestens 20 % zu ermiissigen.
2. Fir die Strecke Dérligen-lnterlaken—Bﬁnigen:
in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 11 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen
fur einen Kilometer der Bahnlinge.
Fir Hin- und Riickfahrt sind die doppelten Personentaxen
einfacher Fahrt um mindestens 20 % zu ermissigen.
3. Fiir die Strecke Spiez-Brig:
die Taxen der schweizerischen Bundesbahnen, wobei hichstens
folgende Entfernungszuschlige eingerechnet werden dirfen:
Fir die Strecken:

Spiez-Frutigen . .. 209%
Frutigen-nérdliches Tunnelportal . . 50%
Siidliches Tunnelportal-Brig. . . . 50%
Fur den Haupttunnel . . . . . . 100%

Die Gesellschaft wird verpflichtet, mgglichst bald auch fiir die
Strecke Scherzligen-Bonigen das Personentaxsechema der schweize-
rischen Bundesbahnen anzunehmen, wobei ihr die Einrechnung
entsprechender Entfernungszuschlige gestattet wird.

Uber die Hohe dieser Entfernungszuschlige entscheidet der
Bundesrat.

Bundesblatt. 65. Jahrg. Bd. IIL 30
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Die Gesellschaft ist gehalten, spitestens bis 1. Mai 1914 dem
Eisenbahndepartement eine beziigliche Vorlage einzureichen.

Art. 15. Der Bundesrat kann fiir die Benitzung ausser-
gewohnlicher Einrichtungen (Schlafwagen, Luxuswagen u. dgl.) die
Erhebung von Zuschlagstaxen bewilligen.

Art. 16. Kinder unter vier Jahren sind taxfrei zu befordern,
sofern fur sie kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fur Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
swolften Altersjahre ist in allen Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, die im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu ermissigter Taxe auszugeben.

Fir die Beférderung von Armen, welche sich als solche
durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen, ist die halbe
Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu befdrdern.

Der Bundesrat wird hiertiber die nihern Bestlmmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, zehn Kilogramm
Reisegepiick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der
Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick wird eine Taxe von hochstens
5 Rappen fir 100 Kilogramm und for einen Kilometer bezogen,
wobei hdchstens folgende Entfernungszuschlige zu den wirklichen
Meterentfernungen eingerechnet werden dirfen:

Fur Scherzligen-Darligen . . . . . . 50%
Fir Darllgen Bonigen . . . 100°%
auf den aufgerundeten Kilometer dhstamen
Fir Spiez-Frutigen .. . .. . 20%
» Frutigen-nordliches Tunne]portal . . 509%
» stdliches Tunnelportal-Bug .. 50Y%
» den Haupttunnel . .. .o« . . 100%

Fir Gepicksendungen betragt dle Mindesttransporttaxe im
internen Verkehr hochstens 25 Rappen und im direkten Verkehr
hochstens 40 Rappen.

Es ist vorzusorgen, dass Gepick und &buliche Giter, auch
wenn sie ohne Begleitung zur Beférderung kommen, zu den Taxen
fiur Gepidck aufgegeben werden konnen (Expressgut).
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Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisegepiick
ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe eingefuhrt
werden.

Art. 18. Fir die Giiterbeforderung sind die Warenklassifi-
kation der schweizerischen Normalspurbahnen und der Normaltarif
der schweizerischen Bundesbahnen anzuwenden, wobei héchstens
folgende Entfernungszusehlige zu den wirklichen Meterentfernungen
eingerechnet werden diirfen:

Fir die Strecken:

Scherzligen-Dérligen . . . . . . . . 50%
Dirligen-Bonigen . . .. 100%
auf den aufgerundeten Kllometelentfemungen
Spiez- Frutwen .o . 20%
Frutigen- nordliches Tunnelpm tal . . . . 50 %%
Sidliches Tunnelportal-Brig . . . . . 50%
Far den Haupttunmel . . . . . . . 100%

Art. 19. Neben den Normaltarifen werden, in Beruicksich-
tigung der Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe, Handel und Land-
und Forstwirtschaft, die erforderlichen Ausnahmetarife erstellt.

Bei Erstellung soleher Ausnahmetarife ist besonders darauf
Riicksicht zu nehmen, dass die auslindische Konkurrenz nicht
gegeniiber der einheimischen Produktion begiinstigt wird.

Art. 20. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir
Fr. 1000 fiir einen Tarifkilometer hdchstens 1 Rappen zu erheben.

Art, 21. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fur den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
befordert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 25 Kilo-
gramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fiur das Mehrgewicht ist
die Taxe der Stiickgutklasse 1 des Giitertarifs zu erheben.

Art. 22. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fiir
den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln usw. zeitweise niedrigere Taxen einzufthren, welche
vom Bundesrate nach Anhdrung der Bahnverwaltung festgesetat
werden.
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Art, 23, Fiir den Transport lebender Tiere ist der fiir die
schweizerischen Bundesbahnen geltende Tarif auf Grund der Tarif-
distanzen fir den Giiterverkehr anzuwenden.

Art. 24, Die Mindesttransporttaxe filr Giitersendungen und
filr Tiersendungen betragt im internen und im direkten Verkehr
‘hochstens 40 Rappen.

Art. 25. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Empfinger auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen. hat jedoch die Bahnverwaltung Ein-
richtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der Guter im
Domizil des Aufgebers, bezichungsweise des Empfangers, zu treffen
(Camionnagedienst).

Soweit nicht im Transportreglemente Ausnahmen vorgesehen
sind, wird das Aufladen der Gitter in die Bahnwagen und das
Ausladen aus denselben bei den Eil- und Stiickgutsendungen, so-
wie bei den Sendungen zu den allgemeinen Wagenladungstaxen
von der Bahuverwaltung besorgt, und es darf eine besondere
Taxe hierfiir nicht bezogen werden. Die iibrigen Giiter, sowie die
lebenden Tiere sind seitens der Versender und Empfinger auf die
Bahawagen aufzuladen oder von depselben abzuladen. Werden
diese Leistungen vom Versender oder Empfinger der Bahn iber-
tragen und von derselben tibernommen, so sind die dafir be-
stimmten Gebiithren zu entrichten.

Art. 26. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Sendungen in Eilfracht und
in gewohnlicher Fracht bis auf 20 kg fiir volle 20 kg gerechnet
und Gepicksendungen bis auf 10 kg fur volle 10 kg; das Mehr-
gewicht wird nach Einheiten von je 10 kg berechnet, wobei
jeder Bruchteil von 10 kg fir eine ganze Einheit gilt,

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemiss diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird die-
selbe auf die nidchsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet, in-
sofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 27. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art, 28, Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 29. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent uibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Koozession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung der vor-
stehenden Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch
der Bundesversammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 30. Die Gesellschaft ist verpflichtet, far Aufnung eines
gentigenden Erneuerungsfonds und eines Reservefonds zu sorgen
und fiir das Personal eine Pensions- und Unterstiitzungskasse ein-
zurichten oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hier-
iiber aufzustellenden besondern Vorsehriften unterliegen der Ge-
nehmigung des Bundesrates,

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Mirz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hiilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 31, Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Bern und Wallis gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffoung des
Betriebes auf der Linie Spiez-Brig und von da an je auf 1. Ja-
nuar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes
ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

6. Durch den Riuickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstutzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem
Zugtande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
niige getan werden, und sollte auch die Verwendung des
Brneuerungsfonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag -von der  Riuckkaufssumme in Abzug zn
bringen.
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C.

Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1945 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durehschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahve, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft angekiindet wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1945 und
1. Januar 1960 erfolgt, den 22%/efachen Wert; — wenn der
Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1960 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug des Erneuerungs-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern aunch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
anf Abschreibungsrechnung getragen oder dem Erneuerungs-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die itber den Rickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Haben die Kantone Bern und Wallis den Riick-

kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 31 definiert worden,
jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie
letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft za fordern
berechtigt gewesen wiire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieses Beschlusses, welcher am 15. Juli 1913 in Kraft

tritt,

heauftragt.
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