119

Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession 1. schmalspuriger Eisenbahnen von Langenthal
iiber Onsingen nach Balsthal, von Balsthal einesteils
nach Miimliswil und @ber Langenbruck nach Waldenburg,
andernteils iiber Hammer nach Ginsbrunnen, eventuell
nach Miuster (Schmalspurbahnen der Balsthaler Klus);
2. normalspuriger Eisenbahnen von Langenthal nach
f)nsingen und von Onsingen nach Balsthal.

(Vom 23. Miarz 1893.)

Tit.

Unterm 24. April 1891 reichte Herr Ingenieur A. Beyeler
in Bern ein Konzessionsgesuch ein fir den Ban und Betrieb
von Schmalspurbahnen der Balsthaler Klus, zu Handen
ciner zu bildenden Aktiengesellschaft.

Wir entnehmen der in dem allgemeinen Berichte enthaltenen
ausfithrlichen Begrindung folgende Einzelheiten:

Die schon mehrfach versuchte Losung des Problems einer
Schienenverbindung von Langenthal durch die Klus nach Miinster
sei bisher einerseits an dem Umstande, dall die Anlagekosten in
keinem richtigen Verhiltnisse zu der zu erhoffenden Rendite standen,
andernteils an ungtinstigen allgemeinen Verhiltnissen gescheitert.

Das Bediirfois nach besserer Verbindung sei in diesen Thilern
des Jura unstreitiz vorhanden, es frage sich nur, ob man demselben
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vermittelst Anlage von Schmalspurbahuen gentigen konne, oder ob
es eine Normalbahn erfordere. Letztere wire fir die Linie Langen-
thal- Onsingen-Minster bei ihrer Bedeutung fur den Transitverkehr
vorzuziehen. Da aber in dieser Beziehung das Konkurrenzprojekt
der Weilensteinbahn im Vordergrund stinde, so habe sich Petent
fir eine Schmalspuranlage eatschlossen, welche dem Lokalverkehr
geniigen, den Touristenverkehr fordern nund dabei lebensfihig sein
werde, um so mehr, als damit im Zusammenhang auch an eine Ver-
bindung mit dem Baselland gedacht und ein groferes einheitliches
Schmalspurbahnnetz erstrebt werden kdnne, welches rund 77 Kilo-
meter umfassen und von der Balsthaler Klus nach Minster, Liestal
und Langenthal reichen witrde.

Voun diesem Netz sei bereits die Linie Liestal-Waldenburg von
14 km. Lange erstellt, weshalb auch fir das iibrige Netz das gleiche
System angenommen worden sei.

Am Zustandekommen der neuen Bahnen seien im Umkreis von
3—5 Kilometer von der Linie im ganzen 51 Gemeinden mit total
40,179 Anwohnern interessiert, wovon allerdings die Halfte dem
ersten Teil, d. h. dem offenen Gelinde, angehére. Als wichtige
Verkehrsmomente werden hervorgehoben der Langenthaler Markst,
der Umstand, daff Aarwangen der Sitz der Bezirksbehorden sei,
die verschiedenen Industrien in der Balsthaler Klus, Balsthal,
Mumliswil u. 8. w., die Bedeutung Miinsters fir Industrie und Handet
und diejenige Langenbrucks als Kurort.

Ebenso konnte durch das neve Netz die Jura-Eisenindustrie
neu belebt und der Touristenverkehr gehoben werden, welch letz-
terer bei der landschaftlichen Schonheit der ganzen Gegend und
den vielen Anziehungspunkten derselben im Sommer eine Haupt-
quelle der Einnahmen bilden und fir eine sichere Rendite des An-
lagekapitals bitrgen werde, um so mehr, als zu dessen Bewiltigung
eine Schmalspurbahn vollstindig geniige.

Das projektierte Schmalspurbahnnetz umfaft die Sektionen
Langenthal-Onsingen, Onsingen-Balsthal, Balsthal-Waldenburg, Bals-
thal-Mimliswil, Balsthal-Hammer, Hammer-Géinsbrunnen und Ginos-
brunnen-Miinster. Bei Erstellung der Normalbahn Muunster-Solothurn
wirde letztgenannter Abschnitt jedoch nicht zur Ausfithrung ge-
Jlangen.

Die Bahn beginnt bei der Centralbahnstation Langenthal, wendet
sich der Kantonsstrale folgend nordwestlich und erreicht mittelst
zweier Schleifen Aarwangen, wo die Aare unter Mitbenutzung der
neuen Strafenbritcke dberschritten wird. Der Hohenrticken des
Langwaldes wird mittelst Schleifenentwicklung tiberschritten, worauf
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die Linie bei Ziegelhiitte die HauptstraBe wieder erreicht, ihr%bis
Niederbipp folgt und von hier bis Onsingen den Unterbau und ‘die
Schwellen der S.C. B. mit eigenem Geleise benutzt.

Eine Variante zweigt jenseits der Aare vom Hauptprojekte ab
und fithrt die Linie 1angs der Strafle uiber Kestenholz bis zum
Dorfe Onsingen und von hier unter Mitbenutzung des Planums zur
Centralbahnstation gleichen Namens,

In der zweiten Sektion wendet sich das Trace zundchst wieder
dem Dorfe zu, gewinnt dann nach Uberbriickung der Diinnern die
Kantonsstrale und erreicht auf dieser durch die Klus Balsthal, Eine
kleine Variante fibrt am Anfang dieser Sekiion von der Station
anmven direkt nach der duflern Klus.

In der dritten Sektion benutzt die Linie die Poststrafle itber
Holderbank nach Langenbruck und Waldenburg und verliflt die-
selbe nur bei unginstigen Gefillsverhiltnissen,

In der vierten Sektion folgt die Linie zuerst derjenigen der
dritten Sektion, zweigt auBerhalb des Dorfes -ab, folgt der Post-
strale pach Mamliswil, iiberbritckt bei St. Wolfgang den Mumlis-
wilbach und erreicht, stets der Strafe folgend, die Endstation
Mimliswil.

Die fiinfte Sektion Balsthal-Hammer zweigt bei Km. 3,8 von
der zweiten Sektion Onsingen-Balstbal ab, uberschreitet den Augst-
bach und folgt der gloﬁen Kantonsstrafie thalaufwm ts ber Laupers-
dorf, Matzendorf, Adermannsdorf, Herbetswil nach Hammer, welche
Station den Ausgangspunkt fur die sechste Sektion bildet. Bei dieser
folgt die Linie wieder der grofen Poststrafe, uberschreitet zweimal
den Dunnernbach und erreicht #tber Welschenrohr die Endstation
Ginsbrunnen, welche auf der Wasserscheide des Thales liegt. Von
hier fibrt die letzte Sektion, die aber bei Zustandekommen der
Weilensteinbahn hinfillig wiirde, der Poststralle entiang, welche
nur bei Km. 0,6 und 8,4 behufs besserer Entwicklung verlassen
wird, dber Crémine, Grandval, Eschert zur Station Munster der
Jura-Simplon-Bahn.

Die Linge der Bahn betrigt total 63 Km., beziehungsweise bei
Wegfall der Strecke Giansbrunnen-Miinster 54 km., die Spurweite
0,75 m., die Maximalsteigung auf den Thalstrecken (Sekt. I, II, IV
und V) 35,5 %o, auf den Bergsirecken (Sekt. III, VI und VII)
57,5 %o, der Minimalradius 50 m. An Zwischenstationen sind 23
Stationen und 15 Haltstellen vorgesehen. Als Betriebssystem ist
gewohnlicher Dampfbetrieb in Aussicht genommen.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet im ganzen fir:
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I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:
a. Organisation und Verwal-

tungskosten . . . . . Fr. 129,500
b. Verzinsung des Baukapi-

tals . . . . . 0L, 61,000

c. Expropriation . . . . , 135,000

d. Bahnbau ., . . . . . , 1,221,000
—————  Fr. 1,546,500
II. Rollmaterial . . .. . . . 5 637,000
III. Mobiliar und Gertschaften . . . . . . » 30,500
IV. Unvorhergesehenes . . . " 66,000

Total Fr. 2,280,000
oder cirka Fr. 36,000 per km.

Von der Gesamtsumme der Fr. 2,280,000 entfallen auf die
Sektion Langenthal-Onsingen . . . . . . Fr. 540,000

»  Onsingen-Balsthal . . 5 340, 1000
" Balsthal-Waldenburg . » 420,000
" » -Momliswyl s e ooy 100,000
" , -Hammer . . . . . . . . . ., 240,000
» Hammer-Giansbrunnen s 310,000
»  Génsbrunnen- Miinster » 330,000

Fr. 2,280,000

Der technische Bericht nimmt an, dal bei der Finanzierung von
dieser Summe ein Betrag von total Fr. 790,000 in 4 %-Obligationen
aufgebracht werden miilte. Die mutmaBlichen Betriebsiiberschiisse
veranschlagt er fiir alle Sektionen zusammen auf cirka Fr. 119,000,
und den Reinertrag nach Verzinsung des Obligailionenkapitals auf
Fr, 88,000, so dal auf dem Aktienkapital von Fr. 1,490,000 zur
Reserve und Dividende cirka 6 %o verblieben.

Infolge der Einreichung dieses Konzessionsgesuches bildete sich
in Balsthal ein Initiativkomitee fir Erstellung einer Normalspurbahn
Onsingen-Balsthal, in dessen Namen die Herren Albert
Jaggi, Robert Meler und J. Bloech in Balsthal unterm
13. Oktober 1891 ein bezugliches Konzessionsgesuch einreichten.

Zur Begriitndung dieses selbstindigen Konkurrenzprojektes fahren
die Petenten an, daf die industriellen Ortschaften Balsthal und
Mumliswil bereits anfangs der siebziger Jahre Aussicht gehabt hitten,
eine Bahnverbindung zwischen Luzern und Basel durch die der
Centralbahn konzedierte und von ihr in Angriff genommene, aber
picht zur Vollendung gelangte sogenannte Wasserfallenbahn zu er-
halten. Fur das spater aufgetauchte Projekt einer Verbindung Bals-
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thals mit Onsingen durch eine Strafenbabn habe sich die Gemeinde
Balsthal nicht zu erwirmen vermocht, da sie der Uberzeugung sei,
dall an eine neue Verkehrsanstalt die Anforderung gestellt werden
missse, dem Personen- und dem Gilertransport in jeder Hinsicht
genugen zu koonen. Nun habe der Giiterverkehr der v, Rollschen
Eisenwerke in der Klus mit der Station Onsiogen 1890 10,800
Tonnen, wovon tiber 7200 Tonnen in ganzen Wagenladungen, ‘der-
jenige der Cellulose- und Papierfabrik Balsthal 4800 Tonnen, wovon
3400 Tonnen in ganzen Wagenladungen, betragen. Der Gesamt-
gitterverkehr Balsthal-Onsingen konne auf 25,000 Tonnen, wovon
12 ,000 Tonnen in ganzen Wagenladungen, geschatat werden, weshalb
diese Strecke, weun sie den Verkehrsinteressen vollkommen ent-
sprechen solle, mit normaler Spur erstellt werden mitsgse. Dies sei auch
der Gruud, warum sich die interessierten Ortschaften mit dem Beye-
lerschen Projekt nicht in seinem ganzen Umfange befreunden konnten.

Der Personenverkehr konne auf 80,000 Personen, das Vierfache
des jetzigen Postverkehrs, veranschlagt werden, wenn die Bahn billige
Abonnementsbillete ausgebe und vorteilhafte Fahrplane aufstelle.

Die projektierte Bahn zweigt von der S. C. B.-Station Onsingen
ab und erreicht nach Uberschreitung der Strafie Dirrmithle- Oobsingen
und pach Uberbruckung der Dunnern die #ullere Klus. Von hlel
an lehnt sich die Linie an die Strafe Onsingen-Balsthal und biegt,
immer zwischen Strafle und Ditnnern vexblelbend iber die Schmelz1
und innere Klus gegen Balsthal ab, in welche Endstatlon gie nach
Kreuzung der Strafle Balsthal-Klus ausmindet.

Die Linge betrigt 4,3 km., die Maximalsteigung 17 %0, die
Héhendifferenz 32,80 m., der Minimalradius 250 m.

An Zwigchenstationen sind die Station Schmelzi und Haltstellen
bei der duflern und innern Klus vorgesehen.

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir:

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

a. Allgemeine Verwaltung und

technisches Personal . . . Fr. 18,000
b. Verzinsung des Baukapitals. , 7,000
¢. Expropriation . 48,000
d. Bahnbau . 326,000

E I

Fr. 399,000
. 92,000
1,000

Total Fr. 498,000

II. Rollmaterial . . .
I11. Moblhar und Geratschuften .

oder rund Fr. 116,000 per km.
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Der Zuschlag fiir Verschiedenes und Unvorhergesehenes sei i
den einzelnen Posten inbegriffen. Zudem werde vorausgesetzt, daB
die interessierten Gemeinden fiir Fr. 150,000 bis Fr. 200,000 Stamm-
aktien tibernehmen und wihrend der Bauzeit keine Zinsen verlangen.

Eine Rentabilitdtsberechnung ist nicht aufgestellt.

Auch fiir die Strecke Langenthal-Onsingen erwuchs dem Projekte
Beyeler eine Konkurrenz, indem die Herren Dr. Jakob Kummer
und Alfred Egger in Aarwangen unterm 20. November 1891
ein Konzessionsgesuch einreichten fiir eine normalspurige Eisenbahn
von Langenthal nach Onsingen.

Die Petenten fiihren zur Begriindung ihres Begebrens an, dafl
der Bezirkshauptort Aarwangen ginzlich abseits des Eisenbahnuetzes
liegen geblieben sei und von Jahr zu Jahr die Folgen davon immer
hirter spire. Das frithere Jura-Gotthard-Projekt, das Aarwangen
mit in das schweizerische Haupt-Eisenbahnnetz einbezogen haben
wiirde, sei durch die Ungunst der Zeiten wieder von der Bildfliche
verwischt worden, dagegen hitten sich die Aussichten insofern wieder
gebessert, als man neuerdings einer Verbindung des Jura mit dem
Gotthard das Wort rede und diese Verbindung rationellerweise nur
iber Aarwangen stattfinden kénne, ndmlich von Delsberg aus uber
Mervelier, mit einer 7 km. langen Tunnelunterfahrung der Jurakette
tber Hammer, Herbetswil, Balsthal, Onsingen, Aarwangen, Langen-
thal nach Luzern.

Das Streben der Petenten sei deshalb darauf gerichtet, ihre
Mittel schon jetzt fur den teilweisen Bau der kiinftigen internationalen
Bahnlinie zu verwenden und diese den Lokalinteressen soweit
méglich sofort dienstbar zu machen.

Allerdings reichten ihre Mittel zuntichst vur fiir die Strecke
Langenthal-Aarwangen, womit vorldufig der Anschluf an das be-
stchende Bahnnetsz erreicht werde. Das Gesuch werde jedoch fur
die ganze Strecke Langenthal-Onsingen gestellt in der Meinung,
daB ihnen gestattet werde, in oben bezeichneter Weise Teilstiicke
zur Ausfithrung herauszugreifen.

SehlieBlich’ bemerken die Petenten, daf die Bemithungen Bals-
thals fiir eine normalspurige Bahn von Onsingen pach Balsthal
vollkommen ihrem Zwecke entspriichen und sie deshalb mit den
Bestrebungen Balsthals und der Ansicht des dort besteliten Eisen-
babhnkomitees einig gingen.

Nach dem technischen Bericht verlifit die projektierte Linie
den Bahvhof Langenthal auf der ostlichen Seite, wendet sich in
einem Bogen gegen Norden und verfolgt nachher die Richtung der
bestehenden LandstraBe bis zur sogenannten Vorstadt von Aar-
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wangen, der ersten Station. Von hier wird mittelst einer westlichen
Entwicklung am rechten Aarufer die Aare senkrecht iiberschritten
und die zweite Station Aarwangen erreicht, worauf das Trace
das Hochufer der Aare und die Wasserscheide gegen das Dinnern-
thal ersteigt und, nach Westen umbiegend, dem Jorisrain entlang
fillt, auf dem Waldkirchenfeld sich wieder gegen Norden lkehrt
und von Westen her in die Station Onsingen einmindet.

Die Betriebslinge der ganzen Bahn betrigt 12,660 m., die
Baulinge 12,410 m., die Maximalsteigung 14 ®oo, die Hohendifferenx
44 m., der Minimalradius 350 m.; Zwischenstationen sind zwei
(Aarwangen rechts und links der Aare) vorgesehen.

Der Kostenvoranschlag berechnet fir Beschaffung des

Anlagekapitals . . . . . . Fr. 178,000
Zinsen wahrend der Bauzeit . " 78,000
Aligemeine Verwaltung . " 6,000
Eigeantliche Baukosten » 2,818,000
Unvorhergesehenes » 220,000

Total Fr. 3,300,000
wovon auf die einzelnen Teilstrecken entfallen wiirden :

Langenthal-Aarwangen . . . . . . . . . . Fr. 180,000
Aarwangen-Onsingen. . . . . . . . . . . L, 640,000
Aareiibergang . . . . . . . . . . . . . 4 2,480,000

Total ~ Fr. 3,300,000
oder cirka Fr. 266,000 per km. der Baulinge.

Auch hier ist eine Rentabilitaitsberechnung nicht aufgestellt
worden.

Samtliche Projekte wurden gemidB Artikel 2 des Eisenbahn-
gesetzes den Regierungen derjenigen Kantone, deren Gebiet for die
Bahnanlage beansprucht wird, zur Vernehmlassung mitgeteilt, nimlich
das Konzessionsgesuch des Herrn Beyeler den Kantonen Bern, Solo-
thurn und Baselland, dasjenige der Herren Jidggi und Konsorten
an Solothurn und dasjenige der Herren Dr. Kummer und Egger an
Bern und Solothurn.

Die Regierung von Bern antwortete zunichst, unterm 10. De-
zember 1891, dafl sie gegen die Erteilung der Konzession fur eine
Eisenbahn von Langenthal nach Onsingen nichts einzuwenden habe,
und mit Schreiben vom 12. Marz 1892 sprach sie sich betreffend
das Projekt Beyeler dahin aus, dafl die interessierten Gemeinden
dasselbe lebhaft begriiften und dessen baldige Ausfihrung unter
Vorbehalt einiger Abanderungen, wie teilweise Verschiebung des
Trace, Verlegung von Stationen und Einschaltung einer weitern
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Station, bei Schwarzhdusern, wiinschten. Die Regierung empfiehlt -
das Projekt im allgemeinen ebenfalls, halt aber die Begehren der
Gemeinden fiir gerechtfertigt und macht ibrerseits den Vorbehalt,
daB von der Benutzung der Aarebricke in Aarwangen Umgang
genommen werden miisse, da dieselbe fir solche Lasten zu schwach
und itberdies zu wenig breit sei.

Was die Benutzung der Staatsstrafien iberhaupt anbelange, so
sei die Regierung geneigt, die Bewilligung zur Benutzung zu er-
teilen, jedoch unter verschiedenen Bedingungen, beziiglich weleher
wir auf das Schreiben selbst zu verweisen uns gestatten.

Nach Kenntnisnahme der beiden Schreiben ersuchte unser
Eisenbahndepartement die bernische Regierung noch um ihre Mei-
nuagsiullerung tber das Verhiltnis der beiden Konkurrenzprojekte
zu einander. Wenn auch das eine als Normalspurbahn projektiert
und in seiner Beschrankung auf die Strecke Langenthal Onsingen
als Teilstuck einer zukunftigen internationalen Transitlinie gedacht
sei, wihrend das andere Projekt ein volistindiges Schmalspurbahn-
netz anstrebe und als solches den ausgesprochenen Charakter einer
Lokalbahn erhalte, so seien doch beide fur die Strecke Langenthal-
Oubsingen als reine Konkurrenzprojekte zu betrachten, die nicht
wohl nebeneinander bestehen koonten, da hierzu die natiirlichen
Bedingungen fehlten. Es diirfte deshalb das eine das andere aus-
schliefen und die dabei in Betracht fallende Frage der griBern
Interessen und der rationellern Lésung schon bei der Konzessionierung
gestellt und anlifilich der allfalligen Konzessionierung gelost werden.

Die Regierung von Bern sprach sich hierauf unterm 22. April
1892 zu gunsten des Gesuches Beyeler aus, da dieses ein voll-
stindiges Schmalspurbahnnetz vorsehe, das mit verhiltnismifig ge-
ringen Mitteln ausgefihrt werden konoe uud der beteiligten Landes-
gegend in vorziiglicher Weise dienen werde. Die Normalspurbahn
Langenthal- Onsmgen dagegen wiirde bei betrdchtlichen Elstellungs- .
kosten nur eine kleine Interessenzone befriedigen und in ihrer
weitern Ausdehnung, als Linie Langenthal-Delsberg, eine Konkurrenz-
route bilden fiur die Strecke Minster-Solothurn, die von der Re-
gierung als subventionswiirdig bereits anerkannt worden sei.

Die Regierung von Solothurn teilte zuerst, mit Schreiben vom
20. Oktober 1891, mit, dal sie gegen das Komessxonsgesuch fir
eine Normalspur bahn Onsmgen-Balsthal keine Einwendungen erhebe,
vielmehr die darin angestrebte Bahnanlage als im richtigen In-
teresse der betciligten Kreise, namentlich der dortigen Industrien,,
erachte. Betreffend das Schmalspurprojekt Beyeler sei die Pri-
liminarbedingung der abschliefilichen Verstindigung uiber Benutzung
der Kantonsstrale noch nicht erfullt, da sich die Regierung nicht
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habe entschliefen kounen, auf ein generelles Projekt hin die Be-
nutzung ohne weiteres zu bewilligen. Die verlangten Aufschlisse

seien bis zur Stunde ausgeblieben, weshalb auch aus formellen.

Griinden dem Nornmlbahnpwpkte die Prioritat zufalle, um so mehr,
als die Linie Onsingen-Balsthal eine Benutzang der Kantonsshaﬁe
ohpehin ausgeschlossen haben wiirde.

Unterm 1. April 1892 teilte die Solothurner Regierung in Er-
givzung und teilweiser Modifikation dieser ersten Vernehmlassung
mit, dal nunmehr mit lerrn Beyeler auf Grund der inzwischen
eingereichten Normalien fir Anlage der Bahn auf Straflengebiet und
seitheriger miindlicher Verhandlungen eine vorliufige Vereinbarung
erzielt worden sei, wonach die Konzessionserteilung fur das Schmal-
spurbahnprojekt unter verschiedenen Vorbehalten, beziiglich deren
Binzelheiten hier auf das betreffende Schreiben verwiesen wird,
empfohlen werden konne.

Beziiglich des Trace zwischen Aarwangen-Onsingen spricht
sich die Regierung fiir die Variante iiber Kestenholz aus.

Im fernern teilte sie unterm 11. Dezember 1891 mit, dall sie
gegen das Normalspurbahnprojekt Langenthal Onsingen an und fiir
sich ebenfalls keine Einwendungen erhebe, es falle ihr aber auf,
dafl dasselbe, statt in ebenso giinstigem Trace die Gemeinden
Wolfwil und Kestenholz zu streifen, sich durch ganz einsame
Gegenden ziehe. Uberdies scheine es sich im Emste nur um das
Teilstiick Langenthal-Aarwangen zu handeln, weshalb sie nicht
recht einzusehen vermdchte, warum die Konzession jetat schon in
einer Ausdehnung verlangt werde, deren Ausfohrung voraussicht-
lich in absehbarer Zeit nicht zu stande kommen werde.

Die Regierung von Baselland, welche sich nur itber das Projekt
Beyeler auszusprechen hatte, verlangte zunichst von dem Konzes-
sionspetenten Abanderung der Pline zur Umgehung der Ortschaften
Waldenburg und Langenbruck und schlof, als uber diesen Punkt
eine Verstindigung erzielt war, nach langeren Unterhandlungen
mit Herrn Beyeler eine Ubereinkunft betreffend die Straﬁenbenutzung
ab, welche vom Landrat durch Beschluf vom 27. Februar d. J.
genehmigt und uns mit Schreiben vom 1. Mérz abhin zur Keunotnis
gebracht wurde, womit die zur Kinleitung der vorgeschriebenen
konferenziellen Verhandlungen erforderlichen Akten zur Volistindig-
keit gelangt waren.

Seitens unseres Eisenbahndepartementes wurde anfinglich nur
die Weiterbehandlung des Projektes Beyeler in Ausgsicht genommen
und deshalb der auf den 10. Mérz d. J. zu diesem Zwecke ein-
berufenen Konferenz ein Konzessionsentwurf im Sinne der Konzes-
sionierung der Schmalspurbahnen und des Nichteintretens auf die
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beiden Konkurrenzprojekte vorgelegt, jedoch unter Abgabe der aus-
driicklichen Erklarung, dafi damit die Entscheidung der Konkurrenz-
frage keineswegs préjudiziert sein solle. Das beabsichtigte Nichtein-
treten auf die Normalspurprojekte wurde besuglich der Bahn Langen-
thal-Onsingen mit der bereits in dem Schreiben an die Regierung von
Bern ausoesplochenen hiervor erwahnten Auffassung des Konkurrenz-
verhilltnisses, welche durch die in zustimmendem Sinne gehaltene
Antwort nur bestirkt werden konnte, motiviert, betreffend das
Projekt Onsingen-Balsthal ebenfalls mit der Konkunenzfrave und
dem Hinweis auf den umfassenderen, weitere Interessen beirledweu-
den Charakter des Schmalspurprojektes, dann aber auch mit Riick-
sicht auf die schriftliche Mitteilung des Herrn Beyeler begriindet,
wonach sich dieser zur Eingehung der Verpflichtung bereit erklirte,
den von den Industriellen Balsthals als notwendig bezeichneten
Transport normalspuriger Giterwagen zu der Centralbahnstation
Onsingen mittelst Legung einer dritlen Schiene zu ermoglichen und
zu iibernehmen.

Da Herr Beyeler die zu kuuzessionierende Linie in Sektionen
einteilte und besiglich dieser das Gesuch stellte, dafl der Gesell-
schaft der successive Bau freigestellt werde in dem Sinne, daf die
Nichteinhaltung der Fristen fir die eine Sektion nicht den Hinfall
der Konzession fiir die andern zur Folge haben solle, so wurde

in dem Entwurf diesem Gesuche zwar grundsitzlich, gestiitst auf

mehrfache Priacedenzfille, entsprochen, aber, mit Riicksicht aunf
den fur die Bevorzugung seines Projekies angefiihrten Grund, dafl
dasselbe vermoge seiner'Ausdehnung weiteren Interessen dlene, die
«wei ersten Seknonen Langenthal-Onsingen und Onsingen-Balsthal
in eine Sektion zusammengefaBt, um der Moglichkeit vorzubeuoen
da8 sehlieBlich trotz des eventuellen Ausschlnsses beider,Korikurrenz-
projekte doch nur eine der konkurrenzierten Strecken effektiv ge-
baut wirde. _

An der Kouferenz nahmen nun aber die Vertreter der Re-
gierungen von Bern und Solothurn eine von ihren urspriinglichen
Vernehmlassungen abweichende Stellung ein. Seitens der Regierung
von Solothurn wurde bemerkt, daf ihre Vernehmlassung iber das
Schmalspurbahnprojekt nicht in dem Sinne abgegeben worden sei,
daly dadurch die Eisenbahn von Onsingen nach Balsthal von der
Konzessionierung ausgeschlossen sein solle. Letatere Linie sei for
die dortige Industric eine Notwendigkeit, das beziigliche Projekt sei
nach der technischen wie finanzieilen Seite hin sorgfaltig vorbereitet,
wihrend die Grundlagen des Beyelerschen Projektes in diesen beiden
Richtungen nicht zuverlissig seien; dasselbe entspreche auch den
dortigen Lokalinteressen nicht, es sei unpopulir und scheine uber-
haupt mehr spekulativen als ernsthaften Zwecken zu dienen. Letasterer
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Ansicht schloff sich der Vertreter der Regierung von Bern an und
verlangte deshalb die Ansetzung kirzerer Fristen fir Einreichung
der technischen und finanziellen Vorlagen, um die unzuldssige
spekulative Ausbeutung der Konzession, gegen deren Erteilung im
tbrigen keine Einwendung erhoben werde, zu verhindern. Von
beiden Seiten wurde zudem ausdriicklich betont, dafl die Strafien-
benutzung auf der Grundlage einer Spurweite von 75 cm. bewilligt
worden sei, daf diese Bewilligung somit hinfillig werden wiirde,
wenn seitens des Konzessionirs infolge allfalliger Nichtgenehmigung
dieser Spurweite durch die Bundesbehorden wegen technischer Be-
denken die Meterspur angenommen werden sollte.

" Es schien uns angezeigt, dieses ausdriicklichen Vorbehaltes
Erwihnung zu thun. Prajudiziert ist die Frage nicht, indem Ar-
tikel 8 des Entwurfes nur bestimmt, dafl die Bahn schmalspurig
erstellt werden solle, und es wurde deshalb, da im dbrigen von
keiner Seite Nichteintreten beantragt wurde, der Konzessionsentwurf
durchberaten. Wir sehen uns nur mit Bezug auf die Taxen
veranlafit, einen von dem Resultat dieser Beratung abweichenden
Standpunkt einzunehmen. Der Vertreter der Regierung von Bern
beantragte die Apnahme der Normaltaxen fir die Thalstrecken
unter Berufung auf den eingeschalteten Artikel 18 a, welcher fir
die Bergstrecken die Erhohung der Thaltaxen um 100 % vorsehe,
so dafl damit den Steigungsverhiltnissen bereits in geniigender
Weise Rechnung getragen sel. Gegentiber der Befiirchtung des
Petenten, dafl bei einer derartigen Normierung der Taxen die
Bahn weder finanzierungs- noch existenzfihig sein wirde, koénne
auf Artikel 24, Alinea 2, verwiesen werden, wonach dem Bundes-
rate im Falle ungenigender Betriebsergebnisse eine angemessene
Erhohung der Tarifansitze vorbehalten sei; auch stehe nichts
entgegen, diese Tariferhohung durch Streichung des letzten Satzes,
wonach derartige Beschliisse der Bundesversammlung zur Ge-
nehmigung vorzulegen wiren, in die ausschliefliche Kompetenz
des Bundesrates zu stellen, so daf dieser einem allfillig sich er-
zeigenden Bedurfnisse von sich aus durch eine angemessene Er-
hohung der Ansitze entsprechen konnte.

Wenn wir trotzdem an den hdhern Taxen festhalten und folge-
richtig auch die Wiederaufnahme des letzten Satzes von Artikel 24
empfehlen, so leiten uns dabei folgende Erwigungen:

Der Konzessionspetent verlangte in seinem Konzessionsgesuch
folgende Taxen: fur Personen 12, bezw. 8 Rappen, fur Gepick
8 Rappen, fiir Vieh (Kélber, Schweine ete.) 7 Rappen, fir Waren 6,
bezw. 3 Rappen auf den Thalstrecken und das Doppelie auf den
Bergstrecken, Diese Taxen wurden in dem urspringlichen Kon-
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zessionsentwurf bereits dahin modifiziert, daB fir Personen 10,5,
bezw. 7 Rappen, fiir Gepick 6 und fiur Waren 4, bezw. 3 Rappen
festgesetzt wurden. Eine weitere Reduktion dieser an und fur sich
allerdings immer noch hohen Taxen konnte hierseits mit Ricksicht
auf den Umstand, dal dieselben sich nach den in der Botschaft
vom 11. September 1873 fir die Majoration aufgestellten Grund-
sitzen innert den zulissigen Grenzen bewegen und auch andern
Projekten unter gieichen Verhiltnissen zugestanden worden sind,
und in Bertcksichtigung der spirlichen Bevolkerung der von der
Bahn durchzogenen Gegenden und der aus diesem Grunde vorauns-
zusehenden geringen Frequenz auf der Mehrzahl der Sektionen nicht
befilrwortet werden, wenn das Zustandekommen der Bahn nicht
von vornherein thatsidchlich verhindert werden soll. Diese Even-
tualitit, welcher durch Streichung des Satzes in Artikel 24 vorgebeugt
werden will, wird nun aber in Wirklichkeit nicht beseitigt, denn
Artikel 24 rdumt dem Bundesrat die Kompetenz zur Erhohung der
Tarifansitze nur fir den Fall ein, daf der Ertrag des Unternehmens
nicht hinreiche, die Betriebskosten, einschliefilich die Verzinsung
des Obligationenkapitals, zu decken. Die Tariferh6hung gemiaf
diesem Artikel ist deshalb nur mit Bezug auf eine mit Betriebs-
deficiten arbeitende Bahn zulissig, so dal die ausschlieBliche Er-
michtigung des Bundesrates zur Anwendung dieser Bestimmung
keineswegs geniigt, einem Projekte, dessen Rentabilitit durch zu
niedrige Tarifansitze von vornherein in Frage gestellt ist, eine sichere
finanzielle Grundlage zu geben.

Wenn deshalb die Erstellung der Bahn wirklich ernsthaft ins
Auge gefalit werden solite, so wiirde schon anléflich der Finanzierung
eine auf Erhohung der Taxen abzielende Konzessionsinderung zu
gewirtigen sein, deren Berechtigung aus den hiervor entwickelten
Griinden kaum in Zweifel gezogen werden konnte, weshalb wir
vorziehen, die hierseits als zulissig erachteten Ansitze zur Auf-
nahme zu empfehlen und dafir Art. 24 in seiner stereotypen Form
zu belassen.

Im ibrigen geben uns die Bestimmungen des Entwurfes nur
zu wenigen Bemerkungen Anlaf.

Die Griinde zur Ansetzung der relativ kurzen Fristen in den
Art. 5 und 6, ebenso wie diejenigen, welche zu der in Artikel 6a
aufgestellten Einteilung der Linie in sechs Sektionen gefubrt haben,
wurden bereits erwihnt. Betreffend die sechste Sektion Gansbrunnen-
Miinster ist der Bau uberdies nur fiir den Fall vorgesehen, als die
konzessionierte Bahn Solothurn-Minster nicht zur Ausfithrung kommen
sollte, was in der Bezeichnung der zu konzessionierenden Linie in
Text und Titel zum Ausdruck gebracht worden ist. Bei Art. 17
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hatte der Konzessionsbewerber um Enthebung von der Verpflichtung
zum GroBviehtransport ersucht; die betreffenden Taxen wurden
jedoch gleichwohl festgesetzt, in der Meinung, dafl es dem Bundesrate
zustehen solle, von dieser Verpflichtung zu dispensieren, wenn die
Wageneinrichtung und. das Betriebssystem diesen Transport nicht
gestatten sollten. In Art. 26 ist die bei StraBenbahnen ubliche
Bestimmung aufgenommen worden, wonach beziiglich der Benutzung
der offentlichen Straflen fiir die Anlage und den Betrieb der Bahn
die aufgestellten kantonalen Vorschriften gelten, immerhin unter
Vorbehalt der Bestimmungen der Bundeskonzession und der Bundes-
gesetzgebung.

Da nach dem Verlauf dieser Konferenz es keinem Zweifel unter-
lag, dal von seiten der beteiligten Kantonsregierungen auch Ver-
handlungen mit den Bewerbern um die Konzessionen der Konkurrenz-
projekte Langenthal-Onsingen und Balsthal und Behandlung und
Vorlage der “drei PloJekt(, im Zusammenhang gewiinscht werden,
so fanden unterm 16. Marz die konferenziellen Verhandlungen iwber
die beiden Projekte Laugenthal-Onsingen und Onsingen-Balsthal
gemeinsam statt.

Dieselben ergaben allseitige Zustimmung zu den nachstehenden
beziiglichen Beschluflentwiirfen. Dieselben weichen materiell nur
in der Bestimmung des Gesellschaftssitzes (Art. 3), der Baufrist
(Art. 6) und der Zahl der tiglichen Zige (Art. 12) voneinander
ab, und in den Art. 26 und 97 wird, der Lage der beiden projek-
txerten Bahnen gemilB, das Ruckkaufm echt bei Langenthal-Onsingen
neben demjenigen des Bundes fiir die Kantone Bern und Solothurn
bei Onsingen-Balsthal einzig fiir Solothurn gewahrt, Im @brigen
entsprechen die Bestimmungen denjenigen der Normalkonzession,
mit Ausnahme des in dem Entwurf fur die Eisenbahn Langenthal-
Onsingen emgesuhalteten Artikels 6 ¢, wonach in teilweiser Ent-
l:‘[)rechung des im Konzessionsbegehren gestellten Gesuches und in

bereinstimmung mit der auch dem Schmalspurbahnprojekte ein-
gerdumten Vergiinstigung, die Linie in Sektionen geteilt und deren
successiver Bau gestattet wird.

Zu weiteren Bemerkungen iitber die beiden Entwiirfe sehen
wir uns nicht veranlaBt.

Wenn wir Ihnen nunmehr die Konzessionierung siémtlicher drei
Projelte durch Annahme nachstehender Beschlnfentwiirfe beantragen,
so bedarf dieser Antrag mit Bezug auf das Verhiltnis der beiden
Normalbahnen Langenthal-Onsingen und Onsingen-Balsthal unter
sich keiner weiteren Begriindung, da dieselben eine fiir beide Teile
wiinschenswerte gegenseitige Erginzung bilden, und betreffend das
Verhiltnis dieser beiden zu den Schmalspurbahnen der Balsthaler-
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klus, welche auf der Strecke Langenthal-Balsthal ir Konkurrenz
treten, glauben wir uns einfach auf die von uns vertretene und
von Ihnen schon mehrfach gebilligte Praxis beziehen zu konnen,
wonach weder die Konkurrenzierung bereits bestehender KEisen-
bahnen, noch die Konkurrenz in der ErschlieBung neuer Landes-
teile fur den Eisenbahnverkehr gehindert werden soll, wenn diese
Konkurrenz die auf thatsichliche Erstellung der konzessionierten
Bahnen gerichteten Bestrebungen giinstig zu beeinflussen vermag
und wenn die thatsichlichen Verhiltnisse die Annahme gestatten,
daBl bei Konkurrenzkonzessionen dasjenige Projekt, mit dem die
groflere Summe wirtschaftlicher Interessen verkniipft ist, vermoge
seiner grifern natiirlichen Lebenskraft in erster Linie zur Aus-
fihrung gelangen werde, ohne dal dabei von vornherein die
Moglichkeit ausgeschlossen wird, daB auch das Konkurrenzprojekt
wirklich konkurrenzfihig und damit auch existenzberechtigt werden
konne, welche Erwigungen uns denn auch im vorliegenden Falle
sémtlich zuzutreffen scheinen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 23. Mirz 1893.

°

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

I.

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession schmalspuriger Eisenbahnen von Langenthal tiber
Onsingen nach Balsthal, von Balsthal einesteils nach
Miimliswil und dber Langenbruck nach Waldenburg,
andernteils iiber Hammer nach Génsbrunnen, eventuell
nach Miinster (Schmalspurbahnen der Balsthalerklus).

Die Bundesversammiung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

o 1. einer Eingabe des Herrn Ingenieur A. Beyeler in Bern, vom
24. April 1891,

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 23. Marz 1893,
beschliefit:

L. Herrn Ingenieur A. Beyeler in Bern wird zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und
Betrieb schmalspuriger Eisenbahnen von Langenthal iber
Onsingen pnach Balsthal, von Balsthal einesteils nach
Mimliswil und iber Langenbruck nach Waldenburg,
andernteils tiber Hammer nach Gidnsbrunnen eventuell nach
Minster (Schmalspurbahnen der Balsthalerklus)
unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen er-
teilt:
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden aber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

‘Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Langenthal.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vor-
schriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Bionen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 6 ¢. Die konzessionierte Linie zerfillt in folgende Sektionen:

1. Langenthal-Balsthal,
II. Balsthal-Waldenburg,
III. Balsthal-Mimliswil,
IV. Balsthal-Hammer,

V. Hammer-Ginsbrunnen,
VI. Ginsbrunnen-Miinster.

Die Nichteinhaltung der in den Art. 5 und 6 festgesetzten
Fristen fiir die eine Sektion hat nur den Hinfall der Konzession
fur diese, nicht aber fir die iibrigen Sektionen zur Folge.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pliéne eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist..

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefévdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, in dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.
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Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betricbes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit EKin-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zam andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundesrate
vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie An-
derungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann our der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderang sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10,5 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Fiur Kinder unter 3 Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne

Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.
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Fiur das ubrige Gepiick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rieckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens zwdlfmaligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spedieren.
Der Bundesrat wird hieritber die nshern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Warenziigen duirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ausitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maultiere und tber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Ktihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 15 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rp.

Fiar die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermaBigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die héchste nicht iiber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenuber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt. '

Die der Landwwtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen solien moglichst niedrig
taxiert werden.

Fur den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fur Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige firr Waren um
100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.
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Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewghnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechiigt, fur dem Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aulergewobnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzea.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann.
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18 a, Die in den Art. 15, 17 und 18 enthaltenen Tax-
angaben beziehen sich auf die Thalstrecken, ndmlich:

I;angenthal-Balsthal,
Balsthal-Miimliswil,
Balsthal-Hammer.

Fir die Bergstrecken:
Balsthal-Waldenburg,
Hammer-Miinster

konnen die Taxen um 100 % erhoht werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewodhnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzu-
fuhren, dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhdrung der
Bahnverwaltung festgesetat werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20
Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Kinheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen repri-
sentieren Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blo8 den Transport von Station zu
Station. Die Waren sind von den Aufgebern an die Stations-
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ladeplidtze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesell-
schaft von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen
und die Ablieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, bezw.
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrates zuldssig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Tiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Fisenbahn dem’ Verkehr itbergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Weon die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Traps-
porttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. In Bezug auf die Benutzung der dffentlichen Strafen
for die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die von den Re-
gierungen der Kantone Bern, Solothurn und Baselland aufgestellten
Vorschriften, soweit sie mit den Bestimmungen der gegenwirtigen
Konzession und der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch stehen.
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Art. 27. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern, Solothurn und Basellland, gelten folgende Bestim-
mungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahve vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben,

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Bigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Jmmerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiBiger Betrag von
der Riuckkanfssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Rickkauf betridgt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22/2fachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlul
aller anderen etwa damii verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschul
der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzang zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28, Haben die Kantone Bern, Solothurn und Baselland
den Ruckkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-
- destoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 27
definiert worden, jederzeit auszuiiben, und der Kanton hat unter
den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wire.

Art. 28, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welehe mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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(Entwurf.)

IT.
Bundesbeschlus

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Onsingen nach Balsthal.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Albert Jiggi und Konsorten
in Balsthal, namens eines Initiativkomitees, vom 13. Ok-
tober 1891;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 23. Mirz 1893,
beschlieft:

Den Herren Albert Jiggi, Robert Meier und J. Bloch
in Balsthal, namens eines Initiativkomitees und zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den Bau und
Betrieb einer Eisenbahn von Onsingen nach Balsthal unter den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden ttber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Balsthal.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben,. bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu wbergeben. N

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abiinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s, w., sind Eigentun des Kantons
Solothurn und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Babnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daB Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
sechsmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlieflich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von mindestens 30 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwindig-
keit darf nur infolge besonderer Bewilligung des Bundesrates zur
Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewahren.

Die Gesellschaft hat stets ibr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrates sind aunch mit Warenziigen Personen
zu befsrdern, In diesem Falle findet die Vorsehrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung. )

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Die Taxen far die mit Warenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjnhre die Halfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiacks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann,

Fur das ubrige Gepack der Reisenden kano eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fur Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen wmindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Far Abonoementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wiibrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als soleche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befoérdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Kisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hierither die nidbern Bestimmungen
aufstellen,

Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Warenziigen darfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
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Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Far die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermabigen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht tber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iiber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Sticksendungen Anspruach anf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u.-s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daB
fur Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tibersteigen, frachtfrei, Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waren in gewohunlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transportiaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anphiorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fur volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen repri-
sentieren Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500, Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21, Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blofi den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
~ zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
* holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fitr das Abholen und die Ablieferung
der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Ge-
sellschaft uad es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zu-
stimmung des Bundesrates zuldssig fiir einzelne Klassen von Wagen-
ladungsgiitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren
Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustelien.

Art. 23. Die sdmtlichen Reglements und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ilbergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kaon der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
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Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Ruckkaufsrechts des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Solothurn, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1, Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlull des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riuickkiufer Eigentumer der
Bahn mit jhrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Genuge gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschadiguog fiir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriiftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22%2fachen Wert; wenn der Ruckkauf zwischen dem 1. Mai

- 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den
20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Bisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen itber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.
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e. Im Falle des Ruekkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkidufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Solothurn den Riickkauf der Baha
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschafi zu fordern berechtigt gewesen wire,

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konuzession, welche mit dem Tage ibrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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(Entwurf.)

I171.
Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Langenthal nach Onsingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Dr. Jakob Kummer und Alfred Egger
in Aarwangen, vom 20. November 1891;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 23, Marz 1893,
beschlieBt:

Den Herren Dr. Jakob Kummer und Alfred Egger in
Aarwangen wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von
Langenthal nach Onsingen unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen. Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Aarwangen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vor-
schriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 1%/2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 6a. Die konzessionierte Linie zerfiallt in die Sektionen

Langenthal-Aarwangen und
Aarwangen-Onsingen.

Die Nichteinhaltung der in den Art. 5 und 6 festgesetzten Fristen
fir die eine Sektion hat nur den Hinfall der Konzession fur diese,
nicht aber fir die andere Sektion zur Folge.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abdnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
dureh Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Bigentum desjenigen
Kantons, in dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen

Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
¢ines geeigneten Lokals zu gewiibhren. '

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndtigenfalls entlassen werden.
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Art. 12. Die Beférderung von Personen soll tiglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenzige, einschliellich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer miftleren Geschwindigkeit von mindestens 30 Kilo-
_metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit darf nur infolge besonderer Bewilligung des Bundesrates
zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférdetung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kaon nur der Bundesrat gewdhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen: ‘

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehoten Altersjahre die Hailfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann,

Fiar das itbrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichon Bahnstrecke fur Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solehe durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
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sonentaxe zu befordern. Auf Anordoung eidgentssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nshern Bestimmungen
aufstellen,

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stuck und per Kilometer fur:

Pferde, Maultiere und uber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht tiber 2 Rappen, die niedrigste
aicht Gber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Fine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Robhstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
$axiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fiir 1000 Fr. per Kilometer hiochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtsehaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht éibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhulicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufllergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen. .

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.
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Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20
Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisen-
tieren Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer
der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl,
so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl,
welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station, Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plitze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ab-
lieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise
des Adressaten, zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Tiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglements und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglements und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet darither die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellechaft ist verpflichtet, fur Aufinung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Far die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Solothurn, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlul des Riickkaufes ist
der Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ritckkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsreehte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhilt-
nismifiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

¢c. Die Entschiadigung fur den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchsehnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22'Yafachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen
dem 1. Maj 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Rein-
ertrages; — unter Abzug des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.
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Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschiul
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

¢. Im Falle des Rickkanfes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ruckkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Haben die Kantone Bern und Solothurn den Riick-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden,
jederzeit auszutiben, und die Kantone haben unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
wiire,

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Uber-
tragung der Konzession einer Drahtseilbahn vom Unter-
grund in Luzern auf den Gitsch.

(Vom 23. Miarz 1893.)

Tit.

Unterm 22, Dezember 1892 fteilte uns das Komitee der Draht-
seilbahn Giitsch mit, daf mit dem 31. Dezember 1892 simtliche
Obligationen des Giitschbahnanleihens zur Riickzahlung gelangen
und mit diesem Tage auch die Fuunktionen der Kommission fur diese
Unternehmung erloschen, weshalb das Komitee der Giutschbahn aunf
genannten Zeitpunkt zurticktrete und die Bahn der Konzessions-
inhaberin, Frau Witwe Businger, als Rechtsnachfolgerin des
urspriinglichen Konzessionsinhabers zur freien Verfigung stelle.

Nun ist nach Art. 10 des Eisenbahngesetzes fir jede Uber-
tragung einer Konzession die ausdriickliche Genehmigung des Bundes
erforderlich, welche in vorliegendem Falle nicht erfolgt ist, so daf
von seiten der Bundesbehdrden Frau Witwe Businger als Konzes-
sionsinhaberin nicht ohne weiteres anerkannt werden konnte.

Da der Zeitpunkt, in welchem derselben thatsichlich das volle
Verfugungsrecht iiber die Unternehmung zufillt, es als angezeigt
erscheinen 148t, die Angelegenheit auch in formell rechtlicher Be-
ziehung zu ordnen, so luden wir Frau Witwe Businger ein, um
Ubertragung der Konzession auf ihren Namen einzukommen, welcher
Aufforderung dieselbe mit Schreiben vom 23. Februar abhin ent-
sprach.
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