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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Zusammen-
legung der Konzessionen der Vereinigten Schweizerbahnen
mit Bezug auf den dem Bunde vorbehaltenen Riickkauf
und Genehmigung der hierauf beziiglichen Vereinbarung
zwischen dem Bundesrat und der Bahngesellschaft.

(Vom 19. Juni 1896.)

Tit.

Mit Botschaft vom 28. November 1893 hat der Bundesrat den
eidgendssischen Riten die Vereinbarungen mit verschiedenen Eisen-
bahngesellschaften betreffend Zusammenfassung der Ruckkaufs-
bestimmungen der Konzessionen zum Zwecke einheitlicher Ertrags-
berechnungen zur Genehmigung vorgelegt. Am 22, Dezember 1893
ist diese Genehmigung von beiden Riten erteilt worden.

Nach langen Unterhandlungen ist am 7. Mai d. J. ein analoges
Ubereinkommen mit der Gesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen zum Abschlusse gelangt. Dieses Ubereinkommen, welches
am 27. Mai vom Verwaltungsrat der Bahngesellschaft, am 29, Mai
vom Bundesrat und am 19. Juni d. J. von der Generalversammlung
der Aktiondre genehmigt worden ist, bedarf noch der Genehmigung
der eidgendssischen Rite. '

Uber die Veranlassung zum Abschluf dieses Ubereinkommens
und iber den Inhalt desselben fihren wir hier kurz folgendes an:

Die Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen ist im Be-
gitze von zehn verschiedenen Konzessionen. Fir den konzessions-
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miiBigen Rickkauf zerfillt das Netz der Vereinigten Schweizer-
bahnen jedoch nur in 3 Sektionen, von denen jede ein unabhingiges
Ritckkaufsobjekt bildet, namlich:

1. Winterthur-Rorschach ;
2. Rorschach-Chur, Sargans-Rapperswyl und Weesen-Glarus;
3. Rapperswyl-Wallisellen-(Zurich).

Nach den Rickkaufsbestimmungen der Konzessionen wiire die
Bahngesellschaft berechtigt, zu verlangen, dafl die Entschidigungs-
summe fiir jede der genannten drei Sektionen separat berechuet
werde. Da nach diesem Verfahren fur die guten, d. h. mehr als
4 %o rentierenden Linien der 25fache Reinertrag, fir die weniger
abtragenden Linien aber die Anlagekosten als Riickkaufsentschadi-
gung bezahlt werden miifSiten, so ist klar, da eine separate Be-
rechnung der Entschadigungssummen zum Vorteil der Bahngesell-
schaft und zum Nachteil des Bundes ausfallen miufite. Dagegen
hatte der Kiufer das Recht, nur die guten Linien zu erwerben and
die schlechten der Bahngesellschaft zu uberlassen. Damit wire
aber der Bahngesellschaft und den betreffenden Landesgegenden
nicht gedient. Ks liegt daher ebensosehr im Interesse des Bundes
als der Bahngesellschaft, daB ein allfalliger Rickkauf alle im Bigen-
tum der Gesellschaft befindlichen Linien umfasse. In diesem Falle
mul} aber auch die Berechnung der Entschidigungssumme einheitlich
fur das ganze Netz, statt nach einzelnen Bestandteilen desselben,
gemacht werden. In diesem Sinne ist das vorliegende Uberein-
kommen abgeschlossen.

Dieses Ubereinkommen geht aber noch einen Schritt weiter,
indem auch die Eventualitit einer Erwerbung der Toggenburger-
bahn und die Ausfihrung der Rickenbahn in der Weise beriicksichtigt
ist, dal diese beiden Linien, welche ebenfalls einen unabtrennbaren
Bestandteil der Vereinigten Schweizerbahnen bilden wiirden, in den
Riickkauf eingeschlossen werden miiten. Da jedoch die Rickenbahn
bis zum 30. April 1898 noch nicht im Betriebe sein wird und
somit nicht nach dem Ertragswert geschiitzt werden kann, so sieht.
das Ubereinkommen vor, dal die Erwerbung derselben gegen Ver-
giitung der Anlagekosten stattzufinden hitte. Im uibrigen enthilt
das Ubereinkommen keine Bestimmungen, welche einer besondern
Erliuterung bedtrften. Immerhin wollen wir noch anfithren, daff
auf Vorschlag der Bahnverwaltung in dem Ubereinkommen die
Entscheidung allfilliger Streitigkeiten itber den Ruckkauf durch dus
Bundesgericht anstatt durch die konzessionsméfigen Schiedsgerichte
vorgesehen und auch in andern Punkten bereits auf das von den
eidgendssischen Riten unterm 27. Marz 1896 angenommene neue
Gesetz tiber das Rechnungswesen der Kisenbahnen Riicksicht ge-
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nommen ist und ferner, daB das Ubereinkommen dahinfillt, wenn
das Rechnungsgesetz bei der Abstimmung vom Volke verworfen
wird. Ob in diesem Falle ein neues Ubereinkommen getroffen
werden kann, laBt sich zur Zeit noch nicht ermessen.

_ Der Bundesrat gestattet sich nun, Ihnen das als Beilage folgende
Ubereinkommen zur Genehmigung vorzulegen und Ihnen die An-
nahme des nachstehenden Entwurfes zu empfehlen.

Wir benutzen diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. Juni 1896.

lm Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:
A. Lachenal,
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Eotwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Zusammenlegung ‘der Konzessionen der Vereinigten
Schweizerbahnen mit Bezug auf den dem Bunde
vorbehaltenen Ruckkauf und Genehmigung der
hierauf bezilglichen Vereinbarung zwischen dem
Bundesrat und der Bahngesellschaft.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach FEinsicht einer Botschaft des Bundesrates vom
19. Juni 1896,
beschlieft:

1. Das zwischen dem Post- und Eisenbahndepartement
(Bisenbahnabteilung) und dem Prisidenten des Verwaltungs-
_rates der Vereinigten Schweizerbahnen am 7. Mai 1896 ab-
geschlossene, vom Verwaltungsrat der Vereinigten Schweizer-
bahnen unterm 27. Mai, vom Bundesrat am 29. Mai und
von der Generalversammlung der Aktionire der Vereinigten
Schweizerbahnen am 19. Juni gleichen Jahres gutgeheiflene
Ubereinkommen betreffend die Zusammenlegung der Kon-
zessionen der Vereinigten Schweizerbahnen mit Bezug auf
den dem Bunde vorbehaltenen Riickkauf wird genehmigt.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt.
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Beilage.

Ubereinkommen
betreffend

die Zusammenlegung der Konzessionen der Vereinigten
Schweizerbahnen mit Bezug auf den dem Bunde vor-
behaltenen Riickkauf.

Mit dem Vorbebalte der Genehmigung durch die beidseitigen
kompetenten Oberbehérden ist zwischen dem schweizerischen Eisen-
bahndepartement und dem Prisidium des Verwaltungsrates der
Vereinigten Schweizerbahnen folgende Vereinbarung zustande ge-
kommen :

Art. 1,

Fiir den Fall, dafl der Bund von dem ihm in den Konzessionen
vorbehaltenen Ritckkaufsrecht auf den néchsten offenen Termin
Gebrauch machen will, sollen die gegenwiirtig im Eigentum der
Vereinigten Schweizerbahnen sich befindenden Linien als ein Ganzes
behandelt werden.

Ebenso werden in das Riickkaufsobjekt einbezogen:

1. die Toggenburgerbahn, insofern dieselbe beim nichsten Ruck-
kaufstermin sich im Eigentum der Vereinigten Schweizer-
bahnen befindet:

2. die Rickenbahn, sofern die Vereinigten Schweizerbahnen bis
zu jenem Termin den Bau beziehungsweise Betrieb derselben
ithernommen haben.

Art. 2.

Fir simtliche in Art, 1 bezeichneten Linien wird als nédchster
Kindigungstermin der 30. April 1898 und als nichster Rickkaufs-
termin der 1. Mai 1903 bestimmt.

Art. 3.

Erklirt der Bund den Rickkauf auf den genannten Termin,
go gilt fir das bestehende Netz der Vereinigten Schweizerbahnen
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und der Toggenburgerbahn als Rickkaufssumme der 25fache Be-
trag des durchschnittlichen Reinertrages dieser Linien wihrend der
zehn Kalenderjahre 1888/1897, immerhin in der Meinung, daB die
Entschidigung in keinem Falle weniger als das auf dieselben ver-
wendete Anlagekapital betragen darf.

Fiur die Rickenbahn bezahlt der Bund der Gesellschaft der
Vereinigten Schweizerbahnen die Anlagekosten, vorausgesetzt, daf
jene Bahn zur Zeit des Uberganges an den Bund noch nicht in
Betrieb gesetzt sei. Steht sie dagegen schon im Betrieb, so werden
die Anlagekosten abziiglich eines verhiltnismaBigen Betrages fiir
allfilligen Minderwert in dem Falle, daf sie sich nicht in vollkommen
befriedigendem Zustande befinden sollte, vergiitet.

Art. 4.

Findet der konzessionsmifige Ruckkauf der Vereinigten
Schweizerbahnen durch den Bund aof Grund des Anlagekapitals
statt, so wird sowohl vom Bund als von der Gesellschaft der Ver-
einigten Schweizerbahnen der in der Bilanz dieser letztern pro
31. Dezember 1895 aufgefilhrte Betrag des Baucontos von
Fr. 80,289,777. 16 und ferner alle kimftigen bis zam Ubergang
der Vereinigten Schweizerbahnen an den Bund am Bauconto vorzu-
nehmenden, den Jahresbilanzen der Vereinigten Schweizerbahnen
beizufigenden Zu- und Abschreibungen als mafgebend anerkannt.

Solite die Bahn samt Zubehor in jenem Zeitpunkte sich nicht
in vollkommen befriedigendem Zustande befinden, so ist ein ver-
hiltnismiBiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

Art. 5.

Uber die Grundsitze far die Aufstellung der fir den kon-
zessionsmiffigen Ruackkauf der Vereinigten Schweizerbahnen auf
Grundlage des Reinertrages der Jahre 1888—1897 sowohl fiir den
Bund als fir die Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen
maBgebenden Ertragsrechnungen bleibt besondere Verstindigung,
und wenn eine solche nicht zustande kommen sollte, der Entscheid
des Bundesgerichtes tiber die streitigen Punkte vorbehalten.

Art. 6.

Das Bundesgericht entscheidet ferner alle mit dem Ruckkauf
der in Art. 1 bezeichneten Bahnen durch den Bund in Beziehung
stehenden Streitfragen (Art. 21 des Bundesgesetzes iiber das Rech-
nungswesen der Eigenbahnen vom 27. Marz 1896).
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Art, 1.

Mit dem Ubergang der in Art. 1 bezeichneten Bahnen an den
Bund tbernimmt derselbe zugleich alle daonzumal bestehenden
Rechte und Pflichten seiner Vorgingerin im Besitz. Diese kann
jedoch von dem Zeitpunkte an, an welchem ibr der Bund seine
Absicht, den Ruckkauf der Vereinigten Schweizerbahnen auf den
1. Mai 1903 zu bewerkstelligen, notifiziert haben wird, keine iber
diesen Termin hinausgehende Verpflichtungen ohne Zus,tlmmun-Jr des
Elsenbahndepartements itbernehmen.

Art. 8.

Sollte der Bund den Riickkauf der in Art. 1 bezeichneten
Bahnen auf den 1. Mai 1903 vicht bewerkstelligen, so bleibt immerhin
dieser Zeitpunkt fur die Feststellung aller kinftigen konzessions-
mifligen Ruckkaufstermine giltig, wogegen der Rickkauf der ein-
zelnen Linien gemdB den dafiir bestehenden konzessionsmifigen
Vorschriften zu erfolgen hat, insofern keine andere Verstandigung
zwischen dem Bunde und der Gesellschaft stattfindet.

Art. 9.

Mit Riicksicht auf die vorstehende Vereinbarung entfallen die
in Art. 3 des Bundesgesetzes vom 27. Mirz 1896 verlangten be-
sondern Ermittlungen des Reinertrages der einzelnen Konzessions-
strecken.

Art. 10.

Fir den Fall, da das Bundesgesetz iiber das Rechnungswesen
der Eisenbahnen vom 27. Mirz 1896 nicht in Kraft treten sollte,
fillt das gegenwirtige Ubereinkommen dahin, und es erkliren sich
fir diesen Fall die beiden Parteien bereit, durch eine neue Uber-
einkunft die Zusammenlegung der Kongzessionen der Vereinigten
Schweizerbahnen herbeizufithren.

Bern, den 7. Mai 1896.

Post- und Eisenbahn- Der Prisident
‘ departement, ’ des Verwaltungsrates
~ Eisenbahnabteilung : ' der Vereinigten Schweizerbahoen:

(gez.) Zemp. (gez.) Wirth. .
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