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Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Strafenbahn von Bern nach Worb.

(Vom 17. November 1896.)

Tit.

Unterm 21. Oktober 1895 reichte der Verwaltungsrat der
Berner Tramway-Gesellschaft in Bern ein Konzessions-
gesuch ein fur den Bau und Betrieb einer Strafienbahn von
Bern iiber Muri nach Worb.

Iin allgemeinen Berichte, der mit einem kurzen geschichtlichen
Rackblick auf die erfolglosen Hisenbahnbestrebungen der Gemeinde
Worb in den letzten Jahren beginnt, wird als Hauptzweck des
Projektes die Verbindung des gewerbereichen Dorfes Worb mit der
Stadt Bern bezeichnet. Sodann wiinsche Worb in moglichst direkter
Weise mit der Station Gumligen verbunden zu sein, um auch eine
bequeme Verbindung mit Thun und dem Berner Oberland zu er-
halten, und schlieBlich sei die Verbindung. von Muri mit Bern und
Gumligen gegeben, da eine vom Helvetiaplatz in Bern nach der
Station Gumligen gezogene gerade Linie auf einer Entfernung von
300 Metern am Dorfe Muri vorbeifiihre.

Der Betrieb solle hauptsichlich auf den Personenverkehr und
Lokalgiiterverkehr eingerichtet sein, hingegen werde fiir die Zukunft
auch ein durchgehender Gitterverkehr mit Anschluf an die Central-
bahnstation Giimligen angestrebt.

Die Bahn vimmt ihren Anfang auf dem Helvetiaplatz in Bern
und zieht sich von hier durch die Thun- upd Muristrale nach dem
Dorfe Muri, wo eine Haltestelle mit Ausweichgeleise vorgesehen ist.
Hierauf wendet sich die Linie mit einer Kurve von 50 m. Radius
nach Osten und gewinnt durch Zuriicksetzung der Mauer des SchloB-
gutes, Erweiterung und Korrektion des dortigen Feldweges mittelst
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einer Steigung von 35 %o den sogenannten Scheueracker, wo sich
das Tracé so viel als moglich dem Nordrande des dortigen Feld-
weges anschmiegt. Bei der Einmiindung des letztern in die StraBe
Bern-Worb geht die Linie auf diese itber und gewinnt die in néchster
Nihe des Niveau- Uberganges vorgesehene Haltestelle Gamligen-
Station, wo auch eventuell ein Ubergang des Giiterverkehrs bewerk-
stelligt "werden soll.

Von der Station Giimligen verliuft das Tracé eine Strecke
weit siidostlich und parallel der Centralbahnlinie, gewinnt mittelst
einer Doppelkurve und eines Dammes die erforderliche seitliche
Abweichung und Hoéhe, um die Centralbahnlinie mittelst einer
Briicke unter einem Winkel von 600 zu iberschreiten. Von hier
zieht sich das Tracé iiber den Stelzenacker und gewinnt mittelst
einer Kurve von 100 m. Radius die Bern-Worbstrafle wieder, wo
in nichster Nihe des Dorfes die Haltestelle Giimligen-Dorf vor-
gesehen ist.

Von hier bis zu Haltestelle Riifenacht -wird die Staatsstralle
bentitzt. Ostlich Rufenacht, bei der Abzweigung des Weges nach
der Wieslenalp, verliit die Bahn die Strale wieder, um sidlich
derselben, am Nordabhang des Wieslenhiigels, mit 35 %o Gefill
gegen das Dorf Worb zu fithren, wo die Endstation in der Nihe
des Gasthofes zum Sternen vorgesehen ist.

. Der Charakter der Bahnanlage soll der einer schmalspurigen
Strafenbahn mit Lokomotivbetrieb fiir gemischten Verkehr sein.
Die Spurweite betrigt 1 Meter, der Minimalkurvenradius 50 Meter.
Letzterer wird aber nur bei den Weichen der Ein- und Ausfahrt
der Stationen und der Uberfuhrung tber Strafen angewandt; - auf
freier Strecke hingegen ist keine Kurve unter 100 Meter Radius
vorgesehen.

Von der auf 10 Kilometer augesetzten Baulinge sind 6,4 km.,
auf der Staatsstrafie Bern-Muri, bezw. Bern-Worb, und 3,6 km. auf
eigenem Bahnkérper projektiert.

Der technische Bericht sieht in Bern (Helvetiaplatz), Muri,
Giumligen-Station und Worb je eine Station und in Gumligen-Dorf
und Rifenacht je eine Haltestelle vor.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . . Fr. 400,000

2. Rollmaterial . . T £ Y 000
3. Mobiliar und Gerdtschaften . . . S ey 15, ,000
4. Verschiedenes und Unvorhexgesehenes ..., 28 OOO

Total Fr. 600,000
oder Fr. 60,000 pro Kilometer der Bauldnge.
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Eine Rentabilititsberechnung ist nicht aufgestellt.

Die Regierung von Berm teilte mit Schreiben vom 6. Juni 1896
mit, sie erhebe gegen Erteilung der nachgesuchten Konzession keine
Einwendungen und habe der Konzessionspetentin die Bentitzung der
Staatsstrale unter den schon frither in der Ubereinkunft und dem
Pilichtenheft vom 13. Dezember 1888, sowie den beziiglichen Nach-
trigen vom 12. September 1893 und Dezember 1895 festgestellten
und folgenden besondern Bedingungen gestattet:

1. Die Tramwayanlage zwischen Thunplatz und Helvetiaplatz
wird nur provisorisch fir den Dampfbetrieb gestattet.

2. Auf letaterer Strecke diirfen keine Gtiter transportiert werdea.

3. Auf dem Helvetiaplatz dirfen keinerlei Stationsanlagen und
auch keine Drehscheibe erstellt werden.

4. Bei der Schienenanlage auf der Strecke Thunplatz-Helvetia-
platz ist eine spitere Umwandlung in elektrischen Betrieb vorzu-
sehen, derart, dall die Anderung mit moglichst geringen Stérungen
und Kosten geschehen kann.

5. Die Gesellschaft der Dampfstraienbahn hat eventuell den
Oberbau der Strecke Thunplatz-Helvetiaplatz zum wirklichen Kosten-
preis an die Gesellschaft far elekirischen Betrieb abzugeben.

Fir die Beniitzung des Gemeindeweges Muri-Seidenweg-Giim-
ligen auf eine Strecke von cirka 200 m. erteilte die Dorfgemeinde
Muri-Kriyigen ebenfalls ihre Zustimmung.

Die _ vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 27. Oktober statt; zu denselben war auch das ,Initiativkomitee
des elektrischen Trams“, zu dessen Gunsten der Regierungsrat die
verschiedenen Vorbehalte in seinen Beschlul vom 5. Juni 1896
aufgenommen hatte, eingeladen worden. Es wurde vollstindige
Einigung, namentlich auch hinsichtlich der einstweiligen Losung der
Konkurrenzfrage, und zwar im Sinne der von der Regierung von
Bern festgesteliten Bedingungen erzielt und dem nachstehenden
Kongzessionsentwurf allseitig zugestimmt. Derselbe enthilt die far
solche Unternehmungen iblichen Bedingungen und giebt nur zu
wenigen Bemerkungen Anlaf3:

In Art. 2 ist die Dauer der Konzession nach dem Wunsch
der- Berner Tramway-Gesellschaft auf den 12. Februar 1969, d. h.
den Ablauf ihrer ersten Konzession, fixiert.

Io Art. 26 sind ubupgsgemifl die Beschlisse der kantonalen
und lokalen Behorden betreffend die Benitzung der Stralen vor-
behalten.
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Indem wir Thnen die Annahme des nachstehenden Beschluf-
entwurfes empfehlen, benutzen wir den Anla, um Sie, Tit., unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 17. November 1896.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
A. Lachenal.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

N NN
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Str_alsenbahn von Bern nach Worb.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Bingabe des Verwaltungsrates der Berner Tramway-
Gesellschaft, vom.21. Oktober 1895;

2. einer Botschafi des Bundesrales vom 17. November 1896,
beschlieft:

Der Berner Tramway-Gesellschaft in Bern wird die
Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Strafenbahn von Bern
itber Muri und Gimligen nach Worb unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Bs sollen- die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2, Die Konzession wird auf die Dauver der ersten Konzession
der Berner Tramway-Gesellschaft, d. h. bis zum 12. Februar 1969,
erteilt. .

Art. 3. ' Der Sitz: der Gesellschaft ist in' Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den abgein-
derten Statuten der Gesellschaft einzureichen.
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Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahrenm, vom Begion der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe erforderlichen Einrichtungen darf nur gescheher auf Grund
von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von ihm genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist berechtigt,
auch pach Genehmigung der Pline eine Abinderung derselben zu
verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fur die Sicherheit des
Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt, mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforderlichen
doppelspurigen Strecken.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art, 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassea werden»

_ Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
sechsmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rate vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, dirfen dieselben nur nach vorher emgeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit nur einer Klasse aufstellen.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen
zu beftrdern.

Art, 15, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fitr den Transport
von Personen eine Taxe von 7 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge zu beziehen.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zurickgelegten zehnten Altergjahre die Halfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann,

Fiir das tibrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fiar Abonnementsbillete zu einer mindestens 12maligen "Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fur Hin- und Ritckfahrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
gpedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nidhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17, Zum Viehtransport ist dié Gesellsehaft nicht ver-
pflichtet.

Art, 18. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 2 Rappen, die niedrigste
nicht tber 1,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm

oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stuicksendungen Anspruch auf
Rabatt.
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Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen mdglichst, niedrig
taxiert werden.

, Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem . Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fur Fr. 1000 per Kilometer hiochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Waren in Eilfracht transportiert werden sollen, so darf
die Taxe um 100 % des gewdohnlichen Ansatzes erhéht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenzigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder .
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stickes kunn
auf 40) Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
degsen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fur volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine
ganze Einheit gilt. Beil Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nachstliegende Zahl, welche
diese Bigenschaft besitzt, erfolgen.

_Art. 21. Die in den Art. 15 und 18 aufgesteliten Taxbestim-
mungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
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die gehorigen BEinrichtungen fir das Abholen und die Ablicferung
der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft und es darf eine besondere Taxe dafar in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
glitern und andere Gegenstinde, deren Verladung wmit besondern
Schwierigkeiten verbunden ist. '

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
:sondere Reglemente und Tarife aufzustelien.

. Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Stralenbahn dem Verkehr @ibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft,. so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximumn der Transport-
taxen verhaltnismifBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammluong.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nieht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzibsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal bezuglich der aus dem Bundesgesetz iber die
Baftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aulzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26, In. Bezug auf Benutzung der offentlichen Strafen
fur die Anlage und den Betrieb gelten die Bestimmungen der Uber-
einkunft. und des Pflichtenheftes uber Benutzung des offentlichen
Sirafenbodens, sowie Bau und Betriecb von Tramways (Strafen-
bahnen) in der Gemeinde Bern, vom 13. Dezember 1888, mit
Nachtrigen vom 12. September 1893 und Dezember 1895, des
Beschlusses des Regierungsrates von Bern d. d. 5. Juni 1896, sowie
des Beschlusses der Dorfgemeinde Muri und Kriyigen vom 9. No-
vember 1895, soweit diese Bestimmungen nicht mit der gegenwirtigen
Konzession und der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.
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Art. 27, Fur die Geltendmachung des Rilckkaufsrechtes des

Bundes oder, wenn er davon keisen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da

an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Rickkaufes ist der
Gesellsehaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Dritimannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Gentige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhalinismifiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu -bringen.

. Die Entschédigung fidr den Ruckkauf betrigt, sofern letsterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22%afachen Wert; — wenn der Ruckkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch .

diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschul

der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschétzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Hat der Kanton Bern den Riuckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 27 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die. Bahn dem Bunde .abzutreten, wie letaterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art, 29. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e
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