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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Ge-
nehmigung des zwischen der Schweiz und Italicn be-
ziiglich des Baues und Betriebes einer Eisenbahn durch
den Simplon, von Brig nach Domodossola, abgeschlossenen
Staatsvertrages.

(Vom 4. Dezember 1896.)

Tit.

Unterm 11. Juni d. J. unterbreiteten wir Ihnen cinen Berichi
itber das Unternehmen des Simplondurehstiches, in welehem zuniichst,
das Historische der Angelegenheit kurz dargestellt und dann ein-
lafilicher Aufschluf erteilt’ wurde uber das neueste von uns ge-
nehmigte Projekt, sowie uber die frithern und insbesondere iher
die letzten Verhandlungen mit Italien, welche endlich zum Abschluiy
des Staatsvertrages betreffend Bau und Betrieb einer Hisenbahn
durch den Simplon gefithrt hatten.

Sie nahmen von dicsem Berichte in zustimmendem Sinne Vor-
merk und sprachen dabei gleichzeitig die Hoffnung aus, der Bundesrat
werde bald in der Lage scin, den Antrag auf Genchmigung des
auf dieses Werk bezitglichen Staatsvertrages mit Italien vorzulegen.

Am Schlusse unseres erwihnten Berichtes hatten wir die An-
sicht ausgesprochen, und Sie traten derselben dureh Ihre Sehlufs-
nahme bei, es wire verfritht, schon damals, d. h. in Ihrer ordent-
lichen Sommersession des laufenden Jahres, die Genehmigung des
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Staatsvertrages auszusprechen, vielmehr durfte es angezeigt sein,
damit noch zuzuwarten, bis die auf die Finanzierung des Unter-
nehmens beziiglichen Fragen noch cine weitere Abklirung crfahren
haben wiwrden, inshesondere die vorgesehenen Subventionen — die
sehweizerischen wie die italionischen — als gesichert betrachtet
werden konntemn.

Obgleich ¢s die Direktion der Jura-Simplon-Bahn an bestig-
lichen Anstrengungen nicht fehlen liell und bei den in Betrachi
fallenden Interessenkreisen die Stimmung nach wie vor cine dem
Unternelimen ginstige blieb, so sind doch zur Stunde dic in Art. 12,
Alinea 3, des Vertrages vorgesehenen Subventionen von seiten
der Schweiz sowohl als Italiens noch nieht in unzweifelhafter
Weise gesichert, wenn aueh diesfalls ein Fortschritt unverkennbar
ist.  Von den kantonalen Subventionsdekreten hestehen nwr die-
jemigen von Wallis und Bern (fir je eine Million Franken) wzur
Zeit noch in Kraft, withrend diejenigen von Waadt und Freiburg
dahingefallen sind und der Krpeverung hedirfen.  Ebensowenig
liegen von seiten der italinischen, am Unternchmen interessicrten
Provinzen, Gemeinden und Korperschaften verbindliche Zusagen
zur Leistung der Subvention ven zusammen vier Millionen Lires
schon vor. Zur Erwirkung des Verzichts auf dic sogenannten Heim-
fallsreehte, der nach Alinea 4 der citierten Vertragsurtikel eventuell
bei den kantonalen Subventionen in Reehmung gebracht werden
diirfte, hat dic Gesellschaft Schritte bei den Kantonen cingeleitet,
und cs steht zu gewirtigen, welehen Krfolg dieselben haben werden,
wobei wir indessen bemerken, daf diese Frage, deren Losung nicht
ohne Schwierigkeiten moglich sein diirfte, keineswegs notwendig
wit der Subventionsfrage verquiekt zu werden braueht, sondern
fiiglich ad separatum verwicsen werden kann, wenn sonst die
Flissigmachung der Subsidien eine Verzogerung erleiden miifite.

Wenn dicgSubventionsfrage bis zur Stunde nicht zum end-
gitltigen Abschlufl gelangt ist, so scheint dies wenigstens zum
Teil gerade mit dom Umstand zusaminenzuhingen, dafy der Staats-
vertrag der beidseitigen parlamentarischen Genehmigung zur Zeit
noch enthehrt und daher einstweilen nicht als definitiv Detrachtet
werden kann.

Hs sah sich delihalb die Direkiion der Jura-Simplon-Bahn
veranlalit, wit Kingabe vom 3. November 1896, den Bundesrat
zu erstuchen, er mochte den eidgenossischen Riten schon in der
niichsien Dezembersession den  Staatsvertrag mit Italien zur (e-
nehmigung vorlegen.
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Zur Begriindung ibres Gesuches berief sich die Gesellschaft
inshesondere darauf, dal der schon zweimal verlingerte & forfait-
Bauvertrag mit der Unternehmung, vom 20. September 1893, mit
dem 15. April 1897 dahinfalle und keine Gewihr vorhanden sei,
dafl die hervorragenden Firmen, welche die Unternchmung bilden,
sich bereit finden werden, in dieser Weise von Jahr zu Jahr ihre
Zusagen zu crneuern; weit eher stehe zu befiirehien, dall die im
Laufe der Zeit gewohnlich eintretenden Verinderungen in der
Personen- und Intercssengruppierung frither oder spiter die Auf-
losung der Unternehmung werden unvermeidlich werden lassen-
wodurch aber die (frundlage des teehnischen und finanziellen Pro,
grammes in Frage gestellt wiirde.

Sodann weist die . Gesellsechaft auch noch darauf hin, daf;
ihres Krachtens die vertragschlicBenden Parteien keineswegs die
Genehmigung des Vertrages durch die gesetzgebenden Korper-
schaften von cinem vorgingigen Finanzaunsweise abhingig machen
wollten. Nicht nur enthalte der Vertrag keine dahinziclende Be-
stimmung, sondern im Laufe der Verhandlungen sei ausdriteklich
ausgesprochen und ancrkannt worden, daf die Genehmigung des
Vertrages durch di¢ Parlamente dem Finanzausweise zeitlich voran-
gehen wiirde, und zwar gerade in der Absicht, die Besehaffung
der Subventionen seitens der Kantone zu erleichtern. Durch Art. 11
des Vertrages sei cinfach das Reeht vorbehalten worden, die Be-
willigung zum Beginn der Arbeiten zu verwcigern, so lange nicht
die Gesellschait als Konzessionéirin sich iiber den Besitz geniigender
{reldmittel fir Ausfilhrung der Konzessionen ausgewiesen haben
werde.

Die Dirvektion der Jura-Simplon-Bahn hilt dafur, daf eine
lingere Fortdauer des status quo das betrichtliche Resultat der bis-
herigen Bemithungen in Sachen des Simplonunternchmens gefihrden
wirde. Bevor sie indessen bei den Bundeshbehorden betreffend Gre-
nchmigung des Vertrages vorstellig wurde, versicherte sie sich der
Zustimmung der Simplonkantone, deren Delegierte am 3. November
in Lausanne zusammentraten, um iiber den von der Gesellschafi
beabsichtigten Schritt zn heraten. Nach ciner vorliufigen Mit-
teilung der zustimmenden Schlufinahme durch den Staatsrat des
Kantons Freiburg als Vorort, vom 4. Novemher 1896, empfahlen
dann die Regierungen von Bern, Freiburg, Waadt, Wallis und Genf
in einer vom 6. November datierten, am 21. gleichen Monats hier
vingelangten Kollektiveingabe, auf Grund der von ihren Delegierten
aefaBten Beschlitsse, cinstimmig das (esuch der Jura-Simplon-Bahu.
sur Beriicksichtigung.

Bundesblatt. 48, Johrg. Bd. 1V, 65




Die Regierungen halten dafiir, da dic Genchmigung des Ver-
trages, welcher die dofinitive Konzession fiir dic grofle internationale
Linic bilde, durch die Parlamente der beiden Lander baldmoglichst
erfolgen und jeder weitern Mafnahme in der Angelegenheit voran-
gehen sollte. Die Genchmigung erst werde das so lange crirterte
PI‘O_]CI\[S fir den ncuen Alpendurehstmh in endgiltigor Weisc fest-
setzen.

Beziiglich der Subventionszusicherungen beziehen sich die
Regierungen auf ihre anliflich der Konferenz vom 6. Mai 1896
abgegebenen, in unserom Bericht vom 11. Juni 1896 (pag. 33 f)
angefithrten Erklirungen. Die definitive Festsetzung dieser schon
im Jahre 1887 erstinals beschlossenen Subventionen kionne den
Groflen Riten der beteiligfen Kautone nicht von neuem vorgelegt
werden, bevor durch dic Genehmigung des Vertrages endlich cine
sichere "und definitive Grundlage fiir die Reahslelung des Werkes
geschaffen sei.

Angesichts der in diesen Eingaben dargestellten Sachlage und
vorgebrachten Griinde stehen wir nicht an, dem von der Jura-
Simplon-Bahn gestellten und von den Regierungen der Simplon-
kantone warm unterstittzten Ansuchen, so viel an uns, zu ent-
sprechen und thnen demgemils den Vertrdo mit dem Antlau auf
(xenehmigung zu untexlnolten.

‘Wenn der Bundesrat in seinem mehrerwihnten Berichte vom
11. Juni dieses Jahres die Ertcilung der Genehmigung noch als
verfritht bezeichnete und Thnen dieselbe einstweilen nicht empfehlen
zu sollen glaubte, so that er dies ausschliefilich im Interessec
der moglichst baldigen Realisicrung des Werkes,
indem er hoffte, damit zu rascherer Erledigung der Subventions-
fragen zu veranlassen. Nichts lag ihm ferner als die Absicht, dom
Unternchmen ein Hindernis in den Weg zu legen oder Schwierig-
keiten herauf zu beschwiren.

Nachdem nun aber einerseits die Voraussetzung, von der wir
beziiglich Fiordorung der definitiven Subventionszusagen ausgingen,
sich nicht als zutreffend crwiesen hat und anderseits dic Ver-
schiebung der Vertragsgenehmigung zu MiBdeutungen aller Art An-
lal gegeben und der Wiederaufnahme oppositioneller Bestrebungen
gerufen hat, wihrend die Genehmigung des Veortrages diesen Be-
strebungen den Boden entzichen wird, liegt fiir uns kein Grund
vor, an dem zunichst eingenommenen Standpunkt starr festzuhalten,
namentlich dann nicht, wenn die niichste Interessentin, die Jura-
Simplon-Bahn und mit ihr die beteiligten Kantone fir Weiter-
verfolgung des Projektes und speciell die Finanzierung desselben
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die sichere Grundlage eines definitven Vertrages als unerlifilich
bezeichnen.

Wir glauben zur Schaffung dieser sichern Grundlage fur
weitere Verhandlungen zum Zwecke der Finanzierung des Unter-
nchmens unter den obwaltenden Verhiltnissen um so eher IHand
bieten zu sollen, als weder der Wortlaut des Vertrages sclbst der
Genehmigung desselben vor Sicherung der Subventionen bezw.
Finanzierung des Unternehmens entgegensteht, noch auch bei den
beziiglichen konferenziellen Verhandlungen von einer gegenteiligen
Annahme ausgegangen wurde. Man war einverstanden, daf die
Genchmigung des Vertrages durch die beiden Parlamente zeitlich
der Leistung des Finanzausweises vorauszugehen haben werde.

Mit Nachteilen irgend welcher Art dirfte die nunmehrige Ge-
nehmigung des Vertrages nicht verbunden sein. KEs wire nament-
lich unrichtig, wenn angenommen werden wollte, der Bund iiber-
nehme durch die Ratifikation vor Sicherung der erforderlichen
Finanzmittel iiberhaupt oder wenigstens der Subventionen, seiner-
seits irgend welche Garantie, fur letztere aufzukommen. Wie
hiernach zu Art. 3 einldBlicher darzuthun sein wird, gehen die
finanziellen Verpflichtungen des Bundes nach dem vorliegenden Ver-
trag nicht iber das hinaus, wozu er sich durch das Bundesgesets
vom 22. August 1878, betreffend Gewihrung von Subventionen
fir Alpenbshnen, und durch den Bundesbeschluf vom 27. April
1887 bereits verpflichtet hat, némlich zu einer Subventionsleistung
von 4'/2 Millionen Franken.

Es besteht auch nicht Gefahr, daf etwa die Gesellschaft bevor
sie iiber die fitr das grofartige Unternchmen -erforderlichen Mittel
im ganzen Umfange verfiigt, sich ans Werk machen und dann in
die Lage kommen konnte, die Arbeiten vor der Vollendung aus
Mangel an Geldmitteln einstellen zu missen. Denn Art. 11 des
Vertrages sieht ausdriicklich vor, dafl zum Beginn der Arbeiten
einc formliche Bewilligung erforderlich sei, und daf diese erst
werde erteilt werden, wenn die Gesellschaft sich iiber geniigendo
Mittel ausgewiesen haben werde.

‘Was nun den Inhalt des Vertrages nnbetmﬁ’t den wir Thnen
hiermit unterbreiten und zur Genehmlouno ompfehl(‘n, so gestatten
wir uns dazu einige erliuternde Aquiihrungen.

Indem der Vertrag, wie wir schon in unserm Bericht vom
11. Juni dieses Jahres erwithnten, auf dem Maildnder-Protokoll vom
28. Februar 1895 fufit und sich an die Gotthardvertrige, sowic an
andere internationale Anschlufivertrige, speciell diejenigen zwischen

|
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der Schweiz und Frankreich betreffend die Linien Genf-Annemasse,
Locle-Morteau und St. Gingolph-Bouveret, anlehnt, regelt cr, unter
Beriicksichtigung der beim Simplon bestehenden bosondern Sachlage,
das Verhilinis der beiden Staaten zn dem Unternchmen unseres
Krachtens in zutreffender Weise.

Es handelt sich keineswegs um cinen blofen Anschlulivertrag,
weil nicht ausschliollich der Dbauliche und Betrichsanschluf von
zwei auf den beidseitigen Staatsgebioten unabhiingig vouneinander
erstellten oder zu erstellenden Linien in Frage kommt.  Vielmehr
soll von einer und der nimlichen sehweizerischen Baho-
gesellschaft und unter finanzieller Beteiligung wesentlich nur des
einen Vertragsstaates als solehem, der Schweiz, aber ungefihr in
gleicher Ausdehnung auf dem Gebiete heider Staalen cine Eisen-
bahnverbindung durch den Simplon erstellt werden, bei welcher
der eigentliche technische Anschluff an der Grenze mitten in den
Tunnel fillt. Italien verpflichlet sich nur zur Krstellung der sid-
lichen Zufahrtslinic von Domodossola bis Iselle. TIn diesem Sinne
liegt ein gemeinschaftliches Werk vor, zu welchem hin-
sichtlich Bau und Betrieb beide Staaten in vielfache Bezichungen
treten werden, dic, abgesehen von der Anschlufifrage im cngern
Sinne, der Feststellung in einem internationalen Vertrag bedurften.

Auf der andern Seite sind die Verhiltnisse hier aber auch
nicht die gleichen wie bei der Gotthardbahn, dic aussehlioflich
auf hierseitigem Staatsgebict, aber unter starker finanzicller
Beteiligung der andern Staaten (Italien und Deutschland) gebaut
wurde. Wihrend es beim Gotthard dic staatlichen Subventionen
waren, 8o ist es beim Simplon vielmehr die Lage des Tunnels aul
beidseitigem Staatsgebiet, welche gemeinsame Beziehungen beider
Staaten zu dem Unlernehmen konstituiert und der cinheitlichen
Beordnung in cinem Staatsvertrag ruft.

Der besondern Sachlage beim Simplon sucht der vorliegende
Vertrag gerccht zu werden, indem ecr nichi blof dic Bezichungen
der beiden Staaten zn dem Unternehmen regelt, sondern auch auf
Punkte sich erstrecki, die beim Gotthard durch einen hesondern
sogenannten Angchlufivertrag, vom 23. Dezember 1873, ihre Be-
ordnung fanden.

s versteht sich indessen, daf die Anschlufiverhélinisse nur
in den wichtigsten Beziehungen und nicht bis in alle Details im
Staatsvertrag festgelegt werden konnten, da dieser sonst in Einzel-
heiten sich verlieren mifite. Hs entspricht vielmehr der Natur der
Sache und empfahl sich aus praktischen Griinden, daB dic im
Hauptvertrage nicht beriihrten Detailfragen einer spitern Regelung
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in einem besondern Vertrage vorbehalten wurden. Ein spiterer
Zeitpunkt st hierfir um so geeigneter, als dannzumal die cin-
schligigen Verhéltnisse im einzeluen noch besser klar gelegt sein
werden, als dies bei Abschlufy des Vertrages der Fall war. Es ist
dabei namentlich an die Bezeichnung der internationalen Station
oder Stationen und an die notwendigen Vereinbarungen iiber den
Zoll-, Post-, Telegraphen-, Polizei- und gesundheitspolizeilichen Dienst
in dicsen Stationen zu denken. Bezuiglich dieser Punkte behilt der
Hauptvertrag, soweit derselbe selbst dariiber keine Bestimmungen
enthilt, die spitern Abmachungen vor (Art. 26).

Hinsichtlich der ecinzelnen Artikel des Entwurfes ist in Kiirze
nachstehendes zu bemerken:

Der Eingang nimmt Bezug auf Art. 16 des Handelsvertrages
mit Italien, vom 19. April 1892, und Art. 1 und 2 bezeichnen
den Umfang des Unternehmens der neuen Schienenverbindung durch
den Simplon, welches den Gegenstand des Vertrages hildet.

Art. 3 hat gegeniiber dem urspriinglichen Kptwurf auf Ver-
anlagsung der schweizerischen Bevollmichtigten eine Abiinderung
in dem Sinne erfahren, daf der Bundesrat nicht selbst und direkt
rar Sicherstellung des Baues und Betriebes der nordlichen Zufahrts-
linie, sowie des groflen Tunnels sich verptlichtet, sondern nur
innert den Schranken der von ihm erteilten Kon-
zession zur Ergreifung der dazu dienlichen (ihm zu Gebote
stehenden) MaBnahmen sich bereit erklirt. Die Konzession vom
24. September 1872 (E. A. S. I, 272 ff.) aber sieht innert einer
bestimmten, scither mehrfach verlingerten Frist die Leistung des
Finanzausweises (Art. 5) und den Bau durch die Gesellschaft
vor und dic daherigen Verpflichtungen sind infolge Ubertragung
der Konzession auf die Jura-Simplon-Bahn, vomn 19. Dezember 1889,
ebenfalls auf letztere Gesellschaft iibergegangen. Uberdies selzt
Art. 12, im 1. Alinea, die vomn Bund beizutragende finanzielle
Leistung in unzweideutiger Weise auf die im Bundesgesetz vom
22. August 1878, betreffend Gewithrung von Subsidien fiir Alpen-
babnen, einer solchen im Westen der Schweiz zugesicherte Sub-
vention von 4'/2 Millionen Franken fest. Fine subsididre Haftung
des Bundes fir Aufbringung aueh der andern im Art. 12 vor-
gesehenen Subsidien oder gar der ganzen Bausumme, wenn dies
der Gesellschaft nicht gelingen sollte, kann demnach unter keinen
Umsténden in Frage kommen, so wenig als der italienische Fiskus
eventuell fir die im 3. Alinea des Art. 12 vorgeschene Subvention
der interessierten italienischen Provinzen, Stidte und Korperschafien
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aufzukommen hati. Diese Auffagsung wird auch von der italienischen
Regierung geteill. Denn in dem Bericht zu dem Gesetzentwurf
betreffend Genehmigung des Vertrages vom 29. Mai 1896 stcht
w a. zu lesen®): ,Im Art. 12 wendet die sechweizerische Bundes-
regierung diesem Durchstich die durch Bundesgosctz vom 22. August
1878 zu gunsten einer Alpenbahn im Westen des Gotthards fost-
gesetzte Subvention von 41/z Millionen Franken zu*, — und weiter:
L Wie dem auch immer sei, die Form, in weclcher dieser Artikel
gofalit worden ist, beschrinkt die finanzielle Verpflichtung der
beiden Regierungen in absoluter Weise auf die direkten Sub-
ventionen, welche sic der Gesellsehaft gewithren, wihrend sie den
Beziehungen zwischen der Gosellschaft selbst und den andern
Interessenten beziiglich Erlangung der erhofften Subventionen ganz
und gar fremd bleiben.“

Endlich fillt in Betracht, daf in anderen internationalen An-
schlufivertrigen die Verpflichtung der Schweiz in gleicher Weiso
(,verpflichtet sich, in den Grenzen der von ihr verlichenen Kon-
zession . . .. die Ausfithrung der Eisenbahn.... zu sichern“) for-
muliert ist, ohne dafl daraus die cventuclle Haftung der Schweiz
an Stelle der -Gesellschaft, welche Inhaberin der Konzession ist,
fiir wirkliche Ausfithrung der Linie, deren Anschluff an das Bahn-
netz des Nachbarstaates in dem betreffenden Vertrag geregelt wurde,
abgeleitet worden wire. Wir verweisen diesfalls auf die Vertrige
mit Frankreich betreffend Anschlasse der Linien Genf-Annemasse
vom 14. Juni 1881 (. A. S. VII, 41 ff.), Luvcle-Mortcan vom
gleichen Datum und Bouveret-St. Gingolph vom 27. Februar 1882,

Dagegen ist in Art. 4 die formliche und direkte Verpflichtung
der italienischen Regierung ausgesprochen zur Xrstellung der siid-
lichen Zufahrtslinie von IDomodossola bis Iselle und zur Krteilung
der Konzession an die Jura-Simplon-Bahn fir den auf italienischem
Gebiet gelegenen Teil des Tunnels bis zur Einfahrtsweiche der
Station Iselle. HKs ist dies die vertragliche Gegenleistung Italiens
fiir die anf schweizerischer Seite zu iihernehmenden Verpflichtungen.

*) Der italienische Originaltext lautet: ,Quindi nell’ articolo 12 il go-
verno federale svizzero assegna a quel traforo la sovvenzione dei 4 milioni
e mezzo di franchi, stabilita dalla legge federale dei 22 agosto 1878 a fa-
vore di una ferrovia attraverso le Alpi, ad occidente del San Gottardo.”
Yerner: ,Comunque siasi, lJa forma, nelle quale & stato redatto questo ar-
ticolo 12, limita assolutamente lo impegno dei due Governi alle dirette sov-
venzioni ch’essi accordano alla Societd, rimanendo essi affatto estranei ai
rapporti fra Ja Societd stessa e gli altri enti interessati, per il conseguimento
delle sperate sovvenzioni.®




935

Art. 5 und 6 setzen unter Bezugnahme auf die dem Ver-
trag und den Konzessionsakten als Beilagen anzufiigenden Pline
50,000
1,000°
Normalprofile 1 : 50, Querprofile des Sohlstollens 1 : 50 und 1 : 100,
Nischen, Kammern und Richtstollen 1:50) dic technischen Be-
dingungen fiir den Bau fest. Die Forderung, dafl die Zufahris-
linien nach den an eine grofie internationale Linie zu stellenden
und im 2. Alinea zum Teil nidher pricisierten Bedingungen gebaut
werden soll, bedarf keiner weitern Begriindung. Die italienische
Regierung hofft bei der siidlichen Zufahrtslinie unter der Maximal-
steigung von 25 %o bleiben zu konnen. Die Bestimmung in
Art. 6, 2. Alinea, betreffend vorsorgliche Riicksichtnahme auf die
spitere Erstellung des 2. Geleises beim Bau der Zufahrtslinien ent-
spricht dem Sinne nach dem Art. 2, Alinea 6, des Zusatzvertrages
betreffend die Gotthardbahn vom 12. Mirz 1878 und erscheint um
so notwendiger, als auch bei Erstellung des einspurigen Tunnels
durch gleichzeitige Eroffnung eines parallel laufenden Stollens auf
einen zweiten Tunnel von vornherein Bedacht genommen ist.

In Art. 7, Alinea 1, ist zwar grundsitzlich jeder Regierung
die Genehmigung der Baupline fiir die auf ihrem Gebiet zu er-
stellenden Teilstrecken, sowie die Uberwachung des Baues auf
ihrem Gebiet vorbehalten, aber in Alinea 2 und in Art. 9 dic
Bauaufsicht iber den ganzen Tunnel, und zwar bei der erst-
maligen einspurigen Anlage, wie bei der spitern Herstellung der
2. Tunnelrohre, iiberhaupt die Vollziehung des Vertrages mit Be-
zug auf den Tunnelbau und die Entscheidung aller dabei sich er-
gebenden Fragen dem schweizerischen Bundesrate einzig
iibertragen. Es erscheint dies durchaus notwendig mit Riicksicht
darauf, daff der grofle Tunnel cin einheitliches Bauobjekt bildet,
dessen Bau daher nach einheitlichen Plinen durehgefithrt und von
einer Stelle aus iiberwacht werden mufl, wenn nicht unter Um-
stinden Konflikte entstchen oder doch die einheitliche Bauausfithrung
beeintriachtigende widersprechende Verfugungen von den beiden
Regierungen erlassen werden sollen. Immerhin ist der italienischen
Regierung nach ihrem Wunsehe im 3. Alinea des Art. 7 das Recht
vorbehalten, die Arbeiten auch ihrerseits durch Techniker besich-
tigen zu lassen, und iiberdies in Art. 9 bestimmt, dafl der Bundesrat
vor dem Entscheid auf den Tunnelbau bezuglicher Fragen die
Vernehmlassung der von der italienischen Regierung bezeichneten
technischen Delegierten ecinzuholen habe, wenn diec Fragen Arbeiten
auf italienischem Gebiet betreffen.

(Situationsplan im Mafistab 1 : 50,000, Liingenprofil 1 :
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Art. 8 enthilt cine Bestimmung, die nicht weiter begriinde
zu werden braucht.

In Art. 10 ist dic Baufrist linger angenommen als in dem
Bauvertrag mit der Unternchmung, um die (iesellschaft nach ihrem
Whunsche aueh auf den Fall unvorhergesehener Ereignisse, die
einen langsamern Fortgang der Arbeiten zur Folge haben konnten,
sicher zu stellen.  Wenn die Arbeiten wihrend ciner zweijihrigen
Periode im Gang gewesen sein werden, wird es echer moglich
sein, sich iber dic zur Vollendung des Tunnels noch erforderliche
Zeit ein genaues Bild zu machen und daher besser erst dann die
Baufrist endgiiltig festgesetat werden. Ks darf angenommen werden.
dafl weniger als 8 Jahre ausvcichen werden. T Hinblick auf die
in Art. 15 des Ptlichtenheftes enthaltene Verfallsklausel ist iber-
dies im 2. Alinea des Art. 10 eine sichernde Bestimmung in dem
Sinne aufgenommen, daff die in den Konzessionen vorgeschenen
Siumnistolgen fiir Nichteinhaltung der Tunnelbaufrist, wenn sie den
Verfall der Konzession bedingen witrden, auf dem ecinen und andern
Staatsgebiet pur im Kinverstindnis beider Reglerungen ausge-
sprochen werden diivfen.

Art. 11 sicht eine besondere Ermiichtigung zum Beginn der
Arbeiten vor und macht dieselbe von der vorherigen Leistung
cines geniigenden Finanzausweises durch die Gesellschaft abhingig.
Ks giebt diesc Bestimmung das Mittel an die Hand, eine oiborstiirate
Anhandnahme der Arbeiten zu verhindern und eine finanzielle
Katastrophe withrend des Baues von vornherein thunlichst zu ver-
hiiten.

Zu lingeren Verhandlungen gab, wie schon in unserem Be-
richt vom 11. Juni d. J. erwihnt wurde, Art. 12 Anlafl. Die
Subvention des Bundes ist nach Mafigabe des Bundesgesetzes vom
22. August 1878 auf 4/ Millionen Franken festgesetzt. Der Vorhehalt
einer Participation am Reingewinn wurde dabei nicht gemacht,
wie es seiner Zeit im Gotthardvertrage geschah, in der Meinung,
daf sich ein besiiglicher Vorbehalt bei Aushingabe der Subvention
eventuell immer noch anbringen lasse. Die italienische Regicrung
verpflichtet sich ihrerseits zu einer jihrlichen Subvention von
66,000 Lires wihrend der ganzen Konzessionsdauer. Im 3. Alineca
sind sodann die von schweizerischer und italienischer Seite sonst
noch vorgeschenen Subventionen angefithrt.  Wiithrend anfinglich
die schweizerischen Bevollmichtigten die Fixierung der italienischen
Subvention auf 5 Millionen Franken postulierten und die italienischen
Delegierten nur eine solehe von 3 Millionen zuzusichern ermichtigt
waren, gelang es schliefilich, nach beidseitiger Einholung neuer
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Instruktionen, sich auf 4 Millionen Lires zu einigen. Im 4. Alinea
wird mit der Subventionsleistung auch die Liquidation der soge-
nannten Heimfallsrechte in Verbindung gebracht, um bei dicsem
Anlasse zur Anhandnahme der Losung der damit zusammenhingen-
den Fragen den Anstoll zu geben. Es verstcht sich indessen, wic
schon oben bewmerkt wurde, daB diese mit dem Simplonunternechmen
in keinem innern Zusammenhange stehenden Rechtsverhiltnisse
nicht notwendig bei diesem Anlasse ihre Erledigung {inden miissen
und jedenfalls die Beschlulifassung tiher die Subventionen weder ver-
zogern noch hindern dirfen.

Art. 13 enthilt Bestimmungen aber dic Hrstellung des
zweiten (releises im Tunnel, wobei die Fille unterschieden werden,
wo ein beziigliches Begehren von italienischer und von schweize-
rischer Seite gestellt wiirde. Die Bestimmung, welche Italicn, wenn
das Verlangen von seiner Seite ausgeht, eine Subvention von
10 Millionen und die Verpflichtung zur Verlingerung Ins Domo-
dossola auferlegt, diwrfte praktisch nieht von allzu grofier Bedentung
sein, immerhin Ifalien diesfalls eine gewisse Reserve auferlegen.

‘Wichtiger erscheint die Bestimmung, wonach die Gesellschaft
zur Erstellung des zweiten Geleises nicht soll verhalten werden
kdnnen, solange die Bruttoeinnahmen auf dem Verkchr durch den
Tunne! Fr. 40,000 per Kilometer und per Jahr nicht iibersteigen.
Der Ansatz erscheint zwar etwas hoch; wir schen indessen von
einer Beanstandung ab, da die Bestimmung auch dem Bund, wenn
er spiter die Bahn erwerben sollte, zu gute kommen wird.

Der Art. 14 ecentspricht einer Bestimmung des Gotthard-
vertrages (Art. 7) und sollte nach der vorlicgenden Fassung nieht
mehr zu der Kinwendung Anlafl geben, dafl davin die - - keines-
wegs beabsiehtigte — Zusage einer Bevorzugung des Simplon vor
dem Crotthard erblickt werden kinnte.

Durch Art. 135 wird der Betricb der ganzen Linie von Brig
bis Domodossola der Jura-Simplon-Bahn tibertragen, bezichungsweise
zugesichert. Die Verhiltnisse bringen es mit sich, daly die gleiche
Gesellschaft, welche den groflen Tunnecl bhetreibt, also die Jura-
Simplon-Bahn, auch die Zufahrtslinie Isclle-Domodossola in Betrieh
nehmen muls, weil das enge Diveriathal den notigon Raum fir
eine groflere Station, wie sie der Betriehswechsel in Iselle bedingen
wiirde, nicht bietet und man sich daselbst auf Erstellung der un-
umginglich notwendigen Anlagen wird beschrinken missen. Die
ilalienische Regierung war daher mit der Bestimmung in Art. 13
von vornherein einverstanden. Da es sich dabei um den Betrieh
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ciner Strecke ganz auf italicnischem Gebict, also wesentlich um
Rechtsbezichungen zwischen der italienischen Regierung und der
Bahngesellschaft handelt, so gehirt die Festsetzung der ndhcren
Bedingungen des Betricbes der genannten Strecke nicht in don
Staatsvertrag, sondern ist einer besondern Vereinbarung vorbehalion,
deren Grundlage immerhin durch Art. 2 der Ubereinkunft zwischen
der italienischen Regicrung und der Jura-Simplon-Bahn (italienische
Konzession), vom 22. Februar 1896, hereits festgesetat ist.

Art. 16 enthilt dic nitigen Bestimmungen iber die Tavife.
Der Einflaff, den sich die Regierangen im Interesse des Verkehrs
pnamentlich auf die Bildung der direkien Tarife vorbehalten mitssen,
erscheint durch diese Bestimmungen geniigend gesichert.  Zu be-
merken ist ferner, dafl die italienische Regierung, indem sic die
Anwendung der Taxen der schweizerischen Konzession auf die
ganze Strecke Brig-Iselle anerkennt, auf den Bezug der sonst in
ltalien allgemein erhobenen Transportsteucr auf dem Teilstiiek
Grenze bis Iselle verzichtet. Die im zweiten Alinea vorgeschene
Yirhohung der Tarifkilometerzahl um 22, was eine Taxerhohung um
100 °/ bedeutet, crscheint keineswegs als ein zu weit gehendes
Zugestindnis, indem dic Taxerhohung auf eciner relativ kleinen
Strecke eintritt, im Vergleich z. B. zur Gotthardbahn, welcher fir
die ganze Bergstrecke (91 km.) erhéhte Taxen zugestanden wurden.

Der Art. 17 viumt der italienischen Regierung in der Weise
eine Vertretung im Verwaltungsrate der Jura-Simplon-Bahn ein,
dafl der Bundesrat auf den Vorschlag der italienischen Regierung
vier Mitglieder wiihlt. Im Hinblick darauf, daf bei der Gotthard-
bahn, wenn auch ohne vertragliche Verpflichtung, der italienischen
Regicrung cine Vertretung im Verwaltungsrate von jeher zugestanden
wurde, sowie in Anbetracht des Umstandes, dafl die Jura-Simplon-
Bahn als Konzessioniirin des Baucs und Betriebes der Sudhilfte
des Tunnels auf italienischem Gebicte und als Betriebsgesellschaft der
Linie Iselie-Domodossola in noch engere Bezichung zur italienischen
Regicrung tritt, als dies bei der Gotthardbahn der Fall ist, insofern
sie italienische Hisenbahngesellschaft wird, erschien es billig, den
Wiinschen Italiens diesfalls entgegen zu.kommen. KEs erklirten
sich bei der Konferenz die italienischen Delegierten zu Protokoll
einverstanden, daff diese Bestimmung nicht mehr Anwendung finde,
wenn der Bund {frither oder spiter an die Stelle der Gesellschaft
treten sollte, in welchem Falle er sich ubrigens sowieso mit der
italienischen Regierung betreffend Ubortragung der Konzession aus-
einander setzen miifite.
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Die Bestimmung in Art. 18 wurde aufgenommen, um einem
bei der Mailinder-Konferenz italienischerseits gestellten Postulate zu
geniigen und ist auf unsern Wunsch gegeniiber der wspringlichen
Fassung noch etwas abgeschwicht worden. Fine gleiche Bestim-
mung figuriert auch in andern Anschlufivertrigen (betreffend Genf-
Annemasse, Locle-Morteau, vom 14. Juni 1881, Bouveret-St. Gin-
golph, vom 27. Februar 1862).

Art. 19 ruft in Bezug auf zweckmifiige Fahrplangestaliung
und Zahl der Ziige einem gemeinsamen Vorgehen der beiden Re-
gierungen. Die Minimalzahl der tiiglichen Ziige ist, in Uberein-
stimmung mit lhrer neuern Praxis bei Erteilung von Konzessionen,
auf vier festgesetzt, was als eine sehr miige Forderung hezeichnet
werden darf.

Die Art. 20 bis 26 entsprcchen der Hauptsache nach den
in den schon erwihnten Anschluivertrigen betreffend Genf-Anne-
masse, Locle-Morteau und Bouveret-St. Gingolph enthaltenen Be-
stimmungen, die angemessen erscheinen und denen die Bundes-
versammlung seiner Zeit die Genehmigung erteilt hat. Einige daran
angebrachte Anderungen sind nicht wesentlicher Natur, zumeist
nur redaktionelle Verbesserungen, so z. B. in Art. 20. Die in
Art. 22, 2. Alinea, gegenitber den genannten Vorgingen ange-
brachte Pricisierung der Bedingungen fir den Wegtfall der Zoll-
behandlung an der Grenze selbst entspricht einem Antrag unserer
Zollverwaltung. In Art. 24, Ziffer 1, ist auf Antrag der italienischen
Regierung ecine neue Redaktlon gewiihlt w01den, mit de1 unsere
Postverwaltung einig geht.

Der Art. 25 hat gegeniiher jenen iltern Vertrigen dic Jr-
weiterung erfahren, dal} die Erstellung nicht blof von Telegraphen-,
sondern auch von Telephonlinien vorgesehen wurde.

Art. 26 endlich behilt die Bezeichnung der internationalen
Station oder eventuell Stationen, sowie dic Festsetzung der Vor-
schriften betreffend den Zoll-, Post-, Telegraphen-, allgemeinen
Polizei- und Sanitiitspolizeidienst in der oder den internationalen
Stationen einer spitern Vereinbarung wwischen den beiden Regie-
rungen vor, wie dies auch beim Gotthard gehalten wurde.

Unsere Delegierten hatten bei den Vertragsverhandlungen cinen
Zusatz zu diesem Artikel beantragt des Inhalts, daf das oder die
am Simplon zu errichtenden beidseitigen Zollbureaux mit den er-
forderlichen Kompetenzen auszuriisten seien, um die zollamtliche
Behandlung und Transitabfertigung aller Arten von Waren vor-
nchmen zu kénnen. Wir hitten auf die Aufnahme ciner solchen Be-
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stimmung Wert gelegt zur Vermecidung von Schwierigkeiten fin dews
Verkehr, wie soleche vor Absehluf des Handelsvertrages mit Ttalien,
vom Jahr 1892, in Chiasso infolge des Umstandes zu Tage go-
treton waren, dafi das italienische Zollhurcau daselbst nicht er-
miichtigt war, die Abfertigung gewisser Waren, z. B. Baumwoll-
garne w. a. m. vorzunehmen, obwohl schon der frihere Handels-
vertrag mit Italien die beiden Staaten verpflichtete, an den Haupt-
zugingen der bheide Staaten verbindenden Strafien Grenzbureaux
zu halten mit ausreichender Krmichtigung zum Bezug der Zoll-
gebithren, sowie zur Vornahme der Transitabfertigung fiir die an-
erkannten Transitstraflen. Die italienischen Bevollmichtigten lehnton
aber, nach mehrfacher Finholung neuer Instruktionen ihrer Re-
gierung, den hierorts vorgeschlagenen Zusatz mit aller Entschioden-
heit ab, im wesentlichen mit der Begritndung, daf damit nicht
nur das Zollbureau am Simplon iber diejenigen in Chiasso und
Luino gesetst, sondern durch die Festlegung der Kompetenzen des
Zollburcaus am Simplon in einem Staatsvertrag die innere Organi-
sation der italienischen Zollverwaltung in Frage gestellt wiirde.
Es soi iibrigens kein anderes italienisches Grenzzollbureau mit
umfassenderen Kompetenzen ausgeriistet, als dasjenige in Chiasso
und es diirfte daher dem Bedirfnis des Transitverkehrs vollauf
geniigt sein, wenn dem Zollbureau am Simplon auch inskiinftig
absolute Gleichstellung mit demjeunigen in Chiasso, dessen Kom-
petenzen suecessive vermehrt worden scien, zugesichert werde. Wenn
sich gleichwohl am Simplon beziiglich einzelner Warengattungen
Schwicrigkeiten ergeben sollten, so erklire sich das italienische
Finanzministerium bereit, dem Zollbureau dasclbst auf Verlangen
des Bundesrates ausnahmsweise neue Kompetenzen mit Bezug auf’
diese Waren zu erteilen. Da iiber eine beziigliche Bestimmung
keine Kinigung erzielt werden konnte, so wurde schlieBlich in
beidscitigem Einverstindnis die Erledigung der Frage den in Art. 26
vorgeschenen besondern Vereinbarungen vorbebalten.

Die die Konzession fiir die italienische Teilstrecke darstellende
Ubereinkunft zwischen der italienischen Regierung und der Jura-
Simplon-Bahn betreffend Bau und Betrieb der Simplonbahn, von
der italienisch-schweizerischen Grenze bis nach Iselle, sowic das
bezigliche Pflichtenheft (als Anlage zur Ubereinkunft), unterliegen
der hierseitigen Genechmigung nicht. Sie scheinen uns iibrigens
den vorliegenden Verhiltnissen zu entsprechen und geben unseres
Erachtens auch vom Standpunkt der staatlichen und allgemecinen
Verkehrsintercssen aus zu Aussetzungen keinen Anlafl. Von einer
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Erorterung der einzelnen Bestimmungen sehen wir ab und gestatien
uns, aul dic Aktenstiicke selbst, die unserm Berichte vom 11. Juni
als Beilagen beigegehen waren, zu verweisen.

Indem wir Ihnen, Tit., die Ratifikation des mit Italien abge-
schlossenen Staatsvertrages im Sinne des unten folgenden Beschlufi-
entwurfes empfehlen, henutzen wir den Anlal zur wiederholten
Versichgrung unserer vollkommenen Hochachtung.

o

Bern, den 4. Dezember 1896.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
A. Lachenal.
Der Kanzler der Hidgenossenschafl :
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Genehmigung des zwischen der Schweiz und ltalien
beziiglich des Baues und Betriebes einer Eisen-
bahn durch den Simplon, von Brig nach Domo-
dossola, am 25, November 1895 abgeschlossenen
Staatsvertrages.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht:

des zwischen den Bevollmichtigten der schweizerischen
Hidgenossensehaft und der koniglich italienischen Regierung,
unter Ratifikationsvorbehalt, am 25. November 1895 in Bern
abgeschlossenen Staatsvertrages, betreffend Bau und Betrieb
einer Eisenbahn durch den Simplon, von Brig nach Domo-
dossola; i

der von der italienischen Regierung der Jura-Simplon-
Bahn-Gesellschaft gewmifl Ubereinkunft- d. d. Rom, den
22. Februar 1895, mit zudienendem Pflichtenheft vom
gleichen Tage, erteilten Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer Eisenbahn durch den Simplon, von der italienisch-
schweizerischen Grenze nach Iselle;

einer Kingabe der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft vom
3. November 1898 und einer Zuschrift der Regierungen
der Kantone Bern, Freiburg, Waadt, Wallis und Genf vom
6./21. November 1896

des Berichtes des Bundesrates vom 11. Juni 1896 und
einer Botschaft desselben vom 4. Dezember gl. J.;
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in Erwigung:

dafl die von der Bundeshehirde der Jura-Simplon-Bahn-
Gesellschaft, beziehungsweise deren Rechtsvorfahrin, unterm
24. September 1873 erteilte und seither wiederholt, letat-
mals durch BundesbeschluB vom 22. Dezember 1893, ver-
liingerte Konzession fiir die Ligne d'Italie durch den Simplon
in Art. 29 bereits den Abschlul des gegenwiirtigen Ver-
trages vorsieht;

dafl das Bundesgesetz betreffend Gewihrung von Sub-
sidien fiir Alpenbahnen, vom 22. August 1878, sowie der
Bundesbesehlu vom 27. April 1887 den Kantonen, welche
sich an einer Alpenbahn im Westen der Schweiz finanziell
beteiligen, eine Subvention von 4!/ Millionen Franken zu-
sichern ;

dafl das wohlverstandene Interesse des groflen Unter-
nehmens des Simplondurchstiches erfordert, daff der Aus-
tausch der Ratifikationen des Staatsvertrages unmittelbar
nach Leistung des der Jura-Simplon-Babn-Gesellschaft ob-
liegenden Finanzausweises erfolgen kinne, wie dies bei der
Konferenz zur Feststellung des Staatsvertrages, vom 25. No-
vember 1895, allseitig angenommen wurde,

beschliefit:

1. Dem Staatsvertrage zwischen der Schweiz und
Italien, betreffend den Bau und Betricb einer Kisenbahn
durch den Simplon, von Brig nach Domodossola, vom
25. November 1895, wird die Genehmigung erteilt.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt, welcher, als nicht allgemein verbind-
licher Natur, sofort in Kraft tritt.
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Beilage.

Staatsvertrag

zwischen

der Schweiz und ltalien, betreffend den Bau und
Betrieb einer Eisenbahn durch den Simplon,
von Brig nach Domodossola.

(Vom 23. November 1895.)

Der Bundesrat der schweizerischen Eidgenossenschaft
und
Seine Majestat der Konig von ltalien,

beide von dem Wunsche beseelt, die Handelsbezichungen
zwischen der Schweiz und Ttalien auszudehnen, haben sich
im Handelsvertrag vom 19. April 1892 verpflichtet, die
Schaffung neuer VerkchrsstraBen zwischen den boiden
Lindern nach Mogliechkeit zu begiinstigen.

In der Frkenntnis, daf die Erstellung ciner Kisenbahn
durch den Simplon in hohem MaBe geecignet wiive, zur
Erreichung des angestrebten Zieles beizutragen, haben der
schweizerische Bundesrat und Seinc Majestat der Konig von
Italien zu ihren Bevollmichiigten ernannt, mit dem Auftrag,
dic allgemeinen Bedingungen fiir den Bau und Betrieh dieser
Linic festzustcllen, nimlich:

Der Bundesrat der schweiz. Eidgenossenschaft:

Herrn Joseph Zemp, Bundesprisident und Vorsteher des
eidgendssischen Eisenbahndepartements
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Herrn Adrien Lachenal, Vizeprisident des Bundesrates, Vor-
steher des eidgendssischen Departements des Auswiirtigen ;

Herrn Emil Frey, Bundesrat, Vorsteher des eidgenissischen
Militardepartements ;

Seine Majestit der Kénig von Italien:

Herrn Awugust Baron Peiroleri, Senator des Konigreichs,
Seinen aufierordentlichen Gesandten und bevolhniichtigten
Minister bei der schweizerischen Eidgenossenschaft ;

Herrn Kommandeur Anton Ferrucci, Parlamentsabgeordneten

und Sektionsprisidenten des Oberrates der offentlichen
Arbeiten,

welche, nach Mitteilung ihrer in guter und gehoriger Form
befundenen Vollmachten, sich iiber folgende Artikel geeinigt
haben:

Artikel 1.

Die hohen vertragschlieRenden Parteien vereinigen sich,
um eine neue Verbindung zwischen den Eisenbahnnetzen
der beiden Linder mittelst einer durch das Simplonmassiv,
zwischen den Endstationen Brig und Domodossola, zu er-
stellenden Linie zu sichern.

Art. 2.

Die zu erstellende Verbindung umfafit drei Teilstrecken :

1. die nordliche Zufahrtslinie, von der bestchenden Station
Brig bis zum Nordeingang des grofen Tunnels;

2. den groBen Simplontunnel, einschlicflich das Teilstuck
zwischen dem Siidausgang und der Kinfahrisweiche
der Station Iselle;

3. die sudliche Zufahrtslinie, von der Einfahrisweiche

der Station Iselle bis zu der bestehenden Station Domo-
dossola.

Bundesblatt. 48. Jabrg, Bd. IV, 66
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Der Anschluffpunkt im e¢igentlichen Sinne liegt im
Innern des grofien Tunnels, ungefihr 9100 Meter vom
Nordeingang und ungefihr 10,630 Meter vom Sidausgang
entfernt.

Art. 3.

Der schweizerische Bundesrat verpflichtet sich, innert
den Grenzen der an die Jura-Simplon- Bahn-Gesellschaft
erteilten Konzession dic notwendigen Malnahmen zu treffen,
um die Ausfithrung und den Betrieb der nirdlichen Zufahrts-
linie, wie des groflen Tunnels selbst, cinschlieflich der Teil-
strecke zwischen dem Sitidausgang des grofien Tunnels und
der Kinfahrtsweiche der Station Iselle, zu sichern.

Art. 4.

Die italienische Regicrung verpflichtet sich ihrerseits,
die Ausfithrung und den Betrich der siidlichen Zufahris-
linie, von der Station Domudessola bis und wmit derjenigen
von Iselle, zu sichern und der Jura-Simplon-Bahn-(resellschaft
die erforderliche Konzession zum Bau und Betrieb des auf
italienischem (tebiet gelegenen Teiles des grofien Tunnels,
einschlieflich der Teilstrecke zwischen dem Siidausgange
des grofien Tunnels und der Einfahrtsweiche der Station
Iselle, zu erteilen.

Art. 5.

Der groBe Tunnel ist gemidl den diesem Vertrage und
den Konzessionsakten beigegebenen generellen Plinen anszu-
fithren. '

Art. 6.

Die Zufahrtslinien zum grofien Tunnel sollen nach
den an eine grofle internationale Linie zu stellenden An-
forderungen gebaut werden. Sie sind fur zwei Geleise zu
projektieren, von denen zunichst nur eines erstellt wird.
Jedoch sind iiberall da, wo die spitere Verbreiterung des
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Bahnkirpers wihrend des Betriebes bedeatende Mehrkosten
erheischen wiirde, dic Arbeiten von Anfang an fir zwei
Geleise auszufiihren.

Der kleinste Krimmungshalbmesser wird auf 300 Meter,
die Maximalsteigung auf der Nordseite auf 10 %/ und das
grofte Gefill auf der Sidseitc auf 25 %/po festgesetat.

Art, T.

Jede der beiden Regierungen wird die Bauprojekte fiir
die auf ihr Gebiet entfallenden Teilstrecken der Eisonbahn
festsctzen und genehmigen, sowie deren Ausfithrung iber-
wagchen.

Jedoch wird die Kontrolle und Uberwachung der Aus-
fithrung des grofien Tunnels, welcher ein einheitliches Unter-
nehmen bildet, dem schweizerischen Bundesrate iibertragen,
und zwar sowohl fir das erste als das zweite Geleise.

Der italienischen Regierung steht indessen zu jeder
Zeit das Reecht zu, die Arbeiten des grofien Tunnels dureh
von ihr zu bezeichnende technische Delegierte besichtigen
zu lassen, um sich von dem regelmifligen Gang der Ar-
beiten zu vergewissern.

Art. 8.

Die beiden Regierungen werden dariiber wachen, daf
die Vorschriften betreffend die internationale technische
Einheit im Eisenhahnwesen bei dem Bau der ihwer beziig-
lichen Kontrolle unterstehenden Teilstrecken piinktlich be-
achtet werden.

Art. 9.

Der schweizerische Bundesrat wird fir Vollziehung
der die Ausfihrung des grofen Tunnecls betreffenden Vor-
schriften des gegenwirtigen Vertrages sorgen und iiher alle
auf diese Ausfihrung beziiglichen Fragen entscheiden, jodoeh
nach Einholung des Gutachtens der technischen Delegierten
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Italiens, wenn diese Fragen die Arbeiten auf italienischem
Geebiet betreffen.

Die beiden Regierungen werden sich gegenseitig perio-
dische Berichte iiber Gang und Stand des Fortschrittes det
ihrer beziiglichen Kontrolle unterliegenden Arbeiten mil-
teilen.

Art. 10.

Die Arbeiten sollen auf beiden Gebieten derart geleitet
und gefordert werden, dafi dic ganze Linie von Brig Dhis
Domodossola innert einer Frist von lingstens 8 Jahren,
vom Datum des Austausches der Ratifikationen des gegen-
wiirtigen Vertrages an gerechnet, dem Betriebe tbergeben
werden kann. Diese Frist wird zwei Jahre nach dem Beginn
der Arbeiten am grofen Tunnel genauer festgestellt werden.

Die in der schweizerischen und in der italienischen
Konzession vorgesehenen Siumnisfolgen bei Nichteinhaltung
der Baufrist des groflen Tunnels dirfen, soweit sie den
Verfall der Konzession zur Folge hitten, nur nach beid-
seitigem Winverstindnis der vertragschliefenden Regierungen
ausgesprochen werden.

Art. 11.

Die Bewilligung zum Beginn der Arbeiten wird der
Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft erst erteilt werden, wenn
letztere bei beiden Regierungen uber den Besitz gentigender
Geldmittel zur Ausfihrung ibrer Konzessionen sich ausge-
wiesen haben wird.

Art. 12.

Der schweizerische Bundesrat verpflichtet sich, dem
Simplondurchstich die durch Bundesgesetz vom 22. August
1878 fir eine Alpenbahn im Westen des Gotthards be-
willigte Subvention von vier und einer halben Million
Franken zuzuwenden.
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Die italienische Regierung verpflichtet sich ihrerseits,
der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft, von der Inbetriebsetzung
des grofen Tunnels und der im Art. 2 bezecichneten Zu-
fahrtslinien an, und zwar wihrend der ganzen Konzessions-
dauer, eine jihrliche Subvention von sechsundsechzigtausend
Lires zu bezahlen.

Die Jura-Simplon-Bahn-Gesellsehaft sieht auflerdem die
Erlangung einer Subvention von zehn und einer halben
Million Franken von seiten der Schweiz (Kantone, Ge-
meinden und Korperschaften) und von vier Millionen Lires
von seiten Italiens (an dem Unternehmen interessierte Pro-
vinzen, Gemeinden und Kérperschaften) vor.

Der Verzicht auf die nach Mitgabe der Konzessionen
den Kantonen heziiglich gewisser auf ihrem Gebiet gelegenen
Teilstrecken zustehenden sogenannten Heimfallsrechte kann
bei der obigen von der Schweiz zu leistenden Subvention
von 10/ Millionen in Rechnung gebracht werden.

"Art. 13.

Die Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft kann zur Erstellung
des zweiten Geleises so lange nicht verhalten werden, als die
Bruttobetriebseinnahmen auf der Strecke Brig-Domodossola
40,000 Franken per Kilometer und Jahr nicht ibersteigen.

Fur den Fall, dafl die Erstellung des zweiten Geleises
von der italienischen Regierung verlangt wiide, ist diese
gehalten, an die Kosten mit einer Subvention von zehn
Millionen Lires, zahlbar sofort nach Beendigung der Ar-
beiten, becizutragen, sowie dieses zweite Geleise zwischen
Iselle und Domodossola fortzufithren. Wenn hingegen das
zweite Geleise von der Gesellschaft aus eigenem Antricbe
gebaut oder von der schweizerischen Eidgenossenschaft ver-
langt wirde, so ist die italienische Regierung nur zur Ver-
lingerung desselben zwischen Iselle und Domodossola ver-
pflichtet.
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Art. 14,

Die vertragschliefenden Parteien werden sich ver-
stiindigen, um sowecit ihnen moglich den Verkehr auf der
Simploubahn zu erleichtern und um die Beférderung vou
Personen, Gittern und Postgegenstinden aller Art auf die
regelmifiigste und rascheste Weise, sowie zu moglichsl
hilligem Preise zu sichern.

Art. 15,

Der Betrieb der Linie zwischen Brig und Domodossola
wird nur von cincr der beiden Anschluffbahnen besorgt
werden, und zwar von der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft,
in ihrer Eigenschaft als Konzessionirin des Baues und Be-
triehes des grofien Tunnels, welcher den wichtigsten Teil
der Linie bildet. Kin besondercr Vertrag wird die Betriebs-
bedingungen der Strecke von lselle bis Domodossola fest-
sebzen.

Art. 16.

Die beiden Regierungen werden daritber wachen, dafl
bei Ausarbeitung dor Tarife auf den Zufahrtslinien zum

groflen Tunnel keine hohern Taxen zur Anwendung kommen

als auf den Anschlufilinien. Ferner werden sie dafir sorgen,
dafl fir den Durchgangsverkehr iiber den Simplon dirvekte
Tarife erstellt werden. Diese Tarife, wie allfillig daran
als angezeigt erachtete Anderungen, missen den Regie-
rungen beider Lidnder zur Genehmigung vorgelegt werden.

Behufs Sicherung der Tarifeinheit auf der Tunnelstrecke
werden die Personen- und Giitertransporttaxen fiir den
ganzen Durchlauf von Brig bis Iselle auf Grundlage der
schweizerischen Konzession festgesetzt. In Anbetracht der
hohen Baukosten dieses Teilstiickes dirfen alle Tarife
zwischen Brig und Iselle auf Grund eines Lingenzuschlages
von 22 Kilometern, d. h. von 11 Kilometern auf heiden
Gebieten, herechnet werden.
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Art. 17.

Der schweizerische Bundesrat erteilt seine Zustimmung,
dafs von dem Austausch der Ratifikationen des gegenwiirtigen
Vertrages an eine billige Zahl von ihm auf den Vorsehlag
der italicnischen Regierung zu wiihlender Mitglieder dem
Verwaltungsrate der Jura-Jimplon-Bahn-Gesellschaft ange-
horen.

Art. 18.

Wegen gemeiner Verbrechen oder Vergehen oder wegen
Widerbandlung gegen Zollgesetze verurteilte Personen dirfen
von der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft zwischen den An-
schlufbahnhéfen nicht verwendet werden.

Im ibrigen sollen die Hoheitsrechte, welche jedem der
beiden Staaten hinsichtlich des auf seinem Gebiete gelegenen
Teiles der Hisenbahn zustehen, keinerlei Beeintrichtigung
erfahren.

Art. 19.

Dic beiden Regierungen werden in gemeinsamem ldin-
verstindnis auf die Sicherung der Korrespondenz mit den
abfahrenden und ankommenden direktesten Ziigen der An.
‘schlufinetze in Brig sowohl als in Domodossola hinwirken.
Sie behalten sich vor, die Minimalzahl der fir den Personen-
transport bestimmten Ziige festzusetzen; diese Zahl darf in
keinem Falle weniger als vier per Tag in beiden Richtungen
betragen und es mufl von diesen Ziigen wenigstens einer
ein Schnellzug sein.

Art. 20,

Auf der ganzen Bahnstrecke soll weder in Hinsicht
auf die Art und den Preis des Transportes, noch aut die
Zeit und die Art der Beforderung ein Unterschied zwischen
den Einwohnern der beiden Staaten gemacht werden. Zu
diesem Behufe sollen die aus dem einen der beiden Staaten
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in den andern ibergehenden oder einen derselben transi-
tierenden Reisenden und Giiter in keiner Beziehung weniger
giinstig  behandelt werden, als die Reisenden und Giiter,
welche ein Gebiet verlassen oder im Innern verkehren.

Art. 21.

Die beiden Regierungen sichern sich gegenseitig zu,
daf die vorkommenden Falls bezuglich der Untersuchung
der Pisse oder beziiglich der Reisendenpolizei zu erfiillenden
Formalititen so vorteilhaft, als es die Gosetzgebung jedes
der beiden Linder gestattet, geregelt werden sollen.

Art. 22.

Die beiden Regierungen werden den Reisenden, deren
Gepick und den zu beférdernden Giitern, was die Zoll-
behandlung betrifft, alle mit den allgemeinen Gesetzen und
Reglementen der beiden Staaten vereinbaren Frleichte-
rungen und insbesondere diejenigen gewihren, welche auf
irgend einer andern FKisenbahn, welche die Grenze des
einen der beiden Staaten iberschreitet, schon jetzt bestehen
oder kinftighin zugestanden werden.

Giter und Gepiickstiicke, die mit Bestimmung nach
andern als den Anschluflstationen von einem in das andere
der beiden Linder befordert werden, konnen bis an ihren
Bestimmungsort weiter gehen, ohne der zollamtlichen Unter-
suchung in den Grenzzollbureaux zu unterliegen, und zwar
unter folgenden Voraussetzungen :

1. daf die Wagenladungen wie die Stiickgiiter ausnahms-
los vom Grenzzollbureau unter Zollverschlufl gelegt
werden ;

2. daf die genannte Erleichterung nur gewihrt werden
kann fiir Gitter und Gepick mit Bestimmung an einen
Ort, wo ein mit den ndtigen Kompetenzen ausgestattetes
Zollbureau sich befindet;
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3. dall Gittersendungen, deren zollamtliche Untersuchung
rufolge gesetzlicher oder reglementarischer Bestim-
mungen in gewissen Fillen anderswo stattzufinden
hat, von den oben festgesetzten Erleichterungen aus-
geschlossen sind ;

4. daf tiberdies im allgemeinen den in Kraft bestehenden
einschligigen gesetzlichen und reglementarischen Be-
stimmungen geniigt wird.

Die beiden Regierungen riumen sich gegenseitiz das
Recht ein, die zwischen den Anschlufistationen der beiden
Linder verkehrenden Ziige durch ihre Zollangestellten be-
gleiten zu lassen.

Art. 23.

Die Eisenbahn von Brig nach Domodossola wird fiir
beide Linder als offene internationale Strafie fir die Ein-,
Aus- und Durchfuhr der nicht verbotenen Giiter, sowie fiir
den Reisendenverkehr betrachtet, und zwar sowohl bei Tag
als bei Nacht und ohne Unterschied der Werk- und Feier-
tage, soweit es die fahrplanmifiigen Ziige betrifft.

Art. 24.

Die den Betrieb der Eisenbahn zwischen Brig und
Domodossola besorgenden Gesellschaften oder Verwaltungen
haben, was den Postdienst auf und zwischer den Anschluf3-
stationen betrifft, die nachbezeichneten Verpflichtungen zu
iibernehmen :

1. Mit jedem Personenzug die Postwagen der beiden
Regierungen, die Korrespondenzen, die Pakete und
Postsendungen aller Art, sowie die den Dienst be-
sorgenden Angestellten zu den im Konzessionsakt und
PHlichtenheft aufzustellenden Bedingungen zu beférdern

2. den Angestellten der Postverwaltung den freien Zutritt
zu den Postwagen und die Erlaubnis zu gewihren,
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die Briefc und Pakete daraus zu entnehmen und darin
unterzubringen ;

3. den Postverwaltungen der Dbeiden Linder in den zu
diesem Zwocke zu bezeichnenden Stationen den zur
Erstellung der fir den Postdienst erforderlichen Ge-
baude oder Schuppen notigen Platz anzuweisen, wofiir
der Paechtzins auf dem Wege giitlicher Verstindigung
oder durch Experten zu bestinmen ist;

4. zwischen dem Kisenbahnbetrieb und dem Briefpost-
dienst thunlichst die Ubereinstimmung herzustellen,
welche von den beiden Regicrungen zur Erziclung
einer moglichst regelmiBigen und raschen Beforderung
als notwendig erachtet wird.

Die Postverwaltungen der beiden Linder werden hin-
sichtlich der Beniitzung der Kisenbahn fir den Postdienst
zwischen den beiden Grenzstationen eine Vercinbarung unter-
cinander treffen.

Art. 25,

Die beiden Regierungen gestatten, dafl fiir den Bahn-
dienst elektro-magnetische T'elegraphen und Telephoune, sowie
die auf ibrem Gebiet notwendigen Anlagen, um gegchenen
Falls eincen elektrischen Zugkraftdienst zwischen den Stationen
Brig und Isclle cinzurichten und zun unterhalten, crstellt
werden.

Telegraphen- und Telephonlinien fir den internationalen
und offentlichen Dienst konnen gleichfalls lings der Kisen-
bahn von jeder der beiden Regierungen auf ihrem Gebiete
erstellt werden.

Die schweizerische und die italienische Verwaltung
haben Anspruch auf unentgeltliche Beférderung zwischen
den Grenzstationen des fir Bau, Unterhalt und Uberwachung
der von jeder von ihpen lings der Kisenbahn erstellten
Telegraphen- und Telephonlinien erforderlichen Personals
und Materials.




Art. 26.

Die Bezeichnung des internationalen Bahnhofes, eventuell
der internationalen Bahnhéfe, sowie die Aufstellung der Vor-
schriften betreffend den Zoll-, Post-, Telegraphen-, den all-
gemeinen Polizei- und den Sanititspolizeidienst der beiden
Staaten, welche in dem oder den genannten internationalen
Bahnhofen gelten sollen, bleiben, soweit diese Punkte nicht
im gegenwirtigen Vertrag geregelt sind, ausdriicklich einer
spatern Vereinbarung zwischen den Regierungen der beiden
Staaten vorbehalten.

Art. 27.

Der gegenwirtige Vertrag ist zur Genehmigung der
Bundesversammlung und dem italienischen Parlament vor-
zulegen und die Ratifikationen desselben sind so Dbald als
thunlich in Bern auszutauschen.

Dessen zur Urkunde haben die Bevollmichtigten gegen-
wirtigen Vertrag unterzeichnet und ihre Siegel beigedriickd.

Gegeben in Bern in doppelter Ausfertigung, den fiinf-
undzwanzigsten November eintausend achthundert fiinfund-
neunzig.

(L. 8.) Zemp. (L. 8.) A. Peiroleri.
(I.. 8.) A. Lachenal. (L. 8.) A. Ferrucci.
(L. 8.) E. Frey.
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