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Bericht und Antrag

des

Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen an
den schweizerischen Bundesrat, betreffend Nachtrags-
kreditbegehren fiir -1904 zu Handen der Bundes-
versammlung.

(Vom 29. April 1904.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident !
Hochgeachiete Herrenm Bundesrdte !

In unserem Bericht vom 28, September 1903 zum Budget
far 1904 haben wir Ihnen das Budget der Bauausgaben fiir den
Simplontunnel nicht vorlegen konnen, da allerdings das Netz der
Jura-Simplon-Bahn durch Ktndigung zum konzessionsgemifen
Rickkanf auf 1. Mai 1903 Eigentum des Bundes geworden,
der Bau des Simplontunnels aber noch Sache der Liquidations-
kommission der Jura-Simplon-Bahn war. Nach der am 18. De-
zember 1903 erfolgten endgtltigen Genehmigung des Vertrages
-betreffend den freihindigen Riickkauf der Jura-Simplon-Bahn ist
die Leitung der Simplonbauten auf 1. Januar 1904 an unsere Ver-
waltung tibergegangen, so dal wir nun in der Lage sind, Ihnen
das Jahresbudget dieses Unternehmens vorzulegen.

Andere Bauarbeiten dringender Natur erfordern gleichfalls
neue Kredite. Ebenso verhilt es sich mit gewissen Betriebsaus-
gaben, die das Kapitel II unseres Budgets: Unterhalt und Auf-
sicht der Bahn, betreffen,

Endlich fuhrt der vom Bundesrat am 3. November 1903 ab-
geschlossene Anleibensvertrag, der hauptsichlich die Konversion
und die Rackzahlung der kindbaren 4 % Anleihen der Central-
babn und der Nordostbahn zum Zwecke hat, zu Anderungen im
Budget der Gewinn- und Verlustrechnung.
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Wir werden nacheinander die Nachtragskreditbegehren fur
die Betriebsrechnung, die Anderungen am Budget der Gewinn-
und Verlustrechnung und die Nachtragskreditbegehren fiir Bauten
besprechen.

Nachtragskredite fiir die Betriebsrechnung.

Zentralverwaltung.
Keine.

Kreise.

L. Allgemeine Verwaltung.

Die Kreisdirektionen haben Nachtragskredite verlangt im Be-
trage von Fr. 17,400, zusammengesetzt aus einer Reihe gering-
fugiger Posten. Wir haben sie gestrichen, in der Erwigung, dafl
die einen entbehrlich sind, die andern besser bei der Vorlegung
der Rechnungen begriindet werden, im Falle eine kleine Budget-
iberschreitung nétig wird.

Il. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Die Summe der von den Kreisen verlangten Nachtragskredite
betragt Fr. 1,856,000. Davon sind folgende beibehalten worden:
Kreis I.

II. B. 1. a. Erdbau ete.:
Anteil des Betricbes an den Nachtragskrediten der

Baurechnung e Fr. 6,000
Entwisserungs- und Verstdrkungsar-

beiten infolge der Rutschungen bei

km. 17,500—18,000 der Linie Lau-

ganne-Bern . . . . . . . . Fr. 50,000
— Fr. 56,000
II. B. 1. 5. - Tunnel:

Erneuverung des Mauerwerks im Tunnel von Grand-
vaux, km. 8,644—9,086, der Linie Lausanne-Bera.
Eine grundliche Untersuchung dieses 392 m.
langen Tunnels hat ergeben, dafl das Mauerwerk
einer durchgehenden Reparatur bedarf, insbe-
sondere weil der seinerzeit beim Bau verwendete
Fettkalk im Laufe der Jahre durch die Feuchtig-
keit zerstort worden ist. Da fiir diese Arbeiten

Ubertrag  Fr. 56,000




Ubertrag

der Tunnel eingeriistet werden muf, so empfiehlt
es sich, die Reparatur des ganzen Tunnels noch
durchzufithren, bevor auf der betreffenden Strecke
der doppelspurige Betrieb eingefithrt wird, In
Anbetracht der Dringlichkeit hat die General-
direktion bereits provisorisch den erforderlichen
Kredit bewilligt und die Kreisdirektion I er-
michtigt, die Arbeiten zu beginnen .
II. B. 1. ¢. Brtcken:
Anteil des Betriebes an den Nachtragskrediten der
Baurechnung .
II. B. 1. d. Beschotterung
Anteil des Betriebes an den Nachtragskrediten der
Baurechnung . .
II. B. 1. f. Fluf- und Uferbauten
Verbesserung der Uferbauten bei der Briicke von
Riddes, km. 80,425 der Linie St. Maurice-Brig.
In Anbetracht der Dringlichkeit hat die General-
direktion die Ausfithrung der Bauten gestattet .

IL. B. 2. Oberbau:

Vermehrte Erneuerung zu dem Zweck, das notige -

gebrauchte Material zu gewinnen fir die Erneue-
rung auf der Broye-Linie und fur die Bahnhof-
und Stationserweiterungen ; Erneuerung des un-
geraden Geleises im Tunnel von La Cornallaz
und Erpeuerung im Jougne-Tunnel. Diese Aus-
gaben werden gedeckt durch Zuschiisse aus dem
Erneuerungsfonds :
a. Schwelleu .o . . . Fr. 182,500
b. Schienen und Befestx«runosmlttel » 185,900
¢. Weichen, Drehschelben Schlebe-

bihnen . . ..y 43,000
d. Herrichten und Vellegen . . 5 58,500

II. B. 3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen :

Anteil des Betriebes an verschiedenen Bauarbeiten
IL. B. 4. Telegraph, Signale und Verschiedenes:
Anteil des Betriebes an diesen Arbeiten

Ubertrag

Fr.

k2]

533
56,000

500,000
5,000

3,500

8,600

469,900

19,500

4,500

. 1,067,000




534

c

Ubertrag  Fr. 1,067,000

Kreis II.
II. B. 1. Unterbau:
Verbesserung der Uferschutzbauten an den beiden
Schlieren und an der Kleinen Emme.
II. B. 2. Oberbau:

Verschiedene Erneuerungsarbeiten, die 1903 in-
folge zu spiter Lieferung des Materials nicht
ausgefithrt werden konnten. Diese Ausgaben
werden durch Zuschiisse aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt

II. B. 3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen :
Instandstellungsarbeiten am Verwaltungsgebiude
an der Leimenstrafle in Basel
IL. B. 4. Telegraph, Signale und Verschiedenes:
Umbau der Telegraphenhme Pratteln-

Laufelfingen . . . . . . Fr. 12,000

Verschiedene Verbesserungen an Sig- :

malem . . . . . . . . . . , 18,000
Kreis IlI

II. B. 1. ¢. Briicken:

Betriebsanteil an den Bauausgaben fiir das 11. Ge-

leise im Hauptbahnhof Zurich
II. B. 3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen:

Betriebsanteil an der-Erstellung von Schlafriumen
und an der VergroBerung der Zolllokale in
Schaffhausen . .o

II. B. 4. Telegraph, Signale und Verschiedenes:

Umaénderung von Barriéren ete.

Ubertrag

n

n

30,000

69,610

22,000

30,000

17,000

24,000

18,000

Fr. 1,217,610



535

) Ubertrag  Fr. 1,277,610
Kreis 1V.
O. B. 1. Unterbau:
Verschiedene Arbeiten im Emmersberger Tunnel Y
bei Schaffhausen . . . . . . Fr. 3,500
Verstirkungsarbeiten an der Rhein-
britcke bei Laufen . . . . . , 45,000
—_— 48,500
II. B. 2. Verschiedene Geleiseerncuerungen:
Diese Ausgabe wird durch einen Zuschul aus dem
Erneuverungsfonds gedeckt . . . Fr. 82,500
Provisorische Geleiseanlagen in Ror-
schach aus AnlaB des eidg. Schiitzen-
festes . . . . . . . . . . 4, 23900
. — 5, 106,400
IL B. 3. Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen :
Provisorische Bauten im Bahnhof St. Gallen aus ’
" 35,000

Anlaf des eidg. Schiitzenfestes .

Total Titel II Fr. 1,467,510

Il. Expeditions- und Zugsdienst.

, Die Kreisdirektionen verlangen Nachtragskredite im Gesamt-
betrage von Fr. 598,000, die sich auf die verschiedenen Kapitel
dieses Titels verteilen, fur Personalvermebrung, Vermehrung der
Nebenbeziige, Bureau- und Druckkosten ete.

Da einerseits die Mehrzahl dieser Begehren von den wechseln-
den Verkehrsbediirfnissen bedingt ist, die ihrerseits von der Ver-
kehrsentwicklung abhangen, und da anderseits unser Budget in
Einnahmen und Ausgaben auf Grund von Schitzungen aufgestellt
wurde, die wir heute noch fur zutreffend erachten, haben wir
diese Begehren gestrichen, indem wir uns vorbehalten, bei der
Vorlegung der Rechnungen allfillige Kredititberschreitungen zu be-
grituden, wenn das Anwachsen des Verkehrs grofere Betriebs-
ausgaben erfordern sollte.

IV. Fahrdienst.
Die Gesamtsumme der von den Kreisen verlangten Nachtrags-
kredite betrigt hier Fr. 409,060.

. Diese Begehren sind aus den schon obenerwiihnien Griinden
nicht berticksichtigt worden.
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V. Verschiedene Ausgaben.

Von den Kreisen sind Kredite verlangt worden im Betrage
von Fr. 22,600. Auch diese haben wir aus den angegebenen
Griindes gestrichen.

Im ganzen betrigt somit die Summe der Nachtragskredit-
begehren fitr die Betriebsrechoung Fr. 1,467,510; sie betrifft aus-
schlieflich den Unterhalt und die Bewachung der Bahn.

Anderungen am Budgét der Gewinn- und Verlust-
rechnung.

Einnahmen.

Ueberschuss der Betriebseinnahmen.

Infolge der verlangten Nachtragskredite fur den Unterhalt und
die Bewachung der Bahn vermindert sich der Uberschuff der Be-
triebseinnahmen um . . . . . . . . . . Fr. 1467510

Ertrag verfiigharer Kapitalien.

Zur Deckung eines Teiles des mutmalBlichen Defizites der
Pensions- und Hilfskasse der Beamten und Angestellten der Jura-
Simplon-Bahn, sieht der Bundesrat in seiner Botschaft vom 21. No-
vember 1903 iiber den freihdndigen Ruckkauf der Jura-Simplon-
Babn einen Zuschuf von Fr. 4,500,000 vor; wir haben hierzu
Titel unseres Wertschriftenportefeuilles verwendet, so dal der
Ertrag unserer verfiugbaren Mittel sich um den Jahreszins dieser
Titel vermindert, d. h, um zirka. . . . . . . Fr. 160,000

Entnahme aus dem Erneuerungsfonds,

Infolge der umfangreicheren Oberbauerneuerung (siehe oben)
werden die Entnahmen aus dem Erneuerungsfouds vermehrt um:

Kreis T . . . . . Fr 469,900
Kreis I . . . . . , 69,610
Kreis IV . » 82,500

Fr. 622,010
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Ausgaben.

Verzinsung der konsolidierten Anleihen.

Gemill Bundesbeschluff vom 26. Juni 1903 wurde der Bundes-
rat ermiichtigt, unter anderem die nachstehend aufgefithrten, kiind-
baren 4 %o Anleihen der Centralbahn und Nordestbahn in 3 %
umzuwandeln ;

4 % Nordostbahn von 1887, in Umlauf befind-

licher Restbetrag . . . . Fr. 84,300,000
4 % Nordostbahn von 1898 . . . . . . , 15,000,000
4 % Nordostbahn von 1899 . . . . . . , 10,000,000
4 % Centralbahn von 1892. . . . . . . . 15,000,000
4 % Centralbahn von 1900. . . . . . . , 16,000,000

Total Fr. 140,300,000

Es habep sofort vorliufige Verhandlungen zum Zwecke der
Konversion dieser Anleihen stattgefunden, ein positives Ergebnis
konnte aber mit Riicksicht auf die wenig vorteilhaften Bedingungen
damals nicht erreicht werden. Die genannten Verhandlungen wurden
im Laufe des Monats Oktober 1903 mit dem Crédit Lyonnais,
der Banque de Paris et des Pays-Bas und den bedeutendsten schwei-
zerischen Geldinstituten fortgesetzt und fithrten zum Abschluf eines
Anleihensvertrages, der am 3. November 1903 vom eid-
gendssischen Finanzdepartement unterzeichnet und am gleichen
Tage vom Bundesrat genehmigt wurde. Die hauptsichlichsten Be-
dingungen des Vertrages sind folgende:

Anleihensbetrag. Derselbe war vorliufig auf Franken
84,300,000, d. h. den fir die Konversion des 4 %o Anleihens der
Nordostbahn benotigten Betrag fesigesetzt worden; gleichzeitig
wurde aber vereinbart, daB derselbe durch Beschiufl des Bundes-
rates auf Fr. 150,000,000 erhéht und der Rest zur Konversion
der tibrigen 4 %o Anleihen, sowie zur Deckung der Bauausgaben
verwendet werden konne. Mit Riicksicht auf den vollen Erfolg,
von dem der erste Teil der Anleihensoperation begleitet war,
schritt man unmittelbar hierauf zur Vervollstindigung derselben
bis zur Hohe des oben erwihnten Betrages.

Anleihenstyp. Im Momente der Vertragsunterhandlungen
hatte sich der Geldmarkt bereits wieder derart verschlimmert, dafll
eine sofortige Konversion zu 3 % auf erhebliche Schwierigkeiten
geslofen wire, sofern man sie nicht zu Bedingungen vollziehen
wollte, die allzu bedeutende Kursverluste im Gefolge gehabt
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hitten; das eidgenossische [Finanzdepartement prufte deshalb mit
uns die Frage der Verschiebung einer Kouversion, sowie die Frage
einer Koaversion zu 3Ys %.

Eine Verschiebung wire vorteilhaft gewesen, wenn man hitte
voraussechen konnen, dal die Verteuerung des Geldmarktes sich
nicht allzu bemerklich machen wiirde; leider befand man sich
mitten in der amerikanischen Finanzkrisis; die Baisse der erst-
klassigen Staatspapiere, wie diejenige der englischen Konsols, wies
einen unerwarteten Tiefstand auf; es war uns auch bekannt,
daf in der allernichsten Zeit zahlreiche und bedeutende Anforde-
rungen an den Geldmarkt gestellt wiirden. Unter diesen Umsténden
erschien es uns nicht ratsam, mit einer neuen Emission zuzu-
warten und Gefahr zu laufen, eine solche auf lange Zeit hinaus
zu verunmoglichen, dies um so mehr, als infolge der Bundesbe-
schlisse itber die Erméchtigung zur Konversion bereits eine gewisse
Entwertung der alten 4 % Titel eingetreten war. Die Erfahrung
hat uns denn auch bis dahin recht gegeben; wenn zurzeit noch
nicht alle neuen Geldgesuche zu Tage getreten sind, so ist diese
Verzogerung einzig auf die plétzliche Deprefiion des Geldmarktes
als einer Folge des Kriegsausbruches im duflersten Osten zurtick-
zufithren,

Wir haben auch die Konversion zu einem Zinsful von
3Y2 %o ernsthaft erwogen, und obwohl die Eidgenossenschaft
am Anfang des Jahres 1903 eine Konversion von 3 Yz auf 3 %
vollzogen hat, so hitten wir trotzdem nicht gezogert, eine solche
von 4 % auf 3Ys % in Vorsehlag zu bringen, wenn sie ungefihr
al pari durchfuibrbar gewesen wiire; eine Konversion unter diesen
Bedingungen wiire allerdings erreichbar gewesen, wenn es sich
nur um eine sukzessive Konversion-der beiden Anleihen der Central-
bahn und der kleinen Anleihen der Nordostbahn gehandelt hétte:
Eine abschnittsweise Konversion in lingeren oder kiirzeren Zwischen-
riumen wire wohl ohne allzu starke Belastung des schweizerischen
Geldmarktes durchfihrbar gewesen, allein das Anleihen der Nord-
ostbahn von 1887 im Betrage von Fr. 84,300,000 fiel so bedeutend
ins Gewicht, daB mit einer Konversion zum Zinsful von 3 /2 %
al pari nicht gerechnet werden konnte. In Wirklichkeit hitte die
Konversion zu 3 /2 % nur eine unbedeutende Besserung des Uber-
nahmskurses gebracht, vor neuen Kursverlusten anldflich einer
spitern Konversion zu einem niedrigeren Zinsfufle wire man aber
nicht verschont geblieben.

Diese Verhiltnisse veranlafiten uns, den Typ eines 3% An-

leihens mit sinkendem Zinsfull zu profen, das wihrend der ersten
Periode zu 3'/2 %, wihrend einer folgenden zu 3's %% und hernach
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ohne eine neue Operation zu 3 %o zu verzinsen ist. Wir geben zu,
daB diesem neuen 3°/o Typ, der den englischen Konversionen von
1888 nachgebildet worden ist, grundsitzlich gewisse Schwichen
mit bezug auf die zukiinftige Kursgestaltung anhaften, denn es ist
klar, dal der Inhaber einer Obligation, deren Ertrignisse sich mit
einem bestimmten Zeitpunkt von selbst vermindern, es vorzieht,
sich derselben zu entledigen, als sie weiter for sich zu behalten,
und dafl dieses Bestreben eine gewisse Entwertung des Titels,
insbesondere beim Herannahen der Termine fiir die Anderung des
Zinsfufles zur Folge haben wird. Anderseits mufl anerkannt
werden, dafl durch das etappenweise Sinken des Zinsfufes zum
Teil der Kritik begegnet wird, die anlifllich der Frage der Kon-
version zu einem ZinsfuB von 3 % geitbt wurde und dal den
Interessen der schweizerischen Inhaber in bedeutendem Mafe
Rechnung getragen wird. Wenn wir im gegenwirtigen Moment
auch nur eine jihrliche Entlastung um einen halben Prozent er-
zielen konnen, so sichern wir uns damit gleichzeitig eine weitere
gleichwertige Entlastung fiir die zukitnftigen Budgets.

Alles wohlerwogen, gelangen wir zu dem Schlusse, dafl trotz
der an den Modalititen dieses neuen Anleihenstyps geiibten Kritik,
derselbe der Finanzlage der bedeutendsten Geldmirkte am besten
entspricht und dall er uns die vorteilhaftesten Bedingungen bietet.

Das 890 Anleihen der schweizerischen Bundesbahnen von
1903 im Betrage von Fr. 150,000,000 wird gebildet durch auf
den Inhaber lautende Obligationen von Fr. 500. Dieselben sind
wie folgt verzinslich:
zu 3 Y2 % wihrend acht Jahren, d. h. bis zum 15. Nov. 1911;

3 s %o » der sechs folgenden Jahre, d. h. bis zum

15. November 1917;
» 3 % wihrend der ttbrigen Dauer des Anleihens, d. h. bis zum
15. November 1962.

Die Titel sind mit Semestercoupons versehen.

Die Riickzahlung der Obligationen erfolgt al pari, gemifl dem
Amortisationsplan, welcher 50, auf die Jahre 1913 bis 1962 ver-
teilte Annuititen enthilt.

Vom 15. August 1917 hinweg kann das Anleihen vorzeitig
ganz oder teilweise zuriickbezahlt werden.

Die filligen Coupons und die zur Rickzahlung gekindigten
Obligationen sind in schweizerischer Wahrung zahlbar.

Ubernahmskurs und andere Bedingungen.
Der Ubernahmskurs wurde auf 97 % festgesetzt. Die Kin-
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zahlungen auf den Nettoertrag des Aunleihens erfolgten am 15. De-
zember 1903, 15. Januar und 15. Februar 1904, und es vergiteten
die kontrahierenden Banken auf die noch nicht einbezablten Be-
trige vom 15. Dezember 1903 an einen Zins von 2 % p. a. Fir die
zur Unterbringung der neuen Obligationen und die zur Umwandlung
der Titel notwendigen Fristen wurde den Banken fiir 1 Y2 Monate
312 % des Nominalbetrages des Anleihens vergitet. Die Kosten
fur die Anfertigung der Titel und der f{ranzdsische Stempel auf
den in Fravkreich gegen bar untergebrachten Titeln fallen zu
lasten der schweizerischen Bundesbahnen.

Kindigung und Konversion der alten Anleihen.
Mit Publikation vom 3., 12. und 14. November 1903 hat
der Bundesrat die nachstehenden Anleihen zur Ruckzahlung ge-
kindigt:
Auf den 15. Mai 1904:

49 Nordostbahn von 1887 . . . . . Fr. 84,300,000

4% Centralbahn von 1892 . . . . . . 15,000,000

49 ” , 1900 . . . . . . 16,000,000
Auf den 31. Mai 1904:

4% Nordostbahn von 1898 . . . . . . 15,000,000

4 % n , 1899 . . . . . 4 10,000,000

Total Fr. 140,300,000

Die Konversion dieser Titel gegen soleche der schweizerischen
Bundesbahnen mit sinkendem Zinsful wurde zum Kurse von
98. 60 angeboten, unter Vergitung eines Zinses von 4% auf die
alten Titel bis zum Zeitpunkt ihrer Riickzahlung.

Zum Umtausch wurden vorgewiesen:

4 %o Nordostbahn von 1887 . . . . . . Fr. 28,616,500
4% Centralbahn von 1892 . . . . . . 6419000
4% , 1900 . . .. . . . 17364000
4% Nordostbahn von 1898 . . . . . . ., 4,397,000
49 ) , 1899 . 3,453,000

Fr. 50,249,500
d. h. 35,8% der zu konvertierenden Anleihen.

Der Rest des Anleihens wurde vom Crédit Lyonnais und der
Banque de Paris et des Pays-Bas in Frankreich gegen bar unter-
gebracht.
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Auf den 15. Mai 1904 sind zuriickzuzahlen :
Der nicht konvertierte Betrag des:

49, Nordostbahnanleihens von 1887 . . . Fr. 55,683,500
4% Centralbahnanleihens , 1892 . » 8,581,000
4% » 1900 , 8,636,000
und aof den 31 Mai 1904: '
Der nicht konvertierte Betrag des:
4% Nordostbahnanleihens von 1898 . . ., 10,603,000
4% ” , 1899 . . . . 6,547,000

Fr. 90,050,500

Mit den verfiigbaren Mitteln des Ertrages des neuen Anleihens
haben wir bereits fir zirka Fr. 30,000,000 riickzahlbarer Obli-
gationen angekauft, den Rest haben wir auf bestimmte Termine
deponiert oder in laufender Rechnung bei den schweizerischen
Hauptbanken angelegt.

Infolge dieser Riickzahlungs- und Umtauschoperationen ng'den
bei den Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung zwei Ande-
rungen notwendig, die eine beziiglich der Verzinsung der konsoli-
dierten Anleihen und die andere bezuglich der Konversionsverluste
auf dem neuen Anleihen.

Wihrend der ersten Periode von acht Jahren betrégt die
Zinsersparnis jéhrlich /2% oder Fr, 701,500, wihrend der zweiten
Periode von sechs Jahren 4% oder Fr. 1,052,250, und wihrend
der ubrigen Dauer des Anleihens jahrlich 1% oder Fr. 1,403,000.

Fiir 1904 haben wir noch 4% zu entrichten bis zum 15. Mai
auf die Anleihen der Nordostbahn von 1887, Centralbahn von 1892
und Centralbahn von 1900 und bis zum 31. Mai auf die Anleihen
der Nordostbabn von 1898 und Nordosthahn von 1899; die Zins-
ersparnis reduziert sich daher wie folgt:

12%p auf Fr. 115,300,000 vom 16. Mai bis 31. De-

zember . . . . Fr 360,312
139/ auf Fr. 25 OOO 000 - vom 1 Jum bis ‘3]1 De-
zember . . . .. g 12917

Total Fr. 433,229
oder in ronder Summe Fr. 433,200, um welche das Kapitel ,,Ver-
zinsung der konsolidierten Anleihen* vermindert werden kann,

Dagegen miissen die Kursverluste und Emissionskosten amortisiert
werden. Nach den nihern Ausfihrungen in unserm Geschifts-
bericht pro 1903 (Seite 64) belaufen sich diese, in Rechnung
gestellten Verluste und Kosten auf den 31. Dezember 1903
auf Fr. 6,652,200; diesem Betrag sind die Kosten fur die An-

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. IIL 86
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fertigung der Titel und einige andere Auslagen zuzuzihlen, so daB
sich die Gesamtunkosten auf ungefihr Fr. 6,800,000 belaufen. Wenn
wir uns auch vorbehalten, diesen Betrag so rasch als mdglich zu
amortisieren, falls die Betriebsergebnisse dies erlauben, so erachten
wir es doch im Hinblick auf die Budgetierung fiir empfehlenswert,
die Summe gemil der Anleihensdauer in 59 Annuititen, von 1904
an gerechnet, zu verteilen; die dem Kapitel der zu amortisierenden
Verwendungen beizufigende Annuitit wiirde sich damit auf Fran-
ken 116,000 belaufen.
*x 3
*

Die am Budget der Gewmn- und Verlustrechnung anzu-

bringenden Anderungen sind somit folgende:

Die budgetierten Einnahmen betragen . . . . Fr. 48,977,575
Hiervon sind in Abzug zu bringen:
Die verlangten Nachtragsbetriebs-
kredite von . . . . . . Fr.1467510
Der Zins der auBerordentlichen
Einlagen von Fr. 4,500,000 in die
Pensions- und Hiilfska.sse der
Jura-Simplon-Babn . . . . 160,000
—_— ., 1,627,510

Fr. 47,350,065
Dagegen sind die Einnabmen um den Betrag
der nachtriglichen Entoahmen aus dem Er-
neuverungsfonds zu erhéhem wum . . . . . 622,010

Fr. 41,972,075

Die budgetlelten Ausgaben betragen . . Fr. 49,499,000
Hiervon ist in Abzug zu bringen die aus der Kon-
. version der konsolidierten Anleihen gemachte

Zinsersparnis von . . . . . . . . . . 433,200

Bleiben Fr. 49,065,800
Dagegen erhihen sich die Ausgaben um den
Betrag der ersten Annuitit der zu amortisierenden

Kursverluste . . . . . . . . . . . . 116,000

‘ Fr. 49,181,800

Rektifizierte Kipnahmen . . . . . . . . . , 47972075
Voraussichtliches Defizit . . . . . . . . Fr. 1,209,725
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Nachtragsbaukredite.

Wie schon eingangs bemerkt, ist die Forderung von Nach-
tragskrediten for das laufende Jahr vor allem infolge Uberganges
des Simplontunnelbaues an die Bundesbahnverwaltung notwendig
geworden. Das Betreffnis fur diesen Bau bildet daher auch den
Hauptposten in unserer Nachtragskreditforderung. Es schliefen
sich an eine Reihe Ausgaben fiir Stationserweiterungen, die auf
die Zeit der Inbetriebnahme der Simplonlinie Brig-Domodossola
vollendet sein miissen und fiir einige weitere Bauten, die aus
andern Griinden dringlich sind. AufBerdem sieht auch dieser
Nachtrag wieder mehrere Ubertragungen aus dem Baubudget
des Jahres 1903 und Erginzungen einzelner Posten des Bau-
budgets pro 1904 vor. -

Beztiglich dieser Ubertragungen sei uns gestattet, hier fol-
gendes zu bemerken. Das Budget pro 1904 mufite zu einer Zeit
aufgestellt werden, da noch nicht abersehen werden konnte, welche
der pro 1903 vorgesehenen Bauten im gleichen Jahie noch voll-
endet werden konnten, bezw. wieviel von den im Budget ent-
haltenen Betrigen zur Verwendung gelangen werde. Man war
deshalb bei Aufstellung des Budgets pro 1904 gendtigt, auf
Schitzungen abzustellen. Gegen Ende der Budgetperiode 1903,
also zu einer Zeit da das Budget pro 1904 schon aufgestellt und
genchmigt war, zeigte sich dann, daB einzelne Bauten nicht mehr
oder nicht in dem Umfange ausgefuhrt werden konnten, wie
im Budget pro 1903 vorgesehen war. Im Baubudget pro 1904
waren infolgedessen keine oder nur ungeniigende Betrige fiir die
Weiterfithrung derselben enthalten und es mitssen nun Nachtrags-
kredite gefordert werden. Diese Unzukdmmlichkeit wird sich bei
den fir die Budgetierung mafigebenden Verhaltnissen auch in Zu-
kunft wieder einstellen.

Der vorliegende Nachtrag umfalt Ausgaben

im Gesamtbetrage von . . . .« . . Fr 19,024,450
wovon entfallen auf die Betnebsrechnung » 137,000
und auf die Baurechnung . . . . . . . . , 18887450

Diese Ausgaben verteilen sich in folgender Weise auf die
Rechnungsrubriken :

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . Fr. 17,372,150
wovon entfallen auf die Betriebsrechnung. " 137,000
und auf die Baurechnung .

. 17,235,150 -
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II. Rollmaterial . . . . . . . . . . Fr. 1,425,400
III. Mobiliar und Geritschaften . . . . 226,900
welche ganz auf Baurechnung fallen,

Hiervon sind fiir den Bau des Simplontunnels und seiner Zu-
fahrten als mutmaBliche Ausgabe pro 1904 vorgesehen rund
Fr. 15,500,000, welche sich verteilen auf’:

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen
A. Organisation und Verwaltungskosten . Fr, 210,000

B. Verzinsung des Baukapitals. . . . 1,969,000
C. Expropriation oy 31,000
D. Bahobau . . . .. ..oy 13,220,000
III. Mobiliar und Gera.tschaften e e, 70,000

Total wie oben Fr. 15,500,000

Bis Ende 1903 sind fir diese Baute
aufgewendet worden . . .. . Fr 55,397,957.99

abziiglich die Subventionen a fonds perdus . 8,195,986, —
bleiben Fr. 47,201,971. 99

Mit den pro 1904 vorgesehenen Aus-
gaben von . . . .. 4 15,500,000, —

werden die Aufwendungen der Bahnverwal-
tung fir diese Baute ansteigen auf rund Fr. 62,700,000. —

Es ist zu erwarten, dal der Durchbruch des Tunnels im
Spitherbst des Jahres 1904 und die Vollendung und Inbeirieb-
nahme der Linie im Laufe des Sommers 1905 erfolgen konne.

Die ibrigen Ausgaben fiur Babnanlage und feste Eiorich-
tungen fassen wir nach Kreisen getrennt in folgende Unterabtei-
lungen zusammen :

1. Bauten, die schon in das Budget fur das Jahr 1903 ein-
gestellt worden waren, die aber im Vorjahre nicht oder nur teil-
weise ausgefithrt werden konnten und die auch nicht in das Bau-
budget fir 1904 ibertragen worden sind.

2. Bauten, die in den Budgets fir 1903 und 1904 enthalten
sind, bei denen jedoch im Jahre 1903 weniger ausgegeben worden
ist, als bei der Aufstellung des Budgets fiir 1904 angenommen
war, so daf die Differenz auf das Jahr 1904 dbertragen werden
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muB, und Bauten, die im Budget des Jahres 1904 enthalten sind,
bei denen aber die Voransehlagssummen abgedndert werden miissen.

3. Bauten und Anschaffungen, fiir welche bisher kein Kredit
verlangt worden ist, weleche aber so dringlich sind, dal} sie nicht
auf das Jahr 1905 verschoben werden kénnen.

Kreis I.

1. Bauten, die schon in das Budget fir das Jahr 1903 ein-
gestellt worden waren, die aber im Vorjahre nicht oder nur teil-
weise ausgefithrt werden konnten und die auch nicht in das Bau-
budget fur 1904 tibertragen worden sind.

Pusition 12. Fussganger-Durchgang bei Pierra-Portay, km. 1,357,
der Strecke Lausanne-St. Maurice: Voranschlag laut Position 13,

Nachtragsbaubudget 1903 . . . . . . . . . Fr 15200
Ausgabe bis Ende 1903 . . . . . . . . . , 6,300
Somit bleiben fur 1904 . . . . . . Fr. 8900

Erhohung des Betrages infolge unvorhergesehener
Schwierigkeiten bel der Fundation und groferer
Kosten des Landerwerbs . . . . . . . ... 4 8,000

Im ganzen somit Fr. 16,900

2. Bauten, die in den Budgets fir 1903 und 1904 enthalten
sind, bei denen jedoch im Jahre 1903 weniger ausgegeben worden
ist, als bel der Aufstellung des Budgets fur 1904 angenommen
war, so daf} die Differenz auf das Jahr 1904 iibertragen werden mufy
und Bauten, die im Budget pro 1904 enthalten sind, bei denen
aber die Voranschlagssummen abgedndert werden miissen.

Position 13. Station Tiischerz. Erstellung einer Station fir
Reisende nnd Giiter. Voranschlag laut Baubudget 1904, Posi-

tion 14 . . . . Fr. 135 ,000
Ausgabe bis Ende 1903 . . . . . . . . . " 70 000
Bleiben fur 1904 . . . -, . . . . . . . . Fr. 65000
Im Budget 1904 vorgesehen . . . . . . . . , 45000
Somit fur 1904 noch zu bewilligen . . Fr. 20,000
Hierzu kommen fiir verschiedene im Voranschlag

nicht enthaltene Arbeiten . . . . . . . . , 37,000

Im genzen'somit Fr. 57,000
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- Position 14. Station Flamatt. Erweiterung. anliBlich der
Einfithrung der Sensetalbahn:

Voranschlag laut Position 16, Baubudget 1904 . . Fr. 143,000
Ausgaben bis Ende 1903 . . . . .. 5 17,000
Bleiben fur 1904 . . . < v .« o« . . Fr. 126,000
Im Budget 1904 sind vorgesehen . . . . . . 4 103,000
Somit noch zu bewilligen . . . . Fr. 23,000

Wegen grofierer Ausdehnung der An]aven und far
Entwisserungen ist der Voranschlag zu erhohen
JUM. . v e e e e e e e e ey 40,000

Im ganzen somit Fr. 63,000

3. Bauten und Anschaffungen, fiir welche bisher kein Kredit
verlangt worden ist, welche aber so dringlich sind, daf sie nicht
auf das Jahr 1905 verschoben werden konnen.

Position 4. Station Nyon. Erweiterungsbauten fiir die pro-
visorische Einmilndung der Linie Nyon-Crassier . . . Fr. 72,000

Position 2. Station Ewonnaz. Verlingerung des Ausweich-
geleises . . . . . . . . v« « « . . Fr. 9900

Position 3. Station Vernayaz. Verlingerung des Ausweich-
geleises und Hrstellung eines Uberholungsgeleises.
Voranschlag Fr. 61,000. Hiervon vorgesehen fur 1904 Fr. 30,000

Position 4. Station Riddes. Erstellung eines Uberholungs-
geleises,  Voranschlag Fr. 41,000. Hiervon vorgesehen fir
1904 . . . . . . . . . . . . . . . . Fr 25000

Position 5. Station Ardon. Verlingerung des Ausweich-
geleises . . . . . . . .« « « . . . Fr. 10600

Position 6, Siatlon Slders Verlangerung des Uberholungs-
geleises . . . . . . Fr. 14300

. Position 7. Statlon Salgesch Verlangerung des Auswelch-
geleises . . . . . 14,200

Position 8. Station Leuk, Verlingerung des Ausweich-

geleises und- Erstellung eines Uberholungsgeleises. Voranschlag
Fr. 112,000. Fur 1904 vorgesehen . . . . . . Fr. 40,000
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Position 9. Station Gampel. Stationserweiterung. Voran-
schlag Fr. 180,000. Fur 1904 vorgesehen . . . Fr. 75,000

Position 10. Station Raron. Verlingerung des Ausweich-
ge]eises............... . 26,000

Position 41.  Station Vlsp Verlingerung des. Ausweich-
geleises und Erstellung eines [berholungsgeleises. Voranschlag
Fr. 142,000. Faor 1904 werden vorgesehen . . . Fr. 55,000

Position 15. Zentralanlagen flir Weichen und Signale. Er-

weiterung der Anlagen auf den Stationen Martigny, Palézieux und
Kerzers . . . . . . . . . . . . . . . Fr 55000

Zusammenstellung fir Kreis 1.

Ausgaben der Abteilung 1 . . . . . . . . Fr. 16,900
" ” » 2 . ... ..., 120,000
" 9 " 3 . . . ...y 427,000
Ausgaben des Kreises I fir Bahnanlagen und feste
Eiorichtungen . . . . . . . . . . . . Fr 563,900
Kreis IL

1. Bauten, die schon in das Budget fir das Jahr 1903 ein-
gestellt worden waren, die aber im Vorjahre nicht oder nur teil-
weise ausgefiihrt werden konnten und die auch nicht in das Bau-
budget fur 1904 tbertragen worden sind.

Position 20. Bahnhof Luzern. Neue Abortanlage im Loko-
_motivdepot. Ubertrag aus dem Nachtraosbaubudget 1903. Posi-
tion 49. Revidierter Voranschlag . . . . . Fr. 5100

Position 18. Station Olten-Hammer. Anderung der westlichen
Geleise- und Weichenanlagenund Verléngerung des Ausweichgeleises.
Budget 1903. Position 18a. Kredit vom Dezember

1902 . . . . . . . Fr. 17,700
Ausgaben bis Ende 1903 e e e e w0 g 11300
Bleiben far 190¢ . . . . . . . . . . . . Fr. 6400

Position 21. Station Hindelbank. Unterfihrung der neuen
StraBe Hindelbank-Jegenstorf bei km. 90,4es Ubertrag aus dem
Baubudget 1903.. Position 15 . . . . . Fr. 18,000
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Die Unterfohrung konnte 1903 nicht ausgefiihrt werden, weil
die beziiglichen Verhandlungen mit der Kantonsregierung nicht
beendigt waren.

Position 22. Bahnhof Bern. Erstellung von 2 Putzgruben.

Voranseblag . . . . . Fr. 1600

Ausgaben bis Ende 1903 nach Budget1903 Posmon 164 , 3,350

Bleiben fur 1904 . . . . . . . . . . . . Fr. 4250
Position 26. Wasserversorgungen.

Gesamterfordernis . . . -« . . Fr 26,500

Im Budget 1904, Position 60, enthalten .. . . 5 16,000

Bleiben noch zu bewilligen . . . . . . . . . Fr, 10,500

Dieser Betrag ist erforderlich zur Vollendung von Wasser-
versorgungseinrichtungen, welche im Jahre 1903 auf Grund der
Budgetposition 29, ,, Wasserversorgungen“ begonuen wurden,
aber nicht vollendet werden konnten.

2. Bauten, die in den Budgets fur 1903 und 1904 enthalten
sind, bei denen jedoch im Jahre 1903 weniger ausgegeben worden
ist, als bei der Aufstellung des Budgets fir 1904 angenommen
war, so daf die Differenz auf das Jahr 1904 tbertragen werden
muf}, und Bauten, die im Budget des Jahres 1904 enthalten sind,
bei denen aber die Voransehlagssummen abgeiindert werden miissen.

Position 19. Signalstation Sentimatt. Erstellung einer Dienst-
wohnung. Voranschlag laut Baubudget 1903. Position 12 Fr. 14,000,

Hiervon war pro1903 eine Ausgabe angenommen von Fr. 7000
und ins Budget 1904, Position 44, waren eingestellt ebenfalls Fr, 7000

Da im Jahr 1903 mit der Arbeit nicht begonnen werden

konnte, sind auf 1904 weiter zu ubertragen. . . . Fr. 7000
Position 27. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.
Gesamterfordernis. . . . . . Fr. 172,000
Im Budget 1904, Position 66 smd enthalten . . g 30,000
Somit noch zu bewilligen . . . . . . . . . Fr, 142,000

Hierfiir sollen die Anlagen in Olten, Konolfingen, Sonceboz
und Minster ergénzt und diejenige in Lyl erstellt werden, welche
schon von der frithern Jura-Simplon-Bahn vergeben worden war,
wofiir aber die Pline noch zu bereinigen waren.
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Position 28. Vorsignale.

Gesamterfordernis . . .. Fr. 36,000
Hiervon sind im Budget 1904 Position 67 “enthalten » 20,000
Somit noch zu bewilligen . . . . . . . . . Fr. 16,000

Position 30. Wirterhduser. Voranschlag fiir das Wirter-
haus zwischen Lausen und Sissach . . . . . . . Fr. 8200

Im Budget 1904, Position 72, sind hierfiir enthalten Fr. 4100
in der Voraussetzung, daf im Jahr 1903 ein gleicher Betrag zur
Ausgabe gelange. Da der Bau aber im Jahr 1903 nicht begonnen
worden ist, sind fur 1904 noch zu bewilligen . . . Fr. 4100

Position 31. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen, Nebst dem
im Budget 1904, Position 73, enthaltenen Betrage von Fr. 100,000,
der voraussichtlich zu Liegenschaftserwerbungen und Land-
ankdufen in Biel und Liufelfingen verwendet werden wird, ist fiir
.Landerwerb zur spﬁ,teren Erweiterung der Werkstitte Olten ein-
zusetzen . . . e . 50,000

3. Bauten und Anschaffungen, fur welche bisher kein Kredit
verlangt worden ist, welche aber so dringlich sind, daBl sie nicht
auf das Jahr 1905 verschoben werden konnen.

Position 17. Bahnhof Basel. Erweiterung des Giiter- und
Rangierbahnhofes. Ankauf des bisher gemieteten Areals der Christoph-
Merian’schen Stiftung beim Wolfgottesacker . . . Fr. 441,250

Position 23. Station Glovelier. Vollendung der von der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn begonnenen Erweiterungsarbeiten fiir
die Einmundung der Saignelétrier-Glovelier-Bahn und Errichtung
einer Stellwerksanlage . . . . . . . Fr. 115, 000

Diese Arbeit war von der Jura—Slmplon Bahn angefangen und
hitte nach den frithern Annahmen auf 1, Mai 1903, Zeit der
urspriinglich in Aussicht genommenen Eréffoung der neuen Linie,
fertig erstellt sein sollen.

Von der Voranschlagssamme von Fr. 213,000 sind bis
Ende 1903 verausgabt worden Fr. 98,000, so daf nun noch
oben erwihnte Summe aufzuwenden ist.

Position 24, stemlambach bei Lungern Verlingerung der
Bachschale . . . . . . Fr. 12,000

Positon 95 Station Lungern Verbesserung der Geleise-
anlage . . . . . .+« .« «.. Fr. 4500
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Position 29. FEinlegen eines Kabels in den beiden Tupnels
zwischen Sommerau und Liufelfingen fiir den Bahntelegraph Fr. 5500

Position 32. Werksldtte OHen. Erstellung von Oberlichtern
und innere Dachverschalung in der Dreherei I.. . . Fr. 4000
Der schon lange bestehende Ubelstand mangelhafter Tages-
beleuchtung ist durch die bei dem Umbau des Bahnhofes vorge-
nommene Verlegung des Wagenreparaturplatzes an die Ostseite
der Werkstitte noch ungtinstiger geworden und erheischt Abhulfe.

Position 33. Werkstitte Biel. Anbau zur Unterbrmgung der
ZerreiB-Maschine . . . .o . 2000

Zusammenstellung filr Kreis II.

Ausgaben der Abteilung 1 . . . . . . . . Fr. 44,250
" " " 2 .. ..., 219,100
» " " 3 . . .o oLy 584250
Ausgaben des Kreises II fur Bahnanlagen und
feste Einrichtungen . . . . . . . . . . . TFr 847,600
Kreis ITL.

1. Bauten, die schon in das Budget filr das Jahr 1903 ein-
gestellt worden waren, die aber im Vorjahre nicht oder nur teil-
weise ausgefithrt werden konnten beziehungsweise nicht zur Ver-
rechnung kamen und die auch nicht in das Baubudget fur 1904
ubertragen worden sind.

Position 39. Station Wetzikon. Beitrag an die Uberfuhrung
der Staatsstrae nach Griiningen. Ubertrag aus dem Baubudget
1903, Position 5585 . . . . . .. Fr. 27,500

Position 42. Station Unterterzen. Erstellung einer Briicken-
wage ohne Ge]elseunterbrechung Ubertrag aus dem Baubudget
1903, Position 66 & . . . . .+« « . . . . Fr. 6000

Position 44. Ruschlikon, Erstellung einer FuBwegunterfihrung
bei km. 9,860. Ubertrag aus dem Baubudget, Position 63 Fr. 7000

Position 48. Schutzstreifen gegen Waldbrinde. Anlage eines
Schutzstreifens auf der Strecke Laufenburg-Sisseln. Voranschlag
laut Baubudget 1903, Position 82 . . . . . . . Fr. 5000
Ausgaben bis Ende 1903 . . . . <« . . 4 3100

Bleiben fiur 1904 Fr. 1900
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2. Bauten, die in den Budgets fur 1903 und 1904 enthalten
sind, bei denen jedoch im Jahre 1903 weniger ausgegeben worden
ist, als bei der Aufstellung des Budgets fiir 1904 angenommen war,
so dal} die Differenz auf das Jahr 1904 dbertragen werden mufl
und Bauten, die im Budget des Jahres 1904 enthalten sind, bei
denen aber die Voranschlagssummen abgeindert werden miissen.

Position 35. Unterflihrung der Badenerstrasse zwischen Alt-
stelten und Urdorf. Voranschlag laut Baubudget 1904, Posi-

tion 107 . . ., . Fr. 98,000
Hiervon ab die Beltrage der lemattalstraﬂenbahn

und des Kantons Zérich . . . . . . . . . , 25000

Bleiben Fr. 73,000

Ausgaben bis Ende 1903 . . . . . . . . . , 25900

Bleiben fir 1904 Fr. 47,100

Hierzu Mehraufwand fir Landerwerb . . . . . , 13,200

Somit zusammen Fr. 60,300
Im Budget 1904, Position 107, enthalten . . . . 53,000

Somit noch zu bewilligen Fr. 7,300

Position 37. Station Niederglatt. Neues Aufnahmsgebdude
und Stationserweiterung. Voranschlag laut Baubudget 1904, Posi-
tion 80, und Nachtrags-Baubudget 1903, Position 53 Fr. 53,200

Ausoaben im Jahre 1903 . . . . « . . . Fr. 24800

Bleiben fiir 1904 Fr. 28,400
Im Budget 1904, Position 80, sind enthalten. . . , 13,200
s0 daB fur 1904 weiter zu bewilligen sind . . . Fr. 15200

Position 41. Station Schmerikon. Neues Stationsgebiude und
Erweiterung der Geleiseanlage. Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 93 . . .o . 86 600
Ausgaben bis Ende 1903 . . . . Ce ey 700

Bleiben fir 1904 Fr. 85,900
Hierzu fur die Pfahlfundation des Aufnahmsgebdudes -

und fir Trockenlegung des Kellers 5 3,500
Zusammen Fr. 89,400
Im Budget 1904, Position 93, enthalten , 56,600

so dafl fir 1904 noch zu bewilligen sind . . . . Fr. 32,800
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Position 43, Station Steinhausen. Neue Stationsanlage. Vor-
anschlag laut Baubudget 1904, Position 87, und Budget 1903,

Position 58 . . . . . . Fr. 200,000
Beitrag der Gememde Coe o oo, 32,300
Bleiben Fr. 167,700

Ausgaben bis Ende 1903 . . . . . . . . . , 24,500
Bleiben fiar 1904 Fr. 143,200

Im Budget 1904 sind enthalten . . . . . . . , 117,700

Bleiben noch zu bewilligen Fr. 25,500

Position 47. Erstellung von Wirterwohnhdusern einschliess-
lich Landerwerb und Wasserbeschaffung Erfordernis fur 16 Wiirter-

wohnhiuser . . . .. Fr. 140,000

Im Budget 1904, Posxtlon 109 enthalten fu1 6 Wa.rter-

_ wohnhauser . . . .. 5 50,000
Somit Mehrerfordernis Fr. 90,000

Davon fir 1904 vorzusehem . . . . . . . . Fr. 50,000

Behufs Trennung des Schrankendienstes vom Bahnaufsichts-
dienste und die Einfuhrung der damit zusammenhingenden neuen
Streckeneinteilung ‘ist eine groBere Zahl von Wirterwohohdusern
zu erstellen. Um die neue Organisation bald durchfihren zu
konnen, ist es notwendig, den Kredit fur 1904 zu erhohen.

5. Bauten und Anschaffungen, fir welche bisher kein Kredit
verlangt worden ist, welche aber so dringlich sind, daB sie nicht
auf das Jahr 1905 verschoben werden konnen.

Position 34. Bahnhof Ziirich. Erstellung eines XI. Perron-
geleises mit anschlieBendem Personenperron . . . Fr. 113,000

Die Geleiseanlagen des Hauptbahnhofes Ziirich vermégen den
im Sommerfahrplan fir 1904 vorgesehenen bedeutend vermehrten
Zugsleistungen nicht mehr zu geniigen, weshalb bis zum 1. Mai
dieses Jahres ein XI. Perrongeleise und ein an dasselbe anschlieBender
Personenperron erstellt und vermittelst neu zu bauender Bricken
ither die Sihl hiniibergefithrt werden miissen.

Position 36. Bahnhof Aarau. FErstellung des Ansehlusses
der Wynentalbahn an den Bahnhof Aarau einschlieflich der Kosten
fur Landerwerb und zwei Briicken itber die noch auszufithrende
Lenzburgerstrafienunterfithrung . . . . . . . . Fr 64,000
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Position 38. Bahnhof Schaffhausen. VergroBerung des Zoll-
lokales und der badischen Guterhalle . . . . . Fr. 19,000

Gestitzt auf Art. 17 des Zollgesetzes hat der Bundesrat die
Bundesbahnverwaltung angewiesen, die den Anforderungen des
Verkehres nicht mehr geniigenden Einrichtungen fir den schwei-
zerischen Zolldienst im Gaterbahphof Schaffhausen entsprechend
den von der Zollverwaltung gestellten Begehren zu vergrofiern
und zu verbessern. Um durch Vornahme dieser Bauten die badische
Giiterhalle nicht in unertréiglicher Weise einzuengen, haben wir
auf Anregung der GroBherzoglichen Generaldirektion in Karlsrahe
mit derselben vereinbart, die Giiterhalle durch einen Anbau zu
erweitern und gleichzeitig das den badischen Giterarbeitern als
Aufenthaltslokal dienende Zimmer, welches sich in der Gitterhalle
gegeniber dem Bureau des schweizerischen Zollaufsehers befindet,
von seinem jetzigen Platze zu entfernen und in den Anbau zu
verlegen.

Position 40. Bahnhof Rapperswil und Station Pfiffikon. Riick-
erstattung der Kosten an die Siidostbahn fir die von derselben
ersteliten Anlagen und Einrichtungen, gemét[S den Vertrigen vom
1. September 1903 . . . . .. . Fr.12,650

Nach Art. 2 dieser Veltraoe gehen dxe von der 8. Q. B. er-

stellten Anlagen und Emuchtungen in das Eigeotum der Bundes-
bahnen iiber.

Position 45. Ersetzung der Strasseniiberfahrishriicke bei
Glattbrugg durch eine zweispurige Anlage . . . . Fr. 17,000

Da die Verstirkung dieser fiir eine Spur angelegten Briicke
vorgenommen werden muf}, erscheint es angezeigt, dieselbe gleich
fir 2 Geleise anzulegen.

Position 46. Abschlusssignale auf den Stationen Schwanden,
Luchsingen-Hitzingen und Diessbach-Betschwanden . Fr. 19,000

Wegen der vom 1. Mai an regelmiBig auf diesen Stationen
stattindenden Zugskreuzungen ist die Aufstellung dieser Signale
angezeigt.

Zusammenstellung fiir Xreis I,

Ausgaben der Abteilung 1 . . . . . . . . Fr. 42400
» " » 2 . . . . . . . . 130800
» " » 3. . . Loy, 244650

Ausgaben des Kreises III fiir Bahnanlagen und feste
Einrichtungen . . . . . . . . . . . . Fr. 417850
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Kreis 1V.

1. Bauten, die schon in das Budget fiir das Jahr 1903 ein-
gestellt worden waren, die aber im Vorjahre nicht oder nur teil-
weise ausgefihrt werden konnten, beziehungsweise nicht zur Ver-
rechnung kamen und die auch nicht in das Baubudget fur 1904
Ubertragen worden sind.

Position 50. Werkstitte Rorschach. Erstellung von Abort(m
Ubertrag aus dem Baubudget 1903, Position 92a. . . 4000

Position 53. Werkstitte Chur, Erstellung eines Aborts. Uber-
trag aus dem Baubudget 1903, Position 98 . . . . Fr. 3600

Position 56. Wasserversorgungen, Hydranten und Wagenwasch-
einrichtungen. Hydrantenanlage bei den Lagerhiusern im Bahnhof
Buchs. Ubertrag aus dem Baubudget 1903, Position 1056 Re-
duzierter Voranschlag . . . . .o . 20,000

2. Bauten, die in den Budgets fiir 1903 und 1904 enthalten
sind, bei denen jedoch im Jahre 1903 weniger ausgegeben worden
ist, als bei der Aufstellung des Budgets ftur 1904 angenommen
war, so daB die Differenz auf das Jahr 1904 ubertragen werden
mufl und Bauten, die im Budget des Jahres 1904 enthalten sind,
bei denen aber die Voranschlagssummen abgeiéindert werden milssen.

Keine.
3. Bauten und Anschaffungen, filr welche bisher kein Kredit

verlangt worden ist, welche aber so dringlich sind, daf sie nicht
aof das Jahr 1905 verschoben werden kénnen.

Position 49. Station Arbon, Erstellung eines Abstellgeleises
anléBlich des Anschlusses eines Privatverbindungsgeleises Fr. 8000

Position 51. Station Landquart.
a. Aufstellung einer Drehscheibe von 7 m. Durchmesser Fr. 9000

b. Erstellung einer Wagenwascheinrichtung. . . . , 4200
Position 52. Bahnhof Chur. _

a. Verlingerung des Perrons . . . . . . Fr. 12,500

b. Erstellung von zwei Aufstellgelelsen Coe ..y 23,500

Diese Anlagen sind notwendig geworden durch die nach der
Eroffnung der Rhitischen Bahn eingetretene Verkehrsvermehrung.
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Position 54. Bahnhof Romanshorn. Erstellung einer elek-
trischen Ladestation fur Personenwagenbeleuchtung . Fr. 6000

Bisher mufiten die Akkumulatoren zur Ladung nach Olten
gesandt werden.

Position 55. Vertragliche Beitrdge an Flusskorrektionen. Bei-
trige an die Korrektion der Thur in den Gemeinden Grof- und
Klein-Andelfingen, Adlikon und Ossingen . . . . Fr. 16,000

Position 57. Weichensicherungen. Anbrmgen von Verschlﬂssen
an nicht verriegelten Weichen . . . . . 6000

Im Jahre 1904 ist die Anbringung von Verschlussen an den
von ganzen Zigen oder Zugsteilen befahrenen Weichen, welche
nicht in Zentralanlagen einbezogen sind, vorgesehen.

Zusammenstellung fir Kreis IV.

Ausgaben der Abteilung 1. . . . . . . . . Fr. 27,600

» " . O K 85,200
Ausgaben des Kreises IV fur Bahnan]agen und feste

Einrichtungen . . . . . . . . . . . Fr. 112800

IL. ‘Rollmaterial.

Position 58. Die stetige Verkehrszunahme auf der -Briinig-
bahn erfordert die Vermehrung des Lokomotivparks um 2 Zahn-
radlokomotiven, spitestens auf den Sommerkurs 1905. Bei diesem
Anlasse wird zu einer neuen leistungsfiabigeren Bauart (Vieraylinder-
Verbundslokomotive H G 3/g) iibergegangen, die auf den Zahn-
stangenstrecken grofere Belastung und auf den Adhisionsstrecken
erheblich hohere Geschwindigkeit gestattet.

Position 59 u. 60. Diese Ubertrige sind notwendig geworden,
weil die betreffenden Lieferungen bis Ende des Rechnungs;ahres 1503
nicht zur Ausfuhrung gelangten

Position 64. Wir haben uns veranlalt gesehen, die Frage
der Beschaffung groferer Giiterwagentypen zu studieren. Zunichst
ist der Bau von 20 gedeckten Spezialwagen von 15 Tonnen Lade-
gewicht und zirka 65 m® Laderaum in Aussicht genommen, fiir den
Sammeldienst zwischen gewissen Hauptstationen des Bundesbahn-
netzes und den nérdlichen Seehifen.
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Position 62. Die den einzelnen Kreisen der S. B. B. zuge-
teilten Gepickwagen sind in ganz ungleicher Weise, zum Teil
gar nicht mit Werkzeug und Hulfsgeriten ausgeriistet, die nament-
lich zur ersten Hilfeleistung bei Unfillen dienen sollen. Der ver-
langte Kredit bezweckt die Durchfihrung einheitlicher Anordnungen
in dieser Richtung. :

Es eriibrigt noch darauf hinzuweisen, daB an Stelle der im
Baubudget 1904 unter Nr. 156 vorgesehenen 5 Schnellzugsloko-
motiven der Serie A %4 die gleiche Zahl schwererer Lokomotiven
der Serie A 35 in Bestellung gegeben wurden, die den gesteigerten
Anforderungen des Schnellzugsdienstes besser entsprechen

Trotz der Mehrausgabe von Fr. 150,000 ist, mit Ruecksicht
auf die erheblich unter den Budgetansiitzen erfolgte Vergebung der
Lieferung, ein Nachtragskredit nicht erforderlich.

II1. Mobiliar und Geritschaften.
Kreis 1.

Position 63. Vermehrung des Inventars des Bahndienstes, Be-
schaffung von Buden fir Warterabloser.
Gesamterfordernis . . .. Fr. 26,000
Davon im Budget 1904, Position 177 enthalten . » 6,000

Somit noech zu bewilligen Fr. 20,000

Position 64. Vermehrung des Inventars des Fahrdienstes.
Anschaffung von 100 Paar Dampfheizkuppelungen . Fr. 7,000
Davon enthalten im Budget 1904, Position 180, 50 Paar ,, 3,500

Somit noch zu bewilligen . . . . . . . . . Fr. 3,500
Summe fiir Kreis I Fr. 23,500

Kreis IO,

Position 66. Vermehrung des Mobiliars der allgemeinen Ver-
waltung . . . . . . . Fr. 2,800

Position 67. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes:
Beleuchtungswagen . . . 5 1,000
Hierfur war schon im Budget 1903 Position 130 ‘ein
Betrag von Fr. 6500 vorgesehen, welcher ubeltragen
wird.




86 Buden for Wirterabloser . .

Im Budget 1904, Position 184, ist fur die Ansch&ﬁ'ung
von 17 Buden ein Betrag von Fr. 1700 enthalten,

Vermehrung des Inventars des Oberingenieurs und

Einrichtung zum Hehographleren bei elektrischem
Liecht . . . . . .

Position. 68. Vermehrung des Inventars des Ex-
peditionsdienstes . A

Position 69. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes:

Im Budget 1904, Position 187, ist fir die Anschaffung
von 120 Paar Dampfheizkuppelungen ein Betrag
von Fr. 8400 enthalten.

Es ist erforderlich noch 50 Paar anzuschaffen mit

Position 70. Vermehrung des |nventars der Tele-
grapheninspektion

Summe for Kreis II

Kreis IIT.

Position 71. Vermehrung des Inventars der all-
gemeinen Verwaltung .o -

Position 72. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes:

Buden fur Wirterabloser .

Im Budget 1904, Position 1.91, ist die Anschaﬂ’ung
von 12 Stick mit Fr. 6000 oathalten.

Position 73. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes :

50 Paar Dampfheizkuppelungen . .
Im Budget 1904, Position 194, ist die Anschaﬂ'ung
von 200 Paar mit Fr. 14 OOO enthalten.

Summe fiir Kreis III

Kreis IV.

Fr,

Fr

Fr,

557
34,000

3,500

2,000

3,500

400

. 53,200

5,000

15,000

3,500

. 23,500

Position 74. Vermehrung des Inventars der aligemeinen Ver-
. Fr. 1000

- Position 75. Vermehrung des Inventars des Bahndienstes.

waltung .

‘Beschaffung von Buden fur Warterabloser .
Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. III.

Fr.

15,000

87
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Position 76. Vermehrung des Inventars des Stationsdienstes.
Miblierung der erweiterten Einnehmereien im alten
Aufnahmsgebiude St. Gallen auf das eidgendssische '
Schiitzenfest . . . . . Fr. 6,800

Augstattung des alten Zollhauses als prov1sorlsches
Aufnahmsgebiude auf das eidgendssische Schiitzen- -

fest . . .o 1,200
Diverse Ausstattun@en fur kaeln, St. Flden, Land-

quart, Chur, Arbon Romanshorn und Aadorf . . , 2,500

' Fr. 10,500

Position 77. Vermehrung des Inventars des Fahrdienstes

Anschaffung von zwei Gastransportwagen & Fr. 9000 Fr. 18,000
Anschaffung von Mobiliar fir das Bureau des Wagen-

" meisters und das technische Bureau . . " 500
Anschaffung von 50 Paar Dampfhelzkuppelungen A

Fr. 70 . . . .. 5 3,500

’ Fr. 22,000

Position 78. Ergidnzung des Werkzeuges und der mechanischen
Einrichtungen der Werkstitte Rorschach.

Beschaffung von 2 Leitspindeldrehbénken . . Fr. 8000
Beschaffung von Mobiliar fir das Bureau des Werk-
stittevorstandes und der Komptabilitat . . . . . , 1000
Fr. 9000
wogegen in Wegfall kommt die budgetlerte Emrlchtung
fir die Kesselschmiede . . . 5, 6400
Fr. 2600

Position 79. Telegraphen- und Telephonapparate. Telegraphen-
apparate fiir die Linien St. Gallen-Wil und St. Gallen-Rorschach-
Romanshorn . . o .+ . o Fr. 5600

Summe fir Kreis IV . . . . . . . . . Fr. 56,700

" - Zusammenstellung der Ausgaben filr Mobiliar und Geriit-

schaften.
Kreis T . . . . . . . . . . . . . . Fr. 23500
Kreis II . . . . . . . . . . . . . . 4 53200
KreisII. . . . . . . . . . . . . . 4 23500
Kreis IV. . . . . . . . . . . . . . 5 56700

Total Fr. 156,900
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Zum Schlusse des gegenwiirtigen Berichtes beehren wir uns,
Ihnen folgenden

Antrag
zur Beschlulfassung vorzulegen:

Der Bundesversammlung sind zur Genehmigung zu unter-
breiten :

1. Die Nachtragsbetriebskredite der schweizerischen Bundes-
bahnen fiir 1904 im Betrage von Fr. 1,467,510.

2. Die Anderungen am Budget der Gewinn- und Verlust-
rechnung der schweizerischen Bundesbahnen fiir 1904, wonach die
Einnahmen aof Fr. 47,972,075 und die Ausgaben auf Fr. 49 ,181,800
festgesetzt werden.

3. Die Nachtragsbaukredite der schweizerischen Bundesbahnen
fir 1904, mit Inbegriff des Baukredites fur den Simplontunnel fiir
1904, im Betrage von Fr. 18,887,450,

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung. .

Bern, den 29. April 1904.

*Im Namen des Verwaltungsrates
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Priasident:
Casimir von Arx.
Der Sekretir:
Miirset.



Generaldirektion .

Kreise:

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn:

B. 1.

2.
3.

Unterbau und Kunstbauten .
a. Erdbau

Tunnel

Briicken .

Beschotterung

. Uferschutzbauten

Oberbau .

Hochbau und mechanische Stations-
einrichtungen

~ 8

4. Telegraph

Total

Beilage.

Rekapitulation der fiir 1904 verlangten Nachtragsbetriebskredite nach Rubriken.

Fr. Fr. Fr.
I 1 I v Total
573100 | 30,000| 17,000 48,500| 668,600
56,000 | — — — 56,000
500,000 | — — 3500| 503,500
5000 — | 17000 — 99,000
3500 | — — — 3,500
8600 | 30,0000 — | 45000 83,600
469,900 | 69.610( — | 106400| 645910
19,500 | 22,000| 24,000| 35000| 100,500
4,500 | 30,000| 18,000 — 52,500
1,067,000 | 151,610 59,000 | 189,900 | 1,467,510

09¢
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