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Bericht

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1903 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 5. April 1904.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident !
Hochgeachiete Herren Bundesridte !

Nachdem im Laufe des Jahres 1902 der Betrieb der vom
Bunde durch freihéndigen Ankauf erworbenen Bahnnetze der
schweizerischen Centralbahn, der schweizerischen Nordostbahn
und der Vereinigten Schweizerbahnen, sowie der Bahnunter-
nehmung Wohlen-Bremgarten der Verwaltung der sehweizerischen
Bundesbahnen iibertragen worden war, ist vom 1. Januar 1903
an fur diese Linien die von der Vollziehungsverordnung des
Bundesrates zum Riickkaufsgesetze vom 7. November 1899 mit
Nachtrag vom 4. Mirz 1902 vorgeschriebene Kreiseinteilung
durchgefithrt worden.

Auf den 1. Mai 1903 ist sodann das Bahnnetz der Jura-
Simplon-Bahn mit Ausnahme des Simplontunnels zuofolge An-
kitndigung des konzessionsgemifien Riickkanfs in das Eigentum
des Bundes iibergegangen und dessen Betrieb ebenfalls der Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen ibertragen worden.
Auf Einladung des Bundesrates haben wir im Einvernehmen mit
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der abtretenden Direktion der Jura-Simplon-Bahn alle fur die
ungestirte Fortsetzung des Betriebes erforderlichen MafBnahmen
getroffen, Die Linien der Jura-Simplon-Bahn wurden gemif den
Bestimmungen der genannten Vollziehungsverordnung den Kreisen
I und II zugeteilt, so dall die vier Kreise nunmehr folgende
Linien umfassen :

Kreis I mét Sitz in Loausanne.

1. Genf—Lausanne-—St, Maurice—Brig;
2. St. Maurice—Bouveret (—S8St. Gingolph) ;
3. Lausanne—Yverdon—Neuenburg—Biel ;
4. Neuenburg—Auvernier—Verriéres (—Pontarlier);
5. Cossonay— Vallorbe (—Jougne);
6. Pont—Vallorbe;
7. Lausanne—Freiburg—Bern;
8. Lausanne-—Palézieux—Payerne — Lyl ;
9. Yverdon—Payerne—Freiburg.
Krets II mit Sitz én Basel.
1. Basel—Olten—Zofingen—Luzern (die Bahnhéfe Basel, Olfen
und Luzern und die Station Zofingen inbegriffen);
2. Olten—Bern—Thun—Scherzligen (Bahnhof Bern inbegriffen);
3. Basel—Delsberg—Biel—Zollikofen—Bern ;
4. Delsberg—Pruntrut-—Delle;
5. Sonceboz—Chaux-de-Fonds; '
6. Basel—Landesgrenze bei St. Ludwig;
7. Basel, schweizerischer Bahnhof, bis Basel, badischer Bahnhof

(Verbindungsbahn) ;
8. Pratteln—Schweizerhalle;
9. Olten—Biel (Bahnhof Biel inbegriffen);
10. Herzogenbuchsee—Neu-Solothurn—Bufwil-—Lyf (Station LyS§
inbegriffen) ;
11. Bern— Giimlingen—Langnau—Luzern ;
12. Luzern—Briinig—Meiringen—DBrienz.

Kreis IIT mit Site in Zirich.

1, Zirich—Turgi—Brugg—Aarau—Olten (Bahnhof Ziirich in-
. begriffen) ;
2. Brugg—Pratteln (—Basel);
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Aarau—S8Suhr—Zofingen ;
Aarau—Wohlen—Immensee (— Arth-Goldau);
‘Wohlen—Brugg ;

. Wohlen—Bremgarten ;

Turgi—Waldshut ;

Zurich—Winterthur ;

Effretikon—Hinwil ; )
Zurlch———Wadenswﬂ——Zlegelbrucke——Sargans (—Chur);
Ziegelbriicke—Nifels—Glarus ;

. Weesen—Glarus;
. Glarus—Linthal ;
. Zurich—Wallisellen—Rapperswil—Ziegelbriicke (Behnhof

Rapperswil inbegriffen);

. Zurich—Meilen—Rapperswil ;

. Zurich—Thalwil—Zug—Luzern ;

. Zirich—Altstetten—Zug ;

. Ziirich—Orlikon—Niederglatt—Biilach—Eglisau—Schaff-

hausen (Bahnhof Schaffhausen inbegriffen);

. Oberglatt—Dielsdorf—Niederweningen ;

. Biillach—Otelfingen—Wettingen ;

. Aarau—Suhr—Baden— W ettingen ;

. Wettingen— Seebach—Orlikon ;

. Zirich—Kloten—Effretikon — Winterthur ;
.- Winterthur—Koblenz—S8tein.

Kreis IV mit Site in St. Gallen.

(Zurich—) Winterthur—Romanshorn (Bahnhof Winterthur
inbegriffen) ;

Rorschach—Romanshorn—Konstanz ;
‘Winterthur—Schaffhausen ;

Winterthur—Etzwilen—Singen ;
Schaﬁ'hausen—Etzwilen—K%nstanz

(Zirich—) Winterthur—=St, Gallen-—Rorschach
Rorschach—Buchs—Sargans—Chur (Station Sargans inbe-

griffen) ;

Wil-Ebnat ;
Sulgen—Gofau ;
Dampfschiffahrt auf dem .Bodensee.
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Die Linge der dem Bunde angehtrenden Linien betrigt:

Bahniiinge. Betriebsléinge.
km. ' km.
Kreis I . . . . 637,20 635,172
9 . . .. 625,311 »620,906
» I . . . . T68gss 758,030
s IV . . . . 4181 418575 -

Total- 2,450,555 2,432,653

Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahpen angehorenden Anschlufistrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe—Grenze—Pontarlier, Les Verriéres—Grenze
—Pontarlier und Delle —Grenze-—Delle umfaflt km. 36,236.

Auflerdem betreibt die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertrige die Nebenbahnen Biére—Apples—Morges, Bulle—
Romont, Cossonay—Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn, Visp—
Zermatt und Pruntrut—Bonfol, zusammen km. 108,585 Betriebs-
linge, und zufolge Eintrittes in den von den Vereinigten Schweizer-
bahnen abgeschlossenen Betriebsvertrag die Bahn Wald—Riti
mit einer Betriebslinge von km. 670.

Durch Vertrag vom 23. Oktober 1903 betreffend den frei-
hindigen Ankauf der Jura-Simplon-Bahn durch den Bund, welcher
von der Bundesversammlung am 18. Dezember 1903 genehmigt
worden ist, sind sodann auch die im konzessionsgemifien Riick-
kanf nicht inbegriffenen Aktiven und Passiven derselben mit
Riickwirkung auf 1. Januar 1903 an den Bund iibergegangen.
Unsere Rechnungsstellung umfaft daher das Jahr 1903 fur das
‘gesamte Bundesbahnnetz, wihrend der Bericht uber die Geschifts-
fibrung, den wir hiermit gemal Artikel 17, Ziffer 3, des Bundes-
gesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fir Rechnung des Bundes und die Organisation dér Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen vom 15. Oktober 1897
erstatten, die Linien der Jura-Simplon-Bahn erst vom 1..Mai 1903
an betrifft. , ' ’

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 10 Sitzungen und
die stindige Kommission - ebenfalls 10 Sitzungen abgehalten; in
denselben sind folgende Geschifte behandelt worden :
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1. Vorlagen an den Bundesrat zu Handen der
Bundesversammlung:

a. Geschiftsbericht und Rechnungen fur das Jahr 1902.

b. Nachtragsbudget der schweizerischen Bundesbahnen fiir
1903, veranlaft durch die Verstaatlichung der Jura-Simplon-Bahn,
bestehend aus:

1. Nachtragsbetriebsbudget mit Beilagen A-—I (Hilfsge-
schafte);

2. Nachtragsbudget der Gewinn- und Vellustrechnung,

3. Nachtragsbaubudget ;

4. Nachtraosbudget “der Kapitalrechnung.

¢. Budget der schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr
1904, bestehend aus:

1. Betriebsbudget mit 17 Bellagen betreffend die Hiilfs- und
Nebengeschiifte ;

2, Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. Baubudget;

4. Budget der Kapitalrechnung.

2. Reglemente. Im Jahre 1903 sind folgende Reglemente

erlassen worden:,

Nr. 22. Reglement betreffend die Nebenbeziige des Zugs-,
Lokomotiv- und Dampfbootpersonals der schweizerischen Bundes-
bahnen. (Provisorisch. in Krafl gesetzt nach der ersten Lesung
des Verwaltungsrates vom 29, Mai 1903.)

Nr. 25. Reglement betreffend die Lohnung der im Taglohn
angestellten Arbeiter, ausschliefilich der dem Fabrikgesetsz -unter-
stellten Werkstittearbeiter (vom 23. April 1903).

Nr. 25a. Reglement betreffend die Lohnung der dem Fa-
brikgesetz unterstellten Werkstittearbeiter (vom 23. April 1903).

Nr. 38. Reglement betreffend die Dienstverhiltnisse der
im Taglohn angestellten Arbeiter, ausschliefilich der dem Fabrik-
gesetz unterstellten Werkstittearbeiter (vom 2. Mai 1903). ‘

Nr. 39. Reglement betreffend die Dienstverhiltnisse der’
dem Fabrikgesetz unterstellten Werkstattearheiter; Fabrikordnung
(vom 2. Mai 1903). ,

Revidiert wurden folgende Reglemente:.

Nr. 27.. Reglement betreffend die Gewiihrung freler Fahrt
(vom 28. November 1903).
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Nr. 28. Reglement betreffend die Abgabe von Beamten-
billetten (vom 28. November 1903).

3. Genehmigung von Wahlen. Der Verwaltungsrat
hat folgende von der Generaldirektion vorgenommene Wahlen
von Dienstabteilungsvorstinden genehmigt:

Bei der Kreisdirektion I:

1. des Herrn Albert Cuony zum Direktionssekretir ;

2. des Herrn Christian Ramseier zum Vorstand des
Rechnungsbureaus ;

3. des Herrn Louis Wenger zum Vmstand des Rechts-
bureaus;

4. des Herrn Frédéric Petit zum Vorstand der Material-
verwaltung ;

5. des Herrn Gustav Cuénod zum Oberingenieur;

6. des Herrn Emil Gorjat zum Betriebschef;

7. des Herrn André Cérésole zum Obermaschinen-
ingenieur.

Fir eine neue Amisdauer bis Ende Mirz 1906 hat er die
nachstehenden, von der Generaldirektion vorgenommenen Be-
statigungswahlen von Dienstabteilungsvorstinden genehmigt:

a. Bei der Generaldirektion:

1. des Herrn L. Miirset zum Generalsekretir ;..

2. des Herrn E. Zittel zum Vorstand der Ausgaben-
kontrolle ;

3. des Herrn S. Mosimann zum Hauptbuchhalter;
4. des Herrn Ch. Besson zum Hauptkassier;

5. des Herrn Th. Sour beck zum Vorstand des statistischen
Bureaus;

6. des Herrn G. Biinzli zum Vorstand des Personentarif-

‘bureaus;

7. des Herrn A, Toggweiler zum Vorstand des Guter-
tarifbureaus;

8. des Herrn F. Leu zum Vorstand der Einnahmenkontrolle ;

9. des Herrn O, Senn zum Vorstand des Frachtreklama.tlons-
bureaus ;
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10. des Herrn A. Niquille zum Vorstand des-Rechts-
bureaus;

11. des Herrn R. Leubin zum Vorstand der Verwaltung
der Pensions-, Hilfs- und Krankenkassen ;

12. des Herrn P. Baldinger zum Oberbetrlebschef

13. des Herrn P. Frei zum Obertelegrapheninspektor;
14. des Herrn R. Weyermann zum Obermaschineningenieur;
15. des Herrn E. Vogt zum Oberingenieur; '

16. des Herrn A. von Steiger zum Vorstand der Ober-
baumaterialverwaltung,.

b. Bei der Kreisdirektion II:
1. des Herrn R. Leupold zum Direktionssekretir ;
2. des Herrn L. Roth zum Vorstand des Rechnungsbureaus ;

3. des Herrn Dr. 0. Jiggi zum Vorstand des Rechts-
bureaus ;

4. des Herrn 8. Hartmann zum Vmstand der Material-
verwaltung ;

5. des Herrn E. Stlekelberger zum Oberingenieur;

6. des Herrn B. Jetzer zum Betriebschef;

7. des Herrn E. Singer zum Obermaschineningenieur,

¢. Bei der Kreisdirektion III:

1. des Herrn Dr. F. Schumann zum Direktionssekretir ;

2. des Herrn A. Minch zum Vorstand des Rechnungs-
bureaus ;

3. des Herrn Dr. O. Wullschleger zum Vorstand des
Rechtsbureaus ;

4. des Herrn A. Steinmann zum Vorstand der Material-
verwaltung ;

5. des Herrn L. Bésch zum Oberingenieur;
6. des Herrn J. Weillhaupt zum Betriebschef;
7. des Herrn G. Haueter zum Obermaschineningenieur.

d. Bei der Kreisdirektion IV :

1. des Herrn Th. Bithler zum Direktionssekretiir;

2. des Herrn C. Hanhart zum Vorstand des Reclhnungs—
bureaus;
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3. des Herrn Dr. J. J. Lengweiler zum Vorstand des
Rechtsbureaus
4. des Herrn J. Grob zum Vorstand der Materialverwaltung;
5. des Herrn E. Minster zum Oberingenieur;
des Herrn ¥. Zullig zum Betriebschef;
des Herrn E. Kunkler zum Obermaschineningenieur.

-3

4. Folgende Mitbenitzungsvertrige mit andern
Bahnverwaltungen erhielten vom Verwaltungsrate die vor-
behaltene Genehmigung:

1. Vertrag mit der Direktion der Emmentalbahn be-
treffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Burgdorf (vom 12./13. De-
zember 1902).

2. Vertrag mit der Direktion der Emmentalbahn be-
treffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Neu-Solothurn (vom
12./13. Dezember 1902).

3. Vertrag mit der Direktion der Langenthal-Huttwil-
Baha betreffend die Mitbeniitzung der Station Langenthal (vom
3./27. Marz 1903).

4. Vertrag mit dem Verwaltungsrat der Eisenbahngesellschaft
Urikon-Bauma betreffend die Mitbeniitzung der Station
Bubikon (vom 24./28. Mirz 1903).

5. Vertrag mit der Direktion der Sihltalbahn betreffend
die Mitbeniitzung der Station Sihlbrugg (vom 15./26. Mai 1903).

6. Vertrag mit der Direktion der Stralenbabn Fraunenfeld-
Wil betreffend den AnschluB der Strafenbahn Frauenfeld-Wil
an die Station Frauenfeld der Bundesbahnen und die Mitbeniitzung
derselben (vom 1./25. Juli 1903).

7. Nachtrag zum Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft
Freiburg-Murten-Ins betreffend die Mitbeniitzung des Bahn-
bofes Freiburg, der Bahnstrecke von Freiburg nach Givisiez, des
Bahnhofes Murten und der Bahnstrecke von Murten nach Montilier
vom 7. Mai 1902 (vom 8. Juli 1903).

b. Folgende Vertrige betreffend die Regulierung von
Konkurrenzverhiltnissen mit andern Eisenbahn-
unternehmungen erhielten vom Verwaltungsrat die vorbe-
haltene Genehmigung:
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1. Vertrag mit der Direktion der Rhatischen Balin be-
treffend die Regulierung der Konkurrenzverhiltnisse im Personen-
und Gepickverkehr auf der Strecke Landquart-Chur (vom 7. Au-
gust 1903).

2. Vertrag mit der Direktion der Gotthardbahngesell-
schaft und der Direktionskommission der Schweizerischen
Sidostbahn betreffend die gegenseitigen Beziehungen und
Konkurrenzverhiltnisse im Giiter- und Viehverkehr (vom 4. Sep-
tember 1903).

6. Bauvorlagen. Es wurden genehmigt:

a. Die Pline fir den Bau der Rickenbahn von der
Station Uznach bis zur Station Wattwil, mit Bewilligung eines
Kredites von Fr. 11,800,000, vorbehaltlich des vertragsgemifien
Beitrages des Kantons St. Gallen.

b. Projektvorlagen fur die Erweiterung der Station
Orlikon und fur das direkte Verbindungsgeleise
zwischen den Stationen Orlikon und Seebach mit
Erteilung folgender Kredite:

1. fur die Erweiterung der Station Orlikon Fr. 1,890,000;
2. fur das direkteVerbindungsgeleise Orlikon-Seebach Fr. 200,000.
¢. Vorlage betreffend den Bau eines Halbsalonbootes

,St. Gallen“ fiir den Bodensee, mit Erteilung eines Kredites von
Fr. 370,000.

d. Projekt iiber die Erstellung einer neuen (eisernen) Briicke
fur das II. Geleise Brugg-Stein uber die Aare bei Brugg
und den Ersatz der Eisenkonstruktion der jetzigen Briicke durch
eine neue mit halbparabolischen Haupttrdgern, mit einem Kosten-
aufwande von rund Fr. 500,000.

e. Vorlage tiber den Bau des 11. Geleises iiber den Bitz-
berg von Brugg nach Stein und die Ausfiuhrung der vor-
gesehenen Erweiterung der Stationen Schinznach- Doxf Effingen,
Homussen, Frick, Eicken und Stein, mit Bewilligung eines Kre-
dites von Fr. 2325 ,000.

f. Projekt fur die Erw e1terung des Bahnhofes Thun
und die Erstellung von zwei Unterfithrungen bei der Allmend-
und der Mittleren Strafle, mit Erteilung eines Kredites im Betrage
von Fr. 1,845,000.

g. Pline fir das I1. Geleise der Strecke von der Thur
bis Romanshorn mit Inbegriff der Erweiterungen der Stationen
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Muallheim, Marstetten, Weinfelden, Btirglen, Sulgen, Erlen und
Amriswil, mit Bewilligung eines Kredites von Fr. 5,800,000 fur
den Bau des II. Geleises anf der ganzen Strecke Oberwinterthur-
Romanshorn bis Amriswil.

h. Projekt fur die Erweiterung der Station Laufen
und die Beseitigung von drei Niveauiibergingen auf derselben,
mit Erteilung eines Kredites im Betrage von Fr. 955,000 fir die
Ausfithrung dieser Bauten.

7. Folgende Bau- und Lieferungsvertrige erhielten
die Genehmigung des Verwaltungsrates:

a. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur iber Lieferung von 25 Lokomotiven ver-
schiedener Bauarten (vom 24./27. Mirz 1903).

b. Nachtragsvertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur iiber die Lieferung von 7 Loko-
motiven (vom 30. Juni/4. Juli 1903).

¢. Bauvertrag mit den Herren Palaz, Gebriider Fougerolle
und der Société des grands Travaux in Marseille betreffend die
Ausfithrung des Rickentunnels und die Erstellung des
Unterbaues der anstoBenden offenen Bahnstrecken, vom 6./29. Ok-
tober 1903, im Voranschlagsbetrage von Fr. 9,173,070. 80, und
Bewilligung einer Erhohung des am 22. April 1903 genehmigten
Baukredites von Fr, 11,800,000 um die Summe von Fr. 400,000.

d. Vertrag der Kreisdirektion III mit den Herren Wart-
mann & Valette und der Mechanischen Werkstitte in Dottingen
des Herrn Cd. Zschokke fir die Erstellung einer neuen
Briicke tber die Aare bei Brugg und den . Ersatz der
Eisenkonstruktion der bestehenden Bricke durch
eine neue im Betrage von Fr. 532,210 und Erhohung des unterm
28, Mai 1903 fur die Erstellung einer neuen eisernen Briicke
fur das II. Geleise Brugg-Stein iiber die Aare bei Brugg und fir
den Ersatz der Eisenkonstruktion der jetzigen Briicke bewilligten
Kredites um Fr. 32,210.

8. Kommerzielle Vorlagen:

1. Durch Beschluff vom 22. April 1903 wurde der neue
Abonnementstarif der Bundesbahnen genehmigt.

2. Durch Beschlufl vom 1. Mai 1903 wurden die Grundlagen
fir einen neuen Personen- und Gepacktarif fur die
Basler Verbindungsbahn genehmigt.
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3. Durch Beschluf vom 24. Juli 1903 wurde den Grund-
lagen fiir den G ittertarif der Basler Verbindungsblahn
die Genehmigung erteilt. '

4. Am 28, September 1903 hat der Verwaltungsrat eine
Vernehmlassung an das eidgendssische Eisenbahndepartement be-
treffend Kilometerbillette genehmigt.

9. Verschiedenes:

1. Am 23. April 1903 hat der Verwaltungsrat folgenden
Beschiuf betreffend Unterstiitzung arbeitsunfahig ge-
wordener Arbeiter gefalit:

»Wenn im Dienste der Bundesbahnen stehende Arbeiter des
Betriebes und der Werkstitten nach fiinfzehnjihriger Dienstzeit
bei der Eisenbahn zufolge Krankheit oder vorgeriickten Alters
oder nicht haftpflichtigen Unfalls arbeitsunfihig werden, finden
bis auf weiteres folgende Grundsitze Anwendung: ’

1. In erster Linie werden demselben die in den bestehenden
Statuten der Krankenkassen vorgesehenen Unterstittzungen
und Beitrige aus allfillig zur Verfiigung stehenden Spezial-
fonds gemal bisheriger Ubung verabfolgt,

2. Insofern die in Ziffer 1 erwihnten Unterstiitzungen nicht
ausreichen, um den zuriickgetretenen, arbeitsunfihig ge-
wordenen Arbeitern eine Unterstitzung von Fr. 1. 50 per
Tag zuzuwenden, ist der fehlende Betrag denselben zu lasten
der Betriebsrechnung zu verabfolgen.

3. Frither eingegangene Verpflichtungen der verstaatlichten Bah-
nen betreffend die Unterstittzung von arbeitsunfihig ge-
wordenen Arbeitern werden von den Bundesbahnen in bis-
herigem Umfange iibernommen.

4. Der zur Deckung dieser ausnahmsweisen Unterstiitzungen
erforderliche Betrag ist in das Betriebsbudget aufzunehmen.

Dieser Beschlufl tritt mit dem 1, Mai 1903 in Kraft.*

2. Mit Vertrag vom 20./28. Oktober 1902, betreffend die
Abtretung der Dampfboote auf dem Zurichsee, sind
die Dampfboote der ehemaligen Nordostbahn auf dem Ztrichsee
(sechs Personenschiffe und ein Kohlenschiff) und ein Teil des
‘Werfteareals bei Wollishofen der Ziircher Dampfbootgesellschaft
in Zurich unentgeltlich abgetreten worden gegen Ubernahme der
Verpflichtung durch dieselbe, den bisher von der Nordostbahn,
beziehungsweise den Bundesbahnen ausgefithrten Dampfbootbetrieb
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weiter zu fithren. Durch den gleichen Vertrag sind die kommer-
ziellen Beziehungen zwischen den Bundesbahnen und der Dampf-
bootgesellschaft geordnet worden. Vorbehalten wurde die Zu-
stlmmung der Regierungen der Kantone Ziirich und St. Gallen.
Um einem Begehren derselben zu entsprechen, wurde vom Ver-
waltungsrate am 23. April 1903 eine Erklirung zum genannten
Vertrage genehmigt, wonach sich die Bundesbahnen verpflichten,
fir den Fall, daB der Betrieb der Zircher Dampfbootgesellschaft
vom 1. Mai 1903 an einen Ausfall ergeben sollte, fiir die Dauer
von 10 Jahren an die Deckung eines “solchen Ausfalls eine Sub-
vention zu leisten, welche hoehstens Fr. 18,000 im Jahr be-
tragen soll.

‘3. Durch Schlufinahme vom 28. Mai 1903 wurde die General-
direktion, entgegen dem von ihr gestellten Antrage auf Selbst-
versicherung, beauftragt, Versicherungsvertrige mit Feuer-
versicherungsgesellschaften zur Deckung allfilligen
Brandschadens abzuschliefen. Uber den Vollzug dieser Schluf-
nahme wird an anderer Stelle berichtet.

4. Am 28. Mai 1903 wurde beschlossen, dem Bundesrate,
in Auferung auf die zur Vernehmlassung ubermittelte Eingabe
des Verbandes des Personals sehweizerischer Trans-
portanstalten betreffend Beamtenbillette, vom 14. Marz
1903, die Ablehnung der in der Eingabe verlangten Anderung des
Art. 69 der Vollziechungsverordnung zum Riickkaufsgesetz, vom
7. November 1899, im Sinne der Verabfolgung unentgeltlicher
Abonnemente an die Beamten, Angestellten und Arbeiter der
Bundesbahnen, sowie an deren Kinder zum Zwecke des Schul-
besuches, zu empfehlen, dagegen die Abgabe von Beamtenbilietten
an die Angehdrigen der Pensionierten und an pensionsberechtigte
Witwen und Kinder, sowie an die gemif Beschlufl vom 23. April
1903 unterstiitzten Arbeiter (Ziffer 1 hiervor) und deren Familien-
glieder' durch eine neue Fassung des Art. 70 der Vollziehungs-
verordnung vorzuschlagen. Gleichzeitic wurde der Erlal einer
Ubergangsbestimmung beantmot Welche die Abgabe vou Jahres-
freikarten an solche pensmmerte Beamte oestatte, welche bisher
von den verstaatlichten Bahnen solche erhalten haben.

5. Unterm 24. Juli 1903 wurde ein Vertrag vom 2. Juli 1903
mit der Verwaltung der Eisenbahngesellschaft Vevey-
Chexbres betreffend die Verpachtung des Betriebes der Eisen-
bahn' Vevey-Chexbres an die schweizerischen Bundesbahnen ge-
nehmigt, vorbehiltlich der Zustimmung der zustindigen Bundes-
behorden. :
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6. Die Berichte der Generaldirektion iber -ihre Geschafts-
fiuhrung im IV. Quartal 1902, sowie im I. und II Quartal 1903
wurden genehmigt.

B. Kreiseisenbahnrite.

Die Kreiseisenbahnrite haben die ihnen laut Ruckkaufsgesetz
zustehenden Funktionen ausgeitbt. Unter den behandelten Ge-
schiften ist besonders zu erwihnen die Begutachtung der Ent-
wirfe der Generaldirektion fiir die Ausnahmetarife der
Bundesbahnen. Der Eisenbahnrat des Kreises I war zu 4, der-
jenige des Kreises II zu 5, derjenige des Kreises III zu 4 und
derjenige des Kreises IV zu 3 Sitzungen versammelt.

Der Kreiseisenbahnrat I hat, gleich wie .es frither schon der
Kreiseisenbahnrat IIl getan, zwei stindige Kommissionen ernannt,
die eine zur Vorbereitung der Jahreshudgets und Ja,hresrechnuncren
die andere zur Vorbereitung der Fahrplan- und Tamffragen und
der Quartalberichte.

Der Kreiseisenbahnrat IV hat provisoriseh fiir die Dauer eines

Jahres eine Kommission zur Priifung und Antragstellung itber
das Budget und den Geschiftsbericht der Kreisdirektion bestellt.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behandelte
in 98 Sitzungen 3196 Geschifte.

Wir erwihnen folgende wichtigere Angelegenheiten:

I. Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtsjahres folgende die Bundesbahnen betreffenden Beschlilsse
gefaflt worden:

a. Bundesbeschluf betreffend. die Genehmigung der
Rechnungen und der Bilanz der Vereinigten Schweizer-
bahnen pro 1901, vom 26. Juni 1903.

b. Bundesbeschlufl betreffend das Nachtragsbudget der
schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1903
vom 26. Juni 1903, lautend:
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,Folgende Nachtragsbudgets der schweizerischen Bundes-
bahnen pro 1903 werden genehmigt:

1. Das Nachtrags-Betriebsbudget der schweizerischen Bundes-
bahnen fiir 1903, abschliefend mit Fr. 18,552,300 Ein-
nahmen und Fr. 12,694,690 Ausgaben.

2. Das Nachtragsbudget der Gewinn- und Verlustrechnung der
schweizerischen Bundesbahnen fiir 1903, abschlieBend mit
Fr. 7,462,610 Einnahmen und Fr. 6,958,600 Ausgaben.

3. Das Nachtrags Baubudget der schweizerischen Bundesbahnen
fir 1903 im Betrage von Fr. 9,482,550.

¢. Bundesbeschluf zum Geschaftsbellcht und den
Rechnungen der Bundesbahnen pro 1902, vom 26.
Juni 1903, lautend:

y,Der Bundesrat wird, vorgingig der Genehmigung der
Rechnungen der Bundesbahnen des Jahres 1902, ermichtigt, der
Bundesbahnverwaltung zu gestatten, dem Aktivsaldo der Gewinn-
und Verlustrechnung den Betrag von Fr. 400,000 fiir Gratifi-
kationen an das Personal der fritheren Centralbahn
und der fritheren Vereinigten Schweizerbahnen zu
entnehmen.*

d. Bundesbeschluf betreffend die Vollziehung der Bundes-
beschliisse vem 28. Juni 1899, 29. Marz 1901, 20. Dezember
1901 und 24. April 1902, die Konversion der Anleihen der
verstaatlichten Eisenbahnen und die Ermiéchtigung zur Ausgabe
weiterer Bundesbahnobligationen, vom 26. Juni 1903,

¢. Bundesbeschluly betreffend Genehmigung des Ge-
schiftsberichtes und der Rechnungen der schweize-
rischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1902, vom
5. November 1903, lautend:

1. Die Rechnung fiir das Jahr 1902 und die Bilanz auf
31. Dezember 1902 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Aus dem Uberschuf der Gewinn- und Verlustrechnung
im Betrage von Fr. 4,422,419. 85 sind zu entnehmen fitr:

Gratifikationen an das Personal der ehemaligen Centralbahn
und der Vereinigten Schweizerbahnen zirka Fr. 400,000. —
Saldo des Kontos Kursverluste . . . . . , 147,607.80
Abschreibung der Organisationskosten der
schweizerischen Bundesbahnen . . . . , 1,312,282.74
Abschreibung auf Bahnhofumbauten und
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ﬁErwelterungen . . Fr. 103,951. 51
Abschreibung des Bllanzwertes der Dampf—

boote auf dem Ziirichsee . . . , 586,075, 56
Abschreibung der Betelhgung an der ﬁr1k0n~

Bauma-Bahn . . . .. . oy 723,869.88

3. Der nach diesen Verwendungen verbleibende Saldo der
Gewinn- und Verlustrechnung ist auf neue Rechnung vorzutragen.

4, Die Geschiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen im Jahr 1902 wird genehmigt.

f. Bundesbeschluf betreffend Genehmigung der zwischen
der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen und den Gesellschaften Biére-Apples-Morges,
Bulle-Romont, Drahtseilbahn Cossonay Bahnhof-
Cossonay Stadt, Visp-Zermatt, Traverstalbahn und
Pruntrut-Bonfol abgeschlossenen Nachtrige zu den be-
treffenden mit der Jura-Simplon-Bahn vereinbarten Betriebs-
vertrigen, vom 6. November 1903.

g. Bundesbeschluf§ betreffend Genehmigung des zwischen
der Schwelz und Italien abgeschlossenen Uberein-
kommens vom 16, Mai 1903 betreffend die Uber-
tragung der Konzession fiir den Simplontunnel auf
italienischem Gebiet an den Bund, vom 16. De-
zember 1903.

. Bundesbeschluf} betreffend den freihindigen Ankauf
derJura-Simplon-Bahn durch den Bund, vom 18, De-
zember 1903.

¢. Bundesbeschluff betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1904,
vom 22, Dezember 1903, lautend:

I. Die nachfolgenden Budgets der schweizerischen Bundes-
bahnen pro 1904 werdén genehmigt:

1. das Betriebsbudget, abschliefend mit Fr. 113,306,740
Einnahmen und Fr. 77,993,465 Ausgaben;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung, abschliefiend
mit Fr. 48,977,575 Einnahmen und Fr. 49,499,000 Ausgaben;

3. das Baubudget im Betrage von Fr. 32,130,900;

4. das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung im Betrage
von Fr. 43,938,450,
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II. Von den Erklirungen der Bundesbahnbehorden, daf mit
der Erstellung des zweiten Geleises auf der Strecke Aarburg-
Luzern im Jahr 1905 begonnen werden soll, wird Vormerk ge-
nommen und das Postulat vom 10./17. Dezember 1902 als er-
ledigt abgeschrieben.

Postulat: Der Bundesrat wird eingeladen, die Bundesbahn-
verwaltung zu veranlassen, die Frage iber die Notwendigkeit
und Dringlichkeit der Erstellung eines zweiten Geleises auf der
Strecke Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen zu pritfen.

2. Der Bundesrat hat folgende die Bundesbahnen be-
treffenden allgemeine Beschlusse gefalt:

a. Bundesratsbeschlull betreffend die Revision der Art. 68
und 70 der Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetz, han-
delnd von der Verabfolgung von Freikarten und Beamten-
billetten, vom 17. September 1903.

b. Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetze betreffend die
Arbeitszeit beim Betriebe der HEisenbahnen und anderer Ver-
kehrsanstalten, vom 22, September 1903.

c.  Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetze itber Bau
und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen, vom 9. Ok-
tober 1903.

‘ 3. Vom eidgendossischen Eisenbahndeparteinent
sind wir mit der Begutachtung folgender Konzessionsgesuche be-
auftragt worden :

a. Wasserfallenbahn, Wir gelangten zu folgenden
Schltissen : '

»1. Die Erstellung einer Wasserfallenbahn ist sowohl vom
Standpunkte der Finanzverwaltung der Bundesbahnen, wie
von allgemeinen volkswirtschaftlichen Gesichtspunkten aus

_ abzulehnen;

2. Der Bund hat daher keine Veranlassung, diese Bahn selbst
zu hauen; ebensowenig kann er aber deren FErstellung
durch Dritte durch Erteilung einer Konzession gestatten.“

Wir empfahlen daher die Ablehnung des Konzessionsgesuches.

_b. Kellenbergbahn (Liestal-Balsthal). ]

Das Resultat unserer Untersuchung war das nimliche wie ad a.
¢. Eisenbahn von Solothurn nach Schonbiihl (-Bern),
direkte Linie, und Utzenstorf-Schénbihl
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Wir konstatierten, dafl es sich bei diesen beiden Projekten
nicht um eine Linie von internationaler Bedeutung handle; falls
die Linie nur bis Schonbithl gehe, sei sie auch nicht als schwei-
zerische Hauptbahn zu taxieren; groflere Bedeutung wiirde sie
erhalten, wenn sie von Solothurn bis Bern als durchgehende
Linie betrieben wiirde; in diesem' Falle mufite aber mit grofien
Kosten zu Lasten der neuen Unternehmung ein drittes Geleise
bis Bern mit Aareiiberbrickung und Bahnhoferweiterung Bern
erstellt werden. Die Bundesbahnen hiétten kein Interesse, diese
zum groften Teil unproduktiven Kosten aufzuwenden. Die Kon-
zession konne daher ohne Anstand Dritten erteilt werden. Von
den beiden Varianten sei Utzenstorf-Schonbiihl vorzuziehen, -da
deren Erstellung erheblich weniger koste und in kommerzieller
Hinsicht nicht viel weniger Nutzen biete.

d. Sehmalspurbahn Waldstatt-Lichtensteig Ge-
gen Konzessionierung dieser Lokalbahn an Dritte hatten wir
keine Einwendung zu erheben.

¢. Onsingen-Herzogenbuchsee und Wangen a. A.-
Herzogenbuchsee.

Wir haben darauf hingewiesen, -dal ohne Erstellung einer
Wasserfallenbahn diesen Linien lediglich lokale Bedeutung zu-
komme und daher keine Veranlassung fir die Bundesbahnen
vorliége, deren Konzessionierung an Dritte zu beanstanden oder
deren Ausfithrung selbst zu beanspruchen.

f. LyB-Utzenstorf-Herzogenbuchsee; eventuell:
Koppigen-Kirchberg.

Auch beziiglich dieser Linie rein lokaler Natur haben wir
die Erklarung abgegeben, daf fir die Bundesbahnen kein Grund
bestehe, gegen deren Konzessionierung Einwendung zu erheben.

g. Laufen-Pruntrut (Liitzeltalbahn) und Basel-Klein-
litzel-Soyhidres (Nordwestbahn).

Da es sich hier gemifl den Angaben der Konzessionshewerber
um den Bau einer fir den internationalen Verkehr bestimmten
Hauptlinie handelt, haben wir in Ubereinstimmung mit unsern
frithern Vernehmlassungen den Standpunkt eingenommen, daf
wir die Erteilung der nachgesuchten Konzessionen nicht empfehlen
konnen. Dieses Projekt sei ein typisches Beispiel fir das
unseres Erachtens ganz unzuléissige Vorgehen, durch Ein-
schiebung eines kurzen Abkiirzungsstiickes mit ungiinstigen Be-
triebsverhiiltnissen eine Verkehrsablenkung gegeniiber den Bundes-
bahnen zu versuchen. Wir seien der Ansicht, da die Bundes-.
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behérden alle Veranlassung haben, die Bundes-
bahnen gegen solche Tendenzen zu schittzen. Wiirde
es sich nur um Lokalbahnen handeln, die lediglich zur Erschliefung
der betreffenden Talschaften fiir den Verkehr erstellt und als
Lokalbahnen gebaut und betrieben werden sollen, ohne die Mit-
bedienung des internationalen Transits zu beanspruchen, so hitten
wir keinen AnlaB, ihrer Konzessionierung entgegenzutreten, ob-
gleich man sich nicht verbergen kénne, daf} der zu erwartende
Verkehr die grofen Opfer, die der Bau und Betrieb der beiden
Strecken erfordere, nicht rechtfertigen wiirde und daher bedeu-
tende Summen mit dem Bau derselben volkswirtschaftlich unvor-
teilhaft angelegt wirden. Nun sollen aber die beiden Linien den
Charakter von Hauptbahnen erhalten, von Transitlinien fiir
den internationalen Verkehr, an dem sie beteiligt werden wollen
auf Kosten ungerer Linien, die denselben bisher bedieant haben.
Unter diesen Umstinden miissen wir uns gemidfl der Stellung, die
wir gegenitber andern gleichartigen Projekten eingenommen haben
(Miinster-Grenchen, Wasserfallenbahn, Kellenbergbahn), gegen die
Erteilung der Konzession an Private aussprechen. Wir vermogen
in keiner Weise ein Bediirfnis zur Erstellung dieser neuen inter-
nationalen Verbindung zu erkennen, weil sie eine nur unwesent-
liche Abkiirzung bringe und die Stellung der schweizerischen
Eisenbahnen gegeniiber der ausldndischen Konkurrenz, speziell
gegenitber der Route via Altmiinsterol, nicht zu bessern ver-
moge. Der Gewinn, der daraus fiir den internationalen Verkehr
erwachsen wiirde, wire daher der grofien Aufwendungen, die
sie erfordert (Lutzeltalbahn Fr. 5,800,000 und Noxdwestbahn
Fr. 8,500,000), nicht wert.

i Als das Initiativkomitee fiir eine Weillensteinbahn
neue Anstrengungen fiir die definitive Finanzierung des Unter-
nehmens auf bisheriger Grundlage machte, wandte sich das Initiativ-
komitee fiir Milnster- Grenchen neuererdings an den Bundesrat
mit dem Ersuchen um Konzessionserteilung, damit sein
Projekt eines Juradurchstiches mit dem Konkurrenzprojekte des
Weillenstein in die gleiche Rechtsstellung versetzt werde. Vom
eidgenossischen Eisenbahndepartement zur Begutachtung dieser
neuen Eingabe eingeladen, sprachen wir uns mit Schreiben vom
29. Mai dahin aus, daB wir grundsitzlich durchaus am Stand-
punkte unserer Vernehmlassung vom 27. Mai 1902 festhalten
missen, daf es sich aber unter den obwaltenden Umstinden
empfehlen durfte, zum Zwecke der Gleichstellung der Konkur-
renzprojekte auch dem Initiativkomitee fiur Minster-Grenchen
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eine Konzession zu erteilen. Zur Wahrung der Interessen des
Bundes wire aber jedenfalls die ausdriickliche Verpflichtung in
die Konzession aufzunehmen, dafl der Konzessionir die Konzession
jederzeit der Bundesbahnverwaltung unbelastet abzutreten habe,
falls letztere die konzedierte Bahn selbst auszufithren sich bereit
erklire. Wir bemerkten dabei, dafl auch eine solche Klausel die
Interessen des Bundes nicht ausreichend zu schiitzen vermége,
indem die freie Entschliefung desselben itber eventuelle Aus-
fihrung eines kiinftigen Juradurchstiches prijudiziert sei; die
Bundesbahnverwaltung werde in die Lage versetzt, ein ihr even-
tuell weniger zusagendes Projekt selbst ausfithren zu miissen, um
dessen Erstellung durch Dritte za hindern. Die Moglichkeit sei
nicht ausgeschlossen, dafl ein einlidfliches Studium zum Resultat
fithre, ein anderes Basistunnel-Projekt wire die richtige Losung,
falls sich spiiter das Bediirfnis fur die Erstellung eines weitern
Juradurchstiches cinstellen sollte.

¢. Veranlalt durch die Verhandlungen der Bundesversamm-
lung iiber die Erteilung von Konzessionen fir neue
Hauptbahnen haben wir unseren grundsitzlichen Standpunkt
in dieser Sache in einer Eingabe an das eidgenossische Eisen-
bahndepartement vom 20. November 1903 nochmals eingehend
auseinandergesetzt.

Mit Riicksicht auf die groﬁe Wichtigkeit dieser Frage fiir
die Bundesbahnen sehen wir uns veranlalt, den wesentlichen
Inhalt dieser Eingabe nachstehend m1tzute11en

1. In unserer Vernehmlassung zum Konzessmnsgesuch fur
eine Eisenbahn von Mimnster nach Grenchen, vom 27. Mai 1902,
haben wir unsere Ansicht dahin ausgesprochen, dafl der Ausbau
des schweizerischen Hauptbahnnetzes nur Sache des Bundes, be-
ziehungsweise der Bundesbahnen sein konne. ,Nachdem der
Bund den Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen beschlossen
hat, ist der Grundsatz festgelegt, daf der Staat die Hauptlinien
des Verkehrs in seine Hand nehmen will, um dem Lande die
volkswirtschaftlichen Vorteile zu sichern, die von der Verstaatlichung
erwartet werden. Wir glauben, von einer einlifllichen Auseinander-
setzung dieser Gesichtspunkte Umgang nehmen zu diirfen, nach-
dem Volk und Behorden ihre Zustimmung zur Verstaatlichung
in so unzweifelhafter Weise kundgegeben haben. Es wire ganz
unverstindlich, wenn im Widerspruch mit dieser Auffassung der
Bund zugeben wiirde, dal neue Hauptbahnen von Dritten erstellt
werden, seien es Kantone oder Privatgesellschaften; dadureh wiirde
eine zielbewilite Eisenbahnpolitik des Bundes geradezu - ver-
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unmoglicht. Fir den kiinftigen Bau von Hauptbahnen kann es
unseres Erachtens nur eine Alternative geben: entweder ist nach
dem Ermessen der Bundesbehirden ein Bediirfnis fiir solche neue
Linien vorhanden und dann erstellt sie der Bund selbst, oder der
Bund kann ein Bediirfnis zur Ausfithrung eines neuen Projektes,
wenigstens zurzeit, nicht anerkennen, und in diesem Fall gibt
er auch die Einwilligung zur Ausfithrung durch Dritte nicht, im
wohlverstandenen Interesse des Landes.

»Bei Beantwortung dieser Frage kommt es selbstverstindlich
nicht darauf an, ob die durch die Verstaatlichung geschaffene
neue Sachlage sich mit den formellen Vorschriften des Eisenbahn-
gesetzes vom 23. Dezember 1872 uber die Erteilung von Eisen-
bahnkonzessionen decke oder nicht. Wenn der Wortlaut dieser
Bestimmungen die Konzessionsverweigerung nicht gestatten wiirde,
wire eben auf eine Revision der beziglichen Bestimmungen
Bedacht zu nehmen. ,

,Wenn iber die Richtigkeit des angefithrten Grundsatzes
kaum abweichende Ansichten bestehen diirften, beginnen dagegen
sofort die Meinungsverschiedenheiten, wenn es sich um die An-
wendung des Prinzipes handelt. Da es unzweifelhaft ist, dafl der
Privatinitiative bis auf weiteres dér Ausbau des schweizerischen
Bahnnetzes durch Erstellung der engern Maschen der mehr den
lokalen Bediirfnissen dienenden Nebenlinien iiberlassen werden
mufl, werden die Initianten neuer Linien im einzelnen Fall bald
den lokalen, bald den internationalen Charakter betonen, und es
darf daher nicht auf das Vorgeben der Initiativkomitees, sondern
es mufy auf die sachliche Bedeutung der Linien abgestellt werden.
Wir weisen hier vorerst auf die Bahnen hin, welche nicht grofle
Transitlinien sind, sondern im wesentlichen kantonalen Interessen
dienen, gleichwohl aber Verschiebungen in der Leitung des inter-
nationalen Verkehrs veranlassen konnen. Bei diesen Bahnen wird
das lokale Interesse in den Vordergrund gestellt, um deren
Erstellung unabhiingig von den Entschliefungen des Bundes an-
zustreben, gleichzeitig wird aber zur Begriindung der Rentabilitit
derselben der Anspruch auf Mitbedienung des internationalen
Verkehrs erhoben. Es wird Sache der sorgfiltigen Untersuchung
im einzelnen Falle sein, zu prifen, ob eine angestrebte neue
Linie zu den Hauptbahnen gehore, deren Bau dem Bunde vor-
zubehalten ist, oder ob sie wirklich den Charakter einer bloBen
Nebenbahn habe.“ ,

Wenn wir dahin Stellung nehmen, daf richtigerweise mit

" Durchfithrung der Verstaatlichung die Erstellung der Hauptbahnen
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ausschlieBlich Aufgabe der Bundesbahnen sein konne, leiten uns
dabei keineswegs OGriinde fiskalischer Natur im Interesse der
Bundesbahnen. Wir ziehen lediglich die Konsequenzen des Uber-
ganges vom Privatbahnsystem zum Staatsbahnsystem vom allgemein
volkswirtschaftlichen Standpunkte aus. Nur dann kann eine gesunde
Verkehrspolitik im Eisenbahnwesen durchgefiihrt werden, wenn
der Staat alle Hauptlinien in seiner Hand behilt, um dieselben
nicht nach lokalen, sondern nach aligemein schweizerischen Ge-
sichtspunkten zu betreiben. Ein Hauptziel der Verstaatlichung
war es ja, dem Kampfe der vielfach widerstreitenden kantonalen
und lokalen Interessenstandpunkte ein Ende zu machen und nach
grofiern einheitlichen Gesichtspunkten zu verwalten. Dieses Ziel
wiirde sofort preisgegeben, wenn die Bundesbahnen zu einer
Konkurrenzanstalt gegenitber so und so viel in anderer Hand
befindlichen Hauptbahnen degradiert wiirden. Der Unterschied
gegeniiber der frithern Sachlage wiire sicherlich nicht mehr gro8.

2. Wenn das Prinzip der freien Konkurrenz in den Vordergrund
gestellt wird, geschieht es einmal, um den ungehinderten Ausbau
des Bahnnetzes durch Erstellung neuer Nebenbahnen zu sichern.
Dagegen ist sicher nichts einzuwenden. Wir haben uns deutlich
dahin ansgesprochen, daB in der ersten Periode der Verstaatlichung
der Bund sich mit diesem innern Ausbau nicht befassen kann,
und dafl daher nach dieser Richtung der Initiative der Kantone,
Gemeinden und Privaten volle Freiheit gewahrt werden mulfl.
Mit Ritcksicht auf die bestimmten Erklirungen, die wir in dieser
Richtung abgegeben haben, konnen wir nicht begreifen, wie uns
diesfalls undere Absichten untergeschoben werden wollen.

3. Anderseits wiirde es aber zu hochst bedauerlichen Kon-
sequenzen fithren, wenn neue Hauptbahnen, die lediglich zur
Konkurrenzierung der bestehenden Hauptlinien angestrebt werden,
Dritten zur Ausfihrung iiberlassen wiirden. Es wiirde das nicht
etwa nur eine Schidigung der finanziellen Interessen der Bundes-
bahnen bedeuten. Viel gefahrlicher wire die volkswirtschaftliche -
Verschwendung, welche in der Aufwendung grofler Kapitalien zu
unrentabeln Zwecken begriindet wire. Als typisches Beispiel ver-
weisen wir diesfalls auf das Projekt einer Wasserfallenbahn, iiber
welches wir uns auf Ihre Einladung in besonderer Vernehmlassung
vom 3. Oktober 1903 ausgesprochen haben. Glaubt man etwa,
die volkswirtschaftliche Lage der Schweiz zu verbessern, wenn
zur Befriedigung lokaler Interessen Summen aufgewendet werden,
welche nur dann richtig angelegt wiren, wenn ein grofler inter-
nationaler Verkehr zu bewiltigen wire? Die Folge solch aniiber-
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legtenVorgehens kénnten nur finanzielle Katastrophen sein, wie sie

" leider im. sehweizerischen Eisenbahnwesen schon mehr als einmal

erlebt worden sind,

Es ist sodann nicht zu vergessen, dafl Hauptbahnen so grofie
Kapitalaufwendungen erfordern, dall der Bund zur Mithilfe bei-
zuziehen wire. Fiir einen Staat, der zum Staatsbahnsystem itber-
gegangen ist, wire es nun aber sicher eine sonderbare Rolle,
die Ausfilhrung solch bedeutender Linien Dritten zu iiberlassen
und sich auf die Verabreichung von Subventionen zu beschrinken,
wihrend die Leitung und der bestimmende Einflufl bei Dritten
liegen wiirde. Das Richtige ist doch, wo ein Zusammenwirken
verschiedener Kreise durch die Grofe der Aufgabe erfordert wird,
dafl der Bund baut und die andern Interessenten mit Subventionen
mithelfen. Nur die allzu lebhafte Erinnerung an den frithern
Zustand und der Mangel des Einlebens in den Staatsbahngedanken
kapn zur Begrindung von Theorien fihren, die fiir eine leistungs-
fihige Staatsverwaltung unannehmbar sind, Wenn wir z. B. an
den Bau einer Lotschbergbahn denken, wird unzweifelhaft die
finanzielle Mithiilfe des Bundes beansprucht werden; da wiirde es
doch viel richtiger sein, wenn der Bund die Linie selbst ausfithren
wiirde bei entsprechender Subventionierung durch den Kanton
Bern. Auch der Bau eines weitern Alpeniiberganges kann unseres
Erachtens nur Sache des Bundes sein.

4. Die Einwendung, die Bundesbahnen kiénnten sich mit
solch groflen Aufgaben nicht befassen, miissen wir entschieden
zuriickweisen. Sobald das Bediirfnis nach neuen Hauptbahnen
sich wirklich einstellt, werden die Bundesbahnen an die Losung
der Aufgabe hlnantreten miissen. Hs ist ja ganz richtig, daB der
Ausbau des verstaatlichten Netzes bereits eine grofle Aufgabe
darstellt; auf dieselbe werden sich aber die Bundesbahnen nicht
fir alle Zukunft beschrinken diirfen, weun sie die an die Ver-
staatlichung gekniipften Hoffnungen erfitllen wollen. Wenn es sich
um die Ausfithrung volkswirtschaftlich berechtigter Linien handelt,
wird der Bund hierfir auch die erforderlichen Geldmittel so gut
aufbringen konnen als irgend eine Gesellschaft oder ein Kanton.
Die Fortentwicklung des schweizerischen Eisenbahnwesens stand
mit gutem Grund auf dem Programm der Verstaatlichung. Selbst-
verstindlich muBl mit Vorsicht und weiser Beschrinkung auf das
wirklich Notwendige vorgegangen werden.

5. Es ist nun bemerkt worden, die allgemeinen Interessen
werden geniigend gewahrt, wenn den Bundesbahnen die Befugnis
zum Eintritt in die Dritten erteilten Konzessionen gesichert werde.




395

Wir erachten diesen Ausweg nicht fir gentigend. Dessen Folge
ist, dafl die Bundesbahnen gerade die konzessionierte Linie aus-
fithren miiten, wihrend moglicherweise zur Erreichung des an-
gestrebten Zieles bessere Losungen sich bieten. Es kann durch
diesen Eintritt in eine erteilte Konzession der Bund vom Kon-
zessionshewerber gezwungen werden, eine volkswirtschaftlich
minderwertige Linie zu erstellen. Nebenbei bemerkt, ist es auch
formell nicht richtig, vom Eintritt der Bundeshahnen in eine
Konzession zu sprechen. Die Bundesbahnen bauen und betreiben
nicht auf Grund von Konzessionen, sondern auf Grund von Bundes-
gesetzen und Bundesbeschlissen.

Wir geben zu, dal eine solche Klausel zur Eintritts-
berechtigung besser ist als gar nichts; aber dieselbe bietet nur
einen mangelhaften und unter Umstinden sogar einen ganz ge-
fihrlichen Schutz. ‘

6. Wenn endlich eine Garantie gegen Erstellung an sich
unberechtigter Hauptbahnen darin gefunden werden will, dafl der
Ausschlufl solcher von der Beteiligung am Verkehr durchgesetzt
werden konne, so erachten wir auch dieses Auskunftsmittel als
nicht ausreichend. Wer weill, wie die Interpretation der beziig-
lichen Vorschriften des Tarifgesetzes in der Zukunft sich gestalten
wird? Es ist nicht ausgeschlossen, dal eine Interessenkoalition
die Anderung der Bestimmungen uber Instradierung des Verkehrs
in einer fir die Bundesbahnen ungiinstigen Richtung durchsetzt.
Die Folge kann dann sein, dafl das finanzielle Gleichgewicht der
Bundesbahnen gestort wird und gleichwohl die von Dritten er-
stellte konkurrierende Hauptbahn notleidend bleibt. Soll nun solch
bedauerlichen Zustinden ferner der Weg gedffnet werden?

7. Die nochmalige sorgfiltige Priifung der Frage hat uns
daher in unserer Auffassung bestirkt, dals die Konzessionsfreiheit
dahin beschrinkt werden sollte, dall der Bund fiir Erstellung
von Hauptbahnen an Dritte keine Konzession mehr erteilt, sondern
sich deren Bau fir den Fall des volkswirtschaftlichen Bediirf-
nisses selbst vorbehilt. Eine von diesem Grundsatze abweichende
Eisenbahnpolitik wire geradezu die Negation eines zielbewuften
Staatshahnsystems. :

4. Die Bauausfithrung des Simplontunnels ist vom 1. Mai
1903 an der Jura-Simplon-Bahn in Liquidation belassen worden.
Die eigentliche Bauleitung wurde von der Liquidations-Kommis-
sion mit unserer Zustimmung Herrn Colomb, Vorsteher des Bau-
departements des Kreises I iibertragen. Vom eidgenossischen Eisen-
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balindepartement ist sodann verfigt worden, dafl die auf den
Simplontunnel beziiglichen Bauvorlagen vor der Beschlufifassung
durch das Eisenbahndepartement der Generaldirektion zur Ver-
nehmlassung zugestellt werden sollen.

Vertreter der Generaldirektion sind vom eidgenissischen
Eisenbahndepartement zur Begutachtung und Vorberatung der An-
stinde zwischen der Jura-Simplon-Bahn in Liquidation und der
Bauunternehmung fir den Simplontunnel beigezogen
worden.

Diese Anstinde sind sodann mit Zustimmung des Bundes-
rates durch einen Nachtragsvertrag vom 9. Oktober 1903 erledigt
worden; derselbe sicherte dem Bunde fiir den Fall des Riick-
kaufes den Eintritt in den Bauvertrag.

Zufolge der Ratifikation des Vertrages betreffend den frei-
hindigen Ankauf der Jura-Simplon-Bahn durch den Bund vom
23. Oktober 1903 durch den Beschlufi der Bundesversammlung
vom 18. Dezember 1903 ist die Eidgenossenschaft in den von
der Jura-Simplon-Bahn mit der Unternehmergesellschaft Brandt,
Brandau & Cie. fir Ausfihrung des Simplontunnels
abgeschlossenen Bauvertrag vom 15. April 1898 mit Nach-
trigen vom 9. November 1898 und vom 9. Oktober 1903 ein-
getreten, und es ist die Bauleitung des Simplontunnels
auf den 1. Januar 1904 an die Bundeshahnverwaltung iiber-
gegangen und von uns der Kreisdirektion I in Lausanne iber-
tragen worden. Wir haben die beziiglichen Anzeigen an die
genannte Unternehmergesellschaft und an die Kreisdirektion am
23. Dezember erlassen.

Der Bundesbeschlufl betreffend die Ubertragung der Kon-
zession fiir den Simplontunnel auf italienischem Ge-
biet an den Bund ist oben erwiihnt.

5. Als im September der franzosische Minister der offent-
lichen Bauten, Herr Maruéjouls, die Schweiz bereiste, um die
Frage der nordlichen Zufahrtslinien zum Simplon
zu studieren, haben wir den Vorsteher unseres Baudepartementes
zur Begleitung desselben bei dieser Reise abgeordnet.

6. Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat den Bundes-
bahnen am 23. Mai eine Konzession fiir den Betrieb der
Dampfboote auf dem Bodensee mit Dauer bis zum 1. Mai
1905 erteilt. Die Bedingungen stimmen mit denjenigen der Kon-
zession iiberein, welche frither der Schweizerischen Nordostbahn
bewilligt worden war.
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7. Eine Anfrage des eidgendssischen Eisenbahndepartementes,
ob die Bestrebungen zur Hebung der Rheinschiffahrt ab
Basel im Interesse der Bundesbahnen liege, haben wir am 8. Julr
bejahend beantwortet :

8. Im Einvernehmen mit der stindigen Kommission des
Verwaltungsrates haben wir mit Zuschrift vom 18. September
dem Regierungsrate des Kantons Bern erklirt, dal unserer An-
sicht nach die Bundesbahnen durch Fortfuhrung der Brinig-
bahn von Brienz nach Interlaken einem tatsichlich be-
stehenden Verkehrsinteresse entsprechen sollten ; wir beabsichtigen
daher, an die zustindigen Behorden beziigliche Antrage zu stellen.
Da es uns zweckmiflig erscheine, in dieser Angelegenheit im
Einverstandnis mit den Behorden des Kantons Bern vorzugehen,
richten wir an den Regierungsrat die Anfrage, ob er geneigt sei,
die Sache mit uns zu besprechen und uns iiber den delzemgen
Stand vorbereltender Arbeiten zu orientieren.

Der Reglelungsrat des Kantons Bern elklarte swh ‘mit
Schreiben vom 28. September zu beziglichen Verhandiungen
bereit und stellie eine Einladung zu einer Konferenz nach ‘dem
Abschlusse der betreffenden Vorarbeiten in Aussicht.

Als uns das eidgendssische Eisenbahndepartement am 29. Sep-
tember ein Gesuch der Thunerseebahn um Ubertragung der
Konzession fiir eine normalspurige Brienzerseebahn zur Vernehm-
lassung ibermittelte, ersuchten wir mit Schreiben vom 6. Oktober
unter Bezugnahme auf die eingeleiteten Verhandlungen mit dem
Regierungsrat des Kantons Bern das eidgendssische KEisenbahn-
departement, die gewiinschte Konzessionsiibertragung nicht zu
beantragen, da wir den zustindigen Behorden Vorsehlige iber
Ausfiubrung der Linie Brienz-Interlaken durch die Bundesbahnen
zu unterbreiten beabsichtigen.

Die erste Konferenz mit dem Regierungsrat des Kantons
Bern in dieser Angelegenheit hat am 26.-Dezember stattgefunden,
unter Beizug der Thunerseebahn und des Initiativkomitees. fir
oine Brienzerseebahn. Wir erhielten Kenninis von den bisherigen
Vorgingen in dieser Angelegenheit und insbesondere von dem
von der Thunerseebahn bearbeiteten Planmaterial. Das gesamte
Aktenmaterial wurde uns bereitwillig zum nihern Studium zur
Verfigung gestellt, und wir haben - die erforderhchen Unter-
suchungen sofort an die Hand genommen.

Bundesblatt. 56, Jahrg. Bd. IIL 27
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9. In Abschnitt A, Ziffer 4, sind die Mitbeniitzungs-

verfrige mit andern Bahnverwaltungen aufgefithrt, welche
definitiv abgeschlossen und vom Verwaltungsrate genmehmigt
worden sind.

a.

b.

Auflerdem sind Verhandlungen gefithrt worden:
mit der Emmentalbahn betreffend den Bahnhof Langnau
und die Bahnstrecke Langnau-Obermait;
mit der Burgdorf-Thun-Bahn betreffend die Station
Konolfingen;
mit der Huttw1l Wolhusen-Bahn betreﬁ"end die Sta-
tion Wolhusen;
mit der Onsingen-Balsthal-Bahn betreffend die Sta-
tion Onsingen;
mit der Appenzellerbahn betreffend die Station
Winkeln.
Diese sind Anfang 1904 zu Ende gefiihrt worden.
Auflerdem wurde noch verhandelt iiber die Vertrige:
mit der Bern-Neuenburg-Bahn (direkte Linie) be-
treffend den Bahnhof Neuenburg;
mit dem Staatsrat des Kantons Neuenburg be-

. treffend die Bahnhofe Neuenburg und Chaux-de-

Fonds;

mit der T6Btalbahn betreffend den Bahnhof Winter-
thur;

mit der Rhiatischen Bahn betreffend den Bahnhof Chur
und die Station Landquart.

10. Neu zu regeln waren ferner die Anschlufiverhalt-

nisse:

a.

b.

[

a.

mit der elektrischen Stralenbahn Wetzikon - Meilen
fir die Stationen Wetzikon und Meilen;
mit der elektrischen Straflenbahn Aarau-Schoéftland
fur die Station Entfelden;
mit der Wynentalbahn fitr den Bahnhof Aarau und
die Station Suhr;
mit der elektrischen Straflenbahn Bremgarten-Dietikon
fir die Station Dietikon.

Die beatiglichen Verhandlungen sind noch nicht zum Abschlufl

gelangt.

11. AnlaBlich der Ubernahme der Jura-Simplon-Bahn ist mit

den Gesellschaften der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn und
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der franzosischen Ostbahn die Vereinbarung getroffen
worden, dafl alle zurzeit bestehenden Vertrige tber Betriebs-
und Mitbenittzungsverhdltnisse sowie iiber den gegen-
geitigen Wagenaustausch bis auf weiteres unverindert fortbestehen
sollen (Erkliarungen der franzosischen Ostbahn vom 29. April
und der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn vom 16. Mai). Es wird Sache
eingehender Untersuchungen sein, zu entscheiden, ob diesfalls fiir
spiter Abdnderungen angeregt werden sollen,

12. Einer Anregung des Generalinspektorates der italienischen
Eisenbahnen vom 14. Juni um Aufpahme der Verhandlungen wber
die fitr den Betrieb der Strecke Iselle-Domodossola
und die Mitbeniitzung des Bahnhofes Domodossola
abzuschliefenden Vertrige konnten wir fir so lange nicht Folge
geben, als die Ratifikation der Konzessionstibertragung fiir den
Simplon nicht allseitig erfolgt war.

13. Bei einer Konferenz mit der Girbetalbahn am
23. November iiber die Mitbeniitzung der Bahnhofe Bern und
Thun zeigte sich, daly eine giitliche Verstindigung kaum méglich
sein werde, Durch Schreiben vom 22. Dezember hat uns sodann
die Direktion der Thunerseebahn namens der Gurbetalbahn mit-
geteilt, dal sie den Entscheid des Bundesgerichtes anrufe.

14. Mit der elekirischen StraBenbahn 8t. Gallen-Speicher-
Trogen ist am 1. Dezember 1903 . ein provisoriseher Vertrag
itber ihren Anschlufl an den Bahnhof St. Gallen abgeschlossen
worden; ein definitiver Absehlufl wird erfolgen, wenn der Bahn-
hofumbau St. Gallen weiter vorgeriickt sein wird.

15. Die Eisenbahngesellschaft Pont-Brassus, deren Betrieb
von der Jura-Simplon-Bahn besorgt worden war, hat vorgezogen,
den Betrieb ihrer Linie vom 1. Mai 1903 an selbst zu fihren,
hat uns aber die Besorgung des Fahr- und Zugsdienstes vorliufig
bis zum 30. April 1905 iubertragen. Zur Deckung unserer An-
spriiche hat uns diese Gesellschaft Garantie geleistet.

16. Am 28, August hat unter dem Vorsitze des eidgenos-
sischen Risenbahndepartementes eine neue Konferenz betreffend
die Sanierung der Verhiltnisse der Urikon-Bauma-Bahn
stattgefunden. Es soll durch Einfihrung des elektrischen Betriebes
eine Verminderung der Betriebskosten angestrebt werden. Wir
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haben uns bereit ‘erklirt, zur Verwirklichung dieses Projektes
dadurch mitzuhelfen, daf wir der Umwandlung unserer Obliga-
tionen im Betrage von Fr. 900,000 in Priorititsaktien beistimmen
und damit die Aufbringung eines neuen Obligationenkapitals von
Fr. 300,000 zur Deckung der Kosten der Anlagen fiir den
elektrischen Betrieb ermdglichen.

17. In der Generalversammlung der Wald-Ruti-Bahn
ist die Anregung gemacht worden, die Bundesbahnen seien zu
ersuchen, fir den Betrleb der Linie giinstigere Bedingungen zu
gewihren, als sie in dem seinerzeit mit den Vereinigten Schweizer-
bahnen abgeschlossenen Vertrage enthalten sind. Diese Angele-
genheit befindet sich in Untersuchung.

18. In einer Konferenz vem 5. September mit den Vertre-
tern des Kantons Aargan, des Gemeinderates der Stadt Aarau
und der Wiynentalbahn ist eine grundsitzliche Verstindigung
dahin erzielt worden, daf die aargauischen Interessenten an die
Beseitigung des Niveautiberganges der Lenzburger-
strafe ,in der GeiB“ in Aarau eine Subvention von Fr. 75,000
leisten. Die vorbehaltene Ratifikation durch den Verwaltungsrat
der Wynentalbahn fir deren Anteil von Fr. 50,000 und durch
die Einwohnergemeinde Aarau fiir ihren Anteil von Fr. 15,000
ist bereits erfolgt. Die Zustimmung des Kantons Aargau fiir den
Restbetrag von Fr. 10,000 ist durch den Groflen Rat erst nach
Schlull des Berichtsjahres ausgesprochen worden.

19. Dem Verbande schweizerischer Eisenbahnen
sind beigetreten die Rorschach-Heiden-Bergbahn, die Bahn
Freiburg-Murten-Ins, die Onsingen-Balsthal-Bahn
und die Bahn Pont-Brassus.

Am 16. Juli hat eine Konferenz des Verbandes fur all-
gemeine Angelegenheiten stattgefunden. Aus den behan-
delten Gegenstinden sind hervorzuheben:

a. Anregungen des Verbandes zur bevorstehenden Revision
des Ubereinkommens fir den internationalen Fracht-
verkehr.

b. Neues Ubereinkommen iber die Haftpflicht
aus dem direkten schweizerischen Verkehr und
das Verfahren zur Regelung der Entschiadigungs-
forderungen, mit Anhéingen betreffend die Behandlung itber-
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zihliger und fehlender Giiter und Gepickstiicke, sowie die Ver-
schleppung von Gutern, Reisegepick, Fahrzeugen und lebenden
Tieren; dieses Ubereinkommen ist auf den 1. Oktober provisorisch
in Kraft gesetzt worden.

20. Die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen sind zweimal zu gemeinsamen Konferenzen
zusammengetreten zur Behandlung wichtiger Verwaltungsfragen.
Die Verhandlungen bezweckten namentlich eine gleichmifige
Behandlung der Personalfragen in allen Kreisen und eine gleich-
méfige Anwendung der vielen reglementarischen Vorschriften zu
erzielen. Da die Behandlung mancher Angelegenheiten bei den
verstaatlichten Bahnen eine verschiedene gewesen war, erfordert
die Durchfilhrung der Vereinheitlichung viele Mithe und Arbeit.
Eine rationelle Betriebsfithrung wire aber ohne Anwendung der
gleichen Normen unmaglich.

21, Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
‘und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den statis-
‘tischen Beilagen zu diesem Berichte Augkunft.

Die Gesamtzahl der Beamten und Angestellten mit Jahres—
gehalt betrigt auf Ende 1903 14,411, diejenigen der im Taglohn
“Angestellten 10,043, zusammen 24,454 (1902 mit Inbegriff der
Jura-Simplon-Bahn: 23,019), wovon

Beamte

mit im Taglohn

Jahresgehalt Angestellte
bei der Generaldirektion . . . . . 572 61
beim Kreis I. . . . . . . . . 3536 1163
beim Kreis I . . . . . . . . 4633 3663
beim Kreis Il . . . . . . . . 3659 3085
beim Kreis IV . . . . . . . . 2011 2071

Zu bemerken ist, daf die Zahl der mit Jahresgehalt ange-
stellten Beamten im Verhiltnis zu den im Taglohn Beschiftigten
wesentlich zugenommen hat, da wir bestrebt sind, moglichst viele
Arbeiter zu festangestellten Beamten vorriicken zu lassen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden folgende das Personal
betreffende wichtigere Beschliisse gefafit:

a. Auf den 1. April 1903, bezw. fur das von den “ver-
staatlichten Bahnen ilbergetretene Personal auf den 1. Mai 1903,
ist die Ausschreibung simtlicher Beamten-stelle.n
fir eine neue Amtsdauer bis zum 31. Marz 1906 erlassen worden,
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und es haben auf die genannten Termine die Bestitigungs-
wahlen fir alle Bundesbahnbeamte durch die Generaldirektion
und die Kreisdirektionen stattgefunden. .

b. Mit Eingabe vom 8. Dezember an das eidgenéssische
Eisenbahndepartement haben wir in Beantwortung einer Anre-
gung in der Bundesversammlung die Griinde entwickelt, welche

- uns abgehalten haben, alle zu besetzenden Stellen 6ffentlich

auszuschreiben. Die Ausschreibung ist auf die hohern Stellen
beschrinkt, weil die Besetzung der andern in der Regel auf dem
Wege der Beforderung, durch sukzessives Vorriicken, erfolgt.
Wenn nun fir jede der nacheinander frei werdenden Stellen
eine Publikation erfolgen mifBte, wirden fur den Dienst schid-
liche und fir das Personal unangenehme Verzogerungen sich
ergeben. ’ :

¢. Auf den 1. Mai 1903 ist sodann die Einreihung des
Personals in die Gehaltsstufen der vom Bundesrate am 7. Januar
1902 erlassenen Gehaltsordnung durchgefihrt worden. Die
fir diese Einreihung und fiur die Festsetzung der Gebalte maf-
gebenden Grundsitze waren mit den Kreisdirektionen in einer
gemeinsamen Konferenz am 31. Mirz einlifllich beraten worden;
dabei wurde auch eine beziigliche Eingabe des Verbandes
des Personals schweizerischer Transportanstalten
vom 1. Mirz 1903 eingehend erortert. Als wegleitender Grund-
satz wurde angenommen, es sei bei Festsetzung des neuen Ge-
haltes auszugehen vom Gehalt auf 1. Januar 1903 und demselben
zuzuschlagen die Gehaltsaufbesserung, welche bis zum 30. April
1903 auf Grundlage der Gehaltsregulative der verstaatlichten
Bahnen pro rata temporis fillig geworden wire, sowie ein halber
Monatsgehalt, berechnet nach dem Stande auf Ende 1902, als
Ersatz fir die kiinftig wegfallende Gratifikation, alles innerhalb
der durch das Bescldungsgesetz und die vom Bundesrat erlassene
Gehaltsordnung vom 7. Januar 1902 gegebenen Schranken. Um
eine ungleiche Behandlung des Personals der verschiedenen Kreise
zu verhiiten, mufite der halbe Monatsgehalt auch da zugeschlagen
werden, wo eine Gratifikation von der verstaatlichten Bahn nicht
verabfolgt worden war, d. h. bei den von der Nordostbahn iber-
getretenen Beamten und Angestellten. Als Maxima haben nicht
diejenigen der frithern Gehaltsregulative, sondern diejenigen der
neuen Gehaltsordnung zu gelten, und es ist zutreffeuden Falls
auch eine Versetzung in eine hohere Gehaltsstufe zur Ausgleichung
gestattet. Ferner wurde vereinbart, daf die Dauer der provi-

. sorischen Anstellungen tunlichst zu beschrinken sei. Zu
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dieser Konferenz waren auch die Mitglieder der Kreisdirektion I
eingeladen worden, obwohl sie erst spiter ihre Funktionen an-
getreten haben,

Die erwihnte Eingabe des Verbandes des Personals schweize-
rischer Transportanstalten ist von uns am 30. April einlaBlich
beantwortet worden. Der Zentralvorstand des Verbandes hat uns in
einer Rekursschrift vom 31. Juli erkldrt, dal er grundsitzlich
durch die Zugestindnisse unserer Antwort befriedigt sei, da
aber die Anwendung dieser Grundsitze nicht nach allen Rich-
tungen in zutreffender Weise stattgefunden habe, Nachdem wir
die Beschwerdepunkte dieser Eingabe einlifilich gepriift hatten,
wurden dieselben in einer Konferenz vom 19. Dezember mit dem
Zentralvorstande eingehend erdrtert. Bei diesem Anlasse wurden
auller den allgemeinen Beanstandungen auch eine Anzahl Einzel-
fille genannt, in denen die von uns aufgestellten Grundsitze
nicht Anwendung gefunden haben sollen. Wir ersuchten um
schriftliche Bekanntgabe dieser Beschwerden. Deren Einreichung
ist erst am 19. Januar 1904 erfolgt, und es hat daher die Be-
antwortung des Rekurses erst nach Schluf des Berichtsjahres
stattfinden konnen,

d. In einer Konferenz mit dem Vorstande der Zentral-
union schweizerischer Eisenbahnarbeiter am 3. De-
zember wurden verschiedene Beschwerden und speziell die Witnsche
betreffend das zu erlassende Reglement fiir Wer kstatte Kommis-
sionen einléfflich erortert.

¢. Im Laufe des Jahres sind von uns auflerdem mehrere Ein-
gaben der genannten zwei Verbinde und - des Zugpersonalverems
ither einzelne Fragen behandelt worden.

f. Veranlaft durch Eingaben kantonaler Behorden haben wir
verfugt, daB den Steuerbehoérden auf spezielles Verlangen
die Gehalte des Persenals der Bundesbahnen bekannt gegeben
werden sollen. Gegen diese Verfigung eingelangte Beschwerden
des Personals konnten wir nicht beriicksichtigen. '
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II. Finanzdepartement.

(Bericht iiber die Jahresrechnung.)

.. Dem gegenwirtigen Bericht sind’ folgende Rechnungen .und
Beilagen beigegeben:
Betriebsrechnung ;

Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,
Dampfboote auf dem Bodensee,
Dampfboote auf dem Zirichsee;

Gewinn- und Verlustrechnung ;

‘Kapitalrechnung ;

'Rechnung iiber die Bauverwendungen vom Jahre 1903
Baurechnung auf 31. Dezember 1903;

‘Bilanz auf 31. Dezember 1903;

‘Beilagen:
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Budget,
Ausweis itber die Bauverwendungen, nach Objekten aus-
~ geschieden,
Bauausgaben fiir den Simplon auf 31. Dezember 1903,
_ Vergleichung der Bauausgaben mit dem Budget;

Rechnungen der Hilfsgeschifte:
. Oberbaumaterialverwaltung,
.Drucksachenverwaltung,
Materialverwaltung in Lausanne,
» » Ba,sgl,
» " Ziirich,
: " Rorschach
: Welkstatten in Yverdon,

. , TFreiburg, -
" 5 Biel,
» Olten,

Bauwerkstatte in Ziirich,
Reparaturwerkstitte in Zurich,
Werkstitte in Rorschach,
" » Chur,
» Romanshorn,
Gasanstalt in Olten,
,, » Rorschach;
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Rechnungen der Hiilfskassen:

Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn,
Krankenkasse der Arbeiter der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Central-
bahn,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Centralbahn,
Krankenkasse der Werkstitte in Olten,
Fonds fir auflerordentliche Unierstutzungen der ehemaligen
Centralbahn,
Pensions- und Hitlfskasse der Angestellten der ehemaligen Nord-
ostbahn,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Nordost-
bahn, °
Kranke;kasse der Regiearbeiter der ehemaligen Nordostbahun,
Pensions- und Hilfskasse der Angestellten der ehemaligen Vet-
einigten Schweizerbahnen,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen ;
Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds;
Eintrittsbilanz auf 1. Januar 1903 betreffend den Riickkauf der
Jura-Simplon-Bahn ;
Eintrittsbilanz der schweizerischen Bundesbahnen auf 1. Januar
1903 (schweizerische. Bundesbahnen und Jura-Simplon-Bahn
zZusammen).

Obwohl das Netz der Jura-Simplon-Bahn bis zum 1. Mai 1903
durch die Organe der Gesellschaft betrieben und verwaltet wurde,
haben wir fitr die vier ersten Monate keine besondere Rechnung
aufgestellt, da der Betrieb auf Rechnung des Bundes erfolgte.
Dieses Verfahren, das wir bereits unter #ahnlichen Umstinden
letztes Jahr bei der Ubernahme der Vereinigten Schweizerbahnen
angewandt haben, hat uns gestattet, die Buchfihrungs- und Ab-
rechnungsoperationen zu vereinfachen.
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Betriebsrechnung.

Der Einnahmeniiberschufl betragt . . . Fr. 38,318,912
In den Budgets waren angesetzi:

Hauptbudget . . . . . . . . . . . Fr 26,020,770

Nachtragsbudget . . . . . » 9,857,610

Diesen Summen ist zur Verglexchung de1
approximative Einnahmeniiberschufl der Jura-
Simplon-Bahn in den vier ersten Monaten zu-
zurechnen, der nicht budgetiert worden ist . , 4,150,000 *)

Fr. 36,028,380

Es ergibt sich demnach zu gunsten der Rechnung eine
Differenz von . . .« « « « « . . Fr. 2290532
-gegeniiber dem Budget _

Im groflen und ganzen erklirt sich diese Differens folgender-
mafien:

Verglichen mit dem Budget betragen die

Mehreinnahmen . . . .. Fr 3,243,427
Dagegen sind Mehlausgaben zu verzelchnen
im Betrage von . . . . . . . . . . . ., 952895

Differenz zu gunsten der Rechnung wie oben Fr. 2,290,532

Dieser Uberschufs itber die budgetierten Einnahmen hinaus,
den wir bei der Analyse der einzelnen Kapitel niher begriinden
werden, wird zum Teil durch hohere Einlagen in den Erneuerungs-
fonds, als budgetiert waren, und durch dem Budget gegeniitber
geringere Entnahmen aus diesem Fonds aufgewogen. (Siehe weiter
.unten Rechnung des Erneuerungsfonds.)

Betriebseinnahmen.

I. Ertrag des Personentransportes.
Der Erirag im Jahre 1903 belduft sich auf Fr. 43,909,319

#) Betriebseinnahmen der Jura-Simplon-Bahn, Januar-April 1908,
zirka Fr. 11,000,000; Betriebsausgaben (ohne Anleihensverzinsung und Ein-
lagen in den Erneuerungsfonds) zirka Fr. 6,850,000.




407

" Veranschlagt waren:

Hauptbudget . . . . . . . . . . . . Fr. 30,500,000
Nachtragsbudget . . .- . . 5 6,950,000
Approxunatlve Einnahme der Jula-Slmplon-Bahn

fur die vier ersten Monate . . . . . . ., 3,900,000

Fr. 41,350,000

Differenz zu gunsten der Rechnung Fr. 2,559,319

Die Zahlen der effektiven Betriebseinnahmen zeigen, dafl wir
in unsern Budgets zu pessimistisch gerechnet hatten und daf§
die allgemeine Verkehrszunahme den Einnahmenausfall reichlich
aufwiegt, den die ErmiBigung der Tarife zur Folge gehabt hat;
dabei ist jedoch nicht zu vergessen, dafl das enorme Anwachsen
der Reisendenzahl (mebr als 3,700,000, d. h. 9°/) auch eine
bedeutende Vermehrung der Betriebsausgaben bedingt.

1902 hatten die Einnahmen aus dem Personentransport be-

tragen:
a. Bundesbahnen . . . . . . . . . Fr. 27,065,284
b. Jura-Simplon-Babn . . . . . . .  15330,524
* Fr. 42,395,808
1903 beliefen sie sich anf . .. . . . 43,909,319

Differenz zu gunsten von 1903 Fr. 1,513,511

Das Anwachsen der Einnahmen erstreckt sich auf alle Monate
des Jahres, mit Ausnahme des November.

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.

Der Ertrag im Jahre 1903 belduft sich auf Fr. 62,144,023
Veranschlagt waren :

Hauptbudget. . . . . . . . . . . . Fr. 43,900,000
Nachtragsbudget. » . 11,150,000
Approxnnatlve Einnahmen der J S fﬂr dle

vier ersten Momate . . . . . . . . . , 6,600,000

Fr. 61,650,000

Differenz zu gunsten‘ der Rechnung . . Fr. 494,023
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Der Giterverkehr hielt sich somit ziemlich genan innerhalb
‘der vorausgesehenen Grenzen.

1902 haben die Einnahmen aus dem Giterverkehr betragen :

a. Bundesbahpen . . . . . . . . . Fr. 39,632,715
b. Jura-Simplon-Bahn . . . . . . . ., 20,784,457
Fr. 60,417,172

1903 beliefen sie sich anf . . . . . 62,144,023
Differenz zu gunsten von 1903 . . . . Fr. 1,726,851

Mit Ausnahme des Monats April weisen die ersten drei
Vierteljahre 1903 gegeniiber 1902 einen Fortschritt auf, wihrend
das letzte Vierteljahr einen Rickgang bringt. Dies rithrt teil-
weise davon her, dal im Herbst 1902 infolge einer reichen
Obsternte in der Zentral- und Ostschweiz zahlreiche Obsttrans-
porte ausgefihrt wurden, wihrend im Jahre 1903 der Obstertrag
unter dem Mittel gebheban ist.

III. Verschiedene Einnahmen.

Diese haben 1903 ergeben. . . . . . Fr. 5,108,975
Veranschlagt waren: : ‘
Hauptbudget . . . . . . . . . . . . Fr 3,966,590
Nachtragsbuget . . » 452,300
Approximative Emmahmen der J.-8. far dle vier
ersten Monate . . . . . . . . . . . ., 500,000

Fr. 4,918,890
Differenz zu gunsten der Rechnung . . . Fr. 190,085

Der Ertrag der Hulfsgeschifte kommt ziemlich dem budge-
tierten gleich, ebenso die sonstigen Einnahmen; die Vermehrung
betrifft das Kapitel der Mietzinse fiir Rollmaterial; doch ist zu
bemerken, dafl diese Mehreinnahme mehr als aufgewogen wird
durch die Entschidigungen, die wir unter demselben Titel an
andere Verwaltungen zu zahlen baben (siehe Titel V der Be-
triebsausgaben).
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Betriebsausgaben.

Die Betriebsausgaben beliefen sich im Jahre

1903 auf. . . . . . . . . . . . . Fr, 72,843,405
Veranschlagt waren:

Hauptbudget, . . . . . . . . . . . Fr 52,345,820

Nachtragsbudget 5 12,694,690
Approximative Ausgaben der J. -S far dle vier

ersten Monate . . . . . . . . . . . 6,850,000

Fr. 71,890,510

Mehrausgaben gegenitber dem Budget . . Fr. / 952,895

Es ist bei der Aufstellung des Budgets einer Eisenbahn-
verwaltung nicht moglich die eigentlichen Betriebsausgaben genau
abzuschitzen, da sie teilweise von den grifleren oder geringeren
Leistungen abhangen, die der wechselnde Verkehr nach sich
zieht, Daher konnen gewisse Budgetsitze immer nur den
Charakter von Schétzungen haben. :

Bei der Besprechung der einzelnen Kapitel werden wir zu
den Mehr- und Minderausgaben nihere Erliuterungen geben;
immerhin machen wir bereits jetzt darauf aufmerksam, dafll bei
der Aufstellung der Budgets folgenden Umstinden nicht hat
Rechnung getragen werden konnen: der Anwendung des neuen
Arbeitszeitgesetzes auf 1. Oktober 1903 und der Einbeziehung
der Gratifikationen in den Gehalt des Personals, die bisher von
den Gesellschaften dem Aktivsaldo der Gewinn- und Verlust-
rechnung entnommen worden waren.

1902 haben die Betmebsausgaben betragen :

a. Bundesbahnen . . . . . . . . . Fr. 43,243,716
b. Jura-Simplon-Bahn . . » 23,178,997

Fr. 66,422,713

1903 beliefen éie gich auf . . . . . Fr. 72,843,405
Vermehrung der Betriebsausgaben von
einem Jahre zum andern . . . . . . . Fr. 6,420,692

Diese Vermehrung um 9 %, die ibrigens zum grofen Teile
vorausgesehen war, betrifft beinahe ausschlieflich die Kapitel
II, 1T und IV: Unterhalt und Aufsicht der Bahn, Expeditions-
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und Zugsdienst und Fahrdienst; sie verteilt sich auf die Personal-
ausgaben und auf die Ausgaben fitr Unterhalt und Erneuerung
im Verhiltnis der folgenden beiden Tabellen:

Personal.
. Mehrausgaben
Kapitet 1902 1903 1903
Fr. Fr. Fr.

Personal des Bahndienstes 3,352,881 3,635,097 282,216
Personal des Expeditions-

‘und Zugsdienstes . . 17,502,106 19,833,742 2,331,636
Personal des Fahrdienstes 7,905,737 8,803,169 897,432

98,760,724 32,272,008 3,511,284

Unterhalt und Erneuerung.

: Mehrausgaben
Kapitel 1902 1903 1903
Fr. Fr. Fr.

Unterhalt und Erneuerung

der Bahnanlagen . . 8,062,178 9,514,262 1,452,084
Unterhalt und Erneuverung

der Lokomotiven und ,

Tender . . 4,562,133 4,767,624 205,491
Unterhalt und Erneuerung

der Personenwagen . 1,543,027 1,973,058 430,031
Unterhalt und Erneuerung :

der Lastwagen . . . 1,648,266 2,190,290 542,024

15,815,604 18,445,234 2,629,630

Mehrausgaben 1903 fiir Personal . . . . Fr. 3,511,284
Mehrausgaben 1903 fir Unterhalt und Erneuerung » 2,629,630

Fr. 6,140,914

-

I. Allgemeine Verwaltung.

Die unter diesem und den folgenden Kapiteln gegebenen Ver-
gleichungen beziehen sich auf die Voranschlige und die Brutto-
ausgaben; die Abziige fiir Betriebskosten von Gemeinschafts-
bahnhofen und Gemeinschaftsstrecken, sowie die Entschidigungen
fur den Betrieb von Linien auf Rechnung Dritter sind beidseitig
unberticksichtigt gelassen.
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Die Ausgaben fiir die allgemeine Verwaltung im Jahr 1903

belaufen sich auf . . . . . . . . . . Fr. 2,752,428
Veranschlagt waren:

Im Hauptbudget . . . . . . . . . . . Fr. 2,114970

Im Nachtragsbudget. . . ' 5, 595,490

Approximative Ausgaben der J. S fur dle vier

ersten Monate . , 280,000

Fr. 2,990,460
Minderausgaben Fr. 238,032
Dieger Unterschied riihrt her von verschiedenen Vergiitungen,

die in den Budgets unberticksichtigt geblieben sind.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Diese Ausgaben belaufen sich im Jahr 1903 auf Fr. 13,779,949

Veranschlagt waren: ‘
Im Hauptbudget . . . . . . . . . . Fr. 9,178,820
Im Nachtragsbudget 3,459,000
Approximative Ausgaben der J. -S fur die 1 vier

ersten Monate . . . . . . . . . . 980,000

Fr. 13,617,820
Mehrausgaben Fr. 162,129

3

" Dieser Unterschied rithrt her von Uberschreitungen der An-
sitze in mehreren Rubriken, die aber, wie aus der Beilage zur
Betriebsrechnung, Seite 38-—41, ersichtlich ist, teilweise durch
Minderausgaben in andern Rubriken wieder ausgeglichen werden.

II1. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben belaufen sich im Jahr 1903 auf Fr. 23,215,247

Veranschlagt waren : :
Im Hauptbudget . . . . . . . . . . Fr. 17,857,350
Im Nachtragsbudget . . 2,965,650
Approximative Ausgaben der J -8, far die vier
ersten Monate . . . . . . . . . . . 1,900,000

' Fr. 22,723,000
Mebrausgaben Fr. 492,247

3
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Diese Ausgabenvermehrung ist in der Hauptsache auf die
Festlegung der Gratitikationen und die Anwendung des neuen
Arbeitsgesetzes wibrend der 3 letzten Monate des Jahres zuriick-
zufithren,

IV, Fahrdienst. .
Die Ausgaben belaufen sich im Jahr 1903 auf Fr. 28,630,610

Veranschlagt waren:

Im Hauptbudget. . . . . . . . . . . Fr. 20,578,650
Im Nachtragsbudget . . »  4.926,450
Approximative Ausgaben der J -8. far die vier

ersten Monate . . . . . . . . . . , 2750000

Fr. 28,255,100
Mehrausgaben Fr. 375,510

Die unter diesem Titel aufgefithrten Ausgaben umfassen
diejenigen filr das Personal, fir Brennmaterial, fir Unterhalt des
Rollmaterials und die Amortisation desselben und fiir Verschiedenes.

a. Personalausgaben. .
Dieselben belaufen sich fur 1903 auf . . Fr. 8,985,080

Veranschlagt waren, inbegriffen die vier
ersten Monate fir die J.-S. . . . . . . . 8,576,700

Mehrausgaben Fr. 408,380

Die Ursachen dieser Mehransgaben sind die nimlichen wie
die unter Titel III erwihnten.

b. Ausgaben fiir Brenn- und Schmiermaterial etc.

Dieselben belaufen sich fir 1903 auf . . Fr. 10,193,301
Veranschlagt waren, inbegriffen die vier :
ersten Monate fitr die J.-8. . . . . . . . ., 9,904,000

Mehrausgabven Fr. 289,301

Diese Méhramsgaben sind bedingt durch bedeutend gesteigerte
Fahrdienstleistungen.
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¢. Unterhalt des Rollmaterials.

Fir 1903 belaufen sich diese Ausgaben auf Fr. 6,593,069
Veranschlagt waren, inbegriffen die vier =
ersten Monate fur die J-S. . . . . . . . , 6,807,700

Minderausgaben Fr. 214,631

d. Amortisation des Rollmaterials.

Far 1903 betragen diese Ausgaben . . . Fr. 2,475,696
Veranschlagt waren . » 2,648,400

Minderausgaben Fr. 172,704

Die im Jahr 1903 nicht stattgehabte Erneuerung wird auf
1904 ubertragen. S

e. Andere Ausgaben.

Fir 1903 betragen dieselben . . . . . Fr. 383,465
Veranschlagt waren, inbegriffen die vier ersten -

Monate fur die J.-S. , 318,300

Mehrausgaben Fr. 65,165

Die Vermehrung riihrt her von der Erginzung und’ dem
Unterhalt des Inventars.

- V., Verschieéene Ausgaben.,
. Bie belaufen sich fur 1903 auf . . . . "Fr. 6,215,200

Veranscfniagt waren.: .

Im Hauptbudget . . . . . . ... . '. . Fr, 4,309,850,

Im Nachtragsbudget. . . 952,200
Approximative Ausgaben der J-S fur dlq vier o
ersten Monate . . . . . . .. Co oy 940,000

' o Fr 6 202 ,050°
Mehrausgaben Fr 13 ;150

Die Mehr- und  Minderausgaben bei den verschledenen
Rubriken dieses Kapitels sind aus der Beilage zur Betriebsrechnung,’

Seite 46—47, ersichtlich.
Bundesblatt. 56, Jahrg. Bd. III 28
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Unter den verschiedenen Ausgaben sind inbegriffen die
Kosten des Publizititsdienstes, d. h. des Bureau de publicité in
Lausanne (friheres Bureau der J.-S.) und der Agenturen in
London und Paris. Wie wir in unserem Berichte fiir 1902
ausfithrten, ist die Organisation dieses Dienstes noch eine provi-
sorische. Obwohl wir mit der Tatigkeit und den Leistungen des
Bureaus in Lausanne sehr zufrieden sind, halten wir es doch
nach den bisherigen Erfahrungen fir vorteilhaft, dieses Bureau
nach Bern zu verlegen, um es in niheren und unmittelbaren
Kontakt mit den anderen Abteilungen unserer Verwaltung zu
bringen. Die noch im Studium befindliche Neuorganisation wird
voraussichtlich im Jahre 1905 eingefiihrt werden konnen.

Das Bureau in Lausanne beschiftigte sich im Jahre 1903,
aufler mit den laufenden Greschiften, mit der Ausarbeitung dreier.
Reklamebroschiiren, mit einer Karte unseres Netzes, die ganz
besonders fiir die Touristen bestimmt ist, und mit den illustrierten
Affichen. Diese Reklameartikel werden alle im Laufe des Jahres
1904 in Umlauf geselzt werden.

Die Agentur in London funktionierte wie bisher unter der
Jura-Simplon-Bahn weiter, und dehnte ihre Titigkeit auf dd.S
ganze Netz aus. :

Die Agentur in Paris wurde im Monat Jum eroffnet. Wenn
aych die Anfinge bescheiden sind, so haben wir doch Grund zu
hoffen, daf dieses neue Institut unseren Erwartungen entsprechen
wird.

Rechnung iibexr den Erneuerungsfonds.

Der Saldo dieser Rechnung betrug auf den 31. De-
zember 1902 . . . Fr. 34,640,675
Infolge des frelhandlgen Ruckkaufes der
Jura-Simplon-Bahn ist der Erneuerungsfonds dieses
Netzes auf den Betrag desjenigen Minderwertes
festgesetzt worden, wie derselbe in der Bot-
schaft des Bundesrates vom 21. November 1903
angenommen wurde, d. h. auf . . . ., 18,757,236
Die bi§ zum Erlasse eines besondern Re-
glementes nach Maligabe der vorgingig vom
Bundesrat aufgestellten Normen erfolgten Ein-
lagen fiur 1903 setzen sich folgendermafien
zusammen :

Ubertrag  Fr. 53,397,911




415

Ubertrag Fr. 53,397,911
a. Far Oberbau . . . . Fr. 4,046,808

b. ., Rollmaterial . »n 3,604,510
¢. , Mobiliar und Gerat-
schaften . . . . . . 334,741
_  , 1,986,059
. Fr. 61,383,970
Die Entnahmen fir 1903
betragen : . ‘
a. Fir Oberbau . . . . Fr. 3,284,368
b. ., Rolimaterial " 2470 ,691
¢. , Mobiliar und Gelat-
schaften . . . . . . ., 113,701

, 5,873,766
Saldo auf Ende 1903 Fr. 55,510,204

Diese Summe wird b1s zum Betmge von Fr. 53 389 490
durch das Portefeuille des-Erneuerungsfonds dargestelit (fur die
Details vergl. Spezialbeilage zur Rechnung fir 1903, Seite 171);
dieses Portefeuille wird nach Genehmigung der Rechnung durch
die kompetenten Behorden erginzt.

Rechnung der Nebengeschifte.

Es betrifft dies die Dampfboote auf dem Bodensee und die-
jenigen auf dem Ziirichsee.

Dampfhoote auf dem Bodenses.

. Einnahmen. .
Sie betragen fur 1903 . . .. . . . . . . Fr. 636,031
Veranschlagt waren .o . 586,000

N

Mehreinnahmen Fr. 50,031

Diese Mehreinnahmen sind ausschlieflich dem Gitterverkehr
zuzuschreiben, der Personenverkehr ist ganz wenig hinter dem
Voransehlag zurickgeblieben.

"Verglichen mit 1902 erglbt sich eine Ver- . ‘
mehrung von . . . . . . . Fr. 51,085
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© Ausgaben.

Sie betragen fur 1903 . . . . . . . . . Fr. 513,713
Veranschlagt waren «. . . . . . . . . . , 501,000

Mehrausgaben ~ Fr, 12,713

Eine Vermehrung ergibt sich auf folgenden Rubriken: Ge-
halte und Lohne des Personals, Unterhalt der Dampfboote, Ver-
giitung fiir Beladen und Entladen der Giterwagen an die Eisen-
bahn. Dagegen ergibt sich eine Verminderung auf Brennmaterial,
wofiir im Budget der Einheitspreis zu hoch angesetzt worden war.

Im ganzen stimmen die Ausgaben mit denjenigen von 1902
iiberein,

Der Einnahmeniiberschufy betragt « . . . [Fr. 122,318
Tgegen . . . . . . . . .« . . 5 85000
Voranschlag.

Von 1904 an werden Unterhalt und Erneuerung von-
einander getrennt; fiir Erneuerung und Amortisation der Schiffe
wird ein Spezialfonds gebildet, welcher durch jéhrliche Einlagen
im.Verhiltnis von 5 %o des Bilanzwertes der Schiffe gespeist wird.

Dampfhoote auf dem Ziirichsee.

Infolge der auf den 1. Mai 1903 stattgefundenen Abtretung
unserer Schiffe an die Ziircher Dampfbootgesellschaft haben wir
dieses Unternehmen nur noch withrend 4 Monaten betrieben.
Das Ergebnis war ein Defizit im Betrage von 51,106, wiihrend
der Riickschlag fir das ganze Jahr auf Fr. 47,200 budgetiert
war. Dieses Ergebnis rithrt her aus der Verkehrsverminderung
wihrend der ungiinstigen Saison.

Mit BeschluB vom 23. April 1903 hat sich unser Ver-
waltungsrat verpflichtet, fir den Fall, dafl der Betrieb unserer.
Schiffe einen Ausfall ergeben sollte, der Zircher Dampfboot-
gesellschaft fir die Dauer von 10 Jahren an die Deckung
dieses "Ausfalles einé Subvention zu leisten, welche hochstens
Fr. 18,000 fiur das Jahr betragen soll.

" Da die ungunsmoen Monate des Jahres noch zu unsern Lasten
waren, nehmen wir an, da im Laufe des Jahres 1903 kein Defizit
eintreten werde. Sollte dies trotzdem der Fall sein, so wiirden
wir den zu unseren Lasten fallenden Betrag unter die Aus-
gaben pro 1904 einstellen.
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Altivsaldo von 1902. Dieser Saldo betragt Fr. 4,422,420

Gemifl dem Beschlusse unseres Verwaltungs-
rates, der von der Bundesversammlung in der
Novembersession genehmigt wurde, erhielt dieser
Saldo folgende Verwendung:

Gratifikation an das Personal der friithern
Centralbahn . . . . Fr. 322,693

Gratifikation an das Personal
der frithern Vereinigten Schweizer-
bahnen , . » 111,110

Abschrelbung des Saldos an
Kursverlusten auf den ersten
Emissionen des 3'/2°/o Bundes-
bahnanleihens .

Abschreibung simtlicher Ko-
sten fir die Vorbereitung des
Riickkaufes und die Organisation
der neuen Verwaltung. .

Abschreibung der mfolge des
Umbaues der Station Zollikofen
untergegangenen Objekte . .

Vollstindige Abschrelbung
des - Baukontos der Dampfhoote
auf dem Zirichsee infolge der
Abtretung dieser Schiffe an die
Ziircher Dampfbootgesellschaft . , 586,076

Abschreibung des Restes der
Aktien- und Obligationenbeteili-
gung der Nordostbahn an der
Uerikon-Bauma-Babn . . . . ., 723,868

147,608

N

1,312,283

N

Auf neue Rechnung wurden vorgetragen

Uberschufs der Betriebseinnahmen .

103,951

3,307,589

Fr. 1,114,831
Fr. 38,138,912

Uber die Zusammensetzung dieses Uberschusses haben wir

uns weiter oben ausgesprochen.
Der Betriebskoéffizient ist fir 1903

1902 hat er fiir die schweizerischen Bundesbahnexi allem .

betragen .
fur die Jura-Slmplon Ba.hn

65,53

60,05
61,35
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fiir schweizerische Bundesbhahnen und Jura-Simplon-Bahn

zusammen . . ... B

Von 1902 auf 1903 Wachst er somlt um 4,42 Wir michten
aus der Vergleichung der Betriebskoéffizienten nieht zu absolute
Schliisse zichen, da gewisse Elemente, die in Betracht fallen,
wie die Erneuerung des Oberbaues und die Ausrangierung des
Rollmaterials, von einem Jahr zum andern je nach den Umstinden
mebr oder weniger schwanken und die Hohe des Koéffizienten
merklich beeinflussen kénnen. Immerhin ist zuzugeben, daff die
Erhthung um 4!/2 °/o enorm ist und daf nur ein neuer Verkehrs-
aufschwung uns davor bewahren kann, in kinftigen Jahren noch
ungiinstigere Koéffizienten zu erreichen.

Ertrag verfiigbarer Kapitalien. 1903 haben unsere verfug-

baren Kapitalien abgeworfen . . . . . . . Fr. 6,644,285
wihrend budgetiert waren: '
Hauptbudget . . . . . . Fr. 2,850,000
Nachtragsbudget . . . . . 50,000
n 2,900,000

Differenz  Fr. 3,744,285

Der Ertrag unserer verfiigharen Kapitalien setzt sich wie
folgt zusammen:
Zinsen des Wertschrlftenportefeullles und des Portefeuilles des

Erneuerungsfonds . . . . . . . . Fr 3658477
Zinsen des Wechselportefeullles ey 99,154
Kontokorrentzinse ete. . . o 2,715,437
Gewinn auf Verkéufen, Kursgewmne, Aglo,

Mehrwert der Titel ete. . . . . . . . 160,818
Verjahrte Coupons . . . . . . . . . 10,399

Fr. 6,644,285

Verschiedene Ereignisse haben die Grundlagen, worauf wir
unsere Budgetansitze gegriindet hatten, vollstindig verdndert; sie
haben iberdies ihre Wirkung sowohl bei den Einnahmen als bei
den Ausgiben der Gewinn- und Verlustrechnung ausgeiibt und
daher auf das Endergebnis dieser Rechnung keinen nennenswerten
Einflull gehabt. Es sind dies hauptséchlich: der freihindige Riick-
kauf der Jura-Simplon-Bahn, der vom Bundesrat angeordnete Um-
tausch der Prioritits- und der Stammaktien der Jura-Simplon-Bahn
gegen 3!/2 °/o Bundesbahnobligationen und die Konversion der
4 %y Anleihen der verstaatlichten Bahnen.
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Die verfiigharen Mittel der Jura-Simplon-Bahn, die wir iiber-
nommen haben und deren Ertrag nicht budgetlert werden konnte,

haben ungefihr ergeben

Der Umtausch der Jura-Slmplon-Bahn -Aktien
gegen 31/3 °/p Bundesbahnobligationen erreichte
eine Hohe von Fr. 46,027,000; die Zinsen dieser
Summe erscheinen unter den Ausgaben im Kapitel:
,Verzinsung der konsolidierten' Anleihen®; dafiir
haben wir den Coupon der umgetauschten Aktien
einkassiert mit

Fir das Budget hatten wir den mlttlern
Stand unseres Wertschriftenportefeuilles zu
Fr. 75,000,000  angenommen, wihrend wir in
Wirklichkeit zur Deckung der Bauausgaben und
zur Ruckzahlung von Anleihen keine groflern Ver-
kiufe haben vorpehmen' miissen; diese Ausgaben
wurden zum Teil durch die Emission von 3/ %/o
Bundesbahnobligationen,. zum- Teil durch verfiig-
bare Mittel bei Banken gedeckt;. auflerdem sind
die. effektiven Ausgaben fiir Bauten und fiir An-
schaffung von neuem Rollmaterial unter den bud-
getierten Ansiitzen geblieben; hieraus ergab sich
ein Mehrertrag (ohne Portefeuille der Jura-Simplon-
Bahn) von ungeféhr ...

Der Ertrag unserer verfugbaren Mltte] bel'

Banken war auf Fr. 150,000 (von einem Kapital
von Fr. 5,000,000).angesetzt worden. In Wirk-
lichkeit ergaben unsere verfiigharen Mittel, zu
denen gegen Ende des Jahres die Kapitalien aus
dem Konversionsanleihen hinzukamen, deren Gegen-
weért als Ratazins in den Ausgaben der Gewinn-
und Verlustrechnung erscheint, ein Mehrertrignis
VO . . . ..
Die Gewinne auf Verkiufen, Kursgewinne ete.
(die blofi geschitzten Kursverluste, die unter den
Ausgaben figurieren, nicht inbegriffen) haben er-
geben

Die verJahrten Coupons errelchen den Betrag
von e .

Fr.

%

»

k]

800,000

1,610,945

520,000

642,000

160,800

10,400

Fr. 3,744,145
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- Zins fur die sum Baw neuer Linien verwendelen Kapitalien. Er
betrug 1903 . . . . . . . Fr. 1,733,039

Wenn man hiervon die Bauzmsen des Simplon, -
die nicht budgetiert waren und deren Gegenwert
itbrigens in der ,Verzinsung der konsolidierten

Anleihen*“ inbegriffen ist, mit . . . . .. . , 1,538,856
abzieht, so bleiben . . . . . . . . . . Fr. 194,183
gegeniiber den budgetierten . . . . . . . o 350,000

" Die Mindereinnahme betragt somit . . . Fr. 155817

Ertrag von Nebengeschiften. Der Dampfbootbetrieb auf dem
Bodensee hat einen Betriebsiiberschufll ergeben von Fr. 122,319

Veranschlagt waren . . . . . . . . . ', 85000
’ Mehrertrag Fr. 37,319

Zuschiisse aus den Spezmlfonds Die Entnahmen aus dem
Erneuerungsfonds waren wie folgt budgetlelt worden :

Hauptbudget . . . . . . . . . . . Fr 4,615‘,700
Nachtragsbudget . . . . . . . . . . 1,_555,000

Fr. 6,170,700

- Far die vier ersten Monate war hinsichtlich
des Netzes der Juxa-Slmplon -Bahn nichts angesetzt
worden.

In Wirklichkeit be_trugen die Entnahmen 5 9,873,766
Die Zuschiisse waren demnach um . . . Fr. 296,934

kleiner als budgetiert.
Die Zuschiisse aus dem Erneuerungsfonds verteilen sich
folgendcrmaﬁen :
a. Erneuerung des Oberbaues:

Kreis I. . . . . . . Fr. 894483
Kreis 0. . . . . . . ., 854285
Kreis III' . . . . . . . , 965848
KreisIV. . . . . . . , 569,752
———— Fr. 3,284,368
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Ubertrag  Fr. 3,284,368
b. Erneuerung des Rollmaterials:

Lokomotiven . . . . . Fr. 1,117,420
Kessel . . . . . . . 89,381
Personenwagen . . . . ., 529,026
Gitterwagen . . . . . , 739,870
—_— 2,475,697
¢. Erneuerung des Mobiliars:
Zentralverwaltung . . . . Fr. 959
Kreis I . . . . . . . ., 25814
Kreis I . . . . . . . ., 32689
Kreis III . . . . . . . 30,726
Kreis IV. . . . . . . . , 23513
' —_—  , 113,701

Fr. 5,873,766

Im Jahre 1902 hatte die Erneuerung des Oberbaues und
des Mobiliars, sowie die Ausrangierung von altem Rollmaterial
folgende Summen an Zuschiissen erfordert:

Bundesbahnen . . . . . . . . . . . Fr. 2,984,289
Jura-Simplon-Babn . . . . . . . . ., 1523950

Fr. 4,508,239

Die Zuschiisse fir 1903 iibertreffen demnach die fiir 1902
um . . .« . . Fr.1365527

Belricbssubventionen. Budgetierter und eingenommener Be-
trag . . . . . . . . . . . . . . . . Fr.3937

nimlich die Subvention fir den Betrieb der Linie Etzwilen-
Schaff ha,u sen.

Aus sonstigen Quellen. Veranschlagt waren . Fr. 50,000
Der Ertrag war . . . . . . . . . . 4 2201

Minderertrag Fr. 47,799
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Ausgaben.
Kontokorrentzmse Provisionen efc. Aus diesem Kapitel be-

trugen die Ausgaben 1903 . . . . . . . Fr. 4,091,883

Veranschlagt waren:
Hauptbudget . . . . . . . Fr. 80,000
Nachtragsbudget. . . . . . , 20,000
—_— , 100,000

Mehrausgaben . . . . . Fr. 3,991,883

Diese Differenz erklirt sich wie folgt:

Zur Auvsfihrung von Art. 4 des Rickkaufsvertrages der
Jura-Simplon-Bahn, vom 23. Oktober 1903, hat uns der Bundesrat
beauftragt, auszuzahlen:

a. den Coupen Nr. 14 der Jura-Simplon-Bahn-Aktien mit

32 % von Fr. 101,120,000 . . . . Fr. 3,539,200
b. den Zins von 315 %o auf dem Rest des
Riickkaufspreises von Fr. 2,880,000. .. , 100,800
Fr. 3,640,000
Schuldzinse aus der Konversion . . " 30,702
Zinsen auf Kontokorrenten der Angestellten der
fruheren Vereinigten Schweizerbahnen . . 63,741
Zinsen des Deckungsfonds fiir Pensionen der
frisheren Jura-Simplon-Bahn . . " 35,000
Kursverluste auf dem Werte der Titel des
‘Wertschriftenportefeuilles . . . 5 211,475
Mehrauslagenandiversen Spesen, Provisionen etc. » 10,965

Fr. 3,991,883

Die Riickzahlung der Kontokorrentguthaben der Beamten
und Angestellten der fritheren Vereinigten Schweizerbahnen war
urspriinglich auf Ende 1902 festgesetzt worden. Auf Verlangen
des Personals und um ihm Zeit zu lassen, die Organisation einer
besonderen Sparkasse zu.studieren, wurde diese Frist bis 31. De-
zember 1903 hinausgeschoben. Auferdem erboten wir uns, fur
Rechnung der neuen Kasse kostenlos die Monatsbeitrige der
Mitglieder einzuziehen und die Werttilel des Vereins auf Wunsch
in unseren Kassen zu verwahren. :Aus eingelaufenen Mitteilungen
ergibt sich, dafl diese Sparkasse bis dahin nicht zu Stande ge-
kommen ist.

Die Kontokorrentguthaben der Beamten und Angestellten

der fritheren Vereinigten Schweizerbahnen sind auf 31. Dezember
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1903 zuriickbezahlt worden, teils durch direkte Auszahlung an
die Inhaber teils durch Einlagen zu ibren Gunsten in die Spar-
kasse der St. Gallischen Kantonalbank.

Verzinsung der konsolidierten Anlethen. Im Jahre 1903 hat die
Verzinsung der konsolidierten Anlelhen betragen Fr. 36,264,495

Veranschlagt waren :
Hauptbudget . . . . Fr. 26,860,000
Nachtragsbudget . . . ., 4,900,000
Verzinsung der verschie-
denen Anleihen der
Jura-Simplon-Bahn fiir
vier Monate . . . . , 2,930,000
' ' — , 34,690,000

Fr. 1,574,495

Der Hauptfaktor dieser Dlﬁ'erenz sind die Fr. 1,400,000
Zinsen zu 3'/3°/p des Kapitals von Fr. 40,000,000 in Bundes-
bahnobligationen, die gegen den Rest der im Umlauf befindlichen
Obligationen der Jura-Simplon-Bahn von 1898 fiir den Bau des
Simplon umgetauscht wurden. Wir habén oben gesehen, dafl der
Gegenwert sich unter den Einnahmen im Kapitel Bauzinsen.vor-
findet.

Verlust auf dem Betrieb von Nebengeschiiften. Hier ist der
Verlust auf dem Betrieb der Dampfbeotunternehmung auf dem
Zurichsee fiir 4 Monate eingestellt werden.

’ Verwendungen su Amortisationen und Abschreibungen. Es han-
delt sich hier um die erste Annuitit der Amortisation, gemify
Art. 7 des Riickkaufsgesetzes.

Im Hauptbudget war die. Amortisation des Anlagekapitals der Netze
der Centralbahn, Nordostbahn und Vereinigten Schweizerbahnen,
insgesamt . . . . . . . . . . . Fr. 562,800, 000

zu 0,467 %o festgesetzt worden auf. . . . . Fr. 2,630,000

Dazu kam, fiir acht Monate, die Amortisation

des Anlagekapitals der Linien der Jura-

Simplon-Bahn, die an Kreis II ubergingen,

d. h. 0,467 °/0 von Fr. 83,000,000 . . . 260,000
Im Nachtragsbudget war, fUr acht Monate, eine

Amortisation des Anlagekapltals der Linien

des Kreises I emgesetzt zu 0,467 °/o von ' _

Fr. 189,000,000 . . . . . . ey 590,000

Fr. 3,480,000
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In Wirklichkeit mufite nun die Amortxsatlon von folgendem
Kapital berechnet werden:

a. Anlagekapital der Bundesbahnen auf 31. Dezember 1902:

Baukonto . . . . . . . . . PFr 510,802,399
Unvollendete Bauobjekte e ooy, 43,792,102
Uberschiisse der Riickkaufspreise . . . . ., 69,154,599
e Fr. 623,749,100
Weniger :
Betriebsmaterial (Rollmaterial, Mobiliar und
Gerdtschaften) . . . . . . . . . . , 84775276
Fr. 538,973,824
Plus:

30°/o von Fr. 84,775,276 Betriebsmaterial . , 25,432,583
' Fr. 564,406,407

b. Anlagekapital der Jura-Simplon-Bahn auf 1. Januar 1903:

Baukonto . . <« .« .+« . . . Fr 310,706,794
Unvollendete BauobJekte . .. . . . 4 35,818,540
Uberschull des Riickkaufspreises . . . . . , 11,614,722
Fr. 358,140,056
Weniger :
Betriebsmaterial (Rollmaterial, Mobiliar und
Geritschaften) . . . . . . . .. . o 47,044,916
Fr. 311,095,140
Plus :

30°/o von Fr. 47,044,916 Betriebsmaterial . >14,113,4.75
‘ Fr. 325,208,615

Das zn amortisierende Kapital betrigt demnach:

Fir die Bundesbahnen . . . . ., . . . ¥Fr. 564,406,407
Far die Jura-Simplon-Bahm . . . . . . 325,208,615

Fr. 889,615,022

Die budgetierte Amortisationsquote von 0,67 %o entsprach
dem mittleren Zinsful der Anleihen, der damals 3,725 °/0 betrug.
Infolge der Ubernahme der Anleihen der Jura-Simplon-Bahn und
der Konversion der Anleihen der Vereinigten Schweizerbahnen,
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II. Hypothek, und der Nordostbahn von 1889, ermifigt sich der
mittlere ZinsfuB fir 1903 auf 3,481°0; um in 60 Jahren ein
Kapital dieses ZinsfuBes zu amortisieren, ist eine feste Annuitét
von 4,115,179 9/ erforderlich, d. h. eine Anfangsamortisation von
0,484,179 %0, die bei einem Kapltal von Fr. 889,615,022 die Summe
ausmacht von . . .o .o Fr 4,307,336. 35

Veranschlagt waren . » 3, 480 000. —

Mehrbetrag der Amortisation . . . . Fr. 827,336. 35

Dabei ist zu beachten, dall die Amortisation des Anlage-
kapitals der Jura-Simplon-Bahn nur filr acht Monate budgetiert
war, wihrend wir sie jetzt auf das ganze Jahr ausgedehnt haben.

Finlagen in den Erneuerungsfonds. Veranschlagt waren:

Hauptbudget . . . . . . . . . . . . Fr. 5510500
Nachtragsbudget . e » 1,448,600
Fr. 6,959,100

In Wirklichkeit belaufen sich die Einlagen auf 7986 059
‘Mehreinlagen somit Fr. 1,026,959

Dies rithrt hauptsichlich davon her, daf fur die Linien der
Jura-Simplon-Bahn die 4 ersten Monate bei der Aufstellung des
Budgets nicht beriicksichtigt worden sind.

Die Einlagen, ‘die nach den Normen des bundesritlichen
Reglementes vom 12. Juni 1899 berechnet worden sind, setzen
sich zusammen wie folgt:

. 1. Fir den Oberbau: Fr. A Fr.

a. per Meter Geleise, im Jahres-
durchschnitt 3,844,459 m. - o
za 30 Cts.” . . . . . 1,153,337. 70~

. b. fur jeden von eigenen und '

" fremden Lokomotiven auf
uonsern Linien gefahrenen

~ Kilometer, inklusive Ran-
-gierdienst und Leerfahrten:
28,934,702 Lokomotivkilo- -
meter zu 10 Cts. . . . 2,893 470 20 v

L e 4046 807 90
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Ubertrag 4,046,807, 90

2. Fir das Rollmaterial: Fr.

a. fiir jeden von unseren Loko-
motiven auf eigener oder
fremder Bahn zuriickge-
" legten Kilometer, inklusive
Rangierdienst und Leer-
_ fahrten: 29,323,523 Loko- »
motivkilometer zu 5,5 Cts. 1,700,764, 35
b: fir jeden -auf eigener oder
fremder Bahn gefahrenen
Personenwagenachs - Kilo -
meter: 213,618,599 Achs-
. kilometer zu 046 Cts. . . 769,026. 95
e. fur jeden auf eigener oder
fremder Bahn zuriickge-
legten Lastwagenachs-Kilo-
meter: 298,610,091 Achs-
kilometer zu 0,8 Cts. . . 1,134,718, 35

3. Fir Mobiliar und Geritschaften:
3%6 von Fr. 11,158,032 mittlerem Bestand des

Fr.

3,604,509. 65

Jahres Co ... 334,740. 95
Total Einlagen 7,986,058. 50

Verwendungen eu wverschiedenen Zwecken. Sie

beliefen sich auf . . . . . . . . . . . Fr. 117,166
Veranschlagt waren . . . . . . 5 83,600
. Mehrausgaben Fr. 33,566
Diese Ausgaben umfafiten:
Ruckvergiitung an die Elsenbahngesellschaft
Langenthal-Huttwil auf der von ihr vom Mai 1895
bis Dezember 1900 geleisteten Entschidigung fir
die Mitbeniitzung der Station Langenthal . . . Fr. 10,000
DieseDifferenz entstand aus einem Berechnungs-
fehler der Centralbahn. . .
Betriebsdefizit der Linie Wald-Rati . . . . , 33,798
Die Eisenbahngesellschaft Wald-Riiti wird in
einer Spezialrechnung mit ihren jahrlichen Betriebs-
defiziten belastet; dieser Konto wird jedoch nicht
in die Bilanz eingesetzt.
Ubertrag Fr. 43,798




Ubertrag
Entschadlgung der Gemeinde Dietikon fiir das
Aufgeben des Projektes, die Werkstatten der Nord-
ostbahn auf ihr Gebiet zu verlegen
Zufolge eines Vertrages zw1schen der D1rekt10n
der Nordostbahn und der Gemeinde Dietikon, vom
26. Juni 1896, hatte die Gemeinde gewisse Auf-
wendungen gemacht fiir Erwerbung von Trinkwasser,
fir Landkéufe zu einem neuen Begrabnisplatz, fur
die Ausarbeitung von Plinen und die Verlegung
einer Strafie ; nachdem die Nordostbahn ihr Projekt
aufgegeben hatte, strengte die Gemeinde im Jahre
1901 gegen sie einen ProzeB an und forderte eine
Entschidigung von Fr. 33,288. Die Abfindung von
Fr. 16,500, die wir bezahlt haben, ermdglichte es,
diesen Anstand auf giitlichem Wege zu erledigen.

Zahlung an die badische Bahn infolge einer
Rechnungsdifferenz betreffend die Mitbeniitzung des
Bahnhofes Schaffhausen (April 1895 -— Marz 1901)

Diese Differenz rithrt her von der riick-
wirkenden Anwendung des Mitbeniitzungsvertrages
vom 5./16. Dezember 1902.

Von den Vereinigten Schweizerbahnen zu Un-
recht als verjihrt betrachtete Coupons, die 1903
zur KEinlosung prisentiert wurden .

Zuwendung an die Hulfskasse der J ura—Slmplon—
Bahn zur Deckung des Defizites, wie es von einer
friheren Expertise festgestellt war

In den letzten Jahren warf die Gesellschaft
der Jura-Simplon-Bahn einen auBerordentlichen Bei-
trag von Fr. 85,000 zur Deckung dieses Defizites
in ihre Hilfskasse. Durch den Erginzungsbeitrag
von 1903 wird das Defizit gedeckt, das von Herrn
Prof. Dr. Graf auf 31. Dezember 1898 berechnet
worden ist; immerhin wollen wir nicht unterlassen

zu bemerken, dafl nach den Untersuchungen unserer

Hiulfskassenverwaltung das = gegenwiirtige Defizit
dieser Kasse eine bedeutende Summe erreicht;
ebenso, wenn auch in geringerem Mafe, verhilt

es sich mit den Hitlfskassen der anderen Gesell-

schaften. Wir werden unserem Verwaltungsrat bei
Ubertrag

Fr.

N

N

M

Fr. 99,709

421
43,798

16,500

33,712

27

5,672
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Ubertrag  Fr. 99,709

der Vorlage fir die neue Pensions- und Hiilfskasse
. der Beamten und Angestellten der Bundesbahnen
hierzu Antrige stellen und werden iiberdies im Be-
richt zum Budget fiir 1905 noch nihere Erldute-
rungen geben.
Stipendien fiir Schitler verschiedener Anstalten , 2,515

Es handelt sich hier um die Fortsetzung der
Stipendien, die die Nordostbahn aus einem Spezial-
.fonds ausrichtete.
Gratifikation an die Arbeiter der Jura-Simplon-
Bahn, die vor dem 1. Mai 1903 25 Dienstjahre
erreicht hatten . . . » 14,942

Dieser Posten rithrt her von der rickwirkenden
Anwendung der in den Reglementen Nr. 25 und
25 a festgesetzten Gratifikation fir 25 Dienstjahre

Fr. 117,166

Bilanz auf 31. Dezember 1903.

Der Riickkauf der Jura-Simplon-Bahn erfolgte riickwirkend
auf den 1. Januar 1903 in der Weise, daf zu unserer Schluf-
bilanz von 1902 die Bilanz der Jura-Simplon-Bahn hinzukam.

Eingangsbilanz auf 1. Januar 1903 betreffend die Jura-Simplon-Bahn.

Diese Bilanz wurde aufgestellt auf Grundlage der Schlulk-
bilanz der Jura-Simplon-Bahn fiir das Geschiftsjahr 1902, unter
Beriicksichtigung®der durch den Riickkaufsvertrag und die Bot-
schaft des Bundesrates vom 21. November 1903 bedingten
Abinderungen.

_ Aktiven.

1. Noch wicht einbezahlic. Kapitalien: In der Bilanz der Jura-
Simplon-Bahn figurierte ein Posten von Fr. 11,892,214 als noch
nicht erfolgte Einzahlungen auf die Simplon-Subventionsaktien;
dieser Betrag ist, da die Subvenienten von ihrer Verpflichtung
befreit wurden, aus der Bilanz verschwunden. . ,

2. Baukonto der im Betriebe stehenden Linien: Der Betrag dieses
Kontos ist unverdndert mit Fr. 310,706,794  in unsere Bilanz
ubergegangen.
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3. Ausgaben fiir den Bau des Simplontunnels: Dieselben be-
trugen auf den 31. Dezember 1902 . . . . Fr. 40,960,809
Von dieser Summe haben wir, im Einver-
stindnis mit dem eidgendssischen Eisenbahn-
deparlement, die bereits geleisteten Einzahlungen
auf die S8implon-Subventionsaktien, als Subvention
4 fonds perdus, im Sinne von Art. 9, lit. d, des
Rechnungsgesetzes, in Abzug gebracht .5 8,195,986

Baukonto Simplontunnel auf 31. Dezember
%2 . . . . . . . . . . . . . . Fr. 32764823

4. Unvollendete Bauten: Dieselben sind mit Fr. 3,058,217 in
unsere Bilanz eingestellt.

. Zu amortisierende Verwendungen: Unter diesem Tltel ver-
rechnete die Jura-Simplon-Bahn die Primien auf die Anleihen
Franco-Suisse und Jougne-Eclépens im Betrage von Fr. 8,055,741.
Dieser Posten ist als golcher in unserer Bilanz ausgemerzt da-

gegen bildet er nun einen Bestandteil des Uberschusses des Ruck-
kaufspreises.

6. Verfagbare Miltel: Dieselben sind im némlichen Betrage
mit Fr. 45,942,182 in unsere Bilanz eingestellt worden. -

7. UberschufS des Riickkaufspreises iber die Aktiven der Bilanz
der Jura-Simplon-Bakn: Dieser Uberschufl setzt sich aus folgenden
Betrigen zusammen:

Unterschied zwischen dem von der Eid-
genossenschaft auf Grund des Riickkaufvertrages
vom 23. Oktober 1903 bezahlten Preis (Fr.

104,000,000) und dem Nominalbetrag der
Stammaktien und der Priorititsaktien der Ge-

sellschaft (Fr. 101,120,000) . . . . . . . Fr. 2,880,000
Primien auf die Obligationen Franco-Suisse
und Jougne-Eclépens (siehe obem) . . . . . ., 8,055,741

Verschiedene Kosten betreffend den Um-
tausch der Stammaktien und der Priorititsaktien;
es betrifft dies die Kosten fir den freiwilligen
Umtausch, welcher im Mai 1903 vom Bundesrat
den Inhabern von Aktien der Jura-Simplon-Bahn
gegen 3'/2%/o Bundesbahnobllgatlonen angeboten
worden ist . . . 52,780

ki)

Ubeltlag Fr. 10,988,521
Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. IIL 29
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Ubertrag  Fr.

Vorausswhthches Defizit der Hilfskasse der
Beamten. In den Uberschufl des Riickkaufpreises
haben wir denjenigen Minimalbetrag eingestellt,
auf welchen das Defizit in der Botschaft des
Bundesrates (siehe Seite 10) berechnet worden
ist. Der Pensions- und Hilfskasse der Jura-
Simplon-Bahn haben wir eine gleich grofie Summe
in Titeln zugewiesen; indessen fiigen wir bei,
daf es kaum moglich sein wird, mit diesem
Kapital das Defizit zu decken . . . . . .

Fonds zur Deckung der Pensionen der Jura-
Simplon-Bahn, welche bis dahin auf Betrieb ver-
rechnet worden sind. Es handelt sich hier um
den kapitalisierten Wert der Rilcktritisgehalte fir
Beamte der alten Suisse-Occidentale, die nicht
zu Lasten der Pensions- und Hiilfskasse verrechnet
werden. Die Botschaft (Selte 11) berechnet
diesen Betrag auf . . . . . -

Bestand des neuen Erneuerungstonds Der-
selbe soll dem Minderwert der im Betriebe
stehenden Linien der Jura-Simplon-Bahn ent-
sprechen; diesen Minderwert berechnet die Bot-
schaft (Seite 9) auf . . . . . . . . .

Fr. 35,245,757

10,988,521

4,500,000

1,000,000

18,157,236

Umgekehrt sind vom Uberschufl des Riickkaufspreises die
Spezialfonds der Jura-Simplon-Bahn, sowie der Saldo der Gewinn-

und Verlustrechnung filr 1902 abzusiehen.

a. Spezialfonds:

Erneuerungsfonds . . . . Fr.

Provisorisches Konto zur Spelsung des El-
neuerungsfonds . . "

Fonds zur Deckung der fur Unfalle bezahlten
Entschadigungen . . C oy
Fonds zur Amortisierung der Genubscheine ”
Reserve fiir Amortisationen . . . . . . .
Fr,

5,138,179
6,933,253
238,453

388,970
8,764,023

21,462,878
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Ubertrag  Fr. 21,462,878
b. Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung
fir 1903:
Fr.
Der Aktivsaldo der Gewinn-. und

Verlustrechnung fir 1903 belief
sich auf . . . . . . . 6,836,931

Hiervon sind abzuziehen :

Dividende pro 1902 an = Fr.
die Priorititsaktien
und Stammaktien . 4,304,800
- Kommission auf die Cou- .
" ponsdividende . . 5,381
Gratifikationen an das’
Personal der Jura-
Simplon - Bahn pro

1902 . . . . . 309,203
Konzessionsgebithr pro
1902 . . oo 49,300

4,668,774
— ., 2,168,157

Fr. 23,631,035

Der Uberschufl des Rickkaufspreises stellt sich demnach
folgendermafien: - -

Differenzen und verschiedene Minderwerte . . Fr. 35,245,757
Weniger: Spezialfonds und Saldo der Gewmn- :
und Verlustrechnung . . . . . . . . , 23,631,035

Fr. 11,614,722

Passiven.

1." Gesellschafiskapital. An Stelle desselben ist in unserer
Bilanz unter dem Kapitel der schwebenden Schulden der Riick-
kaufspreis von Fr. 104,000,000 getreten.

2. Konsolidierte Anleihen. Die konsolidierten Anleihen der
Jura-Simplon-Bahn sind von der Eidgenossenschaft tibernommen
und ihr Betrag ist unveriindert mit Fr. 256,154, 700 in unsere
Bilanz eingestellt worden.
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3. Rickzahlbare Subvention. Es handelt sich um eine Sub-
vention des Staates Freiburg, die im Mai 1903 zuriickbezahlt
wurde und die provisorisch unter die schwebenden Schulden ein-
gestellt worden ist. :

4. Schwebende Schulden: Hierher gehoren:

Diejenigen der Jura-Simplon-Bahn . . . Fr. 14,170,473
Die riickzahlbare Subvention des Staates Freibur: g . 831,054
Das voraussichtliche Defizit der Pensions- und

Hiilfskasse . 4,500,000

Der Ruckkauf‘sprels, der der Liquidations—
kommission der Jura-Simplon-Bahn in einem
besondern, zu 3'/2 % p. a. verzinslichen
Konto gutgeschrieben worden ist. .

Die Dividende pro 1902, die Gratxﬁkatlonen,
die Konzessionsgebiihr (siehe weiter oben) ., 4,668,774

Fr. 128,170,301

, 104,000,000

5. Spezialfonds. Die Spezialfonds der Jura-Simplon-Bahn sind
vom Uberschufl des Ruckkaufspreises in Abzug gebracht worden;
umgekehrt wurden dieselben ersetzt durch:

Den neuen Erneuerungsfonds . . . . . Fr. 18,757,236
Den Fonds zur Deckung der alten Pensionen " 1,000,000

Fr. 19,757,236

Schlussbilanz der schweizerischen Bundesbahnen auf den
31. Dezember 1903.

Aktiven.
1. Baukonto. Derselbe setzt sich zusammen wie folgt:
Bahnanlage
und fest Mobifiar und
Elnrlchtungen Rolimaterial Gertschaften - Total
¥r. Fr. Fr. Fr.

Schweizerische Bundes- .
bahnenauf31.Dez.1902 426,027,122 77,807,383 6,967,894 510,802,399

Jura-Simplon-Bahn auf
31. Dezember 1902 . 263,661,877 48,159,558 3,885,368 310,706,793

Bauausgaben von 1903 . 12,856,268 1,650,870 609,569 15,116,697
' 702,645,267 122,617,811 11,462,811 836,625,889
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Die fir 1903 vom Baukonto zu tragenden Ausgaben setzen
sich zusammen wie folgt:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
Vergrisserung des Verwaltungsgebiudes der

ehemaligen Jura-Simplon-Bahn. . . . . Fr. 381,423
Dienstgebiude auf dem Brickfeld . . . . " 800,076
Umbau des Bahnhofes Sissach . . . . ,, 559,137
Umbau des Bahnhofes Olten . . . » 3,203,654

Nettobeitrag der schweizerischen Bundesbahnen
an den Umbau des Bahnhofes Luzern (siehe

das Nihere weiter unten) . » 6,247,590
Erweiterung des Bahnhofes Bern ,, 364,982
Erwerbung der Salzha.ushegenschaft in Bern

(im Hinblick auf eine zukiinftige Erwelterung) " 310,958
Umbau des Bahnhofes Thun . . . . " 293,958
Liegenschaftenkiufe in Bagel uud Liestal . . . 231,845
Erweiterung des Bahnhofes Remanshorn . . % 81,060
Erwelteruno der Station Riterschen. . . " 84,584
Unterdruekung von Niveautibergingen in Uzw11 " 117,952
VergroBerung des Bahnhofes St. Margrethen . . 117,125
Rorschach, Zentralanlage . . ,, 119,639
Verschiedene Ausgaben far das ganze Netz . » 1,414,709

A Fr. 14,328,692
Umgekehrt ist vom Baukonto der von der
Badischen Bahn an den Umbau des Bahn-
hofes Schaffhausen bezahlte Anteil in Abzug
zu bringen . . . . e 5 1,472,424

Fr. 12,856,268

b. Rollmaterial:

32 Lokomotiven. . . Fr. 2,643,600
Weniger: Amortisation von 20
Lokomotiven . . . . . . 1,201,527
~———————  Fr. 1,442,073
280 Lastwagen . . . Fr. 1,131,750
Weniger: Amortisation von 218
Lastwagen. . . . . . . , 777,471
S , 354,273
Verschiedenes . . . . . . . . . . . 36.993

Fr. 1,833,339
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Ubertrag Fr. 1,833,339

19 Personenwagen. . . . . Fr. 368,600
Weniger: Amortisation von 48
Personenwagen . . . . . , 551,069
: —_— ., 182,469

Fr. 1,650,870

¢. Mobiliar und Geritschaften:

Zentralverwaltung . . . . . . . . . . . Fr. 78,656
Kreis I. . . . . . . . . . . . . . 5 89113
o Il o o oo oo, 261,920
o oL . . o o 0oL, 126,460
w IV . . . . . .. . . . . .., 583410
Fr. 609,559

AnliBlich der Aufstellung der Baurechnung fiir den Umban
des gemeinschaftlichen Bahnhofes Luzern, sind zwischen den be-
teiligten Gesellschaften der Centralbahn, Gotthardbahn, Nordost-
bahn und Jura-Simplon-Bahn Differenzen entstanden; im FEin-
verstindnis mit der Gotthardbahn haben wir schliefilich im
Jahr 1903 die definitive Abrechnung beendigen konnen. Dieselbe
stellt sich folgendermafen :

Kapital der alten, den 4 beteiligten Verwal-
tungen gehorenden Anlagen . . . . . . Fr. 5,494,424
Gesamtauggaben fir Umbau und Erweiterung . ., 11,617,703

Fr. 17,112,127

Weniger: Ertrag aus dem Verkauf von Alt-
material, Vergiitungen ete. . . . . . . 488,836

Fr. 16,623,291

Weniger: Beseitigte, zu amor-

tisierende Anlagen . . . Fr. 1,741,509

Von der Betriebsrechnung zu

tragende Bauausgaben . . 154,389 , 1,895,898
Baukapital des Bahnhofes Luzern . . . . . Fr. 14,727,393

Anteil der Gotthardbahngesellschaft . . . . , 2,816,152
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Anteil der schweizerischen Bundesbahnen . . Fr. 11,911,241

Unser Baukonto ist bereits

. mit den Anteilen der Central-
bahn, Nordostbahn und Jura-
Simplon-Bahn an den alten
Anlagen belastet mit . . . Fr. 5,090,718

Diesem Betrage sind die Einzah-
lungen der Jura-Simplon-Bahn
und der Gotthardbahn fiir
1882 zuzurechnen; die Cen-
tralbahn hat es unterlassen,
ibre Einzahlung dem Baukonto

rickzuvergiten . . . . 527,386
_  , 5,618,104
Demnach ist der Baukonto der schweizerischen i
Bundesbahnen noch zu belasten mit . . . Fr. 6,293,137
wovon fir Mobiliar und Geritschaften " 45,547
Fiir Bahnanlage und feste Einrichtungen, wie oben Fr. 6,247,590

II. Unvollendete Bauobjekte. Auf 31. Dezember 1
dieser Konto fiir die S.B.B. die Héhe von'. . Fr

fir die Jura-Simplon-Bahn »

Fr
auf 31. Dezember 1903 betrigt er "
Verminderung . . . . . . . . . . . Fr

902 erreichte
. 43,792,102
35,818,540

. 19,610,642
. 78,981,937

628,705

Er verminderte sich im Laufe des Jahres um diejenigen
vollendeten Bauten, wofiir die Abrechnungen bereinigt werden

konnten, unter anderem die Bahnhofe Luzern, Olten,

Sissach ete.,

die auf den eigentlichen Baukonto ibergegangen sind. Er

vermehrte sich anderseits um die Bauausgaben fir

unvollendete

Objekte, wovon die wichtigsten sind: Simplontunnel, Verlegung

der Elsifler Linie in" Basel, Bahnhife Basel, St.
sanne ete.

Guallen, Lau-
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IITa. Uberschuf des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der
fritheren Gesellschaften. Bundesbahnen auf 31. De-
zember 1902. . . . . . . . . . . Fr. 69,154,599

Jura-Simplon-Bahn . . . . . . . . . . , 11,614,723
Fr. 80,769,322

IIIb., Zw ammoriisierende Verwendungen., Auf 31. Dezember
1902 wies dieser Konto einen Saldo auf von Fr. 1,563,842 der

aus dem Ertrag des Jahres 1902 getilgt wurde. 1903 wurde der
Konto wieder erdffnet und mit dem Kursverlust und den Emissions-
kosten des neuen 3%, Anleihens von 1903 belastet, sowie mit
den Abschreibungen auf den Baukosten von Bahnhof- und
Stationsumbauten,

a. Der Kursverlust und die Emissionskosten des.3 °/o Bundes-
bahnanleihens von 1903 verteilen sich wie folgt:

Differenz  zwischen dem Nominalwert
und dem Ubernahmekurs des Anleihens (Ar-
tikel 3 des Anleihensvertrages) 3% von
Fr. 150,000,000 = . . . . Fr. 4,500,000

Vergiitung an die iiber-

nehmenden Banken (nach Ar-

tikel 7 des Vertrages): Zins

zu 3'/29%/ wihrend anderthalb

Monaten von Fr. 150,000,000 , 656,250
Zinsunterschied zwischen

dem Zinsfull des Anleihens und

den von den Banken vom

15. Dezember 1903 bis 15. Feb-

ruar 1904 vergiiteten Zinsen

(Art. 3 des Vertrages) . . . , 472,814

Franzisischer Stempel auf
den ‘in Frankreich placierten
Titeln

e " 997,505
Insertionskosten .

. 15,760
Fr. 6,642,329

Plus Saldo.von diversen Kon-
versionsspesen . . . . . . Fr. 9,871 .
—— — Fr. 6,652,200




437

Ubertrag Fr. 6,652,200

'b. Abschreibungen auf den Baukosten von
Bahnhof- und Stationsumbauten.

Von diesen Abschreibungen entfallen auf:
die Station Sissach . . . . . Fr. 213,898
den Bahnhof Olten . . . . . , 628,732
den Bahnhof Luzern, Netto-
abschreibung, nach Abzug des
Erloses aus verkauften Landab-
schnitten . . . Fr. 313,588

Weniger: frither
in Reserve ge-
legten Betrag von , 174,150

-, 139,438
den Bahnhof Bern » 108,948
» 298,638

den Kreis I fir dlverse Ob)ekte
v » 1,389,654

Fr. 8,041,854

. IV. Verwendungen auf Nebengeschafte Dieser Konto betrug -

anf 31. Dezember 1902 . . . . Fr.. 2,305,439
Er vermindert sich um den Wert unserer '
Dampfboote auf dem Zirichsee . . . . . 586,075

Er belduft sich demnach am 31. Dezember
1903 auf. . . . . . . . . . . . . Fr. 1,719,364

d. h. anf das Anlagekapital unserer Dampfschiffe auf dem Bodensee.

V. Verfiigbare Mittel.

a. Kassen, Wechsel und Bankguthaben.

Dieses Kapitel weist auf:

Kassen . . .. . .« . . . . Fr. 1,070,201
Wechse]portefeullle o » 9,255,300

Bankguthaben . , 93,221,164
Fr. 103,546,665
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Unser Wechselportefeuille weist im Jahre 1903 folgende
Veriinderungen auf, inbegriffen die Diskontierung von gekindigten
Obligationen der alten Anleihen: _

Saldo auf 31. Dezember 1902 . . . . Fr. 1,155,695

Im Laufe des Jahres sind in das Porte-
feuille an Wechseln und diskontierten Obli-
gationen eingegangen . . . . . . . . . . 24,051,628

Fr. 25,207,323
Ausgegangen sind an einkassierten Wechseln

und zuriickbezahlten Obligationen. . . . . . 16,046,822
Bleiben. . . .« . . . Fr. 9,160,501
Diskont und Kursdifferenzen . . . . . . 94,799
Wert auf 31. Dezember 1903 . . . . Fr. 9,255,300

b. Wertschriften:

In unserem Wertschriftenportefeuille traten im Jahre 1903 fol-
gende Anderungen ein:
Betrag des Portefeuilles auf 31. Dezember 1902 Fr. 67,926,411
Uberpahme des Portefeuilles der Jura-Simplon-
Bahn, betragend am 31. Dezember 1903 . , 7,464,870

Fr. 75,391,281
Aktienbeteiligung an der Wynen-

talbabn . .. . . . . Fr. 450,000
Ubernahme von Obhgat]onen der-
selbem . . . . . . . . . 150,000 )
' _ 600,000
Verschiedene erworbene Titel . » 13,509,651

Fr. 89,500,932

Verkiufe und Konversion von

Staatspapieren, Bankobli-

gationen und anderen Titeln Fr. 5,661,303
Ausgang infolge des 1902 er-

folgten Umtausches von

20,000 31/ %/ Obligationen

der J.8. von 1898 in Hiénden

des Syndikates der Kantonal-

banken gegen 3'/2%/o Bundes-

bahnobligationen . . . . , 20,000,000

Ubertrag  Fr. 25,661,303



Ubertrag  Fr. 25,661,303

Zuwendungen an das Porte-
feuille des Erneuerungsfonds ~ ,, 20,944,000

Zuwendungen an die Hilfs-
kassen der fritheren Gesell-
schaften . . . . 8,488,541

Abschreibung des Inventar-
wertes unserer Beteiligung
an der Urikon-Bauma-Bahn , - 723,868

Weniger: Kursdifferenzen

Bleiben .

Wertschriften des Portefeuilles des Erneuerungs-
fonds

Gesamttotal der Wertschriften im Portefeuille .

¢. Entbehrliche Liegenschaften.

Ihr Inventarwert war auf 31. Dezember 1903

Am 31. Dezember 1902 betrug er:
fur die Bundesbahnen . . . Fr. 3,040,920
fur die Jura-Simplon-Bahn . . 1,008,042

Vermehrung im Jahre 1903 .

d. Materialvorrite.
Ihr Inventurwert war am 31, Dezember 1903 .

Am 31. Dezember 1902 betrug er:
fur die Bundesbahnen . . . Fr, 10,578,931

fur die Jura-Simplon-Bahn . , 6,829,073

Vermehrung im Jahre 1903 .

Fr.
33,683,220

55,817,712

Fr.

Fr

"

Fr

Fr

82,708

. Fr. 33,600,512

53,389,490

. 86,990,002

4,115,882

. 4,048,962
Fr.

66,920

. 17,892,667

17,408,004
Fr.

484,663
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e. Verschiedene Debitoren:
auf 31, Dezember 1903 betrugen unsere Guthaben

In diesem Kapitel ist inbegriffen (bis zum
Abschluf der Liquidation der J. S.) der No-
minalwert der Prioritits- und Stammaktien, die
wir infolge des vom Bundesral angeordneten Um-
tausches gegen 3'/:°/o Bundesbahnobligationen
iibernommen haben, mit . .

Bleiben fiir die eigentlichen Debitoren
Auf 31. Dezember 1902 belief
sich dieser Posten fir die
Bundesbahnen auf . . . Fr. 14,272,730
fir die Jura-Simplon-Bahn auf , 4,092,218

Verminderung im Jahre 1903

Fr

»n

Fr

. 57,339,532

46,027,000

. 11,312,532

18,364,948

Fr.

7,052,416




Pasgsiven.

‘L. Konsolidierte Anlethen. Auf 31. Dezember 1902 betrug das Nommalkapltal der die Bundesbahnen

betreffenden Anleihen .

Die vom Bunde ubernommenen An]elhen der Jura—Slmplon Bahn smd fo]gende
Jougne-Eelépens 3% . . . . . . . . ... . . . . . . Fr. 7392000
Franco-Suisse . e e e e e e e 16,590,200

Jura-Bern-Luzern 3%z % . . . . > 29,000,000
Jura-Bern-Luzern (Briinig) 3V % . » 5,000,000
Jura-Simplon von 1894 3%z % . » 138,172,500
Jura-Simplon von 1898 32 % . » 60,000,000

Im Jahre 1903 wurden 3'/2 %% Bundesbahnobligationen in Zirkulation gesetzt:

For den Umtausch des Restes des umlaufenden 3Y/2 % Anleihens der Jura-Simplon-
Bahn von 1898 (Fr. 20,000,000 waren bereits 1902 umgetauscht worden) Fr. 40,000,000

Fur den freiwilligen Umtausch von Prioritits- und Stammaktien

der Jura- Simplon-Bahn, der vom Bundesrat den Inhabern anerboten
wurde. . . . e e e e e e e e e e e e e ey, 46,027,000

Fiir Baubedhrfmsse e e e e e oo, 11,973,000

(Diese letzte Summe ist nicht ganz ausgegeben worden; am
31. Dezember 1903 hatten wir noch Fr. 6,937,000 im Portefeuille.)

Fiir die Konversion des 4 % Nordostbahnanleihens von 1889 und
des 4 % Anleihens III. Hypothek der Vereinigten Schweizerbabnen . , 10,000,000

Ubertrag

Fr.

685,002,500

. 256,154,700
, 108,000,000
Fr. 1,049,157,200

S
1SS
jure




Ubertrag

Im November 1903 ist das neue 3 % Bundesbahnanleihen emittiert worden, das
zur Konversion der kiindbaren 4 % Anleihen der Centralbahn und der Nordostbahn,

sowie zur Deckung der Bauausgaben bestimmt ist; es belduft sich auf

Dagegen wurden folgende Ruckzahlungen vorgenommen:
a. Ausgeloste Obligationen:

4 % Centralbahn von 1876 . Fr.
4% 1880 . "
4 % Nordostbahn von 1887 . . "
4 % Vereinigte Schweizerbahaen, L Hypothek "
4 % » » IL »
3% » " von 1857 . n
3 % » ) » 1859. ”
5% » » , 1857, "
5% , 1859. "
Franco-Suisse von 1868 e "
3 % Jougne-Eclépens . ”

b. Verfallene Oblzgatzonen
4% Nordostbahn von 1889. . . . . . . . . . . . . .
4'/s %% Nordostbahn von 1892 . . e e e ey
Nordostbahn-Subventionsanleihen fiir Thalwil- Zug

3

N
¢. Zur Ruckzahlung gekundete Obligationen:

4 % Vereinigte Schweizerbahnen, III. Hypothek . . e .-
Nordostbahn-Subventionsanleihen fiir Dielsdorf- Nlederwemngen e

n

Fr. 1,049,157,200

150,000,000

Fr.

352,000
95,000
500,000
131,400
68,600
48,500
29,000
126,600
63,300
128,700
38,000

5,000,000
1,837,500
180,000

5,000,000
157,000

1,199,157,200

Ubertrag  Fr.

13,755,600 Fr.

1,199,157,200

>
>

(4




Ubertrag Fr. 13,755,600
d. Konvertierte Obligationen :

4 % Centralbabhn von 1892 . . . . . . . . . . . . . . 4 6419000
49 - 1900 . C e e e e ooy 1,364,000
4 % Nordostbahn von 1887 . » 28,616,500
4% . . 1898 . » 4,397,000
‘4 % " » 1899 . 5 3,453,000

e. Umgetauschte Obligationen :

313 % Jura-Simplon-Bahn von 1898, die nach dem Wortlaut ihrer
Titel jnnerhalb dreier Monate nach Ubernahme des Netzes der
Jura-Simplon-Bahn durch die Eidgenossenschaft gegen Bundesbahan-
obligationen umgetauscht werden mufiten. . . . . 4 60,000,000

Avuf 31. Dezember 1903 beliuft sich der Betrag der Anleihen auf

Dieser Gesamtbetrag setzt sich aus folgenden Anleihen zusammen:

A. 3Y2 % Bundesbahnanleihen von 1899/1902 Serien A bis G, wovon Jede zu -

Fr. 50,000,000 .
B. Bundesbahnrente von 1900 e e e e e e e e
C. 3 % Bundesbahnanleihen von 1903 (31 °/o bis 1911, 344 % von 1911 bis
1917, 3 % fur die tbrige Dauer des Anleihens) e e e e e e e

Ubertrag

Fr. 1,199,157,200

, 124,005100
Fr. 1,075,152,100

Fr. 350,000,000
75,000,000

150,000,000

Fr. 575,000,000

N

&y



D. Anlethen der frithern Centralbahn:

4 9% von 1816

4 % von 1880 ..

4 %o von 1892 (nicht konvertlerter Tell)
312 % vom Juni 1894 . . N
3Y3 %% vom Oktober 1894 . . .

4 % von 1900 (nicht konvertierter Teﬂ)

E. Anleihen der frithern Nordostbahn:

4% wvon 1880 . -,

49 von 1887 (nicht konvertlerter Tell)
31z °/o von 1894 . . .
3%2 % von 1895. . .

312 % vom Februar 1897 .

3%z % vom September 1897 .

4% von 1898 .

4% von 1899 (nicht konvertierter Tell)

Subventionsanleihen :

Rechtsufrige Ziirichseebahn
Thalwil-Zug . R
Biilach- Schaifhausen .
Etzwilen-Schaffhausen

3 3 3 3

Ubertrag  Fr.. 575,000,000

. 24218500

18,580,000
8,581,000
30,000,000
30,000,000
8,636,000
, 120,015500

3,000,000
55,683,500
10,000,000

7,000,000
35,000,000
10,512,500
10,603,000

6,541,000

5,000,000

157,000
2,000,000
1,125,000

» 146,628,000
Ubertrag  Fr. 841,643,500

b

¥
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F. Anleihen der frihern Vereinigten Schweizerbahnen :
4% I Hypotbek
4 % II. Hypothek
3% von 1857 .
5% von 1857, I. Hypothek .
3% von 1859 .
5% von 1859, I. Hypothek .

G. Anleihen der frithern Jura-Simplon-Bahn :
32 %% von 1894 . '
28/11 % Franco-Suisse von 1868
3 % Jougne-Eclépens
3Y)2 % Jura-Bern-Luzern 1889
3%2 % Briinig von 1889

Ubertrag  Fr. 841,643,500

4

Fr. 23,968,100

, 12,511,700
, 162500
, 439,200
» 155000
5 284,100

Fr. 138,172,500
16,461,500
7,354,000

n
N
"

;]

5,000,000

29,000,000

317,520,600

n

. 195,988,000

Fr. 1,075,152,100

R



Die Obligationen der Bundesbahnen und diejenigen der frithern Gesellschaften kinnen bei unserer Haupt-
kasse in Bern und bei den Kreiskassen gegen auf den Namen lautende Hinterlagescheine hinterlegt werden.

Auf den 31. Dezember 1903 hatten diese Hinterlagen folgenden Bestand:

3'/2%o Bundes- Bundesbahnrente  Anleihen der Anleihen der Anleihen der Anleihen der
bahnanieihen 1899/02  von 1900 Centralbahn Nordostbahn  Ver. Schweizerbahnen Jura-Simplon-Bahn
Nominalbstrag Rente Nominalbstrag Nominalbetrag Nominalbstrag Nominalbetrag
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Hauptkasse in Bern . . . 22451,000 213,210 395,500 913,500 —_ 24,939,400
Kreiskasse I in Lausanne . 25,000  — —_ — — —
» Il in Bagel . . 312,000 48,000 9,593,500 94,500 — 10,000
»  Ilin Zurieh . . 102,000 9,000 — 18,646,000 — —
» 1V in 8t Gallen . 5.000 - — — —_ —

22,895,000 270,210 9,989,000 19,654,000 — 24,949,400

44
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Umiausch der Centralbahnaktien :

Auf 31, Dezember 1902 blieben noch umzutauschen 81 Aktien.

Im Laufe des Jahres wurden umgetauseht . . . 6

Bleiben in Umlauf 75 Aktien.

II. Schwebende Schulden. Sie belaufen sich auf 31. Dezember
1903 auf . . . . . Fr. 139,104,780
Darin ist 1nbegr1ffen das Guthaben der
Liquidationskommission der Jura-Simplon-Bahn ., 104,100,800
Bleiben als eigentliche schwebende Schulden Fr. 35,003,980
Auf 31. Dezember 1902 betrugen sie
fur die Bundesbahnen. . . Fr. 33,929,592
fir die Jura-Simplon-Bahn . 14,117,693

» 48,047,285
Verminderung im Jahre 1903 Fr. 13,043,305

Einer der wichtigsten Posten ist mit der Rickzahlung der
Kontokorrentguthaben des Personals der Vereinigten Schwelzer-
bahnen dahmoefallen

III. Specialfonds. Sie umfa.ssen:

den Erneuerungsfonds mit . . .. Fr. 55,510,204
den Deckungsfonds fiir Pensionen der fr uhexen
Jura-Simplon-Bahn . . . . . . . . . 918,011

Fr. 56,428,215

Nahere Erliuterungen éber den Erneuerungsfonds befinden
sich auf Seite 414/415 dieses Berichtes.
Der Deckungsfonds fiir Pensionen der Jura-Simplon-Bahn
weist im Laufe des Jahres 1903 folgende Bewegung auf:
Fonds gemal Eintrittsbilanz fiir die Jura-
Slmplon -Bahn . . . .« .« . . . Fr. 1,000,000

Zins zu 3/2% fir 1903 “ 35,000
Fr. 1,035,000
Im Jahr 1903 ausgerichtete Pensionen. . . , 116,989

_Saldo auf 31. Dezember 1903 Fr. 918,011
1V. Amortisationskonto . . . . . . . Fr. 4,307,336
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Diese Summe entspricht der ersten Quote der gesetzlichen
Amortisation, woriiber auf Seite 423/425 dieses Berichtes niheres
ausgefiihrt ist.

V. Aktivsaldo der Gewini- und Verlustrechnung. Nach Abzug
der gesetzlichen Amortisation bleiben . . . . Fr. 1,030,682

Von 1902 waren vorgetragen worden . .y 1,114,831
Se da, wenn man allein das Ergebnis von
1903 ins Auge fafit, fur die Durchfithrung der

gesetzlichen Amortisation gefehlt hiatten . . . Fr. 84,149

Verwendung des Aktivsaldos:

Die eigentlichen zu amortisierenden Verwendungen (Titel III &
der Aktiven) bestehen aus den Kursverlusten auf der Emission
des neuen 3% Anleihens und aus den abzuschreibenden Auf-
wendungen fiir Bahnhof- und Stationsumbauten.

Die Emissionskursverluste werden von 1904 an amortisiert
werden (siehe unseren Bericht zu den Nachtragskreditbegehren
fir 1904).

Die Verwendungen fiir Bauobjekte, die Fr. 1,389,654 aus-
machen, beantragen wir, in finf Jahren abzuschreiben, so dall
zu diesem Zwecke aus dem Ertrag des Jahres 1903 eine erste
Rate von rund Fr. 280,000 auszuscheiden wire.

Da die Gratifikationen, welche die Centralbahn, die Ver-
einigten Schweizerbahnen und die Jura-Simplon-Bahn an- ihr Per-
sonal ausgerichtet haben, erst mit Wirkung vom 1. Mai 1903
an in die neuen Besoldungen eingerechnet worden sind, so miissen
diese Gratifikationen noch fur die ersten vier Monate des Jahres
1903 ausbezahlt werden. Fiir 1902 betrugen diese Ausgaben:

fir das Personal der frihern Centralbahn . . . Fr. 322,693

fiir das Personal der frithern Vereinigten Schweizer-
bahnen . . . . . . . . . . . . ., 111,110
fiur das Personal der frithern Jura-Simplon-Bahn . 309,293
Fr. 743,096

- Demnach fir 4 Monate /3 hiervon = Fr. 247,699

Wir schlagen Thnen daher vor, dem Ertrignis von 1903 die
fir die Verteilung nitige Summe von.rund Fr. 250,000 zu ent-
nehmen, .

Der Rest wiirde auf neue Rechnung vorgetragen.
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- ILL. Kommerzielles Departement.

. AIIgememes

, 1. M1t der auf 1. Mai erfolgten Ubernahme des Be-
triebs der Jura-Simplon-Bahn ging das gesamte Personal
des kommerziellen Dienstes dieser Bahn an die Generaldirektion
iiber. Das Personal des Tarifbureaus wurde mit dem Personen-
‘und Gtertarifbureau der Generaldirektion vereinigt und dasjenige
.der Einnahmenkontrolle mit Einschluf der Billetdruckerei dem
Vorstand der Eincahmenkontrolle in Bern unterstellt. Das mit
Frachtreklamationen beschiftigte Personal wurde unserm Fracht-
reklamationsbureau zugeteilt. Auf den gleichen Zeitpunkt wurde
das bisher” mit statistischen Arbeiten beschiftigte Personal von
der Einnahmenkontrolle ‘abgetrennt und dem statistischen Bureau
‘zugewiesen. Fir das Netz der frihern J.-S. mufiten '3 Stations-
revigoren neu crnannt werden, da die Kassen- und Bilcherrevisionen
bei diesér Bahn durch die Betriebsinspektoren besorgt worden
waren, Im Laufe des Monats Oktober erfolgte der Umazug des
Guatertarifbureaus, der Einnahmenkontrolle (einschlieBlich Druck-
sachenverwaltung und Billetdruckerei) und des Frachtreklamations-
bureaus in das neue Dienstgebiude auf dem Brickfeld. Auf 1. No-
vember fand dann auch “die Ubersnedelung des Personals der
Einnahmenkontrolle, Abteilungen in Basel, Zurich und St. Gallen,
nach Bem statt.

2. Das in Art. 70 der Vollzwhunosverordnung zum Riick-
kaufsgesetz vom- 15. Oktober 1897 vorgesehene und im Berichte
pro 1902 bereits erwihnte Reglement zur Gewihrung
der Fahrt zu ermafBigten Taxen an Beamte, Angestellte
uad Arbeiter der Bundesbahnen, an deren Familienglieder, sowie
an -pensionierte Beamte und Anpgestellte der Bundesbahnen ge-
langte auf 1, Mai 1903 zur Eiofihrung. Gleichzeitigz wurde eine
Instruktion dazu erlassen, welche die nihern Bestimmungen iber
.die Bestellung, die Ausfertigung und den Bezug der Beamten-
billette, sowie der Beamten-Abonnements enthiilt. Auf den gleichen
Zeitpunkt wurde das ebenfalls im letztjahrigen Bericht erwihnte
neue Reglement betreffend die Abgabe von Beamtenbilletten im
direkten schweizerischen Verkehr eingefithrt.

Zufolge der-von Ihnen mit BeschluB vom 17. September
vorgenommenen Anderung des Artikels 70 der Vollziehungsver-
ordnung wurde dann je ein Nachtrag zu diesen Reglementen er-
forderlich, durch welche die Berechtlgunv zum Bezug von Beamten-
billetten wie folgt ausgedehnt wurde: :
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a. im infernen Verkehr der Bundesbahnen, auf die Familien-
glieder der pensionierten Beamten und Angestellten, ferner
auf pensionsberechtigte Witwen und Kinder verstorbener
Beamter und Angestellter, sowie auf arbeitsunfihig gewor-
dene Arbeiter, die von der Bahnverwaltung dauernd unter-
stiitzt werden ;

b. im direkten Verkehr mit andern Verwaltungen, auf die
Familienglieder der pensionierten Beamten und Angestellten.

Die Inkraftsetzung dieser Nachtrige erfolgte auf1. Januar 1904.

8. Mit dem Ubergang der Jura-Simplon-Bahn an die Bundes-
babhnen haben wir, wie bereits im Bericht pro 1902 in Aussicht
gestellt, auch das bei dieser Verwaltung bestandene Publizi-
tdtsbureau in Lausanne, mit Einschluf der Filialagentur
in London, mitibernommen. Die Leitung desselben wurde an
Herrn R. Ruchounet, den bisherigen Leiter des Bureaus, iiber-
tragen und vorlaufig provisorisch bis Ende 1904 mit demselben
vertraglich geregelt.

Im Februar 1903 ist sodann die Behandlung des Publizi-
titsdienstes vom II. Departement auf das 1. Departement iiber-
gegangen.

4, Der in Abschnitt I erwihnte Vertrag betreffend die
Pachtung der Vevey-Chexbres-Bahn durch die Bundes-
bahnen ist unter der Voraussetzung abgeschlossen worden, daf
auf dieser Linie die Einheitstaxen der Bundesbahnen auf Grund
der erhohten Tarifdistanz von 17 km. (die effektive Distanz Vevey-
Chexbres betrigt 8 km.) berechnet werden dtirfen. Aus den Ver-
handlungen mit dem Eisenbahndepartement hat sich dann aber
ergeben, dafl dies bei der zurzeit giltigen Konzession der Vevey-
Chexbres-Bahn nicht fir den gesamten Personen-, Gepick-, Tier-
und Giterverkehr moglich ist, indem in einzelnen Fillen die
konzessionsgenidfen Maximaltaxen iberschritten witrden. Wirhaben
daher die Gesellschaft der Vevey-Chexbres-Bahn ersucht, bei Ihnen
um eine Anderung der Konzession einzukommen in dem Sinne,
dafl es moglich sein wird, fiir die Strecke Vevey-Chexbres durch-
wegs die Einheitstaxen der Bundesbahnen auf Grund ‘der Tarif-
distanz von 17 km. zu berechnen.

8. Uber die Gestaltung der kiinftigen Tarife fiir den Ver-
kehr via Simplon haben eingehende Untersuchungen statt-
gefunden. Dieselben waren bis zum Ende des Berichtsjahres soweit
gediehen,” dafl dem Verwaltungsrate demnichst die notigenVor-
tagen unterbreitet werden koénnen,
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- 6. Fir die Tarifbeamten bei den Kreisdirektionen
haben wir eine Instruktion ausgearbeitet, welche am 1. August
1903 in Wirksamkeit getreten ist. '

7. Der Vertrag tiber die Beziehungen zwischen der schwei-
zerischen Postverwaltung und der Wald-Riti-Bahn ist bis
Ende 1904 verlingert worden.

b. Personenverkehr.

1. Der neue interne Tarif fiur die Beforderung
‘von Personen, Gepidck und Exprefgut gelangte auf
1. Mai 1903 zur Einfithrung. Damit war fir den grofern Teil
des Netzes eine wesentliche Ermafigung der Personentaxen, na-
mentlich derjenigen fir die Hin- und Rickfahrt verbunden. Uber
die Wirkung dieser Ermifigung auf die Entwicklung des Ver-
kehrs und die Einnahmen aus demselben teilen wir unter nach-
folgender lit. d ndheres mit,

2. Gleichzeitig. mit der Einfihrung des internen Personen-
tarifes wurde eine Instruktion fiir das Stations- und
Zugspersonal tiber die Benutzung von Personen-
billetten auf andern Strecken, als auf welche sie
lauten, erlassen. Damit traten an Stelle der bei den verstaat-
lichten Privatbahnen bestandenen, sehr verschiedenartigen Vor-
schriften einbeitliche Bestimmungen fiir das ganze Netz der
Bundesbahnen.

3. Auf 1. Juli 1903 trat der interne Abonnements-
tarif in Kraft. Auch dieser Tarif verschaffte einem grofen Teil
der Bevolkerung des Gebiets der Bundesbahnen Taxerleichterungen,
teils infolge der damit eingetretenen allgemeinen Ermifigung der
Abonnementstaxen, teils durch Einfilhrung der billigen, fraher nur
auf dem Gebiete der Centralbahn und Jura Simplon-Bahn aus-
gegebenen Arbeiterabonnements auf ‘dem ganzen Gebiet der Bundes-
bahnen,

4. Auf 1. Juni kam der Tarif fur die Abgabe von .
Arbeiterbilletten zu ermiBigten Preisen an industrielle und
gewerbliche Etablissements zur Einfthrung.

6. Fur Sonntags-, Lust- und Rundfahrtbillette
wurden auf 1. Mai 1903 neue Plakattarife herausgegeben. Die
Zahl dieser Billette konnte bei dieser Gelegenheit bedeutend re-
-duziert werden, einerseits, weil wegen der Ermifigung der Retour-
taxen : die im internen Verkehr bestandenen Sonntagsbillette in
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Wegfall kamen, anderseits, weil infolge der neu eingefithrten wahl-
weisen Benutzbarkeit von gewohnlichen Billetten iiber mehrere
Routen eine Anzahl Rundfahrtbillette entbehrlich wurden.

6. Vom Tarif fir die Beférderung von Personen
‘mit"Generalabonnements wurde auf 1. Mai 1903 eine Neu-
ausgabe veranstaltet. Bei dieser Gelegenheit sind neu einbezogen
worden die Basler Verbindungsbabn und die Rorschach-Heiden-
Bahn, sowie die neu erdffnete Strecke Murten-Ins der Freiburg-
Murten-Ins-Bahn. Ferner trat auf 1. Juni die Zarcher Dampfboot-
-gesellschaft diesemi Verkehr bei, an Stelle der Dampfbootunter-
nehmung der Bundesbahnen auf dem Ziirichsee, sodann die Sensetal-
bahn auf den Zeitpunkt ibrer Er6ffnung. Die Taxen der General-
abonunements haben keine Anderungen erlitten,

Die Einnahmen aus Generalabonnements hatten im Berichts-
jahre wieder eine bedeutende Steigerung aufzuweisen, ein Beweis
dafiir, daf die Losung solcher Abonnements, gegenitber dem Reisen
mit gewohnlichen Billetten, ungeachtet der im internen Verkehr
der Bundesbahnen eingetretenen TaxermaBigung, immer noch grofe
Vorteile bietet. o

Es -betrugen die Einnahmen: .

. : . Anteil der S. B. B.
Im ganzen . (bezw. der verstaatlichten

S ) ahnen)
Im Jahr 1902. . Fr. 5,176,073 Fr. 3,904,932 (definitive
Abrechnung)
Im Jahr 1903 . . 5,700,831 » 4,254,530 (provisorische
C Abrechnung)

Differens |- Fr. 524,758 - Fr. 349,598

Von diesen Einnahmen entfillt ungefihr die eine Hilfte auf
die langfristigen (3-, 6- und 12monatlichen), die andere Hilfte auf
(die kurzfristigen (15- und 30tigigen) Generalabonnements.

7. In die jeweilen auf 1. Mai erscheinende Neuausgabe des
‘Verzeichnisses der schweizerischen kombinierbaren
Rundreisebillette sind im Berichtsjahr neu einbezogen worden
die neuen Strecken der Rhitischen Bahn und der Montreux-Berner-
Oberland-Bahn, ferner die Strecke Murten-Ins und die Giirbetal-
bahn, letztere in der Weise, daB der Fahrschein Bern-Thun zur
Fahrt aber Minsingen oder Belp giltig erklart wurde.

Die Einnahmen aus diesem Verkehr weisen einen erheblichen
Rickgang auf, was darauf zuriickzufihren sein wird, daf von den
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Reisenden die Generalabonnements mit der von jhnen gebotenen
vollstindigen Bewegungsfreiheit, den Rundreisebilletten, die, wenn
sie auch selbst kombiniert werden konnen, doch an die einmal
gewiihlte Route binden, von Jahr zu Jahr in vermehrtem MaBe
vorgezogen werden,

Die Einnahmen aus dem Verkehr mit kombinierbaren Rund-
reisebilletten betrugen :

Im ganzen Anteil der S. B, B.

1902 . . . Fr. 1,453,785 Fr. 1,032,009
1903 . . ., 1,234,345 v 5 855,330
Differenz — Fr. 219,440 — Fr. 176,679

8. Der Verkehr mit zusammenstellbaren Fahrschein-
‘heften des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen
‘hat mit dem auf 1. Juni erfolgten Beitritt dreier weiterer fran-
zdsischer Verwaltungen und der italienischen Bahnen an Bedeutung
gewonnen.

Die Einnahmen aus diesem Verkehr betrugen:

Schweizerische ' Anteil der S.B. B.
Transportanstalten (bezw. der verstaatlichten Bahnen)
Pro 1902 . . Fr. 2,488,297 Fr. 1,621,113
Pro 1903 . . 3,445,415 5 2,138,862

Differenz - Fr. 957,118 4 Fr. 511,749 -

Infolge der Ausdehnung des Gebietes fur die Ausgabe der
y Vereinsfahirscheinhefte® konnten die besondern Einrichtungen der
Rundreisebillette fur den’ franzsisch-schweizerischen Verkehr, so-
wie fiir den internationalen Rundreiseverkehr mit Itahen zum groliten
Teil aufgehoben werden. - :

9. In dem Verhiltnis zu der Reisefirma Cook & Son in
London, die jahrlich fiir einen Fr. 500,000 tiberschreitenden Betrag
Fahrscheine fir Strecken der Bundesbahneu verkauft, ist im Berichts-
jahr keine Anderung eingetreten. :

Dagegen mufiten die Beziehungen zu dem in Konkurs geratenen
Reisebureau Gaze & Sons (limited) in London, das seit vielen
Jahren Fahrscheine fir schwelzerlsche Strecken verkauft hat, ab-
gebrochen werden.

Vermehrte Bedeutung hat die Ausgabe von Fahrscheinen durch
C. Stangens Reisebureau in Berlin erlangt, seit diese Firma in
_Verbindung mit. Schenker & Cie. in Wien ein Reisebureau in Paris
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eingerichtet hat. Die Einnahmen aus Stangenschen Fahrscheinen
tiberschritten im Jabr 1903 den Betrag von Fr. 50,000.

10. Fir den Personen- und Gepicktarif der Basler Ver-
bindungsbahn sind die von uns beantragten neuen Taxgrund-
lagen (Berechnung der allgemeinen Einheitssitze der Bundesbahnen,
mit Inbegriff derjenigen fiir die Hin- und Rickfahrt, auf Grund
einer Tarifdistanz von 9 Kilometer) von Ibnen durch Beschlufl
vom 1. Maj 1903 genehmigt worden, und es hat seither auch die
an dieser Linie mitbeteiligte badische Bahn diesen Grundlagen zu-
gestimmt, Der neue Tarif, der namentlich fir die Hin- und Riick-
fahrt erhebliche Erméfigungen bringt, konnte aber erst auf 1. Mérz
1904 eingefiihrt werden.

11. Die Neuberechnung der Tarife fur den direkten
Personen-, Gepick- und Exprefgutverkehr mit schwei-
zerischen Privatbahnen und Dampfbootgesellschaften
wurde im Berichtsjahre nahezu vollendet. Die Einfithrung eines
Teils derselben hat sich jedoch verzogert, da die beteiligten Ver-
waltungen bei Vorlage der Tarifentwiirfe mannigfache Begehren
um Aufpahme weiterer Taxen und Einbezug weiterer Routen
stellten. Wir konnten diesen Begehren, die sich zum grofien Teil
mehr auf Konkurrenzbestrebungen als auf wirkliche Verkehrs-
bediirfnisse griindeten, nicht durchwegs entsprechen. Soweit eine
Einigung nicht erzielt werden konnte, wurden die Differenzen dem
Eisenbahndepartement zum Entscheid unterbreitet.

12. Die Neuberechnung der Personen- und Gepack-
tarife fir den Verkehr mit dem Auslande ist im Berichts-
jahr ebenfalls an Hand genommen worden, und es steht die Ein-
fihrung der wichtigern derselben auf die Sommersaison 1904 hin
zu erwarten,

Mit der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn wurden bei dieser Gelegen-
heit die schon von der Jura-Simplon-Bahn begonnenen Verhand-
lungen iiber die Einfihrung von direkten Billetten Genf-Paris und
weiter via Lausanne-Vallorbe fortgefithrt. Diese Verwaltung hat
sich mit der Einfithrung solcher Billette einverstanden erklirt, mit
dem Vorbehalt, dal wir ihr einen Teil des Taxbetreffnisses der
schweizerischen Strecke Genf-Vallorbe abtreten. Obschon die Stel-
lung solcher Bedingungen in internationalen Verkehren sonst nicht
itblich ist, haben wir, um der seitens der' Genfer Bevolkerung
seit Jahren gestellien Forderung entsprechen zu konnen, den Vor-
behalt angenommen. Die Vereinbarung bedarf vor ihrer Durchfith-
rung noch der Genehmigung der franzdsischen Aufsichtsbehorde,




455

13. Mit der Dampfbootgesellschaft fiir den Genfer-
see wurde eine Vereinbarung tiber die wahlweise Benutzbarkeit
der Billette auf der Bahn oder auf dem Schiff im Verkehr zwischen
den Stationen des rechten Genferseeufers abgeschlossen, welcher
im wesentlichen die Bestimmungen der zwischen der Dampfboot-
gesellschaft und der Jura-Simplon-Bahn seit Jahren bestehenden
Vereinbarung zu Grunde gelegt wurden.

14. Ebenso wurde in Durchfilhrung des Vertrags uber die
Abtretung der Dampfboote der Bundesbahnen auf dem Zirichsee
vom 20.28. Oktober 1902 an die Ziircherdampfbootgesellschaft
eine Instruktion tiber die wahlweise Benutzbarkeit der
Retourbillette mit Bahn oder Schiff auf den entsprechenden
Strecken des linken und rechten Zurichseeufers er-
lassen.

156. Im Verkehr mit den Stationen der Rhétischen Bahn
ist es schon langst als ein Ubelstand empfunden worden, da8 fiir
die Bundesbahnlinie Landquart-Chur und die Parallellinie der
Rhitischen Bahn je besondere Billette ausgegeben, und Rei-
sende, welche auf die unrichtige Linie gelangten, jeweilen zur
Taxnachzahlung angebalten wurden. Wir haben uns daher ver-
anlaBf gesehen, der Direkiion der Rhitischen Bahn die Ausgabe
nur einer Billetserie, mit wahlweiser Benutzbarkeit beider Linien,
.unter Teilung des  Einnahmenbetreffnisses der Strecke Land-
quart-Chur nach festem Verhiltnis, zu beantragen. Die daritber
eingeleiteten Verhandlungen gelangten noch im I. Halbjahr 1903
zum AbschluB, und der beztigliche Vertrag ist dann nach dessen
Genehmigung durch unsern Verwaltungsrat, mit Riickwirkung auf
1. Juli 1903, in Kraft gesetzt worden.

16. Zufolge der uns vom eidgendssischen Eisenbahndepartement
ithermittelten Eingaben der oberldndischen Verkehrsvereine, der
Hotelbesitzer in Interlaken und Spiez und der Eisenbahnkommission
des Berner Oberlandes, haben wir uns bereit erkldrt, zur Ein-
fihrung der wahlweisen Gitltigkeit der gewdhnlichen
Hin- und Riuckfahrtsbillette und der Sonntagsbillette
zwisechen Bern loco einerseits und Thun und weiter (ober-
‘landische Stationen bis Meiringen) anderseits tiber Munsingen oder
Belp Hand zu bieten. Der Abschluff der zur Durchfithrung der
Mafnahme mit der Thunersee-Bahn eingeleiteten Verbandlungen
fallt in das Jahr 1904.

‘17, Zwischen den Bundesbahnen und der Dampfbootgesell-
schaft des Thuner- und Brienzersees einerseits und den Herren
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Gebrider Hauser, Besitzer der GieBbachbahn, anderseits wurde
ein Vertrag iiber Errichtung einer Abfertigungsstelle fur Personen
und Gepick im Hotel Giebach abgeschlossen. Die Einrichtung
des Bureaus, das jeweilen vom 15. Mai bis Ende September gedffnet
sein soll, haben die Herren Gebriider Hauser auf eigene Kosten
zu beschaffen, ebenso haben sie das fitr den Abfertigungsdienst
notige Personal zu stellen. Die Bundesbahnen liefern dagegen die
Billette und Gepéickscheine unentgeltlich und besorgen die Ab-
‘rechnung, '

18. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartement sind wir,
unter Hinweis auf einen im schweizerischen Nationalrat anlidflich
dér Behandlung des Budgets der Bundesbahnen ausgesprochenen
Wunsch, um Prifung der Frage der Einfahrung von Kilo-
meterbilletten ersucht worden, Wir haben uns mit Zu-
stimmung des Verwaltungsrates dahin ausgesprochen, daf diese
Billette unverkennbar fiir einen groferen Teil der Bevilke-
rung Erleichterungen brichte, und daB die Einrichtung auch far
die Bahn insofern Vorteile bote, als sie, im Gegensatz zn den
Generalabonnementen, von den Besitzern der Kilometerbillette im
Verhiltnis der beanspruchten Leistungen entschadigt wiirde. Die
Kilometerbillette hitten aber den Nachteil, daB mit denselben nicht
nur der Gang zum Billetschalter vor Antritt jeder Fahrt nicht
erspart wiirde, sondern dafi das Abfertigungsverfahren mehr Zeit
in Anspruch nihme als bei den gewdhnlichen Billetten. Zudem
boten die Kilometerbillette den Reisenden nur Vorteile, wenn- sie
eine erhebliche Ermifigung gegeniiber den Taxen einfacher Fahrt
der gewohnlichen Billette gewihrten. Die Einfihrung der Kilo-
meterbillette hitte daher fiur die Bundesbahnen voraussichtlich,
wenigstens in den ersten Jahren, einen erheblichen Einnahme-
ausfall zur Folge. Mit Riicksicht hierauf kbnne sie wenigstens fiir
so lange nicht befirwortet werden, als iiber die Wirkung der mit
1. Mai des Berichtsjahres eingetretenen ErmiBigungen im Personen-
verkehr, sowie der in Aussicht genommenen Reduktion der Giter-
taxen, nicht zifferméBige Daten vorliegen, und auch iiber die konf-
tige Gestaltung der Bauausgaben genauere Anphaltspunkte fehlen.
Man werde aber die beztiglichen Studien fortsetzen und gegebenen-
falls auf die Frage zuriickkommen, wobei auch zu prifen sein werde,
ob nicht bei Einfihrung von Kilometerbilletten die Generalabonne-
ments von kiirzerer Dauer aufgehoben werden konnen.

19. Anliaglich der Behandlung des Geschiftsberichtes und
der Rechnungen der schweizerischen Bundesbahnen pro 1902 durch
die Bundesversammlung ist von der Kommission des National-
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rates der Wunsch ausgesprochen worden, es mochte die Frage
einer Priffung unterzogen werden, ob nicht die fir die Rickfahrt
auf Parallelrouten zu bezahlenden Zuschlagstaxe
da wegfallen sollten, wo der Lingeunterschied zwischen Hinweg
und lekweg 10 Kilometer nicht itbersteigt.

Von dem Eisenbahndepartement zur Vernehmlassung auf-
gefordert, haben wir uns dahin gedulert, dal im Interesse von
geordneten Tarifverhiltnissen an den jetzigen Normen, nach welchen
bei Parallelrouten nur Umwege bis zu einer Mehrdistanz von 10%e
gegenitber der kirzern Strecke, im Maximum bis zu 10 Kilometer,
ohne Nachzahlung des Taxunterschiedes befahren werden konnen,
festge]halten werden miisse.

20. Ein durch Vermittlung des waadtlandischen J ustiz- und
Polizeidepartements an uns gelangtes Gesuch kantonaler Polizei-
departementsvorsteher um Beférderung von weiblichen Ar-
restanten in Personenwagen IIl. Klasse zu den gleichen
Taxen, wie sie fiir die Beforderung in den Zellen der Gepickwagen
festgesetzt sind, haben wir abgelehnt, weil wir es mit Ricksicht
auf die tibrigen Reisenden nicht fiir angéngig erachteten, die Be-
forderung von Arrestanten in dem Personenwagen zu beginstigen.

21, Von deén Regierungen der Kantone Basel-Stadt und
Basel-Land, vom Gemeinderat Rheinfelden, sowie vom Vorstande
des basellandschaftlichen Wirtevereins sind Gesuche eingegangen,
umh Einfihrung von Lokalztigen mit besonders ermafigten
Taxen an Sonn- und Festtagen auf den Strecken ab Basel
nach Laufelfingen, Stein-Sickingen und Laufen. Begriindet.wurden
diese Begehren durch den Hinweis auf das Vorgehen der badischen
Bahn, die seit einer Reihe von Jahren solche Zitge mit billigen Taxen
zwischen Basel und dem benachbarten badischen Gebiete fithre
und damit einen groflen Teil des Basler-Ausflugsverkehrs an sich
gezogen habe. Mit Riucksicht darauf, da die Gewihrung beson-
ders ermiBigter Taxen fur einzelne Landesgegenden unzulissig
ist, und die allgemeine Einfithrung solcher Ausnahmetaxen auf
dem ganzen Bundesbahnnetz zurzeit nicht angezeigt erscheint, haben
wir das Gesuch abgelehnt. "Immerhin ist den Petenten eine Er-
leichterung in der wahlweisen Benutzbarkeit der Retourbillette zur
Fahrt auf verschiedenen Strecken und die Einfthrung neuer Rund-
fahrtbillette zugestanden worden.

22, Die den Verband schweizerischer Normal-
bahnen betreffenden kommerziellen Angelegen-
heiten wurden in zwei Keonferenzen behandelt. Von den Be-
schlussen derselben sind zu erwihnen: ’
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a. Die Apnahme der von den Bundesbahnen fiir den internen
Personenverkehr vom 1. Mai 1903 an gewiithrten neuen Begiinsti-
gungen, nimlich die unentgeltliche Beforderung von Kindern bis
zum Alter von 4 (statt bisher 3) Jahren, die Abgabe von halben
Billetten an Kinder von 4 bis 12 (statt bisher bis 10) Jahren, die
unbeschrinkte 10tigige Giltigkeit der Retourbillette und die Ge-
wihrung von 25 Kg. Freigewicht bei der Befsrderung von Trag-
lasten einheimischer, gewerblicher Erzeugnisse und fir den Trans-
port des Handwerkzeuges fiir den personlichen Gebrauch des Auf-
gebers. Die beziiglichen Bestimmungen in den §§ 8, 9 und 36 des
schweizerischen Transportreglementes wurden entsprechend abge-
indert.

b. Die Bewillignng der Hin- und Riickfahrt zur Taxe ein-
facher Fahrt nach und von den Festorten Aarau, Lausanne und
Bellinzona, anliflich der aargauischen, waadtlindischen und tes-
sinischen Zentenarfeier, sowie nach Frauenfeld zum Besuche der
VII. schweizerischen Ausstellung fiir Landwirtschaft, Forstwirt-
schaft und Gartenbau. Uberdies wurde fir die Ausstelluug in
Frauenfeld noch die Verlingerung der Giltigkeitsdaner der ge-
wohnlichen Retourbillette zugestanden.

c. Die Bewilligung der Militirtaxen an die Teilnehmer am mili-
tarischen Vorunterricht (Lehrern und Schitlern) fir die Fahrten
nach und von den Ubungs- und Inspektionsplitzen und fur sek-
tionsweise Ausmirsehe. In Verbindung damit wurde die Ausstel-
lung von Militdrtransportgutscheinen durch Kommissionen von
militirischen Vorunterrichtskursen zugestanden.

d. Die Ausdehnung der den Mitgliedern des schweizerischen
Schiitzenvereins seit Jahren zugestandenen Begitnstigung der Hin-
und Ruckfahrt nach und von dem Festort zur Taxe einfacher
Fahrt auf die Mitglieder des schweizerischen Turnvereins, des
schweizerisechen S#éngervereins und des schweizerischen Militir-
und Volksmusikvereins fiir den Besuch der periodisch stattfindenden
Turn-, bezw. Gesangs- und Musikfeste.

23. Eine im Mirz in Stuttgart abgehaltene Bodensee-
Verbands-Konferenz, an der wir uns beteiligt haben, be-
fafite sich hauptsichlich mit der Beordnung der Konkurrenzverhilt-
nisse zwischen Bahn und Schiff, die sich seit der Vollendung der
nordlichen Bodenseegiirtelbahn sehr kompliziert gestaltet haben.

¢. Giiterverkehr.

Wie aus dem Ihnen unterm 28. September v. J. erstatteten
Bericht und Antrag betreffend das Budget der schweizerischen
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Bundesbahnen pro 1904, Seite 3, zu entnehmen ist, ist beab-
sichtigt, den neuen einheitlichen Gutertarif fur den internen Ver-
kehr der Bundesbahnmen, sowie die hierdurch bedingten neuen
Gutertarife mit den 0brigen schweizerischen Bahnen und die wich-
tigeren Tarife mit dem Auslande auf 1. Juli 1904 zur Einfithrung
zu bringen. Unser Gitertarifbureau mubte daher seine Haupt-
titigkeit auf die rechtzeitige Krstellung dieser Tarife richten.
Wir geben nachstehend ein Bild ttber den Stand dieser Arbeiten,
sowie der tbrigen im Laufe des Jahres behandelten wichtigeren
Geschiifte.

1. Die Erstellung des internen Gutertarifes wurde im
Berichtsjahre zu Ende gefithrt und die Hefte 1 (Tarifbestimmungen,
Kilometerzeiger und Kilometertariftabelle) und 2 (ausgerechnete
Taxen von Station zu Station und Ausnahmetarife) konnten am
31. Oktober dem Eisenbahndepartement zur Prifung und Geneh-
migung unterbreitet werden. Das Heft 3, enthaltend die Instra-
dierungsvorschriften fir den iiber Strecken der Privatbahnen zu
leitenden Verkehr ist gegen Ende des Jahres gleichfalls fertig
gestellt und zum Satz gegeben worden.

Die neuen Tarifgrundlagen fir den Giiter- und Viehverkehr
auf der Baseler Verbindungsbahn (Anwendung der all-
gemeinen Einheitstaxen der Bundesbahnen auf Grund einer auf
T Kilometer erhohten Tarifdistanz) sind von Ihnen unterm 17. No-
vember 1903 gutgeheifen worden mit der Bedingung, dal die
fur das tibrige Netz der Bundesbahnen vorgesehenen Ausnahme-
tarife for den Guterverkehr auch auf der Verbindungsbahn anzu-
wenden seien. Ebenso hat die an der Verbmdunasba.hn mitbe-
teiligte badische Bahn denselben nach ldngeren Verhandlungen
zugestimmt.

Nach Absehlufl der Erhebungen iiber die fiir den Bundesbahn-
verkehr erforderlichen Ausnahmetarife haben wir unsere
Antrige zu Handen des Verwaltungsrates formuliert. Gemif
Schlulinahme der stindigen Kommission des letztern wurde unser
Bericht den Kreiseisenbahnriten, dem schweizerischen Handels-
und Industrieverein, dem Handwerker- und Gewerbeverein, dem
Sekretdr des Bauernbundes und allen groflern Korporationen,
weleche denselben verlangten, zugestellt und denselben Gelegenheit
geboten, allfillige Bemerkungen und Wiinsche zu Handen des
Verwaltungsrates schriftlich einzureichen. Die Prifung der dahe-
rigen ziemlich zahlreichen Eingaben wurde noch im Berichtsjahr
zu Ende gefuhrt. Die beztigliche Vorlage an den Verwaltungsrat
und die Erledigung derselben durch den letztern fillt dagegen
in das niichste Berichtsjahr.
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2. Die Tarife fiir den direkten Verkelir mit den tibrigen
schweizerischen Bahnen, ebenso diejenigen fiir den Verkehr
der letzteren unter sich im Transit tber die Bundes-
bahnen sind auf Ende des Jahres in der Mehrzahl fertig be-
rechnet, gesetzt und dem Eisenbahndepartement zur Genehmlgung
unterbreltet worden.

3. Beziiglich der Teilung und Instradierung des
Verkebrs mit den Privatbahnen und im Transit tber
dieselben sind definitive Abmachungen nach MaBgabe von Art. 21
des Bundesgesetzes betreffend das Tarifwesen der schweizerischen
Bundesbahnen vom 27. Juni 190f nach umfangreichen Korres-
pondenzen und zahlreichen Besprechungen zu stande gekommen
mit der Emmentalbahn, Burgdorf-Thun-Bahn, Langenthal-Buttwil
und Huttwil- Wohlhusen-Bahn, Stdostbahn, ToGthalbahn, Urikon-
Bauma-Bahn, Seetalbahn, Bern-Neuenburg-Bahn, sowie mit der
Neuenburger Jura-Bahn.

Gleichartige Verhandlungen mit der Gotthardbahn, Sense-
talbahn und Freiburg-Murten-Ins-Bahn konnten im Benchts;ahre
dem Abschlusse nahe gebracht werden.

4. Die direkten Tarife mit dem Auslande sind in
der Ausarbeitung soweit vorgeschritten, dafi voraussichtlich auf
den 1. Juli 1904 die Tarife mit Bayern, Baden, Elsal,
der Pfalz, Sachsen und den siachsisch-preuflischen
Wettbewerbsstationen, ferner die wichtigsten Tarife mit
Norddeutschland eingefuhrt werden kénnen.

Jene mit Witrttemberg sind etwas im Rickstand geblieben
wegen unzureichender Beteiligung der deutschen Bahnen an den
beziiglichen Arbeiten.

Im Verkehr mit Osterreich-Ungarn konnen zunichst
die besonderen Tarife fiir eine Anzahl wichtiger Artikel, wie
Getreide, Holz, Zucker, Petroleum und Kohlen eingefiithrt werden,
far den allgemeinen Verkehr wird bis zar Einfihrung der um-
fangreichen Tarifhefte in der Weise vorgesorgt, dafl Schnittaxen
ab den Grenzstationen Buchs, St. Margrethen und Romanshorn
nach den schweizerischen Stationen eingefihrt werden, durch
deren Ansto an die im Verkehr mit den genannten Stationen
bestehenden osterreichischen Transittaxen die zutreffenden direkten
Frachtsitze ermittelt werden kénnen, soweit sie billiger sind als
die direkten Frachtsitze der bisherigen Tarife.

Die Tarife mit Italien sind fur die schweizerischen Strecken
fertig berechnet, und es steht deren Einfihrung auf I. Juli kein
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Hindernis entgegen, sofern es den italienischen Bahnen méglich
wird, ihren Tarifteil rechizeitig zu liefern.

Fur den Verkehr mit Frankreich dienen die Tarife mit
den Grenzstationen Delle transit, Locle transit, Les Verrieres
transit, Vallorbe transit, Genf transit und Bouveret transit, deren
Umarbeitung nicht so rasch, wie gewiinscht, erfolgen kann, weil
wesentliche Anderungen der franzosischen Taxen, die eine Grund-
lage dieser Tarife bilden, teils in letzter Zeit eingetreten sind,
teils noch in Aussicht stehen. Um den dringendsten Verkehrs-
bedtirfoissen zu gentigen, werden vorliufig die normalen Fracht-
sitze fur die Grenzstationen wit Nachtrigen zu den bisherigen
Tarifen eingefithrt, neben welchen die heute gilltigen, nach der
Kopkurrenz regulierten Taxen bestehen bleiben.

Mit Belgien und den Niederlandeu konnten die Tarife
noch nicht berechnet werden, weil die belgischen und niederldn-
dischen Verwaltungen verhindert waren, an den beziiglichen Arbeiten
teilzunehmen.

6. Am Transportreglement der schweizerischen Bahnen
sind folgende Anderungen eingetreten:

a. Zulassung der geladenen und gefiillten elektrischen Ak ku-
mulatoren unter den in Position XV® der Anlage V genannten
Bedingungen ;

b. Aufnahme von Bleischlamm (Niederschlag aus elektri-
schen Akkumulatorenbatterien) untier Position XXVI der AnlageV;

¢. Zulassung von schwerem Westfalit (Gemenge von
Ammounsalpeter, Aluminium und Dinitrotoluol) zum Transport
unter den in Ziffer XXXVo der Anlage V genannten Bedingungen;

d. Aufnahme von Transportbestimmungen fir die Beforderung
von fltssiger Luft als neue Position XLIVa der Anlage V.

6. Zum internationalen Ubereinkommen itber
den Eisenbahnfrachtverkehr ist eine neue Liste der
Eisenbahnstrecken, auf welche dasselbe Anwendung findet, er-
schienen. Ferner wurden 5 Nachtrige zum Verzeichnis der Gegen-
stande, auf welche das Ubereinkommen keine Anwendung findet,
ausgegeben. : . .

7. Die allgemeinen schweizerischen Tarifvor-
schriften nebst Giterklassifikation sind einer Umarbei-
tung unterzogen worden, wobei die seit 1901 im Teil I, A, des
deutschen Eisenbahngiitertarifes (Tarifvorschriften und Waren-

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. IIIL 31



462

klassifikation) eingetretenen Anderungen, soweit dies dem schweize-
rischen Eisenbahnverband tunlich erschien, auf den schweizerischen
Verkehr ibertragen und die schon im Instruktionsweg eingefithrten
Anderungen durchgefihrt wurden. .

Der deutsche Text der Neuausgabe ist dem Eisenbahndepar-
tement unterm 3. November 1903 zur Genehmigung unterbreitef
worden. Die Einfihrung konnte im Berichtsjahr nicht mehr
erfolgen.

8. Verschiedenen Gesuchen um Taxerméfiigung konute
nach einldBlicher Prifung entsprochen werden; wir erwihnen
namentlich diejenigen fiir den Transport von Holz zur Holz-
stoffbereitung (Papierholz) ab Stationen der Thunerseebahn,
Girbetalbahn, Spiez-Erlenbach und Erlenbach-Zweisimmen-Baha,
Spiez-Frutigen-Bahn und Bern-Neuenburg-Bahn nach Balsthal,
Luterbach, Biberist und Utzenstorf; ferner fir Gufiréhren ab
Choindez nach Oberriet und Rati (Rheintal), fir Schotter-
transporte ab Lyl nach Tischerz. Daneben muBiten mit Riek-
sicht auf die immer schirfer “hervortretende Konkurrenz der fran-
zosischen Bahnen fir eine Reihe wichtiger Transporte, namentlich
fur Eisen und Eisenwaren aus dem Saar- und Ruhrgebiet nach
der Westschweiz, namhafte Frachterm#ifigungen auf den tarif-
mifigen Taxen ab Basel zugestanden werden.

9. Die kommerzielle Konferenz des Verbandes
schweizerischer Eisenbahnen hielt zwei Sitzungen ab. Das Haupt-
traktandum derselben bildete die Beratung uber die Ubernahme
der bei den deutschen Bahnen auf 1. April 1903 durchgefithrten
Anderungen in den allgemeinen Tarifvorschriften und der Guter-
klassifikation auf den schweizerischen Verkehr.

Daneben kamen infolge beziiglicher Eingaben von interes-
sierten Vereinen und Privaten eine Reihe sonstiger Klassifikations-
fragen (Malztreber, Asbestzementplatien, Rohbenzin aus Petroleum,
Bier in Flaschen, Rostolithsteine, Magnesmzement und andere)
zur Behandlung

10. Im Berichtsjahre fanden verschiedene internationale
Konferenzen kommerzieller Art statt, an welcher wir uns
vertreten liefen.

Hiervon sind zu erwihnen zwei Sitzungen der deutschen stén-
digen Tarifkommission, je eine Konferenz des norddeutsch-schweize-
rischen, des siichsisch - preuBisch - schweizerischen, des deutsch-
italienischen, und des siiddsterreichisch-ungarisch-deutschen Ver-
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bandes, zwei Konferenzen fiir den Lebensmittelverkehr aus Italien
nach Deutschland, Belgien, den Niederlanden und England, eine
fir den osterreichisch-ungarisch-schweizerischen, zwei fir den
osterreichisch-ungarisch-franzosischen, und eine fitlr den sichsisch-
preuBisch-sitdfranzosischen Verkehr.

Aufler der Beratung der laufenden Geschafte bezogen sich
die gepflogenen Verhandlungen in den erstgenannten Konferenzen
meist auf die Neuerstellung der Gitertarife mit der Schweiz, auf
Erstellung eines neuen Ubereinkommens zum deutsch- schweizeri-
schen Reglement und auf Fragen der Taxbildung und der Ver-
kehrsleitung.

Beziiglich der im letztjihrigen Geschaftsbericht erwihnten
Anstinde iiber die Verkehrsteilung im deutsch-siidfranzdsischen Ver-
kehr teilen wir mit, daf auf Veranlassung der deutschen Auf-
sichtsbehérde, an welche sich die an der Frage besonders interes-
gierten Verwaltungen der bayerischen und sichsischen Staatseisen-
bahnen gewendet hatten, die beziiglichen Verhandlungen neuerdings
aufgenommen wurden. Dieselben filhrten dann zu Anfang des
Jahres 1904 zu einer Verstindigung, nach welcher der wichtige
Sammelverkehr mit Leipzig und Bodenbach der schweizerischen
Route uberlassen wurde, wogegen es fiir den ibrigen sichsisch-
sidfranzdsischen Verkehr bei der Verkehrsleitung iber die kiir-
zeste Route (Schweiz oder Altmiinsterol) verbleibt, mit der MaB-
gabe, dal der auf die aulerfranzosischen Strecken entfallende
Reingewinn

a. beim Sammelverkehr zu 80 und 20 %
b. beim iibrigen Verkehr zu 33Ys und 66%/s %
auf die Routen via Schweiz und via Altmiinsterol verteilt werden soll.

Zufolge dieser Verstindigung fiir den Verkehr mit Sachsen
entschiossen wir uns dann, dem zu erstellenden direkten deutseh-siid-
franzosischen Tarif auch fir den Verkehr mit den tibrigen deutschen
Gebieten, unter Anerkennung des Grundsatzes der Verkehrsleitung
iiber die kiirzeste Route, beizutreten.

Wir glaubten um so eher hierzu Hand bieten zu sollen, als
wir bei génzlichem Abbruch der Verhandlungen und Aufnahme
. des Konkurrenzkampfes gegen die fast durchwegs billigere Alt-
miinsteroler Route kaum mehr erreicht hitten, und iiberdies zu
erwarten steht, daf der Grundsatz der Verkehrsleitung uber die
kiirzere Route, der damit fir ein umfangreiches Verkehrsgebiet
zur Geltung gebracht ist, kitnftig in andern ebenso wichtigen oder
noch wiehtigeren mternatxonalen Verkehren auch uns zu statten
kommen werde.
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d. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Wie wir in unserm letzten Jahresbericht mitgeteilt haben,
bestand die Absicht, die Zentralisationdes Abrechnungs-
geschiaftes auf den Zeitpunkt der Ubernahme der Jura-Simplon-
Bahn durchzufthren. Dabei war vorausgesetzt, daf mit der Auf-
losung der verschiedenen Dienste der Direktion der Jura-Simplon-
Babn und der Ubersiedlung eines Teils derselben nach Lausanne
im Verwaltungsgebiude der letztern soviel Raum frei wirde, dafl
ein Teil des zur Verwirklichung dieser Absicht nétigen - aus-
wirtigen Personals hierher gezogen werden koénue. Diese Voraus-
setzung hat sich nicht bestitigt, und wir muBten uns daher darauf
beschranken, mit dem Ubergang der J.-8. an den Bund #hnliche
Verfiigungen iiber die Verrechnung des Verkehrs zu treffen, wie
sie seinerzeit beim Ubergang der V. S. B. getroffen worden sind.
Als dann im Monat Oktober das neue Dienstgebidude auf dem Briick-
feld bezogen werden konnte und die Kontrollabteilungen von Basel,
Zirich und St. Gallen hierher umgezogen waren, war eine der ersten
MaBnahmen die Aufhebung der kreisweisen Abrechnung im
direkten Verkehr mit andern in- und auslindischen Bahnen und
die Zusammenfassung in nur eine, den gesamtien Verkehr der
Bundesbahnen umfassende Abrechnung. Aufler einigen, durch den
Umzug der Kontrollabteilungen verursachten, nicht zu vermeidenden
Verspitungen, die sukzessive wieder eingeholt wurden, vollzog sich
die Zentralisation ohne nennenswerte Stérungen.

Im Berichtsjahre waren wir im Falle, zu einem Antrage der
preuflischen Staatsbahnen auf Einfithrung vierteljahrlicher
(statl, monatlicher) Abreehnung Stellung zu nehmen. Wir
haben denselben aus Ricksichten auf eine zuverlissige Uber-
wachung des Kassa- und Rechnungsdienstes der Stationen, welcher
dadurch nachteilig beeinflut wiirde, abgelehnt.

Mit den Eisenbahnen in Elsafi-Lothringen haben wir eine
Vereinbarung iber die Nachweisung des der Entschidigung fur die
Verkehrshbedienungaufder Strecke Basel-St.Johann
— Basel Hauptbahnhof zu Grunde zu legenden Verkehrs
getroffen.

2, Die Einfiihrung der neuen Billetfarben auf
1. Mai, soweit der Neudruck der Billette infolge der auf den
gleichen Zeitpunkt eingetretenen Taxinderungen erforderlich war
— die ubrigen werden gemil Beschlul des schweizerischen
‘Eisenbahnverbands sukzessive . umgedruckt — vollzog sich
ohne irgendwelche Storung. Die Stationen konnten rechtzeitig
mit den nétigen neuen Billetten ftir den internen und nach Maf-
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gabe des Erscheinens der Tarife auch fir den direkten Verkehr
ausgeriistet werden. Der Umdruck der Coupons fir die kom-
binierbaren Rundreisebillette auf die neuen Billetfarben wurde so
zeitig vollendet, daB auf 1. Mai simtliche Ausgabestellen mit neuen
Coupons versehen waren und auch der Umtausch der frithern

Generalabonnements gegen solche in den neuen Farben vollzog
sich innert der festgesetzten Frist.

3. Im Jahre 1903 wurden bei den Stationen der Bundes-
bahnen 1260 Kassarevisionen vorgenommen. Hiervon ent-
fallen auf Kreis I 234, Kreis II 308, Kreis II[ 460 und Kreis IV
258. Von den hierbei zu Tage getretenen Unregelmifigkeiten
erwihnen wir die nachstehenden, bei denen die Verwaltung mit
groferen Betrigen zu Schaden gekommen ist:

a. Giterexpedition Bern. Anfangs Mai bekanate sich
der Rechnungsfithrer Imobersteg der Unterschlagung in einem
betrichtlichen Betrage schuldig. Die von uns veranlafite Unter-
suchung der Kassa und Biicher ergab ein Defizit von Fr. 17,410. 36,
dessen Anfinge auf 17 Jahre zuritckdatieren und das bei den je-
weiligen Revisionen durch Angabe fiktiver Ausstinde verdeckt
wurde. Gegen Imobersteg ist strafrechtliche Untersuchung ein-
geleitet worden, welche zu dessen Verurteilnog fihrte. Von dem
unterschlagenen Betrage wird nichts zuriickerhiltlich sein,

b. Le Pont. Bei Eintreffen eines unserer Revisoren zur
Vorpahme einer Kassa- und Bticherrevision auf dieser Station am
28. Oktober entfernte sich Vorstand Dufaux von der Station und
blieb bis jetzt verschollen. Die Kasse wies ein Defizit von
Fr. 2,919.35 auf, dessen Entstehung in der Hauptsache auf die
Zeit vor Ubergang der J.S. an den Bund zuriickdatiert.

d. Basel Eilgut. Infolge eingegangener Reklamationen
von Firmen, welche.sich auf die Geschaftsfilhrung des Rechnungs-
fihrers Waldmeyer bei der J.S. bezogen, wurde eine Unter-
suchung der Buchfibrung dieses Kassabeamten vorgenommen,
welche indessen wegen der Beseitigung der Biicher durch Wald-
meyer nicht zu einem abschliefenden Resultate gelangen konnte.
Immerhin wurde konstatiert, dafl sich Waldmeyer der Unter-
schlagung von Dienstgeldern in einem Fr. 2000 ubersteigenden
Betrage schuldig gemacht hat. Der Fehlbare ist unmittelbar vor
Begion der Untersuchung flichtig geworden, hat sich aber unlingst
gestellt und die strafrechtliche Untersuchung ist nun im Gange.

e. Morges Lagerhaus. Infolge einer am 28./29. Dezember

vorgenommenen Kagsa- und Bicherrevision bekannte sich der
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Kagsier des Lagerhauses, Felix Burnod, am 31. gleichen Monats
der Unterschlagung im Betrage von Fr. 110,000 schuldig. Durch
die Untersuchung wurde ein Fehlbetrag von Fr. 110,791. 94 fest-
gestellt, dessen Entstehung auf mehr als 10 Jahre zuriickdatiert.
Burnod wurde sofort verhaftet. Die strafrechtliche Untersuchung
ist noch nicht abgeschlossen. Nach neuesten Nachrichten werden
an dieses Defizit zirka Fr. 20,000 erhiltlich sein,

4. Gestittzt auf Wahrnehmungen, die anlidflich von Kassen-
revisionen auf Stationen der friithern Jura-Simplon-Bahn
gemacht wurden, haben wir uns veranlalit gesehen, eine Vorsch rift
zu erlassen, worin den Stationen untersagt wurde, den mit ihnen
in Verkehr stehenden Firmen von sich aus Frachtkredite zu
gewihren. Damit wurde die Mitteilung verbunden, daf die General-
direktion zur Einrdumung periodischer Abrechnung nach Mafigabe
der hiertiber bestehenden Normen bereit sei. Infolge dieser Vor-
schrift gelangten iiber 200 Firmen mit Gesuchen um Gewéhrung
von Frachtkrediten hier ein. Die Verhandlungen iiber die Beord-
nung dieser Verhaltnisse erwiesen sich als sehr mithsam. weil
sich viele Gesuchsteller nur schwer zu dem reglementarischen
Verfahren verstehen konnten, Bis zum Schlusse des Berichts-
jabres gelangten daher die Verhandlungen nur mit einem kleinen
Teil der Gesuchsteller zam Abschlusse.

Mit dem Ubergang der Jura-Simplon-Bahn an den Bund war
auch eine Neubeordnung der Frachtkreditverhéltnisse auf den ver-
schiedenen Expeditionen in Basel im Sinne der Zusainmen-
fassung der Kredite der Jura-Simplon-Bahn mit den von uns
bewilligten erforderlich. Hierzu waren umfangreiche Erhebungen
nitig, welche die Verhandlungen mit den einzelnen Firmen hinaus-
zogen, so daf am Schlusse des Berichtsjahres "erst ein Teil der
Kredite neugeordnet war.

Am 20. November 1903 gelangte das Regulativ betref-
fend die Frachtkredite zur Ausgabe, welches die nihern
Bedingungen, unter welchen solche Kredite gewdhrt werden und
Vorschriften iiber die Behandlung der Gesuche um Eréffnung und
Aufhebung von Krediten, sowie iiber die Fithrung und Saldierung
der Kontokorrentrechnungen enthilt. Dieses Regulativ ist simt-
lichen Stationen zu eigener Nachachtung und Auskunftgabe an
Interessenten 'mitgeteilt worden. Mit diesen Vorschriften wurde
das "bei der Jura-Simplon-Bahn iiblich gewesene System der Ge-
wihrung von Kredilen gegen Leistung von Barvorschiissen an die
Stationen, welches die Kontrolle tiber die Stationskassen erschwerte,
aufgehoben.
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Auf den Stationen der 4 Kreise wurden im Berichtsjahre 131
neue Frachtkredite eréffnet, wovon 30 auf Kreis I, 39 auf Kreis II,
41 auf Kreis III und 21 auf Kreis IV entfallen. In derselben
Zeit haben 103 bestehende Frachtkredite teils infolge Begehrens
der Kreditinhaber, teils auf unsere Veranlassung Anderungen er-
fahren.

9. Mit dem Bezug des neuen Dienstgebiiudes auf dem Britck-
feld auf 1. November erfolgte auch die Zentralisation des Dienstes
der Drucksachenverwaltung und es wurden auf diesen
- Zeitpunkt die Lagerbestinde der Drucksachen, beziehungsweise
Materialverwaltungen in Lausanne, Basel, Zirich und Rorschach
nach Bern umgezogen. Dieser Umzug und die Neueinordnung der
Formularvorrite in den neuen Magazinen erforderte eine ganz be-
trichtliche Arbeit und hatte zeitweilig unabweisliche Stérungen
in der Ausfibrung der Formularbestellungen zur Folge, welche
aber mit der fortschreitenden Organisation des Dienstes behoben
wurden.

6. Nachstehend fiigen wir eine vergleichende Ubersicht
iber die Betriebseinnahmen der S.B.B., einschlieflich
derjenigen des Dampfbootbeiriebes auf dem Bodensee, fiir die
Jahre 1902 und 1903 bei.




Betriebseinnahmen der schweizerischen Bundesbahnen.
1902 1903 Gegenliber 1902

(2433 Kilometer) : , (2438 Kilometer) mehr , weniger
Fr. %o A. Bahnverkehr. Fr. %/ Fr. Fr.
42,395,807.76 41,25 I. Ertrag des Personentrans-
portes . e 43,909,319.16 4140 1,513,511.40 —

II. Ertrag des Gepick-, Tier-
und Gitertransportes :

4,001,819.43 3.9 1. vom Gepiek. . . . 4,230,148.28 3,06 228.328. 85 —
2,036,141. 79 1,00 2. von Tieren . . . . 2,0382,690.54 1,02. — 3,451. 25
54,379,211. 13 52,39 3. von Gittern . . . . B55,881,183.95 52, 1,501,972.82 —
60,417,172.35 58,17 62,144 .022. 77 58,60 1,726,850. 42 —
102,812,980.11 100 _Total 106,053,341.93 100  3,240,361. 82 —
1902 B. Dampfbootverkehr auf dem 1903 Mehr Weniger
Fr. %o Bodensee. Fr. %/ Fr. Fr.
156,733.13 26,5 1. Personenfransporf. . . 166,892. 83 26,24 10,159. 70 —
8,647.26 1,46 II. Gepicktransport . . . 8,646. 77 1,36 — —. 49
4,584.85 0,79 III. Tiertransport . . . . 5,357.83 0,84 - 172. 98 —
414,981.19 70,4 IV. Gitertransport. . . . 455,133. 77 Tlye 40,152. 58 —
584.946. 43 100 Total 636,031.20 100 51,084, 77 —_

89%



469

Die nach der vorstehenden Tabelle fiir den Bahnverkehr (A)
sich ergebende Mehreinnahme gegenitber 1902 von Fr. 3,240,361. 82
entfillt mit je rund Fr. 1,500,000 auf den Personen- und auf den
Gitertransport und mit Fr. 228,000 auf den Gepicktransport,
wihrend der Tiertransport einen kleinen Riickschlag aufweist.
Die Vermehrung betrigt im ganzen 3,15 %/, wihrend sich fur 1902
gegen 1901 (ohne Jura-Simplon-Bahn) eine solche von 6,35%/0 ergab.
In bezug auf die beiden Hauptverkehrskategorien ist folgendes
zu bemerken:

Personenverkehr. Das Ergebnis bietet insofern erhohtes
Interesse, weil in das Berichtsjahr die Einfihrung der neuen
Personentarife fillt und es daher moglich ist, aus demselben
Schlisse auf die Wirkung der damit in Kraft getretenen Tax-
ermifigungen zu ziehen.

In den beiden Budgets pro 1903 haben wir den daherigen
Taxausfall fiir sich, d. h. ohne Berucksmhtlgung der eintretenden
Verkehrsvermehrung, aof . . . . . . . Fr. 2875,000
veranschlagt. Dagegen nahmen wir an, daIS davon,
teils infolge des von der Taxerleichterung zu er-
wartenden Verkehrszuwachses, teils infolge der

normalen jihrlichen Frequenzzunahme, rund . . , 1,920,000
wieder eingebracht werden. Wir schitzten daher
den Einnahmenausfall gegen 1902 auf rund . . Fr. 955,000

Wenn nun statt dessen die Einnahme pro 1903 jene des
Jahres 1902 um volle Fr. 1,500,000 iibersteigt, so liegt zunichst
die Annahme nahe, dafl der Taxausfall mit Fr. 2,875,000 zu
hoeh beziffert worden sei. Unsere Erhebungen zeigen indessen,
daBl dieser Schlufl nicht zutreffend wire. Vergleicht man nimlich
die Personenfrequenz der Monate Mai bis Dezember 1902 (31,194,473
Reisende) mit derVerkehrseinnahme dieser Monate (Fr. 31,687,677),
so ergibt sich fir dieselbe ein mittleres Durchschnittsertrignis per -
Reisenden von 101,58 Cts. Fir die gleiche Periode des Jahres
1903, in welcher 35,348,923 Reisende eine Einnahme von
Fr. 32,674,420 abwarfen, ‘stellt sich dieses Durchschnittsertrignis
auf nur 92,43 Cts. Das in der Hauptsache auf die Taxermifigungen
zuritickzufithrende Minderertrignis per Reisenden pro 1903 betrigt
daher 9,15 Cts., was auf obige Zahl von 31,194,473 einen Ein-
nahmenausfall von Fr. 2,854,300 ergibt. Der Ausfall ist also
annihernd richtig geschitzt worden. Dagegen ist erfreulicher-
weise zu konstatieren, dal die Verkehrsvermehrung in



470

einem die gehegten Erwartungen weit iibersteigendem Male
eingetreten ist. Zu welchen Teilen dieselbe den eingetretenen
TaxermiBigungen und dem allgemeinen Verkehrsaufschwung des
Jahres 1903 zuzuschreiben ist, lat sich nicht einmal annihernd
ermitteln. Jedenfalls ist sie nicht allein auf Rechnung der Tax-
ermifigungen zu setzen, was schon daraus hervorgeht, dal auch
die Monate Januar bis April eine Mehreinnahme (rund Fr. 525,000)
gegen 1902 erzeigen, und dafl auch die meisten ubrigen schweize-
rischen Bahnen gegenitber 1902 wesentlich bessere Kinnahmen
erzielt haben,

Wir fiigen noch bei, dall sich die eingetretene Einnahmen-
vermehrung nicht gleichmafig auf das ganze Jahr verteilt. Pro-
zentual am stirksten war sie in den Monaten Februar, April,
Mai, Juni und September, wogegen der Monat August nur ein
Plus von Fr. 7000 ergab, und der Monat November sogar ein
Minus von Fr. 26,000 aufweist. Auf das ganze Jahr bezogen, ist
die Personenfrequenz um ziemlick genau 10 %/o gestiegen, wihrend
die Einnahmenvermehrung nur 3,75%0 betrigt. Die Durchschnitts-
einnahme per beférderten Reisenden ist von 96,1 Cts. pro 1902
auf 90,7 Cts. pro 1903 gesunken, und dieselbe wird sich wohl
noch mehr verringern, wenn die TaxerméiBigungen nicht blof fiir
acht Monate, sondern fir das ganze Jahr zur Wirkung kommen
werden.

Giterverkehr. Mit Ausnahme des Monats April, welcher
mit einer Mindereinnahme von Fr. 118,000 abschliefit, hielt die
aufsteigende Bewegung in den Einnahmen aus dem Giiterverkehr
auch dieses Jahr bis und mit dem Monat August an. Dagegen
ist das Resultat pro September nur wenig gilnstiger als das vor-
jéhrige und fur die drei letzten Monate des Jahres ist ein be-
trichtlicher Riickgang zu verzeichnen, was in der Hauptsache
darauf zuriickzufithren ist, dal der Obstverkehr, der im Vorjahr

. infolge der ausnahmsweise giinstigen Ernte einen ganz aufBer-

ordentlichen Umfang erreicht hatte, stark zuriickgeblieben ist.
Das finanzielle Ergebnis kann angesichts dieser ungiinstigen Be-
einflussung als ein immerhin giinstiges betrachtet werden, ent-
spricht dasselbe doch einer Verkehrszunahme von 2,36 %bs.

Die Einnahmen aus dem Dampfbootverkehr auf dem Boden-
see (B) sind um Fr. 51,000, d.i. um anndhernd 9°o, gestiegen.
Hieran partizipiert der Personenverkehr mit Fr. 10,000, wihrend
der Rest auf den durch besondere Verkehrskonstellationen relativ
betrichtlichen Schwankungen unterworfenen Giterverkehr entfallt,
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e. Frachtreklamationswesen.

Im Laufe des Jahres 1903 sind beim Frachtreklamations-
bureau 13,420 Geschiifte eingegangen und behandelt worden, und
zwar.:

5190 Frachtreklamationen wegen unrichtiger Anwendung der Tarife,
Tarifvorschriften ete.;

1774 Gesuche um nachtrigliche Anwendung von Reexpeditions-
und Exporttarifen ;

941 Gesuche um Einhaltung der iiber ausléndische Konkurrenz-
routen erreichbaren billigern Frachten;

853 Taxrickerstattungsgesuche (Detaxen), auf Zugestindnissen
der Generaldirektion beziehungsweise der verstaatlichten
Bahnen beruhend

1382 Verschleppungen (Fehlinstradierungen) von Gittersendungen;
3011 Fahrgeldreklamationen

202 Taxrickerstattungsgesuche auf nicht vollstindig benutzten
Generalabonnements (in 132 Fillen wegen Austritt des
Titulars aus der Firma, in 53 Féllen wegen Krankheit oder
Todesfall, in 8 Fillen wegen dauernder Landesabwesenheit,
in 7 Fallen wegen Umtausch in Firmenabonnements und in
je 1 Fall wegen Konkurs und wegen Verhaftung des Abon-
nenten);

67 Pramienzahlungen an das Zugspersonal fur die Entdeckung
mifibréuchlicher Benutzung von Generalabonnements.

AuBer den hiervor erwihnten Geschiften muBten beim Uber-
gang der Jura-Simplon-Bahn (1. Mai 1903) noch eine grofie;Zahl
von bei der genannten Verwaltung anhingig gemachten Fracht-
reklamationen iibernommen und behandelt werden.
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Iv. Betriebsdépa,i'tement.
a. Allgemeines.

1. AuBer dem fiir jeden Kreis erstellten einheitlichen Plakat-
fahrplan, graphischen Fahrplan und Dienstfahrplan ist von uns die
Herausgabe eines die simtlichen Hauptstrecken des Bundesbahn-
netzes umfassenden und ohne Riicksicht auf die Grenzen der ein-
zelnen Direktionskreise aufgestellten Plakat-Routenfahrplanes
und eines Routengraphik beschlossen worden.

2. Zur vollstindigen Durchfihrung der seinerzeit ttber den
Sanitdtsdienst beiden Eisenbahunen vom eidgenossischen
‘Eisenbahndepartement aufgesteliten Forderungen wurde fiir jeden
personenfithrenden Zug die Beigabe einer im Gepickwagen unter-
gebrachten Verbandkiste angeordnet.

3. In Vollziehung von Art. 15 des Reglementes Nr, 27, be-
treffend die Gewihrung freier Fahrt, haben wir unterm 9. Januar
Vorschriften tber die Benutzung der Wagenklassen
in den Zigen der Bundesbhahnen durch die zum Be-
zuge von Freifahrtsscheinen berechtigten Beamten,
Angestellten und Arbeiter der Bundesbahnen und
deren Familienglieder erlassen,

‘4. Von einem provisorischen Komitee, in welchem bekanute
Elektro-Ingenieure und die bedeutendsten elektrotechnischen Fa-
briken der Schweiz vertreten sind, ist uns im Vorjahre ein Me-
morial zugegangen betreffend die Grundung eines Studien-
komitees fir den elektrischen Betrieb der schwei-

zerischen Normalbahnen, mit dem Ersuchen um Mit-
wirkung seitens der Bundesbahnen. Nach niherer Prufung der
Angelegenheit haben wir mit Beschluf vom 10. Februar diese
Mitwirkung zugesagt und die finanzielle Uuaterstiitzung dieser Be-
strebungen mit einem Betrag von Fr. 10,000 fiir das Jahr 1903
in Aussicht gestellt. Dieser Betrag ist dann in das Nachtrags-
Betriebsbudget 1903 eingestellt worden.

5. An der internationalen Wagenbeistellungs-
konferenz vom 10./11. Marz 1903 in Lugano, an welcher
wir uns ebenfalls vertreten lieBen, wurden die durch vorausge-
gangene lange Verhandlungen vorbereiteten Bestimmungen fur die
Ausgleichung der Leistungen der Personen- und Gepickwagen im
Durchgangsverkehr der deutschen, osterreichischen, italienischen,
holléndischen, belgischen und schweizerischen Bahnen angenommen.
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Demnach werden kiinftig alle Leistungen des genannten Wagen-
materials, das in vereinbarten internationalen Kursen liuft, inklu-
sive Verstirkungswagen, dem Naturalausgleich unterstellt, unter
Zugrundelegung des Achskilometers als Kinheit der Ausdemhuno
der Wavenlexstungen

6. Infolge von Beschwerden iber die Mitnahme von zu
vielem Handgepdck in die Personenwagen sind die
Kreisdirektionen eingeladen worden, die in den §§ 21 und 22 des
schweizerischen Transportreglementes und der zugehérigen Instruk-
tion enthaltenen Vorschriften betreffend die Mitnahme und Be-
handlung des Handgepicks dem Stations- und Zugspersonal neuer-
dings in Ermnerung zu bringen.

1. Unte1 m 2. April ist eine grundsitzliche Weisung beziig-
lich der Mietwerte der Dienstwohnungen erlassen
worden.

8. Unterm 27. April wurde uns der Bundesratsbeschlufl vom
21. April 1903 mitgeteilt, durch welchen das Bundesgesetz
vom 19. Dezember 1902 betreffend die Arbeitszeit
beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Ver-
kehrsanstalten auf 1. Oktober 1903 in Kraft erkléart
wurde. Am 22. September folgte dann der Erlaf der bezug-
lichen bundesritlichen Vollziehungsverordnung. Trotz der
kurzen Zeit vom 22. September bis 1. Oktober hat die Inkraft-
setzung des Gesetzes auf den letztern Termin ohne wesentliche
Ausnahmen ermdglicht werden konnen, dank dem Umstande, dafl
die notigen Vorbereitungen, soweit maoglich, in allen Direktions-
kreisen rechtzemg getroffen worden waren. Wie vorauszusehen

war, hatte die” Vollziehung - des Gesetzes eine sehr bedeutende
Personalvermemuntr zur Folge

9. Am 27, April haben wir eine mit dem 1. Mai 1903 in
Kraft getretene Instruktion betreffend die Geschéfts-
ordnung der Zentralwagenkontrolle erlassen, wodurch
die bisherige Instrulstion betreffend die provisorische Geschifts-
ordnung der Zentralwagenkontrolle in Bern in Verbindung mit
den Wagenkontrollbureaux in Basel und Zurich aufgehoben und
ersetzt wurde. Der Umzug hat auf den 1. Mai stattgefunden.

10. Unterm 22. Mai ist von ups iber die zwischen Ostende,
Haag und Amsterdam einerseits, sowie Luzern und Chur ander-
seits, wihrend der Sommersaison 1903 verkehrenden Luxuszige,
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genannt’Schwelizerexprefziige, ein Vertrag mit den be-
teiligten ausléndischen Transportgesellschaften genehmigt worden,
tbereinstimmend mit demjenigen fur die gleichen Zitge pro 1902.

11. Am 26. Mai haben wir in Ausfihrung der in Art. 2
und 3 des Reglements Nr. 25 a, betreffend die Lohnung der dem
Fabrikgesetz unterstellten Werkstittearbeiter, enthaltenen Bestim-
mungen die fir die verschiedenen Werkstitten der Bundesbahnen
und die drei Klassen der definitiven Arbeiter gultigen Anfangs-
l6hne festgesetzt.

Ferner sind von uns unterm 29. Mai in Ausfilhrung von
Art. 3 des Reglements Nr, 25 die Anfangstagléhne der
stindigen Arbeiter auf den verschiedenen Bahnhofen, Stationen,
Strecken und sonstigen Anlagen der Bundesbahnen festgestellt
worden,

12. Am 8. Juni haben wir beschlossen, den Winter-
betrieb auf der Brinigbahn im Winter 1903/1904 wieder
versuchsweise aufrecht zu erhalten unter der Bedingung, daf die
Regierung von Obwalden und die Bauertgemeinde Meiringen gegen-
itber den Bundesbahnen auf die Benutzung ihrer Reistrechte an
der Briinigbahn verzichten, gleich wie sie dies im verflossenen
Winter gegenitber der Jura-Simplon-Bahn getan haben. Diese
Verzichtleistung ist fur die Winterfahrplanperiode 1903/1904 er-
folgt.

13. Am 8. Juni wurden von uns dem eidgendssischen Eisen-
bahndepartement Vorschlige betreffend provisorische Verein-
heitlichung der Ans#itze fir die Einlagen in den
Erneuerungsfonds fiir Rollmaterial auf Grundlage des
bundesritlichen Regulativs vom 12. Juni 1899 vorgelegt, welche
das Eisenbahndepartement unterm 18. Juni genehmigt hat.

14, Am 9./10. Juni ist in Zirich die europdische Fahr-
plankonferenz fir den Winterdienst 1903/1904 abge-
halten worden, fir welche uns die Geschiftsfahrung oblag. Die
Konferenz filr den Sommerdienst 1904 fand am 9./10. Dezember
in Stuttgart statt.

15. Um Leertransporte von Reparaturwagen mog-
lichst zu vermeiden, haben wir unterm 15. Juli an die Kreis-
direktionen die Weisung erlassen, die an den Wagen ange-
schriebene Kreiszuteilung oder Werkstittezugehorigkeit mit bezug
auf vorzunehmende Reparaturen nur anliflich von Revisionen
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oder grofern Reparaturen zu beriicksichtigen und alle iibrigen
Miogel bei der ndchsten sich bietenden Gelegenheit ohne Riick-
sicht auf die Kreiszugehorigkeit der Wagen zu heben.

16. Am 22. Juli haben wir dem eidgendssischen Post- und
Eisenbahndepartement Vorschlige betreffend die vorliufige Rege-
lung der Schiffserneuerung fiir den Bodensee gemacht,
mit welchen sich das Eisenbahndepartement unterm 11. Aungust
einverstanden erklirt hat.

17. Um cin einheitliches Verfahren betreffend die Dauer
der provisorischen Verwendung und die definitive
Anstellung des Lokomotivpersonals zu sichern, haben
wir am 19. August den Kreisdirektionen beziigliche Weisungen
erteilt.

18. Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des schweizerischen
Eisenbahnverbandes und im Hinblick auf den zu erwartenden
regen Herbstverkehr, in Anwendung von Art. 6 des Bundes-
gesetzes vom 27. Juni 1890 uber die Arbeitszeit bei den Trans-
portanstalten, mit Beschluf vom 15. September ausnahms-
weise Anordnungen fiir den Herbstverkehr, d.h. fur
die Zeit bis zum 15. November beziehungsweise 23. November,
den Bettag ausgenommen, bewilligt.

19. Fur die grofen Truppentransporte anliaBlich der
Herbstibungen des I. Armeekorps wurden zahlreiche Extrazfige,
besonders fiir den Riicktransport der Truppen vom Mandvergebiet,
notwendig.

20. In Ausfuhrung von Art. 7 der Vollziehungsverordnung
zum Riickkaufsgesetz vom 7. November 1899 haben wir unterm
23, September die Zuteilung der Personen- und Gepick-
wagen an die Kreise beschlossen, nachdem die Zuteilung
der Lokomotiven schon zu Anfang des Jahres stattgefunden
hatte. In der Folge wurden dann auch die im Baubudget und
Nachtragsbaubudget pro 1903 enthaltenen Lokomotiven und Wagen
den Kreisen zugeteilt.

21, Hinsichtlich der im Laufe des Sommers 1903 in hoherem
Mafe vorgekommenen Zugsverspidtungen auf den Linien der
Bundesbahnen ist zu bemerken, dal wir in erster Linie der da
und dort laut gewordenen Meinung entgegentreten milsgen, als sei
.die Bundesbahaverwaltung dieser unliebsamen Erscheinung gegen-
itber untitig geblieben.
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Es darf eben nich¢ auBer acht gelassen werden, dafl wir
uns vielfach Verhiltnissen gegeniiber befanden, auf die uns kein
Einflul zukommt, oder die sich nur nach und nach beseitigen
lassen.

In dieser Beziehung ist darauf hinzuweisen, dal ein grofier
Teil der Zugsverspitungen von den Bundesbahnen auf ihren zahl-
reichen Grenzstationen infolge verspiteten Eintreffens der aus-
lindischen Anschlufiziige iibernommen wird. Als weitere Ursachen
sind zu nennen: die Durchfilhrung der im neuen Tarifgesetz
(Art. 6) vorgeschriebenen Erhohung der mittleren Geschwindigkeit
der Personenziige von 24 auf 28 km. pro Stunde, die Zugs-
vermehrungen und Herstellung neuer Anschlisse, die Einfihrung
neuer direkter Wagenkurse im In- und Auslandverkehr, die sehr
groe Zunabme im Eisenbahn- und Postverkehr und ihre Ritck-
wirkung auf die Zugsabfertigung und Zugsfilhrung, sowie nament-
lich auch die heutige Unzulinglichkeit verschiedener Linien, Stationen
und Bahnhofe, wie sie von den Privatbahnen iibernommen worden
sind.

Wir werden ohne UnterlaB und mit allem Nachdruck auf
die Beseitigung der Zugsverspitungen hinarbeiten, tiberall da, wo
Abhiilfe irgendwie moglich ist.

22, Was die vielerorts beklagten Zugsiberfullungen
anbetrifft, so wirken hier zum Teil die vorhin erwihnten Ur-
sachen ebenfalls mit, namentlich aber ist darauf hinzuweisen, da
die Zahl der von den Privatbahnen iibernommenen Personen-
wagen, besonders auch hinsichtlich ihrer Bauart und Ausstattung,
den heuntigen bedeutend gesteigerten Anforderungen nicht mehr
entspricht und dal grofle Neuanschaffungen gemacht werden
missen. Anderseits bildet die Vereinheitlichung des Rollmaterials,
das Studium und die Auswahl der neuen Typen eine wichtige
Aufgabe der neuen Verwaltung; aus allen diesen Gritnden ergibt
sich die Notwendigkeit der Einriumung einer gewissen Uber-
gangsperiode zur Ausgleichung der vermehrten und verdnderten
Anspriiche.

23. Um eine einheitliche Anwendung des provisorisch ein-
gefuhrten Reglementes Nr. 22, betreffend die Neben-
beztige des Zugs-, Lokomotiv-und Dampfbootperso-
nals, zu sichern, haben wir unterm 3. Oktober besondere
Erléduterungen und Ausfithrungshestimmungen er-
lassen.
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24, Am 6. Oktober haben wir beschlossen, es sei den zu
den Rekrutenaushebungen einberufenen Arbeitern, wie es
gemil Reglement Nr. 25 und 25 @ fir die Absolvierung der
Rekrutenschule der Fall ist, der halbe Taglohn zu vergiiten;
ferner haben wir in Ausfihrung der ndmlichen Reglementsbestim-
mungen unterm 11. Dezember den BeschluB gefalt, es seien die
Schiefttbungen, zu denen nach Art. 7 der bundesritlichen
Verordnung, betreffend die besondern Schiefiiibungen der Infan-
terie, diejenigen Wehrpflichtigen einberufen werden, welche ihre
SchieBpflicht weder in SchieBvereinen, noch in besonders veran-
stalteten Vereinigungen erfilllt haben, nicht als Strafdienst anzu-
sehen, und es sei daher den Taglohnarbeitern, welche zu diesen
Schielitbungen einberufen werden, fir die Dauer derselben der
volle Taglohn im Sinne von Art, 11 des Reglementes Nr. 25,
beziehungsweise Art. 10 des Reglementes Nr, 25 a, auszurichten.

25. Mit BeschluB vom 30. Oktober haben wir einer Eingabe
des Alkoholgegnerbundes, Orisverein Zirich, entsprochen, wonach
dem Bahnpersonal in allen Bahnhofwirtsehaften alkohol-
freie Getrinke in geniigender Auswahl und zu moglichst
billigen Preisen jederzeit zur Verfugung zu halten sind.

26. Wir haben, in Abweisung eines beziiglichen Gesuches,
unterm 3. November die Anbringung von Reklame-
schildern in den Personenwagen der schweizerischen
Bundesbahnen als Reklamegeschaftsbetrieb abgelehnt, vorbehiltlich
der bisher schon zugelassenen zeitweiligen Anschlige fir gewisse
Feste und fiur gemeinnittzige Bekanntmachungen. Dagegen haben
wir am 1. Dezember beschlossen, in den freien Feldern im Innern
der neuen Personenwagen L/II. Klasse, nach Art des bisherigen
vereinzelten Vorgehens, selbst Bilderschmuck (Photochrome ete.)
anzubringen, jedoch unter Vermeidung der Geschiftsreklame.

27, Mit der schweizerischen Postverwaltung haben wir am
6. November einen Vertrag betreffend die Beziehungen
des schweizerischen Postdienstes zu den schwei-
zerischen Bundesbahnén abgeschlossen, der am 1. De-
zember 1903 in Kraft getreten ist.

28. Der von der Kreisdirektion I apgeregten Einfithrung
der II. Wagenklasse auf . der Strecke Vallorbe-Le Pont
(Brassus) auf 1. Mai 1904 haben wir unterm 13. November die
Zustimmung gegeben. '

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. IIIL 82
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29. Am 21. November hat sich in Palézieux ein schweres
Eisenbahnungliick ereignet, indem der Exprefzug 26 mit
einer auf dem Durchfahrtsgeleise mandvrierenden Lokomotive zu-
sammengestoBen ist. Der Bericht der zustindigen Kreisdirektion I
ither dieses folgenschwere Ereignis lautet wie folgt:

pDie Station Palézieux ist mit den modernsten Vorrichtungen
zur Sicherung des Laufes der Ziige ausgertstet. Es finden sich
daselbst, abgesehen vom Telegraphen, Abschluflsignale mit elekt-
rischer Kontrollvorrichtung fir die von drei Richtungen her ein-
mindenden Linien, Ausfahrtssignale mit elektrischer Kontroll-
vorrichtung aunf jeder Seite der Station (dasjenige in der Richtung
Lausanne ist mit der zwischen Palézieux, Le Corbéron und Chexbres
befindlichen Blockanlage: verbunden) und elektrische Liutewerke
mit Elektrosemaphoren. In einer dem Aufnahmsgebdude ungefihr
gegentiberstehenden erhéhten Stellbude, von welcher aus die Geleise-
aplagen itberblickt werden konnen, befindet sich ein Weichen- und
Signalstellwerk, mit welchem die Bedienung fast aller Weichen
stattfindet, sowie der Signale, mit Ausnahme der elektrischen Liute-
werke und des Elektrosemaphoren, welche vom Stationsvorstand
bedient werden. Die Verstindigung zwischen dem Rangiermeister
und dem Stellwerkwirter in der Stellbude erfolgt durch Horn-
signale; aulerdem ist fur die Mandver, soweit sie sich am Stations-
ende, Richtung Lausanne, abzuwickeln haben, in Anbetracht der
groBen Distanz (420 m.), ein zweifaches elektrisches Klingelwerk
eingerichtet. Dem Rangiermeister stehen drei Weckertasten zur
Verfiigung, die eine in der Wirterbude bei der Einfahrtsweiche
und die beiden andern an Pfosten neben den Geleisen zu beiden
Seiten der Wirterbude. Die in der Steliwerkbude befindliche
Weckertaste steht in Verbindung mit einer in der Wiirterbude
angebrachten kriftigen Klingel.

»Zug 1056, welcher nur bis Palézieux fihrt, kommt fahrplan-
mifig um 5 Ubr 42 Minuten abends, d. h. 15 Minuten vor der
Durchfahrt des Exprefzuges Nr. 26, an. Sogleich nach Ankunft
wird Zug 1056 zerlegt; dieses Mandver dauert gewdohnlich etwa
10 Minuten.

»Am 21, November 1903 ist Zug 1056 mit einer Vorspann-
lokomotive rechtzeitig angekommen, welche Vorspannlokomotive
zur Ausfibrung eines fakultativen Zuges bestimmt war. Fir die
Zerlegung des Zuges 1056 stunden dem Rangiermeister vier Mann
zur Verfiigung. Zunichst dirigierte er die Vorspannlokomotive auf
die Drehscheibe, dann fuhr er wie gewodhnlich mit dem ganzen
Zug gegen die Weichenstrafle, Richtung Lausanne, um daselbst die
Verschiebungen vorzunehmen. Dabei wurde aber ohne Notwendig-
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keit eine Wagengruppe in zwei Teile getrennt, welehe beide auf
das gleiche Geleise abzuschieben waren, so daf zwei StoBe ver-
ursacht und zur Begleitung der Wagen ein Mann mehr erforderlich
wurde. Infolgedessen blieb der Rangiermeister allein beim letzten
Zugsteil und er ibernahm es, denselben selbst zu begleiten. Ohne
sich um die Durchfahrt des erwarteten Exprefzuges 26 zu kitmmern,
gab er dem Fibrer der manovrierenden Lokomotive den miind-
lichen Befehl, neuerdings, d.h. sobald der letzte Zugsteil abgestofen
gei, in der Richtung Lausanne vorzufahren, um eine andere, fir
den Zug 1252 Palézieux-Lausanne bestimmte Lokomotive iiber die
auf der Westseite der Station gelegene Weiche Nr. 4 fahren zu
lassen,

pVon der Spitze dieser Weiche bis zum Polizeipfahl des Haupt-
geleises der Richtung Bern-Lausanne besteht ein Abstand von 57 m.,
welcher zur Unterbringung von zwei Lokomotiven vollstindig aus-
reicht. Dessenungeachtet begnigte sich der Lokomotivfihrer in
Ausfithrung des erhaltenen Befehles picht damit, dén nétigen Platz
fur die zweite Lokomotive frei zu machen, sondern er fuhr tiber
den Polizeipfahl des Hauptgeleises, in dessen unmittelbarer Nihe
sich der Ausfahrtssemaphor befindet, hinaus.

y,Wihrend des Mandvers gab der Stellwerkwirter in der Stell-
bude, als er die Durchfahrtszeit des Exprefizuges herannahen sah,
mit dem Rufhorn das Signal, ,das Manover soll sich zuriickziehen*
(la manceuvre doit se garer). Vorschriftsgemafi soll der Rangier-
meister auf dieses Signal hin, nachdem zuvor die Rangierlokomotive
in Sicherheit gebracht ist, mit dem Signal, ,,das Mandver ist zuritek-
gezogen* (la manceuvre est garée), antworten, worauf der Stell-
werkwirter das Stationseinfahrtssignal und nachher den Ausfahrts-
semaphor zu Offoen hat. An diesem Abend jedoch offnete der
Steliwerkwirter dem Exprefzug 26 das Einfahrtssignal und den
Ausfahrtssemaphor, in der Annahme, das Mantver sei beendigt, und
ohne vorher das Zustimmungssignal des Rangiermeisters abzuwarten.
Er scheint davon iberzeugt gewesen zu sein, dal das Manéver
beendigt sei, denn er antwortete dem zur Bedienung des Liute-
werks fir die Durchfahrt des Exprefizuges 26 auf dem Perron
anwesenden Stationsvorstand, kurz nach KEintreffen des Abfahrt-
signals dieses Zuges von Oron, auf die Frage, ob das Mandver
eingestellt sei, bejahend, indem er sagte: ,Sie sind auf Geleise II.“

wZug 26, der rechtzeitiz verkehrte, durchfubhr die Station
Palézieux mit gewohnter Geschwindigkeit und stiel bei der Aus-
fahrt aus der Station in der Nihe der Endweiche' mit der Loko-
motive des Zuges 1056 zusammen. Die beiden Lokomotivfihrer
erkannten zwar schon in einiger Entfernung die gefihrliche Situation;
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aber die Mafnahmen des Lokomotivfithrers des Zuges 26, welcher
durch Betitigung der Schnellbremse den Lauf seines Zuges zu
mifigen suchte, und des Fithrers der Lokomotive des Zuges 1056,
welcher sich anschickte, nach vorwirts zu fliichten, vermochten
die Heftigkeit des ZusammenstoBes nur in geringem Male zu
mildern. Die beiden Lokomotiven entgleisten und versperrten beide
Hauptgeleise. Der an der Spitze des Zuges 26 befindliche zwei-
achsige leichte Gepackwagen wurde gehoben und drang in die
Abteilungen 1II. Klasse des auf ihn folgenden Personenwagens I. und
1I. Klasse hinein bis zu den Abteilungen I. Klasse dieses Wagens,
welche, wie der ibrige Teil des Zuges, keine Beschidigung
erlitten.

»Wenn der Materialschaden an den beiden Lokomotiven, am
Gepickwagen und am ersten Personenwagen, sowie auch am
Geleise wenig bedeutend ist (die Wiederherstellungskosten werden,
mit Inbegriff der Hebungskosten, den Betrag von Fr. 15,600 nicht
itbersteigen), so kann das Gleiche hinsichtlich der Reisenden, welche
die Abteilungen II. Klasse des eingedriickten Personenwagens be-
setzt hatten, leider nicht gesagt werden, denn sechs von diesen
wurden auf der Stelle getiotet, vier schwer verletzt und vier mehr
oder weniger leicht verwundet. Die Verletzten und Verwundeten sind
zurzeit alle geheilt oder auf dem Wege vollstindiger Heilung be-
griffen. Das Personal der beiden Lokomotiven nahm keinen Schaden,
und der Kondukteur, welcher sich in dem an der Spitze des Zuges
laufenden Gepackwagen befand, wurde aus demselben heraus auf
die Bahnboschung geschleudert, ohne verletzt zu werden.

,Die Arbeiten zur Rettung der in den Wagentrimmern, in
den verbogenen Eisenteilen, gebrochenen Holzteilen und zusammen-
gedriickten Sitzen eingeklemmten Verwuundeten wurde noch er-
schwert durch die sehr finstere Nacht und den vom Nordwind
getriebenen nassen Schnee. Verschiedene Reisende des Zuges 26
halfen bei diesem Rettungswerk fleifig mit. Die erforderlichen
Mafinahmen, um den Verwundeten und den iibrigen Reisenden des
verungliickten Zuges Hiilfe zu leisten, sowie zur Wiederherstellung
des Zugsverkehrs auf den beiden Hauptgeleisen wurden mit aller
Beftrderung angeordnet und durchgefiihrt. Dag Geleise fur die
Zugsrichtung Lausanne-Bern war wieder frei fur die Nachtzige 1
und 50, wihrend das andere Zugsgeleise am 22. November, abends
8 Uhr, dem Verkehr wieder iibergeben wurde.

pDie drei in Frage kommenden Angestellten, der Rangier-
meister, der Lokomotivfihrer der manévrierenden Lokomotive und
der Stellwerkwirter wurden ihrer Funktionen enthoben und in
Erwartung des Urteils der Gerichte, die sich mit der Angelegen-
heit befassen, anderweitig beschiftigt.*
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80. Mit bezug auf die Uberfthrung der Taglohn-
arbeiter in das feste Anstellungsverhdltnis wurde
am 24. November grundsitzlich beschlossen, daf die am 1. Ok-
tober 1903 bereits im Dienste der Bundesbahnen gestandenen
Arbeiter im Alter von 36 bis 40 Jahren noch definitiv angestellt
werden konnen, sofern dieselben vor Vollendung des 35. Alters-
jahres in den Eisenbahndienst eingetreten sind; fiir Nenanstellungen
dagegen hat allgemein das Alter von 35 Jahren als oberste Grenze
zu gelten gemidll Art. 3 des Reglementes Nr. 38.

31. Unterm 17./24. November hat uns das eidgendssische
Eisenbahndepartement, zur Einfithrung auf den 1. Dezember 1903,
eine neue Verordnung des Bundesrates betreffend
Vorlage, Priifung und Genehmigung der Fahrpléine
der Eisenbahnen, Dampfschiffe und anderer vom
Bunde konzessionierter Transportanstalten, vom
5. November 1903, zugestellt. Damit ist der seit dem Jahre 1901
geschaffene provisorische Zustand, wonach der Sommerfahrplan
mit dem 1. Mai statt vorher mit dem 1. Juni zu begionen hat,
definitiv eingefithrt worden.

32. Anlifllich eines Spezialfalles haben wir unterm 30. De-
zember den grundsitzlichen Beschluf gefaft, daf auf den fiir
vollen Dienst eingerichteten Stationen der Bundesbahnen die Ver-
wendung von weiblichen Beamten im #uflern Stations-
dienst als Abfertigungsbeamte picht zulissig ist.

33. Trotz der nicht sehr giinstigen Witterung war der Fremden-
zufluf im Sommer des Berichtsjahres ein sehr starker und auch
die Zahl der einheimischen Reisenden eine ungewohnlich hohe.
An auflerordentlichen Anlissen, die besondere MaBnahmen fiir die
Bewiltigung des Verkehrs notig machten, sind speziell zu er-
withnen: die waadtlindische Zeuntenarfeier in Lausanne, die aar-
gauische Zentenarfeier in Aarau, das eidgendssische Turnfest in
Zurich, die schweizerische landwirtschaftliche Ausstellung in Frauen-
feld und die Herbstmandver in der Westschweiz. Es ist zu konsta-
tieren, dall sich der Zugsverkehr im allgemeinen glatt und ohne
erheblichen Unfall abgewickelt hat.

Der Giiterverkehr war ebenfalls ein reger ; nur der Obst- und
Weinverkehr im Herbst stieg nicht iiber das Mittel hinaus.

34, Wihrend des Jahres 1903 haben 4 technische Kon-
ferenzen des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen statt-
gefunden, bei welchen zahlreiche technische Fragen des Bahn-
baues und namentlich des Bahnbetriebes zur Behandlung ge-
kommen s8ind.
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b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Der mit dem 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahr-

plan, giltig bis 30. September 1903, hat folgende wichtigere
Neuerungen gebracht:

a.

Der in der Zeit vom 2. Juli bis 15. September tiglich ver-
kehrende EngadinexpreB, bestehend aus direkten Wagen
Amsterdam-Chur, Ostende-Chur, Calais-Chur und Paris-Chur-
mit einer Abteilung Calais-Bern-Interlaken, welch letztere
in der Schweiz nur Dienstags und Freitags kursiert, sowie
der in der Zeit vom 2. Juli bis 30. September téiglich ver-
kehrende SchweizerexpreB mit direkten Wagen Ostende,
Luzern, Calais-Luzern und Paris-Luzern sind wieder aufge-
nommen worden.

. Die Exprefizugsverbindungen Genf-Zilrich 17, Mailand-Luzern-

Basel 118, Luzern-Ziirich-Schaffhausen 179 und (Luzern)-
Zirich-Romanshorn 2513 sind vorgeriickt und die Expref3-
ziige in der Gegenrichtung 26, 113, 184 und 2516 spiter
gelegt worden. Auf diese Weise sind die Zige 17, 26, 113
und 118 in Olten gegenseitig in Korrespondenz getreten,
wodurch eine vorziigliche Tagesschnellzugsverbindung Mai-
land-Bern-Genf und umgekehrt geschaffen worden ist.

Der Saisonzug (Calais)-Delle-Delémont-Bern und umgekehrt
92/99 ist vom 1. Juni an in Kurs gesetzt worden, statt wie
im Vorjahr vom 1. Juli an.

. Auf der Basler Verbindungsbabn wurden uneun eingelegt die

Zige 1815 und 1829 zum Zwecke der Herstellung inter-
nationaler Verbindungen.

Zur Entlastung des Zuges 14 ist Schnellzug 1412 Olten-
Bern neu eingelegt worden und zur Herstellung einer Vor-
mittagsverbindung  Zirich/Basel-Bern-Interlaken verkehrte
vom 1. Juli bis 15. September ein neuer Schnellzug 1460
Bern-Scherzligen-(Interlaken).

. Neu eingelegt wurde der Sonntagszug 2118 Turgi-Waldshut,
_ Abgang von Turgi um 10. 45 vormittags.

. Aus AnlaB der Eroffoung der Albulabahn auf den 1. Juli

sind auf den Strecken St. Gallen-Rorschach-Chur und Weesen-
Sargans viele Verbesserungen mit bedeutenden Mehrleistungen
durchgeftibrt worden; dabei sind u. a. fiir die Zeit vom
1. Juli bis 15. September neue ginstige Schnellzugsverbin-
dungen mit Miinchen und von Schaffhausen nach Rorschach-
Chur geschaffen worden.

. Auf der Linie Sulgen-Goflau ist ein 6. Zugspaar eingefiihrt

worden mit direkter Filhrung von und nach St. Gallen,
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2. Die wichtigsten Neuerungen fir den am 1. Oktober in

Kraft getretenen Winterfahrplan sind:

a.

b.

Die Tramziige 1009 und 1014 Genf-Nyon und zuriick sind
neu eingelegt worden.

Personenzug 1056 Freiburg-Palézieux, der bisanhin nur im
Sommer verkehrte, ist versuchsweise auch fur den Winter
beibehalten worden. Als Gegenzug zu Zug 1056 verkehrt
ein neuer Giterzug Nr. 3041 Palézieux-Freiburg.

. Schnellzug 1127 Lausanne-St. Maurice, welcher bisanhin nur

im Sommer verkehrte, ist fir die Winterfahrplanperiode bei-
behalten worden.

. Schnellzug 1131, der vorher vom 1. Dezember bis 31. Mirz

nur auf der Strecke Lausanne-St. Maurice kursierte, ver-
kehrt nun wéhrend der ganzen Winterfahrplanperiode zwi-
schen Lausanne und Brig.

. Neu eingefithrt worden sind die Schnellziige 1459 und 1474

(Interlaken)-Scherzligen-Bern und zurtick.

. Auf den Strecke Brugg-Hentschikon sind die Ziige 1981,

1984 und 1998 neu eingelegt worden zur Verbesserung der
Verbindungen zwischen Wohlen und weiter und Brugg und
weiter.

. Zug 1939 Olten-Brugg ist bis Turgi ausgedehnt worden.
. Neu eingelegt worden ist der Morgenzug 2392/2374 Hian-

wil-Effretikon-Ziirich an Stelle des in Wegfall gekommenen
Zuges 2348 Hinwil-Uster-Zirich.

. Die bisherigen Sommerschnellziige 194 und 195 Chur-Ziirich-

Chur sind mit Ricksicht auf die Albulabahn versuchsweise
im Winter beibebalten worden, wihrend sie vorher nur
Rapperswil-Zurich-Rapperswil verkehrten.

. Die Giterzige mit Personenbeférderung 4165 und 4180

Zurich-Schaffhausen sind in Personenzlige umgewandelt
worden.

An Stelle des Arbeiterzuges 4001 Othmarsingen-Wettingen
ist ein téglich verkehrender Frihzug 2001 Lenzburg-Wet-
tingen mit einem Gegenzug 2020 am Abend getreten.

. Auf der Strecke Winterthur-Zirich ist als Fortsetzung der

letzten Personenziige von St. Gallen, Romanshorn und Singen
der Schnellzug 2574 neu eingelegt worden mit Anschluf .in
Ztrich an den Nachtschnellzug 50 nach Bern-Westschweiz,
Dabei ist der bisherige Giterzug mit Personenbeforderung
2534 Romanshorn-Winterthur in einen reinen Personenzug
umgewandelt worden.

. Infolge Eroffnung der Albulabahn sind neu eingefithrt worden

die Zage 2554 und 2561 Rorschach-Sargans-Rorschach.
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3. Zur Beforderung von englischen Touristen und Sportsleuten
nach Adelboden und Grindelwald ist fiir die Wintersaison 1903/1904
die Anordnung getroffen worden, dall an bestimmten Tagen, bei
einer Teilnehmerzahl von wenigstens 60 Personen, als Fortsetzung
des sogenannten Calais-Zuges ein Exirazug von Delle iiber Dels-
berg-Biel . nach Bern ausgefiihrt wurde, zum Anschluf an den
Schnellzug 1458 Bern-Scherzligen-(Interlaken).

¢. Telegrapkendienst und elektrische Anlagen.

1. Im Verwaltungsgebiude an der Hochschulstrae wurde eine
Prifungsstation fir Apparate und Materialien elek-
trischer Betriebseinrichtungen erstellt.

2. Es sind Normalien aufgestellt worden fir elektrische
Signalrickmelder und fir Gittermaste zur Aufhingung von Bogen-
lampen.

3. Uber die Anfertigung der Plane fur elektrische
Beleuchtungsanlagen und die Fihrung von Aufzeichnungen
iber diese Anlagen (Beleuchwngsbuch) sind spezxe]]e Vorschriften
erlassen worden.

. 4. Fuor die Einrichtung der Liutewerke auf den Linien der
Bundesbahnen haben wir einheitliche Grundsitze aufgestellt und
zwar fur Talstrecken und fiir Bergstrecken.

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen stattgefunden:
7 Stiick Schnellzugslokomotiven (4 Cylinder-Verbundlokomotiven)
Serie A%s,
10 Stiick Schnellzugslokomotiven (2 Cylinder-Verbundlokomotiven)
Serie A%/4,
17 Stiick Personenzugslokomotiven (3 Cylinder-Verbundlokomotiven)
Serie B34,
5 Stiick Rangierlokomotiven (Zwillingslokomotiven) Serie E3/s,
gemil Vertrag vom 24./27. Mirz 1903 und Nachtrigen vom
30. Juni/4. Juli und 17.223. November 1903 mit der Schweize-
rischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur,
5 Personenwageu der Serie AS } gemil Vertrag vom 2./17. Ok-
12 » » o AB3 tober 1903,
10 » s y AB gemil Vertrag vom 2/20. Ok-
: tober 1903, ' .
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mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen.

12 Personenwagen der Serie B® } gemif Vertrag vom 2./31. Ok-
12 " s 1y OB tober 1903,

mit der Schweizerischen Wagonfabrik A.-G. Schlieren.
als Probewagen verschiedener
. Bauart fiir den In- und Aus-

o 4

g Personenwagen der Serie AB4 landsverkehr an die Schweize-
» n » rische Industriegesellschaft in
Neuhausen am 11. August 1903.
10 Gepickwagen der Serie I an die Werkstitte S. B. B. Olten
50 gedeck. Giiterwag. d. Serie K2¢ an die Werkstitte S. B. B. Olten
40 gedeck. Gitterwag. d. Serie K2 an die Werkstitte S. B. B. Yverdon
50 gedeck. Giiterwag. d. Serie K* an die Werkstitte S. B. B. Chur.

2. Mit Vertrag vom 23.28. Oktober wurde der Aktien-
gesellschaft der Maschinenfabriken Escher, Wyl & Cie in Zirich
der Bau des Halbsalondampfschiffes ,St. Gallen* fur
den Bodensee auf Grundlage der besonders aufgestellten Bau-
vorschriften tibertragen.

3. Zwecks einheitlicher Ausfthrung der neuen
Lokomotivnumerierung haben wir am 10. Februar der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur die
Lieferung von metallenen Zahlen und tbrigen Bestandteilen in -
Auftrag gegeben.

Im Anschlul an die neue Bezeichnung der Lokomotiven
wurde mit Beschluf vom 30. April eine einheitliche Nume-
rierung der Lokomotivkessel der 8. B. B. eingefiihrt.

4., Am 13. Februar/30. Mirz ist mit der Société anonyme
Westinghouse in Paris ein Vertrag abgeschlossen worden uber
Lieferung von Bremsapparaten und Ersatzteilen zu
dengelben. Dieser Vertrag ist gultiz bis 31. Dezember 1904 und
bleibt von da an jeweilen ein weiteres Jahr in Kraft, insofern
von keiner der Parteien eine vorherige 6Gmonatliche Kiindigung
erfolgt.

5. Mit Vertrag vom 24. Februar/l. April wurde der Firma
Schiffer & Budenberg in Zirich - Seebach die Lieferung von
320 Paar Dampfheizungs-Metallkupplungen und 400
Schlauchhidlften ubertragen. Ein Probeauftrag von 100
Schlauchhilften wurde der Firma Oederlin & Cie. in Baden erteilt.
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6. Der Akkumulatorenfabrik Orlikon haben wir im Laufe
des Jahres sukzessive 740 Akkumulatorenbatterien in Be-
stellung gegeben. Die betreffenden Vertrige wurden abgeschlossen
am 7.[17. Mirz, 1./4. Dezember und 30./31. Dezember 1903.

7. Das Lokomotivfeuerungsmaterial betreffend ist folgendes zu
erwihnen :

a. Zum Zwecke der Kontrolle des Pechgehaltes und
der chemischen Zusammensetzung der Steinkohlen-
briketts haben wir im Verein mit dem Kohlenverband schweize-
rischer Transportanstalten am 5. Juni mit Herrn Professor Dr. Constam
als Leiter des thermochemisehen Laboratoriums des eidgendssischen
Polytechnikums in Zirich einen Vertrag vorliufig fir die Dauer
eines Jahres abgeschlossen.

b. Mit Ritcksicht darauf, daB fur die Schweiz ein groBes
Interesse vorhanden ist, eine ausgedehnte und einheitlich geordnete
eigene Kontrolle tiber den Brennwert der vom Auslande
in grofien Quantititen bezogenen Kohlen zu besitzen, haben wir in
Verbindung mit den iubrigen gréflern Kohlenkonsumenten und
Interessenten unterm 21. August eine Eingabe an den schweize-
rischen Bundesrat gerichtet, womit demselben die Anregung unter-
breitet wurde, es méchte das thermochemische Laboratorium am
eidgendssischen Polytechnikum in Zirich zu einer eidgentssischen

- Priifungsanstalt fir Brennstoffe erweilert werden.

¢. Wir haben beschlossen, ab 1. Januar 1904 zu einer
gleichmiBigen, fur 6 Monate ausreichenden Kohlenreserve
wihrend des ganzen Jahres tiberzugehen.

d. Die Austbung der Qualititskontrolle auf bisheriger
Grundlage ist auch fiur das Jahr 1904 dem thermochemischen
Laboratorium des eidgendssischen Polytechnikums in Zirich tber-
tragen worden. Die bisherige Kontrolle ergab folgende Durch-
schoittsresultate fiir die im Jahre 1903 zur Ablieferung gelangten
Brenomaterialien :
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Heizwert. Aschengehalt. 1
. Durch- Durch-
Brennmaterial. Anzahl | schnitt | Anzahl | schnitt
Proben. | Wirme- | prohen. in
einheiten, Prozenten.
Saarkohlen
aus Gruobe:
Dudweiler . 46 7385 198 T8
Altenwald . 54 7329 216 51
Sulzbach 23 7378 76 Ty2e
Maybach 20 7402 71 8,19
Konig . 23 7436 90 5,30
Brefeld . 15 7351 68 8,01
Summa und Durchschnitt 181 7373 725 7,24
Ruhrkohlen 38 739651 279 8,13
Briketts
Stinnes ab Rheinau . 145 7617 468 Ty15
w  y Strabburg 148 7568 544 1,81
Summa und Durchschnitt 293 7592 | 1012 T8
Raab Karcher Marke X 18 7513 58 8,68
” ,n , RE 21 7482 55 9,87
» " . ZH 9 7756 27 714
" o , ET 10 7511 39 968
Summa und Durchschnitt | 58 | 75390 | 179 | 9. TI
Blanzy . 2 7340 6 8,82 I
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Zur Vergleichung mit diesen Resultaten erinnern wir daran,
dal in den Vertrigen uber die Lieferung von Briketts und Ruhr-
kohlen folgende beziigliche Qualititsvorschriften enthalten sind:

Der Aschengehalt darf bei DBriketts hochstens 8%, bei
Ruhrkohlen hochstens 9% betragen. Sowohl Ruhrkohlen als
Briketts sollen eine Verdampfungsfihigkeit von mindestens 8,5 kg.
Wasser per 1 kg. Kohle ergeben, was bei einem Nutzeffekt der
Kesselanlage von 70°% bezw. 75°% einen Heizwert von 7735
bezw. 7219 Warmeeinheiten bedingt. Die Saarkohlengruben hatten
sich bekanntlich auf keine Garantiebedingungen bezuglich Heizwert
und- Aschengehalt eingelassen.

Im ganzen erzeigt sich somit, daf das Durchschnittsergebnis
der Kontrolle als ein befriedigendes bezeichnet werden darf, und
auch die im Betriebe gemachten Erfahrungen konnean im ganzen
als gut bezeichnet werden. Immerhin sind wir im Laufe des
Jahres auch in den Fall gekommen, Teillieferungen wegen man-
gelhafter Beschaffenheit beanstanden zu miissen.

e. Am 1. Dezember haben wir die im Vorjahre erlassenen
Spezialvorschriften betreffend die Abfertigung,
die Verteilung und die Verrechnung des Lokomotiv-
feuerungsmaterials in revidierter Form und mit Wirkung
ab 1. Januar 1904 herausgegeben.

f. Uber die finanzielle Wirkung der Lokomotiv-
brennmaterialvertrige ist anzufithren, daf die Preise aut
Ende 1903 gegentber dem Zeitpunkt der Veriragsabschliisse in
den Jahren 1901 und 1902 um ungefihr Fr. 1.25 bis Fr. 1. 50
per Tonne gestiegen sind und daf eine weitere Preissteigorung
zu erwarten ist. Rechnet man pnur mit Fr. 1. 30 Mehrkosten per
Tonue, die bei den Preisen pro Ende 1903 hitten gezahlt werden
mitssen, so ergiebt sich auf der Jahreslieferung pro 1303 von
total 323,000 Tonnen eine Kostepersparnis von rund Fr. 420,000.

8. Wir haben beschlossen, die Beschaffung der Schmier-
materialien fiir das Jahr 1904 wie im Vorjahre mit be-
stimmten Wegleitungen wieder den Kreisdirektionen zu itbertragen.

9, Mit Vertrigen vom 16. Juni/l. Juli 1903 ist die Lieferung
des Jahresbedarfs an Gliuhlampen fir die elektrische Zugs-
beleuchtung (12,000 Stiick) vergeben worden.

10, Unterm 23. Juni wurde mit der Oberpostdirektion ein
Vertrag abgeschlossen betreffend die leih weise Abgabe, die
Bedienung und den Unterhalt der Akkumulatoren
batterien, sowie den Unterhalt der elektrischen
Beleuchtungseinriechtungen mit Dynamo fir Bahn-
postwagen.
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11. Den von den Kreisdirektionen III und IV mit der Schweize-
rischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur abgeschlossenen
Vertrigen fir die Lieferung von je 6 Lokomotivkesseln
haben wir unterm 28. Juli und 2. Qktober die vorbehaltene Ge-
nehmigung erteilt.

12. Die unter Ziffer 1 hiervor erwihnten 63 Personenwagen
"werden mit Dynamoausristungen fiur die elektrische
Beleuchtung versehen. Die hierzu erforderlichen Apparate sind
den Fabriken Brown, Boveri & Cie. in Baden und Alioth in
Miinchenstein in Auftrag gegeben worden.

13. Auf Ende des Jahres 1903 waren vom Rollmaterial
der Bundesbahnen umgezeichnet: 637 Lokomotiven,
1303 Personenwagen, 268 Gepickwagen und 6057 Giiterwagen.

- 14, Im Berichtsjahre wurde mit der Aufstellung von Nor-
malien fiir Rollmaterial fortgefahren und es sind einheitliche
Vorschriften fir die Lieferung von Lokomotiven und Tendern
erstellt worden,

15, Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1903
im Vergleich zum Bestande auf Ende 1902 und unter Einrechnung
des Materials der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn ergibt sich aus
den beiliegenden statistischen Tabellen. Wir fithren aus denselben
hier folgendes an:

A. Normalspuriges Material.

I. Lokomotiven.

1903 1902
. Lauf- Lauf-
Serie Tot
Total | o iep. | aohsen || popar | T Il o, | achson || gy
Loko- der Loko- Ach Loko- der Loko-
motiven achsen | | ... || Achsen motiven achsen | ... | Achsen
. Tender] u. Tender|

82 (| 166| 412) 578| 77| 156| 387| 543
229 || 649 T794(1443] 208 | 582 7081290
106 ) .275| 197) 472] 116 | 303| 212| 515
119 | 3631 257| 620 122 | 370| 269| 639
2574 655| 216) 871} 258 | 656 220 876

Total { 793 ||2108 1876|3984} 781 || 2067|1796/ 3863

HS Qw b




II. Personenwagen.

1903 1902 ll
Sitzpliitze Sitzplitze
Wagen | Achsen Wagen | Achsen
LKL | IL Kl { ITT. KL. § Total LK. | IL KL | IL KL {| Total
Anzahl | Anzahl Anzah! | Anzahl

68| 147(1308| — — 1308 82| 175|[15927 — — 1592
40211066({3349(103001 — 13649| 415|1125)3439({10950| — |14 389
203 | 467 — | 7130 — 7130| 208| 483) — | 71346 — 7 346
217| 584 — | 3417| 6688 (10105] 220 594 — | 3457 6 87210 329
. 2 8 — 80, — 80 2 8 — 80, — 80
. 110653046 — — |64 39564 39510593026 — — |64 003 |64 003
2 4 — 60 60 2 4y — — 60 60
ce 9] 18| 18 18 34 70 9 18 18 18 34 70
Motorwagen 2 4 — 102 102 2 44 — — 102 102
Total | 1970|5344 4675 {20 945 {71 27996 899 | 1999 | 543715049 {21 851 |71 071 |97 971

- 1903 1902

Wovon 2achsige Wagen . 847 868

» " " . 842 823

. 4 " 281 308

1970 1999

06¥




III. Gepick- und Giiterwagen.

—— —

1903 1902
Serie
Wagen Achsen Tragkraft Wagen Achsen Tragkraft
Anzahl Anzahl t. Anzahl Anzahl t.
F 400 846 2 956,0 401 848 2961,
J 537 1074 5395, 548 1096 5 505,0
K 5590 | 11180 66 167, 5423 | 10846 63 96355
L 2 400 4 800 27 8645 2 411 4 822 27 71285
M 1439 2 878 19 2070 1524 3048 20 193,0
N 254 508 2 780, 254 508 2 180,0 ﬂ
o . . . . .. ... 60 122 755,5 56 114 676,0
X (Gepickwagen fiir Giterziige) . 86 172 1 065,0 86 172 1 065, k
Total eigene Wagen | 10766 | 21 580 | 126 190,0 [ 10703 | 21454 | 124 874,
P (Privatwagen) . . . . . . 306 614 3762, 276 554 33135
Total Lastwagen | 11072 | 22194 | 129952 | 10979 | 22008 | 128187,
Offene Gedeckte Offe Gedeckte
. Wa;:n Wagen Total Wag:i Wagen Total
Wovon 2achsige 4211 6819 11 030 4297 6640 10 937
" 3 2 32 34 2 32 34
s 4 e 1 1 8 1 1 8
Total 4214 6858 11 072 4300 6679 10 979
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IV. Dienstwagen.

Bezeichnung 1903 1902
Serie S. Schotterwugen . . . . . . . . 473 475
» X. Gastransportwagen . . . o 5 5
n Akkumula,torentransportwaoen Co 8 8
w o  Werkzeugwagen (Hilfswagen) . . . 14 14
.+ o Ristwagen fiir Bahnunterhalt . . . 1 1
.  Kranenwagen . . 9 9
o  Wagen fir diverse andexe Dxenstzwecke 13 8
N Schneepﬂuge I 46
Total 567 566
B. Schmalspuriges Material.
I. Lokomotiven.
-
1903 1502
Serie | Tofal fpiion | vaut. || Total | T2 | Trieb- | Laut. || Total
Loko- Loko-

motiven || 3Chsen | achsen Achsen| otiven| chsen | achsen Achsen

G35 . 10 | 30 | — || 30 | 10 |y 30 | — | 30

HG 2/2 13 | 26 | 13 || 39 | 13 || 26 | 13 || 39

23 | 56 | 13 || 69 | 23 || 56 | 13 | 69

Total




II. Personenwagen.

[29]

f=]

E‘ o— —

& 1903 1902

»

é Serie Sitzplitze Sitzpliitze

;_' Wagen | Achsen Wagen | Achsen

E- I. XL | II. Kl (II1. K1){ Total I. Kl. | II. K1. (I11. K1,

=

.g Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl

Blas. . .. .| 18| 54432 | — | — | 432| 18| 54432 | — | —
AB3 6| 18 54 | 144 | — | 198 6| 18| 54 | 144 | —
Bs . 231 69| — | 920 — || 920 23| 69 — | 920 | —
BC3 4| 12| — 24 | 128 | 152 4| 12| — 24 | 128
ce . 21| 63| — | — |840| 840] 21| 63| — | — | 840

Total | 72 | 216 || 486 | 1088 | 968 || 2542 | 72 | 216 {| 486 | 1088 | 968
]

€6¥
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IOI. Gepick- und Giiterwagen.

. 1903 . 1902
Serie
Wagen | Achsen |Tragkraft{ Wagen | Achsen |Tragkraft I
| ‘ Anzahl | Anzahl t. Anzahl | Anzahl t.

Fs 10 30 80,0 10 30 80,0
K 40 80 | 400, | 40 "~ 80 | 400,
L 10 20 | 100, | 10 20 | 100,
M 18 36 | 180, | 18 36 | 180,
M* 2 6 | 300| 2 6 | 30,

Total | 80 172 | 71900 | 80 172 | 790,

16. Die Leistungen der eigenen und fremden Lokomotiven
auf den einzelnen Kreisen betrugen laut den statistischen Tabellen :

Auf Kreis 1 7,351,902 km.

» o 1 7,934,217
» =w 9,241,766 .,
s » IV . 4,406,817

Total Lokomotivkilometer auf den schweizerischen
Bundesbahnen pro 1903 . . 28,934,702 km.

Total Lokomotivkilometer auf den schweizerischen
Bundesbahnen pro 1902 . . 27,307,609

Mehrleistung pro 1903 (5,6 %) . 1,627,093 km.

Die Leistungen der Lokomotiven der einzelnen Kreigse auf den
eigenen und- fremden Linien betrugen:

Lokomotiven des Kreises I 7,669,123 km.

s . o XL ... 7,931,791
. . . I .. .. 9417521
. noow IV L 4305088

Total Lokomotivkilometer s#mtlicher schweize-
rischen Bundesbahnlokomotiven pro 1903 . . 29,323,523 km,

Total Lokomotivkilometer simtlicher schweize-
rischen Bundesbahnlokomotiven pro 1902 . . 27,700,114

Mehrleistung pro 1903 (5,86 %) . . 1,623,409 km.
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17. Der Bestand ‘des Botriebsmaterials auf dem
Bodensee war zu Ende des Jahres 1903 folgender:

6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2. eiserne Trajekt-
kahne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn gemein-
schaftlich mit Bayern.

+ Die Fahrleistungen der Dampfboote und Trajektkéihne (letzlele
zur Hilfte) haben im Jahre 1903 betragen: 135,751 km. (1902:
128,001 km.), dlejenlgen der Schleppboote: 120, 338 km. (1902

105 333 km.). ‘

18. Werkstﬁ,tten:

“a. Neben dem laufenden Unterhalt des eigenen Rollmaterials,
sowie . der Bahnpostwagen und der Schlaf- und Speisewagen
der internationalen Schlafwagengesellschaft besorgten die Werk-
stitten mehrfache Arbeiten fir den Bahnunterhaltungsdienst der
Bundesbahnen, sowie Reparaturarbeiten fir Nebenbahnen. Uber-
dies wurde' den Werkstitten zur Sicherung gleichmifiger Be-
sehiftigung wie im Vorjahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial
iibertragen, wovon im Berichtsjahre zur Ablieferung gelangte :

durch die Werkstitte Yverdon: 50 Guterwagen L4,

durch die Werkstitte' Olten 12 Personenwagen C® und 130 Griter-
wagen K2,

durch die Werkstiitte Chm 7 Personenwagen AB3 und 50 Guter-
wagen K2,

b. Der durchschnittliche Bestand des Arbeiter-
personals in den verschiedenen Werkstitten, inklusive’ Depot-
werkstiittearbeiter und Lehrlinge; betrug:

Werkstitte Yverdon 377 Mann, Werkstitte Freiburg 142 Mann,
Werkstéitte Biel 433 Mann, Werkstitte Olten 808 Mann, Werk-
stitte Zirich 794 Mann, Werkstitte Rorschach 269 Mann, Werk-
stitte Romanshorn 77 Mann, Werkstitte Chur 241 Mann, Total
3141 Mann.

¢. Unterm 3. November haben wir Vorschritten erlassen be-
treffend einheitliche Frihstickpause in den Bundesbahn-
werkstétten, nachdem sich ergeben hatte, daf in einzelnen der-
selben bisher keine solche bestand und in andern Werkstitten
die winschbare Einheitlichkeit punkio Dauer und Zeitbestimmung
nicht vorhanden war. Die neue Frihstickpause darf nicht linger-
als 15 Minuten dauern- und wird in die gewohnhche Arbextszent
eingerechnet. : : : -
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V. Bandepartement.
a. Allgemeines.

1. In Ergéozung der organisatorischen Anordnungen
wurde noch ein Bedingnisheft fir die Lieferung von Weichen,
Kreuzungen und Zwangswinkeln und ein solches fir den Verkauf
von Oberbaumaterialien und auBerdem eine Reihe von Formularen
aufgestellt.

Fur die Diensteinteilung der Streckenwarter ist
eine einheitliche Darstellung vorgeschrieben worden, nachdem sich
das Eisenbahndepartement mit derselben einverstanden erkléirt
hatte.

Als Wegleitung fur die gleichmiBige Darstellung der Situa-
tionspline von Bahnhofen und Stationen wurde sodann ein Normal-
situationsplan nebst Instruktion zur Anwendung desselben
aufgestellt,

2. Zu den‘Oberbaunormalien vom Jahre 1902 wurde
eine Serie von Ergénzungsblittern angefertigt. Fir die einfachen
Ausweichungen in den Kreuzungsverhaltnissen 1:11, 1:10, 1:9,
1:8 und 1:7 wurden die Normalien nebst Ergénzungsblittern
festgestellt. Die Normalien fiir ganze englische Ausweichungen,
Doppelweichen und Kreuzweichen sind in Angriff genommen worden,
kounnten im Berichtsjahre aber noch nicht zum Abschluf gebracht
werden.

3. Von den zur Einfihrung gelangten grundsitzlichen
Anordnungen erwihnen wir folgende:

a. Beschlufl des Bundesrates vom 17. November 1903 be-
treffend die Zuteilung von bezahlten Ruhetagen an Ab-
loser und Abldéserinnen im Wirterdienst:

»,Die Anordoung, wonach die Abléser und Abldserinnen mit
Dienstbereitschaft von 6—9 Stunden monatlich 3 und diejenigen
mit mehr als 9 Stunden Dienstbereitschaft pro Jahr 52 bezahlte
Ruhetage erhalten sollen, wird auf Zusehen hin unter nachste-
henden Bedingungen gutgeheiflen :

1. Von den 3 monatlichen Ruhetagen muB je einer, und von
den 52 Ruhetagen pro Jahr missen 17 anf Sonntage fallen.

2. Von den 52 Ruhetagen pro Jahr sind 8 als zusammen-
hingender Urlaub zu gewdahren,

3. Wenn die Dienstbereitschaft auf' 12 Stunden oder die
wirkliche Arbeitszeit auf 9 Stunden ansteigt, so sind regulire
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Angestellte zu verwenden und die letatern vollstindig dem Arbeits-
gesetze vom 19. Dezember 1902 zu unterstellen.

4. Fir die Streckenbegehung diirfen nur stindige Angestellte
Verwendung finden.

5. In allen Fillen muﬁ den Angestellten die im Gesetze
geforderte ununterbrochene Ruhezeit zukommen.

6. Den Ablésern und Abldserinnen mit weniger als 6 Stunden
Dienstbereitschaft, welche somit nicht unter das Arbeitsgesetz
fallen, ist auf Verlangen mindestens ein Ruhetag pro Monat zu
bewilligen.

7. An den Ruhetagen der Abloser hat die Bahnverwaltung
selbst fr die Stellvertretung zu sorgen.

b. In Sachen des Wirterdienstes hat das Eisenbahndeparte-
ment verfilgt, daB Draisinen nur noch zu der vor dem ersten
Morgenzuge vorzunehmenden Streckenkontrolle verwendet werden
darfen. Da wenigstens eine zweite Draisinenfahrt, bei welcher
der Wirter die Draisine auf eigenen Rédern hitte an den Aus-
gangsort bringen konnen, dem Dienste sehr forderlich gewesen
wire, so wurde das Eisenbahndepartement ersucht, seine Ver-
figung in Wiedererwigung zu ziehen. KEs hat diesem Gesuche
jedoch nicht entsprochen. Die Draisine mufl nun im Gepickwagen
eines Zuges auf die der Abgangsstelle nichste Station zuritck-
gebracht werden.

¢. Durch Zirkularschreiben an die Kreisdirektionen wurde
die Arbeitszeit der Arbeiter beim Bahndienste in den ver-
schiedenen Zeitabschnitten des Jahres einheitlich geregelt.

d. Mit dem BREisenbahndepartement sind in provisorischer
Weise Bestimmungen iiber die einheitliche Berechnung der Ein-
lagen fir Oberbau in den Erneuerungsfonds der Bundes-
bahnverwaltung vereinbart worden, welche in ihrem Effekt den
Normen des Regulativs entsprechen, das der Bundesrat unterm
12, Juni 1899 erlassen hat,

e. Uber die Weiterfohrung der Arbeiten am Sim-
plontunnel wurde fur die Zeit vom Ubexgang der Jura-Sim-
plon-Babn an den Bund bis Ende 1903 im Einverstindnis mit
dem eidgendssischen Eisenbahndepartement und der Baudirektion
des Simplons festgestelllt was folgt:

1. Die Liquidationskommission der Jura-Simplon-Bahn wird
die Leilung der Arbeiten zur Erstellung der Linie Brig-Iselle von
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der Saltinebriicke bis zur Einfahrtsweiche in Igelle bis zu deren
Vollendung weiterbesorgen.

2. Die Baudirektion fiir den Simplontunnel legt die Projekte
fir die noch auszufihrenden Arbeiten, wie bisher, dem KEisen-
bahndepartement direkt vor.

3. Das Eisenbahndepartement wird diese Projekte der Ge-
neraldirektion der Bundesbahnen zustellen und ibnen die Geneh-
migung erst erteilen, nachdem es die Bemerkungen, welche allen-
falls von der Bundesbabnverwaltung zu den Projekten gemacht
wurden, gepriift hat.

4. Durch die Beteiligung der Bundesbahnverwaltung bei der
definitiven Feststellung der Projekte fur die Bauten am Simplon
wird deren Verantwortlichkeit in keiner Weise, auch ni¢ht be-
zitglich der Finanzfragen, in Mitleidenschaft gezogen.

f. Es wurde angeordnet, daff in Zukunft die' Budgetierung
und Verrechnung von Neu- und Ergénzungsbauten
auf Betrieb vorzunebmen sei, wenn der Kostenbetrag Fr. 2000
nicht erreiche. Eine Ausnahme wurde fur die Kollektivposten
wie Verbesserung der Beleuchtung und Wasserversorgung der
Stationen, Verstirkung und Ersatz von kleinern eisernen Briicken,
Erstellung peuer Einfriedigungen und Barrieren und dergleichen,
gemacht, bei welchem die untere Grenze fiir die Budgetierung
und Verrechnuno zu lasten des Baues auf Fr. 1000 festgesetzt
wurde.

g. Im Einvernebmen mit dem eidgendssischen Militardeparte-
ment sind Bestimmungen fitr die Abhaltung von Schief3-
ttbungen im Bereiche der Bahnanlagen aufgestellt
worden.

4. Drei Eingaben von Personalorganisationen
um Vermehrung der Dienstkleiderabgaben an verschiedene Kate-
gorien des Bahndienstpersonals wurden ablehnend beschieden,
weil die betreffenden Kategorien in bezug auf die Dienstkleider-
abgaben durchwegs besser gestellt sind . als- unter den Privat-
bahnen.

5. Die vorhandenen Schotterwagen, die zum Inventar
des Bahndienstes gehoren, sind wie folgt unter die Kreise verteilt
worden: '

an Kreis I. . . . . . . . . 140 Stick
T L I T T,
w oy HE o o 0L 00 0L 150

I
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Die Kreisdirektionen I, II und IIT sind sodann erméchtigt
worden, aus ausrangierten Giterwagen zusammen 35 Schotter-
wagen zu erstellen,

6. Schwerers Beschiédigungen an den Bahnanlagen
sind vorgekommen:

bei den. Arbeiten zur Erstellung der neuen Stationsanlage
bei Tuscherz am Bielersee, wo zu zwei Malen Erd- und Fels-
rutsche eingetreten sind;

bei Alpnachstad, wo im Laufe des Monats Juli durch Aus-
treten der beiden Schlieren infolge Gewitterregens an den Bahn-
anlagen und unsern Uferschutzbauten bedeutender Schaden ange~
richtet worden ist;

bei Gotta d’or bei- der Station La Conversmn, WO be1 Anlaﬁ
der Anschiittungen fiir die Herstellung des 2. Geleises eine
groBere Senkung des Bahndammes erfolgte, die kostspielige Maf-
pahmen zur Sicherstellung eines ungestérten Betriebes erforderte;

an der Brticke ttber den Rhein oberhalb des Rheinfalles bei
Schaffhausen, wo eine Boschungsmauer am linksseitigen Wider-
lager unterspilt und weggerissen und die Sohlenversicherung in
der ersten Briickensffnung zerstort waurde;

zwischen Stalden und St. Niklaus (km. 10,210 bis km. 10,2s0)
an der von uns betriebenen Linie Visp-Zermatt, wo am 2. November
1903 ein Felssturz vorgekommen ist, durch welchen die Bahnanlage
auf 70 m. Lénge vollstandlg zerstort wurde.

b Bahnbau.

1. Von denVerhandlungen diemit Behordeniiber
bauliche Angelegenhelten gepflogen wurden, erwihnen
wir die nachstehenden :

@. Im SchoBe der eidgendssischen Rite ist verschiedentlich
auf die Notwendigkeit und Dringlichkeit der Erstellung der
IT. Spurauf der Linie Aarburg-Fluhmiihle hingewiesen
worden, und der Kreiseisenbahnrat I hat direkt den Wunseh
ausgesprochen, diese Verbesserung michte moglichst bald ausgefithrt
werden. Diese Begehren wurden einliflich geprift, und es ist
beschlossen worden, die Studien so zu fordern, dafl mit der Aus-
fithrung: auf der Teilstrecke Aarburg-Sursee im Jahre 1905 be-
gonnen werden konne, vorausgesetzt, dal der hierfir erforderliche
Budgetkredit bewilligt werde.
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b. Auf mehrfaches und dringendes Begehren des Eisenbahn-
departementes hat die Generaldirektion demselben die grund-
legende Skizze fir den Umbau des Bahnhofes Biel mit
dem Personenbahnhof auf dem jetzigen Niveau und mit Uber
fibrung der Straflen nach Nidau und Madretsch unter Vorbehalt
der weitern Beschliisse unseres Verwaltungsrates zur Kenntnis
gebracht. ,

¢. Vom Eisenbahndepartement ist der Bundesbahnverwaltung
eine Eingabe von Geschiaftsleuten am Centralbahn-
platz in Basel zur Begutachtung vorgelegt worden, in welcher
das Ansuchen gestellt war, die Bahnverwaltung méochte veranlaft
werden, den Perrontunnel des provisorischen Personenbahnhofes
mit dem Centralbahnplatz in Verbindung zu bringen und den-
selben dem Verkehrve zwischen diesem Platze und dem proviso-
rischen Aufnahmsgebiude zu dffnen. Im fernern war eine baldige
Beseitigung des alten Aufnahmsgebiudes verlangt. Der Regierungs-
rat von Baselstadt unterstittzte in seiner Vernehmlassung an das
Eisenbahndepartement das Gesueh, soweit es sich auf die Be-
seitigung des alten Aufnahmsgebdudes bezog. Das Begehren um
Verlingerung des Perrontunnels mufite grundsitzlich abgelehnt
werden, zunichst im Hinblick auf die wihrend des Baues des
neuen Aufnahmsgebiudes entstehenden Inkonvenienzen und Ge-
fihrden, dagegen wurde dasjenige um Beseitigung des alten Auf-
nahmsgebiudes in zustimmendem Sinne erledigt.

d. Von seiten des Regierungsrates des Kantons St. Gallen
ist das Begehren gestellt worden, die Ausfithrung der
II. Spur auf der Linie Winterthur-St Gallen-
8t. Margrethen in bestimmte Aussicht zu nehmen. Fast gleich-
zeitig hat auch die Kreisdirektion IV auf die Wiinschbarkeit des
zweiten Geleises auf dieser Linie aufmerksam gemacht und um Be-
willigung zur Anhandnahme der beziiglichen Studien ersucht. Die
nihere Untersuchung dieser auch schon in den eidgendssischen
Riten und im Schofe des Verwaltungsrates zur Sprache gebrachten
Frage steht in Behandlung.

e. Vom Regierungsrat des Kantons Thurgau ist ein Postulat
des thurgauischen Groflen Rates eingegangen, welches
launtet:

,Der Regierungsrat wird eingeladen, darauf zu dringen, daf
das II. Geleise Winterthur-Romanshorn mit moglichster Beférde-
rung gelegt werde.“

Es konnten beziiglich der Ausfilhrung dieses Geleises der
erwihnten Behorde beruhigende Zusicherungen gegeben werden.
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f. Dem Gemeinderat der Stadt St. Gallen, der ersucht hat,
es mochte das im erweiterten Bahnhof St. Gallen zu er-
stellende Aufnahmsgebiude so rechtzeitig zur Ausfithrung
kommen, dal die Erdgeschofiriumlichkeiten auf das im Jahre
1904 in St. Gallen abzuhaltende eidgendssiseche Schiitzenfest in
Benutzung genommen werden konnten, wurde geantwortet, dall
es aus technischen Griinden nicht moglich sei, seinem Gesuche zu
willfahren. Dagegen sind die erforderlichen provisorischen Ein-
richtungen angeordnet worden.

g. Der Gemeinderat Wohlen ersuchte wiederholt um
Leistung eines Beitrages an die Kosten der Er-
-stellung einer neuen Zufahrtsstrafle zur Station.
Da die Station Wohlen eine den Bedirfnissen geniigende Zufahrts-
strale besitzt und die von der Gemeinde in Aussicht genommene
neue Strale im ausschlieflichen Interesse der Ortschaft liegt,
mufite das Gesuch abgelehnt werden.

k. Auf ein Gesuch des Gemeinderates von Rheineck um
beférderliche Anhandnahme der Arbeiten zur Erweiterung
der dortigen Station wurde geantwortet, daf die Ansfithrung
dieser Stationserweiterung nicht ratsam sei, solange das alte Rhein-
bett nicht abgesperrt werden kann. Da bei Hochwasser ein grofier
Teil des Wassers noch durch den alten Lauf abfliet, konnte die,
in das alte Rheinbett hinaus zu erstellende Anschiittung fiir die
Stationserweiterung weggeschwemmt werden.

2. Die eidgenossische Postverwaltung hat gewiinseht,
dafl wir ihr auf der Station Wohlen ein Lokal zur Ein-
richtung eines Postbureaus zur Verfigung stellen
moehten. In den vorhandenen Gebiulichkeiten konnte kein
Lokal eingersumt werden. Die Erstellung eines Dienstgebiudes
wurde abgelehnt, weil fiir die Vermehrung unserer Betriebs-
lokalititen kein dringendes Bediirfnis vorhanden ist und es so-
dann nicht unsere Sache sein kann, fiir die Post allein eine
Baute zu errichien. Es wurde aber der Postverwaltung der
erforderliche Platz zur Erstellung der fir ibren Dienst nétigen
Baute auf der Station angeboten.

3. Mit Bahnunternehmungen und Initiativkomitees
fir solche wurden unter anderm die nachstehenden Fragen be-
handelt:

a. Gegen ein Projekt der Trambahnverwaltung in
Luzern betreffend die Einfithrung des Tramgeleises in den Vor-
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platz der Station Emmenbriicke wurde Stellung genommen, weil
eine Behinderung des Fuhrwerkverkehrs auf diesem Platze zu
befirchten war. Auf dringendes Ansuchen der Trambahnver-
waltung ist jedoch einem verbesserten Projekte zugestimmt worden,
nachdem der Stadtrat von Luzern gemifi unserem Begehren die
Zusicherung gegeben hatte, dafi die Anlage nur als Provisorium
zu betrachten sei und dal das Trambahngeleise auf erstes Ver-
langen und ohne Kosten fiir die Bundesbahnen verlegt werden solle,

b. Eine Anfrage der Bremgarten-Dietikon-Bahn, ob
der Einfithrung ibrer Linie in den Stationsplatz der Bundesbahn-
station Bremgarten nach vorgelegtem Projekte grundsatzlich die
Zustimmung gegeben werden koénnte, ist bejahend beantwortet
worden.

¢. Im Anschluf an die Bestrebungen, welche auf die Er-
stellung der II. Spur Aarburg-Luzern abzielen, hat das Initiativ-
komitee fiir die Erstellung einer Rottallinie das Gesuch einge-
reicht, wir mgchten auf der Strecke Nebikon-Emmenbriicke anstatt
eines II. Geleises die Linie durch das Rottal erstellen. Wir haben
dieses Gesuch abgelehnt, da der Ubelstand, der zur Erstellung
der II. Spur nétigt, dafl internationale Schnellziige durch die auf
der einspurigen Linie an die Stationen gebundenen Zugskreuzungen
oft grofle Verspitungen erleiden und diese Verspatungen auf andere
Ziige sich ubertragen, in gleicher Weise fortbestehen wiirde.

d. Das Initiativkomitee fiir die Erstellung einer Bahnlinie
durch das Worblental hat angefragt, ob die Bundesbahn-
verwaltung nicht den Bau dieser Linie ilbernehmen wiirde, statt
die BStrecke Wilerfeld-Giimlingen mit dem II. Geleise auszu-
riisten, eventuell ob und zu welchen Bedingungen der Worblen-
talbahn der Anschlull im Wilerfeld und die Mitbenutzung der
Bahnstrecke bis Bern gestattet wiirde.

Eine Losung in ersterm Sinne wire aus analogen Griinden
ausgeschlossen, wie die Erstellung der Rottallinie, und der An-
schluf in Bern mit Benutzung der bestehenden Zufahrtslinie vom
Wilerfeld weg wire wegen der starken Belastung der letztern
ebenfalls nicht zulidssig. Das Initiativkomitee wurde in diesem
Sinne verstindigt.

4. Eine grofie Zahl von Begehren um Errichtuﬁg von
Haltestellen und Stationen, beziehungsweise um
Ausbau von Haltestellen zu Vollstationen lagen auch
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dieses -Jahr wieder 'vor. Beschlossen wurde die Errichtung von
Haltestellen bei Le Day an der Abzweigung der Linie
nach Le Pont von der Linie Lausanne-Vallorbe, nachdem an
diesem Punkte schon seit einiger Zeit das Umsteigen zwischen
den Ziigen der beiden Richtungen eingefithrt worden war, und bei
Hiuttlingen-Mettendorf an der Linie Winterthur-Romans-
horn, nachdem die interessierten Gremeinden sich zu den Leistungen
bereit erklirt haben, welche wir von ihnen verlangten.

Abgelehnt wurde ein erneutes Gesuch um Errichtung einer
Haltestelle bei Villnachern aus den schon im Jahresbericht
pro 1902 erwihnten Griinden, sowie Gesuche der Schulgemeinden
Allmendingen und Vilbringen-Rifenacht um Er-
richtung einer Haltestelle zwischen Gimlingen und Rubigen, der
Gemeinde Oberaach um Erstellung einer Station zwischen
Erlen und Amriswil, und eines Initiativkomitees aus der Ge-
meinde Liitisburg um’ Ausbau der dortigen Haltestelle zur
Vollstation, alle aus dem Grunde, weil eine geniigende Frequenz
nicht zu erwarten und die entstehenden Kosten nicht zu recht-
fertigen wiiren.

5. Projektierungsarbeiten.

a. Von den Projekten, die vom Baudepartement
der Generaldirektion aufgestellt worden sind, kommen
in erster Linie diejenigen in betracht, welche der Genehmigung des
Verwaltungsrates unterstellt worden sind. Diese sind bereits
auf Seite 381 und 382 dieses Berichtes angefiihrt. Von den itbrigen
erwihnen wir
‘ die Projekte fiir den Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn
im Bereiche der Stadt Zurich, firr die Uberfithrung der St. Jakobs-
strasse und die Tieferlegung der Zufahrtsgeleise zum Personen-
bahnhof Basel von Prattelo her und fir die Einfithrung der
Doppelspur Delsberg-Basel in diesen Bahnhof, welche zum Ab-
schluf} gelangt sind;

die Projekte fur Elwelterungsbauten in Bern (Giter- und
Rangierbahnhof), Biel, Tagertschi, Sehonbiihl, Rorsehach-Bahnhof,
Sargans, Vallorbe und fiir die endgiiltige Ausgestaltung der Bahn.
hofe Neuenburg und Lausanne;

die Projekte fiir Stralenunterfihrungen bei Pruntrut, Dornach,
Miinchenstein, Bern-Lorrainestrafle, Bern-Papiermiihlestrafe, Her-
zogenbuchsee;

-das Projekt fir die Doppelspur Aarburg- Sursee mit den er-
forderlichen Stationsumbauten; . .
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das Projekt fitr den neuen Schiffswerftebau in Romanshorn;

die Projekte fitr die Anderungen und Ergéinzungen der Zentral-
anlagen auf den Stationen Schinznach-Dorf, Effingen, Hornussen,
Frick, Eicken und Stein infolge der Erstellung der II. Spur auf
der Strecke Brugg-Stein, fir die Erstellung neuer Zentralanlagen
auf den Stationen Winkeln, Hendschikon, T4, Wiilflingen, Pfungen,
Embrach-Reorbas, Zweidlen, Weiach-Kaigerstuhl, Riimikon, Reec-
kingen, Zurzach, Mihlehorn, Unterterzen, Mels, Sevelen und
Maienfeld.

b. Vonden Projekten, welchevonden Kreisdirek- '
tionen aufgestellt und von der Generaldirektion geprift und
genehmigt oder zur Umarbeitung zuruckgesandt wurden, seien
erwihnt:

die Projekte fiir den Ausbau der Strecken Daillens-Vallorbe
und Aigle-St. Maurice auf die zweite Spur;

die Projekte fiir Rekonstruktionsarbeiten im Bétzberg- und
im Hauensteintunnel, fiir die Ausmauerung des Lopperbergtunnels
bei Hergiswil, fiir Sicherungsbauten im Rutschgebiet bei Tiischerz
und fiir die Erstellung von Nischen im Aarauertunnel;

die Projekte betreffend die Beseitigung von Niveauitbergingen
bei Arnex und bei Croy an der Linie Lausanne-Vallorbe, auf
der Station Chexbres und bei Territet, auf der Station Langnau,
bei Villeret an der Linie Sonceboz-Chaux-de-Fonds, bei Trimbach
zwischen Léufelfingen und Olten, bei Riischlikon, bei Koblenz
und beim alten Waisenhaus in St. Gallen;

die Projekte fiir die Eisenkonstruktion der Briicke iber die
Rhone bei Massongex, fiir eine Briicke itber die Sorge im Bahn-
hof Renens, fir die Rekonstruktion der Pfeiler und Widerlager
an der Frenkenbriicke bei Liestal;

Projekte betreffend Gesamterweiterungen oder Ergiénzungen
an den Zugs-, Rangier- oder Giitergeleiseanlagen auf den Stationen:
Estavayer, Cugy, Dompierre, Payerne, Moudon, Renens, Romont,
Freiburg, Villeneuve, Aigle, Bex, S8t. Triphon, St. Maurice, Croy-
Romainmétier, Vevey, Chexbres, Flamatt (behufs Einfithrung der
Sensetalbahn), Basel-Personenbahnhof, Basel-8t. Johann, Lengnau,
Baden, Killwangen, Wallenstadt, Siebnen-Wangen, Wilflingen,
Embrach-Rorbas, Zweidlen, Glattbrugg, Riumlang, Urikon,
Schmerikon, Wetzikon, Glarus, Benzenschwil, St. Gallen (Personen-
bahnhot), Etzwilen, Ramsen, Tédgerwilen, Kreuzlingen, Miinster-
lingen, Horn, Rorschach Rheineck, Heerbrugg, Buebs, S]tterthal
und Arnegg;
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die Projekte betreffend den Krsatz der 14 m. Drehscheibe
im Depot H des Bahnhofes Olten durch eine Drehscheibe von
18 m. DurchmefBer und die Erstellung eines neuen Zufahrtsgeleises,
eines neuen Wandwaferkrans, sowie einer neuen Putzgrube in
diesemn Depot; ferner Projekte betreffend Erstellung von neuen
Putzgruben in Bern und Langnau, betreffend Verbeferung der
Pumpwalerversorgungsanlage des Depots Rorschach und betreffend
Erstellung eines neuwen WalBerkrans in Thun;

die Projekte betreffend die Vergroferung des Aufnahms-
und des Buffetgebiudes in Yverdon, zwei Stellwerkgebiude in
Lausanne, ein Perrondach iiber dem mit der. Montreux-Oberland-
Bahn gemeinschaftlichen Perron in Montreux, Wartsaalanbauten
und Perrondicher in Subingen und Wichtrach, ein Vordach am
Aufpahmsgebiude Roggwil, ein Unterkunftsgebiude fiir Aus-
wanderertransporte in Basel, die Uberdachung der Rampe am
ehemaligen Salzhaus im Babnhof Bern, eine Dienstwohnung fur
den Vorstand auf der Signalstation Sentimatte bei Luzern, die
Hochbauten auf der neuen Station Steinhausen, Vergrofierung von
drei Wirterhdusern an der Linie Winterthur-Schaffhausen, ein
Giterexpeditionsbureau und Arbeiterlokal in Ziirich-Tiefenbrunnen,
eiserne Perronvorddicher an den Aufnahmsgebiuden in Glarus,
Riimlang, Niederglatt, Bubikon und Wallisellen, einen Giiter-
schuppen auf der Station Hettlingen, neue Abortanlagen in Frauen-
feld, neue Aufnahmsgebiude in Murg und Schmerikon, einen
Bureauanbau an die Lokomotivremise in Winterthur, Vergrsfe-
rung des Giiterschuppens auf der Station Réterschen, ein Magazin-
gebiude auf der Station Wil, ein Unterkunftslokal fir das
Zugspersonal auf der Station Ebnat-Kappel, die Verlangerung des
Griiterschuppens auf der Station Emmishofen-Egelshofen, Ver-
grolerung der Maler- und Sattlerwerkstitte in Chur, Abortanbauten
bei den Werkstitten in Rorschach und Chur;

die Projekte fiir die Einrichtung der Gasbeleuchtung auf
den Stationen Affoltern a. A., Hedingen und Horgen, Arnegg
und HEschlikon; der elektrischen Beleuchtung auf den Stationen
Reiden, Selzach, Lengnau, Pieterlen, Biiren a. A., Cormoret, Dotti-
kon-Dintikon, Altstetten, Regensberg und der Petrolgasbeleuchtung,
System ., Washington“, auf der Station Bubikon; ferner fiir die
Erweiterung der bestehenden elektrischen Beleuchtung im Bahn-
hof Basel und der bestehenden Gasbeleuchtung auf dem Bahnhof
St. Margrethen ;

die Projekte fiir die Verbesserung der Wasserversorgung
zum Speisen der Lokomotiven auf der Station Chexbres; fur die
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Verbesserung .-der ‘Wasserversorgungen auf den Stationen Ville-
neuve, Bitzberg, Grenchen, Frick, Hendschikon, Oberriet (Rhein-
tal), Haag-Gams, der Haltestelle Fillisdorf, der Wérterhiuser bei
Varembé und Myes an der Linie Lausanne-Genf, bei Glarey an
der Linie St. Maurice-Brig, bei Friesenheil, Pootels und Warpel
an der Linie Bern-Freiburg, bei Biitzberg an der Linie Olten-
Bern und bei Selzach an der Linie Olten-Biel;

die Projekte fiir die Erstellung von Briickenwagen auf dem
Bahnhof Aarau und den Stationen Unterterzen und Hunzenschwil ;

die Projekte fiir die Erweiterung der provisorischen Sicherungs-
anlagen auf der Ostseite des Personenbahnhofes Basel, fir die
Anderung der Zentralanlage auf der Station Glovelier infolge Ein-
fihrung der Saignelégier-Glovelier-Bahn; fir die Erstellung von
Vorsignalen zu den Ausfahrtssignalen auf der Giiterstation
St. Johann und von Vorsigralen nach dem Typ der Maschinen-
fabrik Bruchsal zu den Abschluflsignalen auf diversen Stationen,
fir eine Radtasteranlage auf der Strecke St. Johann-Personen-
bahnhof Basel zur Kontrollierung der Geschwindigkeit der
E. L. B.-Zige. '

Im speziellen sei hier noch folgendes beigefiigt:

a. Zur Erlangung von Fassadenplinen filr das Auf-
nahmsgebiude in Basel ist ein Wetthewerb ausgeschrieben
worden. Es gingen bis zum Einlieferungstermin, 20. Juni 1903,
42 Projekte ein. Am 29. Juni trat die zur Beurteilung dieser
Projekte berufene Jury zusammen und sprach zwei Projekten
je einen zweiten Preis und einem Projekt einen dritten Preis
zu. Die mit den zweiten Preisen ex sequo bedachten Projekte
haben die Herren Kuder & Miller in Ziirich und Herrn Kurt
Gabriel . in Disseldorf zum Verfasser. Das mit einem drittenr
Preise bedachie Projekt ist von Herrn Prof. Olbrich in Darmstadt.
Zur Ausfihrung konnte keines der primierten Projekte vor-
geschlagen werden. Die Kreisdirektion hat daher durch die
Architekten Faesch & Laroche in Basel, unter Mitwirkung unserer
Organe, auf Grund mehrerer Entwiirfe ein weiteres Projekt aus-
arbeiten lassen. Die Genehmigung desselben fillt mcht mehr in
die Berichtsperiode.

5. Das Direktorium der ehemahgen Schwelzerlschen Central-
bahn hatte einen Bildhauer in Luzern beauftragt, Modelle fiir den

am Aufnabhmsgebiude des Bahnhofes Luzern noch

anzubringenden- Figurenschmuck auszuarbeiten. Im
Laufe der weitern Behandlung dieser Angelegenheit ist es als
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zweckmiBig befunden worden, fir diesen Figurenschmuck einen
allgemeinen Wettbewerb zu erdffnen.

¢. Das Eisenbahndepartement hat die Baudirektion fiir den
Simplontunnel und die Generaldirektion zu einer Konferenz ein-
geladen, in welcher deren Abinderungsvorschlige zum Projekte
des Bahnhofes Brig besprochen wurden. Das Eisenbahn-
departement ist unsern Vorschligen in der Hauptsache bei-
getreten und hat die Baudirektion fiir den Simplon angehalten,
dieselben soweit noch moglich, zu beriicksichtigen.

6. Bauausfiuhrung.

a. Die Generaldirektion hat im Berichtsjahr die Leitung
folgender Arbeiten selbst besorgt: VergréBerung des Verwal-
tungsgebiudes der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn auf der Grofen
Schanze, Erstellung eines neuen Dienstgebﬁ,udes im Briickfeld in
Bern, Bau der Rickenbahn und eines Werftegebéndes in Romans-
horn. Uber diese Bauten ist folgendes zu berichten:

o, Die Vergroflerung des Verwaltungsgebidudes
auf der Grollen Schanze und das Dienstgebdude im Briick-
feld sind vollendet und ersteres bis Ende September und letz-
teres bis Anfang November 1903 vollstindig bezogen worden.
Die Abrechnungen fur diese beiden Objekte sind aufgestellt und
ergaben erhebliche Minderausgaben gegeniiber den genehmlgten
Krediten.

8. Auch der Bau des Werftegebiudes in Romanshorn
ist im Berichtsjahre, wenn nicht vollstindig vollendet, so doch
soweit gefordert worden, daf dasselbe in Benutzung genommen
werden konnte.

v. Nachdem Projekt nebst Voranschlag fir die Ricken-
bahn vom Verwaltungsrate genehmigt und dem Eisenbahndeparte-
ment die generelle Planvorlage eingereicht worden war, sind
wir zur Ausschreibung der Bauarbeiten fir den Tunnel und
die anstoflenden Strecken mit Festsetzung des KEingabetermins
auf den 10. Mai geschritten. Das Resultat der eingelangten Of-
ferten tiberstieg die Kostenberechnung fiir die betreffenden Bahn-
partien erheblich. Hs wurde hierauf eine zweite Ausschrei-
bung mit Eingabetermin auf den 10. November angeordnet,
Hierbei ist als gunstigstes Angebot dasjenige eines Unternehmer-
konsortiums bestehend aus den Herren A. Palaz, Ingenieur in
Lausanne, Gebr. Fougerolle in Paris und der Société des Grands
Travaux in Marsellle, hervorgegangen. Die Arbeiten wurden
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diesem Konsortium zugeschlagen und der Bauvertrag mit dem-
gelben abgeschlossen.

Dasselbe begann die Arbeiten am 17. November mit der
Abteufung eines Schachtes auf der Sidseite. Am 24. November
wurden sodann die Arbeiten auch auf der Nordseite des Tunnels
in Angriff genommen.

b. Uber die Bauarbeiten, deren Leitung den Kreis-
direktionen iberlassen ist, geben wir hier einige Notizen aus
ihren Jahresberichten und verweisen im ibrigen beziiglich der
vollendeten Bauten auf den Ausweis iiber die Verwendung zu
Bauzwecken bei den Jahresrechnungen pro 1903.

Kreis 1.

Bahnhof Renens. Die neuen Depotanlagen sowie auch
der Rangier- und der Lokalgiiterbahnhof sind in der Hauptsache
vollendet. Entsprechend dem aufgestellten Bauprogramm kann
nun in nichster Zeit mit dem Umbau des Personenbahnhofes
begonnen werden.

Bahnhof Lausanne, Die beiden StraBenunterfithrungen
nach Ouchy und aux Epinettes wurden fertig erstellt und dem
offentlichen Verkehr ubergeben. Die Arbeiten fir die Giiter-
anlagen in Treyblane gehen ebenfalls ihrer Vollendung entgegen.

Da der Bahnhof Lausanne sich inmitten eines stark iber-
bauten Gelindes befindet und infolgedessen die Erweiterungs-
fihigkeit desselben eine beschrinkte ist, wurde die zwischen
den beiden Linien nach Bern und St. Maurice gelegene Liegen-
schaft ,la Retraite“ vorsorglich erworben. Im Verlaufe des Be-
richtsjahres sind die Projektpline fiir den Personenbahnhof und
das neue Aufnabmsgebiiude soweit gediehen, daff demnichst eine
beziigliche definitive Vorlage gemacht werden kann.

Bahnhof Vevey. Die iiber die Veveyse und die neben-
liegenden Stralenziige filhrenden Bahnbriicken sind unter den
Anschluflgeleisen der Linie Vevey-Chexbres und der chemins de
fer veveysans vollendet worden. Die weitern Arbeiten werden
nach Moglichkeit gefordert, und es soll in nichster Zeit gleich-
zeitig mit der Verbreiterung des Bahnhofplanums auch die Unter-
filhrung der rue des Bosquets in Angriff genommen werden.

Bahnhof Montreux. Simtliche fir die Einfiahrung der
Montreux-Oberland-Babn in Aussicht genommenen Anlagen sind
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vollendet, mit Ausnahme des Perrondaches am- gemeinschaftlichen
Mittelperron, welches in Arbeit ist.

Bahnhof Neuenburg. Die Guterbahnhofanlagen, sowie
die Korrektion der ,Route des Fahys“ sind vollendet, ebenso
die in den Sparbogen der Stitzmauer an dieser Strale ein-
gebauten Dienstlokalititen. Im weitern ist im Berichtsjahre auch
das neue Dienstgebiude bezogen und die neue Drehscheibe von
18 m. Durchmesser im Lokomotivdepot dem Betrieb ubergeben
worden. Uber. die Gestaltung der Perronanlagen und der damit
in Zusammenhang stehenden Personendurchginge sowie des
Aufnahmsgebiudes hat bis jetzt eine Einigung mit den interes-
sierten Behorden noch nicht erzielt werden konnen.

Station Tuscherz. Die Unterbauarbeiten, sowie die
Geleiseanlagen sind im Berichtsjahre vollendet worden. Die Hoch-
bauarbeiten wurden unverziiglich in Angriff genommen.

Station Chexbres. Infolge Ablebens des Unternehmers
wurden die Arbeiten fiir die Einfithrung der Linie Vevey-Chex-
bres etwas verzogert. In letzter Zeit werden dieselben aber mit
aller Energie gefordert, so daf eine weitere Verzogerung der
Eroffnung dieser Linie nicht zu befirchten sein wird.

II. Geleise Villeneuve-Aigle. Obschon in den Stationen
Villeneuve, Roche und Aigle noch kleinere Erginzungsarbeiten
im Rickstande sind, konnte das II. Geleise am 1., Mai des Be-
richtsjahres dem Betriebe iibergeben werden.

II. Geleise Bofflens-Croy. Die Unterbaunarbeiten dieses
Loses wurden im Laufe des Jahres in der Hauptsache vollendet.
Etwas im Rickstande ist einzig die Wegitberfithrung bei der
Station Croy, deren Anlage zu lingern Verbandlungen mit den
lokalen Behorden Veranlassung gegeben hat.

II. Geleise Croy-Vallorbe. Auf diesem Lose muften zur
Sicherung des Bahnkdrpers an verschiedenen Stellen bedeutende
Entwisserungsarbeiten vorgesehen werden. Diese Arbeiten wurden
im Berichtsjahre bedeutend gefordert, so daff nunmehr auch die
weiteren Unterbauarbeiten, die an diesen Stellen noch etwas im
Riickstand sind, tiberall in Angriff genommen werden konnen.

Auf den ubrigen Strecken, besonders im obern Teile des
Loses, sind die Erd- und Maurerarbeiten ziemlich vorgeschritten.
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Die Erneuerung des Mauerwerkes des Tunnels von Combes
ist vollendet. Auch beim Tunnel von Nanchau hat sich die
Notwendigkeit einer Rekonstruktion herausgestellt, und es sind
die beziiglichen Arbeiten vor kurzem in- Angriff genommen
worden.

Il. Geleise Conversion-Chexbres. Die Vollendung
der II. Spur auf dieser Strecke wird durch eine Rutschung bei
,Gotta d’or® in der Gemeinde Lutry erheblich verzogert. Ks
mufiten weitgreifende Entwisserungsanlagen vorgenommen werden,
mit deren Ausfithrung unverziiglich begonnen wurde. .

II. Geleise Palézieux-Vauderens. Die Unterbauarbeiten
sind so weit vorgeschritten, dafl voraussichtlich der Oberbau im
nichsten Jahre bis Oron gelegt werden kann.

Kreis II.

Bahnhof Basel. Die Uberfihrung der Peter Merian-Strafe
wurde Ende Mirz vollendet und im ganzen Umfange dem Ver-
kehr iibergeben.

Fertig gestellt wurden ferner der dritte Perron und die dritte
Bahnhofhalle, die zwei Dienstgebiude fur die Elsafl-Lothringer-
Bahnen und die Bruderholzpasserelle.

Uber die Verlegung der Nauenstraffe lings den Depotanlagen
und dem projektierten Schweizereilgut ist mit der Stadt Basel eine
Vereinbarung getroffen worden, wodurch eine Platzerweiterung und
Verbesserung- der Anlagen geschaffen wurde.

Das frithere Aufnahmsgebdude ist abgebrochen und die Ab-
grabungsarbeiten im Gebiete des neuen Personenbahnhofes sind
in der Hauptsache vollendet. — Die Aufstellung der definitiven
Pline fur das neue Bahnhofgebiude hat sich leider verspitet;
indessen wird im Laufe des Sommers 1904 mit den Bauarbeiten
begonnen werden konnen.

Il. Geleise Basel-Delsberg. Die Aufnahmen und
Katasterbereinignngen fiir die Strecke Basel-Aesch wurden be-
endigt und das von der Jura-Simplon-Bahn frither aufgestellte
Projekt allseitig revidiert. Dabei sind eine Reihe von Unter-
fuhrungen und Uberfihrungen projektiert worden, um die Niveau-
itherginge zu vermindern,

Bahnhot Bern. Die Einrichtungen fir den Giterdienst
erhielten in der ehemaligen Salzhausliegenschaft einige Erweite-
rungen.




511

Station Herzogenbuchsee. Die Erweiterung der Gitter-
dienstanlagen und die Erstellung von 3 weitern Weichenver-
bindungen wurde durchgefiihrt.

Station Glovelier. Die Stationserweiterungsarbeiten fiir
die Einfihrung der Bahn Saignelégier-Glovelier wurden vollendet
bis auf die Stellwerksanlage.

Kreis I11,

Station Glarus. Das neue Aufnahmsgebaude ist bis auf
das Perrondach vollendet und am 1. Dezember in Benutzung ge-
nommen worden.

Station Niederglatt. Das neue Aufnahmsgebiude ist
im Rohbau fertig.

Station Schmerikon. Fir das neue Aufoahmsgebéude
sind die Fundamentierungsarbeiten in Angriff genommen worden.

Unterfihrung der Badenerstrafle zwischen Alt-
stetten und Urdorf. Die beiden Widerlager zur Aufnahme
der EHisenkonstruktion sind bis zur Auflagerquaderhohe fertig
gestellt. Es wurde mit der Verbreiterung des Bahndammes und
der Verlegung der StraBe begonnen.

. NeueStationsanlageinSteinhausen. Die Erdarbeiten
sind in der Hauptsache vollendet. Die iibrigen Bauarbeiten
werden bei Bintritt der besseren Jahreszeit in Angriff genommen.

II. Geleise Brugg-Stein-Sickingen. Die Bauarbeiten
nahmen ihren regelmifligen Fortgang, Es wurde die Planie auf der
ganzen Strecke grofitenteils beendet und auf den Strecken Brugg-
Schinznach-Dorf, Effingen-Hornussen und Eicken-Stein-Sickingen
die erste Beschotterung eingebracht. Die Eisenkonstruktionen fiir
die Bricken des II. Geleises sind zum Teil montiert, zum Teil
zur Aufstellung bereit.

Die Arbeiten fir Rekonstruktionen am Mauerwerk
des Botzbergtunnels wurden im Herbste begonnen und es
sind bis zum Jahresschluff im Innern des Tunnels auf 70 m.
Liange die Widerlager beidseitig bis auf Kimpferhohe durch neues
Material in Zementmortel umgebauf worden.

. Die Erstellung von Nischen in diesem Tunnel, welche mfolge
des zweiten Geleises notwendig wurden, ist beendet
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Kreis IV,

Station Winkeln. Es sind noch einige Geleiseinderungen
vorzunehmen und die Wagenremise aufzustellen.

Bahnhof 8t. Gallen. Da das Projekt fir den Personen-
bahnhof noch nicht endgiiltig festgestellt ist, so beschrinkten sich
die Bauarbeiten auf Fertigstellung des Giiterschuppens und des
Zollgebidudes im Giiterbahnhof und der- Lokomotivremise mit
Dienstgebdude im Personenbahnhof, sowie auf Ausfithrung der
Geleise beim Lokomotivdepot und Anderungen bei der westlichen
Bahnhofeinfahrt. :

Bahnhof Rorsehach. Der Frucht- und Salzschuppen des
Staates im #ufern Bahnhofe wurde abgebrochen, und es sind
daselbst drei neue Geleise erstellt worden. Die Haupterweiterung
ist nocht nicht in Angriff genommen, weil das bisherige Projekt
einer Umarbeitung unterzogen wurde.

Erstellung des zweiten Geleises Oberwinterthur-
Romanshorn. Auf der Strecke Oberwinterthur-Millheim sind
folgende Bauten zur Ausfithrung gekommen:

StraBenunterfithrung, Stitzmauern und Platzerweiterung in
Frauenfeld ; '

Verlingerung von Durchléssen bei Biirglen anlifilich der
Kanalbaute eines Mihlegeschiiftes.

Die neuen eisernen Briicken iiber die Thur bei Millheim
wurden an BofShard & Cie. in Nifels und Lohle & Cie. in Zirich
vergeben, die Fundations- und Maurerarbeiten an Gribi, HaBler & Cie.
in Burgdorf. Die pneumatische Fundation der Pfeiler und Wider-
lager wurde am 10. Oktober 1903 begonnen. Ende des Jahres
waren das rechte Widerlager und die Pfeiler II und IIT bis auf
die Gurtschicht fertig. Das Montiergeriist ist gleichzeitig erstellt
worden.

¢. Bahnunterhalt.

Die Generaldirektion hatte sich mit den nachstehenden Ge-
schiften, welche den Bahnunterhalt betreffen, zu befassen:

1. Die Kreisdirektion I ist um die Ermachtigung zur sofortigen
durchgreifenden Reparatur der Gewolbe des steinernen Viaduktes
bei La Prise-Milord zwischen Boveresse und Les Verritres ein-
gekommen, trotzdem diese Arbeit im Budget nicht vorgesehen
war. Die Ermichtigung wurde erteilt. Die Reparatur ist in Arbeit.
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2. Eine Untersuchung des Mauerwerkes im Grandvauxtunnel
hat ergeben, dafl dasselbe zum grofen Teil erneuert werden muf.
Da die Herstellung der Arbeit nach Einfithrung des doppelspurigen
Betriebes nicht gut durchfiihrbar wire, haben wir auch hier die
Ermichtigung zum sofortigen Beginn der Arbeiten erteilt.

3. Die Kreisdirektion I[II ist beauftragt worden, ein noch
von der Direktion der ehemaligen Nordostbahn aufgestellies Pro-
jekt fiir die Tieferlegung des Sihlbettes unter den Bahnhofbriicken
in Ziirich zur Ausfithrung zu bringen, nachdem iiber die Beteili-
gung des Kantons Zurich an den Kosten eine Verstindigung er-
folgt war. Es ist dies zwar keine eigentliche Unterhaltungsarbeit.
Wir erwihnen ihrer aber in diesem Zusammenhange, weil die
Kosten auf Betrieb verrechnet werden miissen.

4. Wir fithren hier noch die groBeren Unterhaltungsarbeiten
nach den Berichten der Kreise auf,

Kress I

Rekonstruktionen am Mauerwerk in fiinf Tunnels auf der
Linie Neuchatel-Les Verritres.

Rekonstruktion des Mauerwerkes im Chatelardtunnel bei
Grandvaux auf eine Linge von 48 m.

Rekonstruktion des Mauerwerkes im 495 Meter langen
Tunnel von Cornallaz bei Chexbres auf 470 Meter Linge.

Verstirkungsmauer zwischen den Gewdlben 1 und 2 des
Viaduktes von Villangeaux.

‘Wiederherstellung der durch das Rhonehochwasser zerstorten
Uferpflisterungen am Stockalperkanal.

Erstellung provisorischer Perrons und Passerellen im Bahnhof
Lausanne anlaflich der Zentenarfeier,

Kreis II.
Erneuerung von 38 m® Fundament- und 953 m? Gewdlbe-
widerlagermauerwerk im Hauensteintunnel.
Teilweise Rekonstruktion der Widerlager und Gewdlbe im
Burgdorfertunnel.,
‘Wiederherstellung der durch Hochwasser beschidigten Ufer-
versicherungen der kleinen und groBen Schliere bei Alpnach, an
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der Wald-Emme bei Schiipfheim und an der Emme zwischen
Entlebuch und Wolhusen.

Ersatz der festen Auflager durch Rollenlager auf den heiden
Widerlagern der Birsbriicke bei St. Jakob. -

Rekoustruktion der Stitzmauern auf der Station Sommerau:
und auf der Strecke Biel-Sonceboz.

Kreis 111,

Uminderung der Heizanlage im Ostfligel des Aufnahms-
gebdudes Zirich.

Umbauten im Aufuahmsgebaude Schaffhausen zwecks Schaffung
groferer Dienstraume.

Kreis IV.

Verstirkung der Blechbriicken auf der Linie Sulgen-Gofau.

Auswechslung der Briickenhélzer auf der Thurbriicke bei
Ossingen.

Umbau des Gebiudes der Materialverwaltung in Rorschach
wegen Erweiterung des Geschiftsbetriebes.

Umbauten im Verwaltungsgebiude an der Poststrafle in
St. Gallen fir die Aufnahme der Bureaux des Obermaschinen-
ingenieurs.

5. Geleise- und Weichenumbauten.

Die Gesamtlinge der zu unterhaltenden Geleise betrug auf
Ende 1903 total 3,905,137 m., wovon 2,901,841 m. Hauptgeleise
und 1,003,296 m. Nebengeleise. Von demselben liegen 35,429 m.
(34,861 m. Hauptgeleise und 968 m. Nebengeleise) auf franzs-
sischem Gebiet und sind Eigentum der P. L. M. Nach den
neuen Normalien der 8. B. B. mit Schienen von 45, kg. per
laufenden Meter liegen am Ende des Berichtsjahres 93,882 m. Geleise.

Geeleiseumbauten haben. stattgefunden :

Mit Material nach den neuen Normalien $. B.B. . 72,018 m.
Mit Material nach den alten Normalien . . . . 22,777
Schienenerneuerung allein nach den alten Normalien 7,783
Schwellenerneuerung allein nach alten Normalien . 22,665

Geleiseverstirkungen durch Vermehrung der Schwellen
und Ersatz der flachen Laschen durch Winkel-
laschen oder Bochumerlaschen, getrennt oder beide S
in Verbindung . . .. 54944
Ersatz von Weichen nach den alten Normahen .19 Stick,
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d. Oberbaumaterialverwaltung.

Mit Anfang des Berichtsjahres hat diese Dienstabteilung auch
die Verwaltung des Oberbaumaterials der Kreise III und IV
und mit dem 1. Mai die Verwaltung des Oberbaumaterials des
Kreises I iibernommen, so dall dieser Geschiftszweig nunmehr
vollstindig zentralisiert ist.

Es wurden einlifiliche Studien iiber die Imprignierung von
Holzschwellen gemacht, als Grundlage fir den Entscheid iiber
die Frage, ob die Bundesbhahnverwaltung eine eigene Imprignier-
anstalt einrichten soll oder nicht. Der Entscheid ist noch nicht
gefillt.

Zu Versuchszwecken wurden einige technische Neuerungen
im Oberbau, wie Verwendung von ,Gewebebauplatten* fir
Schienenunterlagen, von Schwellenditbeln System Colet und von
Blattstofen nach Patent Kiittel & Becherer in Berlin auf kurzen
Strecken zur Anwendung gebracht.

Wir geben hier noch eine Ubersicht ither das im Berichts-
jahre bezogene Material in runden Zahlen:

Stahlschienen. .
Typ 8. B. B. I (45,0 kg. per laufenden Meter) . . 9,306 t.
" s 1L (48, , " y - . 1,202
w S.E I @62 , » w . 322
Zusammen 10,830 t.

Eisenschwellen.

Typ 8. B. B. (72,5 kg. per Stiek) . . . . . . . 6419 ¢
» J.8B (Blp , , m - - « s+ . . . 1588

Zusammen 8007 t.

SBchienenbefestigungsmittel . . . . . . 1813 &

Weichen und Kreuzungen (Typ S. B. B.).
Einfache Weichen fiir eiserne und hélzerne Schwellen 8 Stiick

Stahlschienenkreuzungen 1:7 . . . . . . . . 1
. 1:8. . . . . . . 01T
” 1:9. . . . . . .. 41
.n 110 0 0 . 1T
» 1:1140 . . . . . . . 1
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Holzsechwellen.
Eichene Bahnschwellen:

-schweizerischer Provenienz . . 25,000 Stick
deutscher » . . 2000
franzosischer " .. 12,000
osterreichischer ». - - 8000

47,000 Stuck
Buchene Bahnschwellen:
deutscher Provenienz . . . . . . . . 10,000
(Da nur buchene Schwellen, die mit
karbolsiurehaltigem Teerdl impragniert sind,
verwendet werden konnen und firr diese
Imprignierungsart in der Schweiz noch keine
Einrichtung besteht, miissen die buchenen
Schwellen vorldufig im Ausland gekauft
werden.)
Larchene Bahnschwellen :
schweizerischer Provenienz . . 1000 Stick
osterreichischer n .. 9000

n

10,000

Fohrene Bahnschwellen :
schweizerischer Provenienz . . . . . . . 1,000

Zusammen 68,000 Stiick

Eichene Weichen- und Briickenschwellen :

schweizerischer Provenienz . . . . . . . . 700 m?®
deutscher » 165
franzosischer » 235

Zusammen 1100 m?
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Imprigniert wurden

Bahnschwellen
mit Chlorzink nach dem Burnettschen Verfahren:

Eichenschwellen . . . . 32,000 Stick
Lirchenschwellen. . . . . 1,000
Fohrenschwellen . . . . . 2,000

——— 35,000 Stiick
mit Chlorzink nach dem Straschunschen Verfahren :

Eichenschwellen . . . . . 11,000 Stick
Lirchenschwellen . . . . . 1,000
—_ 12,000
mit Quecksilbersublimat nach dem Kyanschen
Verfahren:
Larchenschwellen . . . . . .. . . . . 12,000
mit karbolsiurehaltigem Teerol: )
Eichenschwellen . . . . . 1,000 Stick
Buchenschwellen . . . . . 10,000
11.000

Zusammen 70,000 Stiuck

Weichen- und Brickenschwellen

mit Chlorzink nach dem Burnettschen Verfahren . 900 m?

» » » , Straschunschen . 300

Zusammen 1200 m?3
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V1. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Bei Ubernahme der Jura-Simplon-Bahn haben wir gemi
Art. 12 des Riickkaufgesetzes auch fiir diese Linien der Bundes-
bahnen bei den Bahnhofvorstinden der Hauptorte der von unserem
Netz beriihrten Kantone Domizil verzeigt. Die Kantons-
regierungen sind hiervon verstindigt und die erforderlichen
Publikationen erlassen worden. :

2. Anlifllich eines Spezialfalles betreffend Domizilver-
zeigung bei Vertragsabschliissen haben wir folgenden BeschluB§
gefalit :

»Am Sitze der vertragschliefenden Direktion haben Domizil
zu verzeigen:

1. alle Personen, die nicht in der Schweiz domiziliert sind;

2. insofern es sich um Vertrige handelt, die mit den Kreis-
direktionen abgeschlossen werden, alle Personen, welche nicht
in einem von den Linien des Kreises berithrien Kanton
domiziliert sind.

»Die in der Schweiz (bei Vertrigen mit der Generaldirektion)
oder in einem der Kantone, welche vor den Eisenbahnstrecken des
Kreises beriihrt werden (bei Vertrigen mit den Kreisdirektionen),
domizilierten Personen haben ihr Rechtsdomizil an demjenigen
Kantonshauptort zu verzeigen, dessen Kantonsgebiet sie bewohnen.“

3. Durch BeschluB des Bundesrates vom 22. September
wurde festgestellt, daf die Ubertragung des Eigentums des im
GroBherzogtum Baden gelegenen Grundbesitzes der ehe-
maligen Nordostbahn an den Bund in rechtsverbindlicher Form
stattgefunden hat.

4. Am 20. November hat der Bundesrat folgenden Beschlufl
betreffend die Behandlung von Strafsachen erlassen:

,Der Bundesratsbeschlull vom 28. Marz 1901 betreffend die
Behandlung von Strafsachen, die nach eidgendssischen Gesetzen
zu entscheiden sind, wird abgeindert wie folgt:

»1. Die Departemente und Abteilungsvorstinde der Bundes-

" verwaltung werden eingeladen, sobald zu ihrer amtlichen Kenntnis

gelangt, daf von ihnen unterstellten Beamten oder Angestellten
strafbare Handlungen gegen die Bundesverwaltung, insbesondere
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Veruntreuungen irgend welcher Art begangen worden sind, jeweilen
nach Feststellung des Tatbestandes und — wenn nétig — Sicherung
der Person des Titers, unverziiglich von dem Geschehenen unter
Beilage der Akten dem Bundesanwalt Mitteilung zu machen behufs
Bericht und Antrag an den Bundesrat.

»2. Im fernern werden die Departemente und Abteilungs-
vorstinde eingeladen, in den nach eidgendssischen Gesetzen zu
entscheidenden Strafsachen, in welchen sie Verzeigungen bei
Gericht einzureichen oder Weiterziehung gegen Urteile oder Ein-
stellungsbeschliisse kantonaler Gerichtsstellen einzulegen in die Lage
kommen, die Akten dem Bundesanwalt zu itbermitteln und diesen
mit den zu treffenden Rechtsvorkehren zu betrauen.

»3. Das Eisenbahndepartement wird eingeladen, dafiir zu
sorgen, dafl die Kreisdirektionen der Bundesbahnen bei Entdeckung
strafbarer Handlungen von Beamten und Angestellten der Bundes-
bahnen ebenfalls in obiger Weise vorgehen.“

Wir haben diesen Beschluf den Kreisdirektionen und dem
Personal zur Kenntnis gebracht und ferner die Kreisdirektionen
ersiicht, den Ausfithrungsbestimmungen nachzukommen, welche die
schweizerische Bundesanwaltschaft mit Zirkular vom 12. Dezember
zu demselben erlassen hat.

5. Auf unser Gesuch hat der Bundesrat die Riickerstattung
der von der Jura-Simplon-Bahn als Rechtsnachfolgerin der Suisse
Occidentale geleisteten Kaution von Fr. 250,000 fiir Erstellung
des Simplontunnels bewilligt.

6. Der von der Nordostbahn, der Centralbahn und den
Vereinigten Schweizerbahnen auf die Bundesbhahnen iibergegangene
Prozefl betreffend Nachtziige ist infolge des freihindigen
Riickkaufes der Jura-Simplon-Bahn gegenstandslos geworden.

7. Laut Vertrag iiber den freihiandigen Ankauf der Jura-
Simplon-Bahn, vom 23. Oktober 1903, ist die Verpflichtung dieser
Gesellschaft zur Einlésung der Heimfallsrechte der Kantone
Freiburg, Genf und Neuenburg, soweit sie noch bestand, vom
Bunde itbernommen worden. Wir haben die Auszahlung der be-
treffenden Betrige, mit Fr. 984,000 an Freiburg, Fr. 292,000 an
Genf und Fr. 490,000 an Neuenburg, auf den 31. Dezember 1903
angeordnet, haben aber die beanspruchte Zinsvergiitung vom
1. Mai 1903, beziehungsweise vom Tage der Zustimmung der
genannten Kantone zur vorgeschlagenen Abfindung der Simplon-
subvénienten an, abgelehnt.
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b. Versicherungswesen.

1. In Vollzichung des Beschlusses des Verwaltungsrates vom
28. Mai haben wir mit einem Konsortium von Versicherungs-
gesellschaften einen Vertrag betreffend die Versicherung
gegen Brandschaden abgeschlossen. Dieser Vertrag, der auf
die Dauer von zehn Jahren vereinbart worden ist, ist am Mittag
des 30. Juni 1903 in Kraft erwachsen. Die Versicherung umfafit
nachstehenden Wert:

a. Vorrite . . . . . . . . . . . Fr. 8,300,000
b. Rollmaterial . . ..., 117,200,000
¢. Mobiliar und Geratschaften . . . .5 12,500,000
d. Gepick und Gilter, welche den Bundes-

bahnen zum Tnansport‘. oder zur Lagerung

itbergeben wurden . . . .y 40,000,000
e. Gebiude, soweit dieselben nlcht durch

die obligatorischen Brandversicherungs-

anstalten gedeckt sind . . . . . . , 3,800,000

Total Fr. 181,800,000

Die jéhrliche Primie fir diese Summe belduft sich auf rund
Fr. 90,000.

Dieser Vertrag umfalt allen Schaden, welcher den Bundes-
bahnen durch Feuer verursacht wird und Objekte betrifft, welche
nicht dem obligatorischen Versicherungszwang unterworfen sind,
mit Ausnahme der Dampfbootunternehmung auf dem Bodensee
und der holzernen Rheinbriicke bei Ragaz, welche besonders
versichert sind.

2. Wihrend des Berichtsjahres sind Entschédigungen fir
Brandschaden vergiitet worden :

a. Von den kantonalen obligatorischen Ver-

sicherungsanstalten fitr 14 Brandfille . Fr. 18,279. 80
‘b, Von den Versicherungsgesellschaften der

verstaatlichten Bahnen fiir die Dauer vom

1. Januar bis 30. Juni 1903 fiir 16 Brand-

falle . . . " 1,903. 80
¢. Von dem unter Alﬂ'er 1 erwahnten Kon-

sortium fiir die Dauer vom 30. Juni bis

31. Dezember 1903 fur 13 Brandfille . ,  1,257. 60

Fur im ganzen 43 Brandfille Total Fr. 21,441, 20
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3. Fur die Versicherung der Wertsendungen unserer
Hauptkasse, sowie der Kreiskassen haben wir folgende Grundsitze
aufgestellt :

a. Die Dienstsendungen werden nicht versichert.

b. Die Postsendungen im Innern der Schweiz werden porto-
frei befordert und vollinhaltlich deklariert; es liegt daher kein
Grund vor, dieselben zu versichern. Dagegen sind die nach dem
Ausland bestimmten Postsendungen zu versichern, wenn sich
die Versicherung gegeniiber der Wertdeklaration als vorteilhafter
erweist.

Die Sendungen unserer Hauptkasse sind bei der Gesellschaft
nFédérale“ versichert. Der mit dieser Gesellschaft abgeschlossene
Vertrag erstreckt sich auch auf die von den Kreiskassen be-
wirkten Sendungen, insoweit die von den verstaatlichten Gesell-
schaften vereinbarten Pelicen abgelaufen sind.

¢. Kautionswesen.
Der Stand der Kautionen auf den 31. Dezember 1903 war
folgender :
Barkautionen :

Generaldirektion: 144 Kautionen im Betrage von Fr. 168,600. —
Kreisdirektion I: 121 " 0 . ., o 183,582.10

n II: 244 » .9 n » o 144770, —
n IOr: 43 n n n n o 12,170, —
- IV: 53 " - - ., w 11,612,335

Werischriftenkautionen :

Generaldirektion: 371 Kautionen im Betrage von Fr. 2,585,425, —
Kreisdirektion I: 15 w v w 87,985, —

n
. m: 49 . 4w » s 560,965 —
., m: 92 , ., ., . . 38330768
. v: 123, . . . ., 266422 65

Kautionen durch Birgschaft:

Generaldirektion: 399 Kautionen im Betrage von Fr. 1,834,250, —
Kreisdirektion I: 22 " w o 51,505. —

, M: 37 , » » om o 269,200, —
. OI: 22, ., o, o, oy . 88100.—
” IV: 20, 5 »  n on 42900 —

Total 1755 Kautionen im Betrage von Fr. 6,690,794, 78
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d. Steuerwesen.

Mit Urieil vom 3. Juni 1903 hat das Bundesgericht eine
zwischen der Kreisdirektion II und dem Kanton Luzern anhingige
Steuerstreitigkeit betreffend die Bahnhofwirt
schaft in Luzern entschieden. Die Kreisdirektion IT hielt
dafiir, dafl die Bahnhofrestauration im Hinblick auf Art. 10 des
Riickkaufsgesetzes von jeder-Steuer befreit sei. Dagegen wollten
die Luzerner Behorden eine Steuerbefreiung nur insoweit an-
erkennen, als die Bahnhofwirtschaft von dem reisenden Publikum
besucht werde ; soweit die Wirtschaft aber von der einheimischen
Bevolkerung beniitzt werde, miisse eine im Verhiltnis zu diesem
Besuche stehende Steuer entrichtet werden. Das Bundesgericht
pflichtete dieser Aunsicht bei und wies den von der Kreisdirektion IT
eingereichten Rekurs ab, indem es in Ubereinstimmung mit der
von den Luzerner Behorden vorgenommenen Schitzung die Quote
der einheimischen Besucher der Bahnhofwirtschaft auf ein Fiinftel
simtlicher Besucher festsetzte.

In zwei spiteren Entscheiden hat das Bundesgericht den
Artikel 10 des Riickkaufsgesetzes dahin ausgelegt, daf die Bundes-
bahnen nicht nur zur Entrichtung der Steuer verpflichtet seien
fir Immobilien, die keine notwendige Beziechung zum Bahn-
betrieb haben, sondern auch fir siamtliche Kapitalien und
Einkiinfte, deren Bestimmung oder Herkunft mit dem Bahn-
betrieb in keinem Zusammenhang stehen. Demnach wurde in
dem ersten der beiden Entscheide der Ertrag aus Arbeiten, welche
fir Dritte in den Werkstdatten in Olten hérgestellt wurden,
und in dem zweiten Entscheid der Betriebsfonds der Lager-
hiuser in Romanshorn fiir steuerpflichtig erklirt.

Dagegen hat das Bundesgericht entschieden, dall die Dampf-
schiffunternehmung auf dem Bodeusee einen integrieren-
den Bestandteil der schweizerischen Bundesbahnen bilde und des-
wegen der Besteuerung nicht unterliege.

e. Unfille,

1. Beziglich der Anzahl der Unfille und der im Jahr 1903
ausbezahlten Entschidigungen verweisen wir auf die statistischen
Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschiftsbericht publi-
zierten Rechnungen.

- 2. Im Laofe des Berichtsjahres wurden von der Kreis-
direktion I 40, von der Kreisdirektion II 23, von der Kreis-
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direktion IIT 11 und von der Kreisdirektion 1V 7 Haftpflichtfalle
erledigt. Von diesen Fillen mufiten uns 2 zur Ratifikation vor-
gelegt werden.

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die statisti-
schen Tabellen nihere Auskunft. Wir entnehmen denselben die
nachstehenden Angaben:

Grunderwerbungen :
Parzellen. Grisse. Kaufpreis.
m? Fr.
Kreis I . . 230 162,351 190,7317. 96
Im . . 36 97,110,15 1,525,836. 25
S |} R 73 117,918,50 286,345. 43
» IV . . 260 174,825,900 411,324. 71

Total 599 552,205,  2,414,244.35

Landverkdufe :

Parzellen. Grisse. Verkaufspreis.

m? Fr.
Kreis I . . 8 3,471 4,168. 25
5 I . . 24 11,174,350 35,352. 40
» HI . 17 22,914,530 23,833. 45
» IV ., 9 8,826,900 2,8417. 53
Total 58 46,386,50 66,201. 63

Unter den Grunderwerbungen betreffen 20 Expropriations-
fille die Linie Basel-St. Ludwig, 212 die II. Spur Oberwinter-
thur-Romanshorn, 56 die II. Spur Daillens-Vallorbe und 101 die
II. Spur Conversmn-Vaudel ens.

‘Gemafl Rickkaufsgesetz mufite fir 19 Vertrige betr‘eﬂ'end
Grunderwerbungen, fiir 32 Vertrige betreffend Landverkiufe und
fir 7 Vertrige betreffend Tausch von Grundeigentum. die Ge-
nehmigung der Generaldirektion eingeholt werden.

S
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g. Reklamationswesen.

1. Am 26. Mai haben wir den Verwaltungen des schwei-
zerischen Eisenbahnverbandes den Entwurf eines neuen Uber-
einkommens iber die Haftpflicht aus dem direkten
schweizerisechen Verkehr und das Verfahren zur
Regelung der Entschiadigungsforderungen mit 2 An-
hingen betreffend die Behandlung itberzihliger und fehlender
Giiter und Gepickstiicke, sowie die Verschleppung von Giitern,
Reisegepick, Fahrzeugen und lebenden Tieren, vorgelegt. Dessen

Beratung durch die Verbandskonferenz hat am 10. Juli statt-

gefunden, und das neue Ubereinkommen ist auf den 1. Oktober
1903 provisorisch in Kraft gesetzt worden.

2. Eine Revision der Ubereinkommen zu den reglemen-
tarischen Bestimmungen im deutseh-sechweizerischen, im
deutsch-italienischen und im 6sterreichisch-ungarisch-
schweizerischen Giiterverkehr im Sinne einer Verein-
fachung der das Reklamationswesen betreffenden Bestimmungen
ist angeregt worden. Die beziiglichen Verhandlungen haben zur-

- zeit zum Abschlusse eines neuen Ubereinkommens fir den

deutseh-sechweizerischen Verkehr gefiihrt, Dieses Ubereinkommen,
welches dasjenige vom 1. Januar 1893 ersetzt, ist auf den 1. Ja-
nuar 1904 in Kraft getreten.

3. Die am Verkehr Belgien-Basel via Delle be-
teiligten Verwaltungen haben sich dahin verstindigt, mit dem
1. Oktober 1903 auf denselben das Ubereinkommen betreffend
das Reglement itber den deutsch-belgischen Verkehr
anzuwenden. ‘

4. Unregelméfigkeiten und Reklamationen.

. a. UnregelmifBigkeiten. Bei der Generaldirektion sind
wiithrend des Jahres 1903 6192 Rapporte eingegangen, bei der
Kreisdirektion I 10,260, bei der Kreisdirektion II 3339, bei der
Kreisdirektion III 4700, bei der Kreisdirektion IV 4068, zu-
sammen 28,559,

b. Reklamation en. Die Zahl der wihrend des Jahres
behandelten Reklamationen mit Einschlul der vom vorhergehenden
Jahre tibernommenen belauft sich:
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a. bei der Generaldirektion auf . . . . . 6092
hiervon wurden 1903 erledigt . . . . . 5201
somit bleiben auf 1. Januar 1904 unerledigt 891
b. bel der Kreisdirektion I auf . . . . . 2098
hiervon wurden 1903 erledigt . . .. 2022
bleiben auf 1. Januar 1904 unerledigt . . 76
e. bei der Kreisdirektion II anf . . . . . 1649
hiervon wurden 1903 erledigt . . . . . 1575
bleiben auf 1. Januar 1904 unerledigt . . 74
d. bei der Kreisdirektion II1 auf . . . . . 1941
hiervon wurden 1903 erledigt . . . . . 18T
bleiben auf 1. Januar 1904 unerledigt . . 70
e. bei der Kreisdirektion IV auf . . . . . 1091
hiervon wurden 1903 erledigt . . . . . 1026
bleiben auf 1. Januar 1904 unerledigt . . 65
Zusammen von 12,871 Fallen unerledigt . . . . 1176

h. Verwaltung der Pensions-, Hillfs- und Krankenkassen.

1. Die im Geschiftsjahre 1902 begonnenen v ersicherungs-
technischen Untersuchungen iiber die finanzielle Situation
der an die Bundesbahnen ibergegangenen Pensions- und Hiilfs-
kassen der Beamten und Angestellten der verstaatlichten Bahnen
und die Studien betreffend die Errichtung einer einheitlichen
Hilfskasse haben im Berichtsjahre ihren vorldufigen Abschlufl
gefunden. Vom Vorstande der Verwaltung der Pensions-, Hiilfs-
und Krankenkassen sind uns folgende Arbeiten vorgelegt worden:

a. ;Versicherungstechnische Orientierung fir die
von den schweizerischen Bundesbahnen ithernommenen
Pensions- und Hilfskassen der Beamten und stindigen An-
gestellten der verstaatlichten Bahnen und fiir eine Kombi-
nation der Leistungen dieser Kassen“ und '

b. ,Die finanzielle Tragweite einer Kombination der
Leistungen der von den Bundeshahnen iibernommenen Pen-
sions- und Hilfskassen.*

Mit Rucksicht auf die bedeutende finanzielle Tragweite unserer
Beamtenversicherung haben wir die vorgenannten Arbeiten einer
Kommission von Fachminnern zur Nachprifung iiberwiesen. Der
Bericht dieser Experten ist erst im Jahre 1904 zu erwarten;

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. IIl 35



526

weitere Schritte beziiglich definitiver Aufstellung der Statuten der
Pensions- und Hilfskasse der schweizerischen Bundesbahnen und
der Organisation dieser Hillfskasse konnen erst getan werden, wenn
der Bericht der vorgenannten Kommission vorliegt.

2. Die Fihrung der Geschifte der am 1. Mai d. J. in die
Bundesbahnverwaltung iibergegangenen Pensions- und Hiilfs-
kasse der Beamten der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn wurde bis auf weiteres der Kreisdirektion I zugewiesen.

3. Die Kassarechnungen und Bilanzen der zurzeit

~ bestehenden Pensions- und Hiilfskassen sind in der bisher ge-

brauchlichen Form von den Kreisdirektionen aufgestellt worden.
Mit Riicksicht auf den zu erwartenden Bericht der vorgenannten
Expertenkommission und auf die seinerzeit von der Aufsichts-
behorde einzuholende Genehmigung der neu erstellten techrischen
Grundlagen hat noch keine Anderung am bisherigen Inhalt dieser
Jahresrechnungen und Bilanzen vorgenommen werden kénnen;
wir bebalten uns die jedenfalls erforderlich werdenden Korrekturen
ausdriicklich vor. Aus demselben Grunde glauben wir auch auf
die Veroffentlichung genauerer statistischer Angaben fiir so lange
verzichten zu sollen, bis eine Neuordnung der Verhiltnisse unserer
Pensions- und Hiilfskassen uns die Mitteilung richtiger Angaben
ermoglicht.

4. Zu gunsten der zu griindenden Pensions- und Hiilfskasse
der Bundesbahnen wurde uns von der Erbschaft der Frau Fuog-
Schelling in Zirich ein Legat ven Fr. 3000 iibermittelt, das
wir mit Verdankung angenommen haben.

5. Am 2. Juli wurden uns die Postulate vom 15. Juni
1903 des Verbandes des Personals schweizerischer
Transportanstalten, betreffend die Revision der Hulfskasse-
statuten, von einer Delegation dieses Verbandes itbergeben.

D. Kreisdirektionen.

Mit dem 1, Mai 1903 ist auch die Kreisdirektion I in Lau-
sanne in Funktion getreten; zu Mitgliedern derselben sind vom
Bundesrate am 7. Januar 1903 gemiB dem Vorschlage des Ver-
waltungsrates ernannt worden:
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Herr Joseph Stockmar, Mitglied der Direktion der Jura-
Simplon-Bahn (Prisidium, Finanz- und Rechtsdepartement);

Herr Emil Colomb, Vigeprasident der Direktion der Jura-
Simplon-Bahn (Vizeprisident, Baudepartement);

Herr Paul Manuel, Betriebschef der Jura-Simplon-Bahn
(Betriebsdepartement).

Die Kreisdirektionen haben die ihnen laut Riickkaufsgesetz
und Vollziehungsverordnung zu demselben obliegenden Geschifte
erledigt; die wichtigeren derselben sind oben bereits erwihnt.
Es war eine grofe Arbeit zu bewiltigen, um den Ubergang der
Verwaltung von den verstaatlichten Bahnen an die Bundesbahnen
im einzelnen zu ordnen, die Einteilung in die neuen Kreise richtig
durchzufithren und nach und nach die durchaus notweudige Ein-
heitlichkeit der Verwaltung zu sichern. Nach vielen Richtungen
haben Verschiedenheiten in der Geschiftsbehandlung bei den Privat-
bahnverwaltungen bestanden, an welche das Personal gewdohnt
war, deren Beseitigung und Ausgleichung daher viel Mihe ver-
ursachte. Wenn die Vereinheitlichung in der kurzen Zeit auch
noch nicht vollstindig hat durchgefiithrt werden kionnen, sind doch
durch das gewissenhafte Zusammenarbeiten der Kreisdirektionen
mit der Generaldirektion befriedigende Resultate erreicht worden.

Die Kreisdirektion I hat (seit 1. Mai 1903) in 72 Sitzungen
1281, die- Kreisdirektion II in 91 Sitzungen 2428, die Kreis-
direktion III in 84 Sitzungen 1662 und die Kreisdirektion IV in
111 Sitzungen 1556 Geschifte behandelt.

Am Schlusse unserer Berichterstattung angelangt, beehren
wir uns, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgende Be-
schlisse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen fiir 1903 und die Bilanz auf 31. Dezember
1903 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Dem nach Abzug der gesetzlichen Amortisationsquote ver-
bleibenden Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung im Betrage
von Fr. 1,030,681. 99 sind zu entnehmen:

a. Fr. 280,000 als erste Annuitit der zu amortisierenden
Ausgaben fur die Erweiterung und Vergrofierung von Bahnhofen ;
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b. Gratifikation an das Personal der frithern Jura-Simplon-
Bahn, Centralbahn und Vereinigten Schiweizerbahnen fiir die ersten
4 Monate 1903 zirka Fr. 250,000.

3 Der nach Abzug dieser Summen verbleibende Saldo der
Gewinn- und Verlustrechnung ist auf neue Rechnung vorzutragen.

4. Die Geschiftsfihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1903 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 9. April 1904.

Fir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbalinen,
Der Prisident:

Weissenbach.
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