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Botschaft

des

Bundesrates an dic Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Meiringen
(eventuell Innertkirchen) nach Gletsch (Grimselbahn).

{(Vom 10. Dezember 1904.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 15. Januar 1904 unterbreiteten die
Herren R. Vontobel, Elektrotechniker in Winterthur, und E.
Vogt, Ingenieur in Laufen, dem DBundesrate das Gesuch, es
mochte ihnen zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fiir eine elektrische Schmalspurbahn von Mei-
ringen nach Gletsch (Grimselbahn) erteilt werden. In
der Folge trat Herr R. Vontobel als Konzessionsbewerber zuriick,
und es kam Herr Karl Probst, Ingenieur in Luzern, an seine
Stelle. ‘

Der allgemeine Bericht geht davon aus, daf die eidgendssische
Post schon jetzt in einer Saison mehr als 5000 Personen iber
die Grimsel, welche das Berner Oberland mit dem Oberwallis
und weiterhin durch den Furka- und den Oberalppal mit dem
Gotthard- und Oberrheintal verbinde, befordere.

Eine weitaus groflere Zahl von Touristen gehe zu Full oder
beniitze Privatfuhrwerke, so dall der gegenwirtige Passantenver-
kehr mindestens 25,000 Reisende betrage. Xs sei dies eine
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ansehnliche Zahl, besonders wenn man bedenke, dafl der Verkeln-
sich in der Hauptsache auf 3 Monate beschrinke. Die jetzt
schon bedeutende Frequenz, sowie die Aussicht auf die bevor-
stehende Eroffnung des Simplontunnels, durch welchen der Ver-
kehr auf dieser Route sich sicherlich bedeutend steigern werde,
habe die Petenten veranlaflt, sich um die Konzession fir eine
Grimselbahn zu bewerben. Die Verhiltnisse seien im allgemeinen
ginstig. Vorteilhaft sei, dafl die letzte Strecke des Grnmselpasses von
beiden Seiten sehr steil ansteloe und der hoehste Bergriicken nur ganz
kurz sei; es ermogliche dles vermittelst eines Tunnels von nw-
2300 Meter Linge den hochsten Punkt der Bahn auf 1780 Meter
zu bringen, wihrend der hichste Punkt der Grimselstrafle zirka
400 Meter hoher liege. Im weitern sei eine sehr vorteilhafte
Wasserkraft vorhanden, welche gestatte, mit verhiltnismaBig
geringen Kosten die erforderliche elektrische Energie fiir den
Betrieb der Bahn zu erzeugen. Ks sei dies der Ausflufl des
Gelmersees, welcher itber eine zirka 400 Meter hobhe, beinahe
senkrechte Felswand in die Aare abstirze. Die Anlage eciner
Babn uber die Grimsel ermogliche bei richtiger Feststellung des
Tracés unter Vermeidung der gefihrdeten Stellen die Touristen-
saison bedeutend zn verlingern, was fir den Iremden- und in-
ternen Verkehr des Oberhaslitales einen groflen Vorteil bedeute..

Der Weg von Luzern iber den Briinig nach Meiringen und
von da iiber die Grimsel ins Wallis sei eine der beliebtesten
'Touristenrouten der Schweiz; er biete eine Menge abwechslungs-
voller Bilder von "unvergleichlicher landschaftlicher Schonheit.
Bei Erstellung der ebenfalls projektierten Bahn Brig- Gletsch
werde die Linie durch das Oberwallis iiber die Grimsel und den
Briinig nach Luzern eine bedeutend kiirzere Fahrzeit erfordern,
als der Umweg, welchen die Hauptbahnen itber Lausanne-Bern
nehmen.

Allerdings bestehe bereits eine Konzession fiir eine Bahn
Meiringen-Innertkirchen, die durch Bundesbeschlufl vom 24. April
1902 (E. A. 8. XVIII, 58) Herrn Miller - Landsmann in Zirich
erteilt worden sei.

Da aber ein Anschiuff der Grimselbahn an die Briinighahw
absolut erforderlich sei, werde mit Bicherheit angenommen, daf.
die Konzession Meiringen-Innertkirchen keinen Grund bilden
werde, diese Strecke aus der Konzession der Grimselbahn aus-
zuscheiden und dieselbe auf die Strecke Innertkirchen-Gletsch zw
beschrinken. Ahnliche Verhiltnisse bestehen z. B. auf der Strecke
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Landquari-Chur (8. B. B. und Rhitische Bahn), Zirich-Dietikon
(S. B.B. und Limmattal-Straflenbahn) ete.

Gemil dem technischen Bericht soll die Grimselbahn mit
1 Meter Spurweite als reine Adhisionsbahn auf durchwegs eigenem
Bahnhorper gebaut werden. Die maximale Steigung betrage 60°/0o,
der minimale Kurvenradius 60 Meter. Letzteres Mall solle aber
nur fir die Entwicklung der Linie im obern Teile der Bahn
zur Anwendung kommen; fiir die tibrige Strecke sei der Minimal-
radius zu 80 Meter vorgesehen. Die Gesamtlinge der Linie be-
trage 27,870 Meter. Hiervon entfallen auf das Gebiet des Kantons:
Bern 26,695 und auf dasjenige des Kantons Wallis 1175 Meter,
worunter 1025 im Tunnel. Die Linienfithrung vermeide die vom:
Lawinen, Steinschlag etc. gefihrdeten Stellen, so daf ein durch-
gehender Winterbetrieb moglich wire. Derselbe werde jedocls
vorkiutig nur bis Guttannen durchgefithrt. Es sei elektrischer
Betrieb vorgesehen. Die erforderliche elektrische Energie solle
in einer zu erstellenden hydroelektrischen Anlage bei Handegg,
km. 18,; der Bahnlinie, erzeugt werden mit Verwendung des
Abflusses des Gelmersees. Die Minimalgeschwindigkeit betrage
pro Stunde auf der grolien Steigung von 60°%00 18 Kilometer.
Die Fahrtdauer von Meiringen nach Gletsch betrage unter diesen
Umstinden mit Einschluf der Aufenthalte auf den Stationen
1 Stunde 45 Minuten.

Voo der Station Meiringen (598 Meter) der Briinighahn aus
steige die projektierte Bahn mit 8,7:%00 gegen die Staatsstrafle
und erreiche nach Uberschreiten der Aare mit 35%g0 Steigung
die Haltestelle Reichenbach-Willigen bei km. O,500. Von hier
bis kurz vor dem Tunneleingang bei km. 2,030 (675 Meter) hebe
sich das Tracé mit der maximalen Steigung von 60°/6o und liege
links der Staatsstrafe. Nach einer kurzen Horizontalen erreiche
die Bahn mittelst eines 1080 Meter langen, im Gefille von 39,2%/00
liegenden Tunnels die Ebene von Innertkirchen und nach Kreu-
zung der Staatsstralle auf der Horizontalen bei km. 4,200 die
Station Ionertkirchen selbst (631 Meter). Die Bahn steige nach
der Station wieder, den Fluflauf der Aare zur Linken lassend,
mit 21°60 gegen das Urbachwasser; nach Uberbriickung desselben
beginne die Rampe mit maximaler Steigung, die mit einem
Tunuel von 300 Meter uud einer Aarebriicke zur Gewinnung
des rechten Aareufers auf einer Strecke von 500 Meter durch eine
Steigung von 20 unterbrochen werde. Bei km. 7,000 durch-
fahre die Babn mit 60°%0 Steigung einen dritten Tunnel von
400 Meter Linge und erreiche nach abermaligem Uberschreiten
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der Aare, der rechisseitigen Tallehne entlang, bei km. 10,190 die
Haltestelle Mettlen (930 Meter) und bei km. 12,445 die Station
Guttannen (1060 Meter).

Um die maximale Steigung von 60°0e nicht iberschreiten
zu missen, seien zur Erreichung der Haltestelle Handegg mit
1420 Meter bei km. 17,000 einige Entwicklungen des Tracés
notig. Nach der Haltestelle Handegg (km. 18,55) werden mit
einem groferen Viadukt die StaatsstraBe und die Aare iiberbriickt,
worauf sich die Linie zur Vermeidung der Lawinengefahr an der
linksseitigen Tallehne entwickle. Bei km. 21,700 durchfahre die
Bahn einen vierten Tunnel von 500 Meter und erreiche bei der
Haltestelle Grimselhospiz mit 1780 Meter den hochsten Punkt
der offenen Linie, sowie das Ende der 60° Rampe. Zirka
500 Meter nach der Haltestelle Grimselhospiz miinde die Bahn mit
2,5°/00 Steigung in den 2300 Meter langen Grimseltunnel. In

emselben liege der Kulminationspunkt (178375 Meter), von wo

aus die Bahn mit 10%¢o Gefiillle den Tunnelausgang erreiche,
um unmittelbar darauf bei km. 27,795 zum Endpunkt der Grimsel-
bahn, der 1770 Meter hoch gelegenen Station Gletsch, zu gelangen.
Die grofite Steigung von 60°%00 komme auf einer Gesamtlinge
von 19,775 Meter vor, d. h. auf zirka 71 %o der gesamten Bahn-
ldnge.

Beim Unterbau betrage das Planum 3,60 Meter. Die Seiten-
griben erhalten eine Breite von 0,30 Meter und eine Tiefe von
0,20 Meter. An bedeutenderen Kunstbauten seien zu erwihnen:

3 grofere Briicken iber die Aare, 1 Viadukt iber die
Aare, 1 Briicke iber das Urbachwasser und zirka 25 kleinere
Briicken und Durchlisse. Es sei vorgesehen, simtliche Kunst-
bauten in Stein auszufiihren, mit Ausnahme der Aarebriicke bei
km. 0,700, die wegen zu geringer Konstruktionshéhe in Eisen
erstellt werden solle. Die vorgesehenen 5 Tunnels haben zu-
sammen eine Gesamtlinge von 4580 Meter.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Haupt-
posten :
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen:
A. Organisations- und Verwaltungskosten Fr. 175,000
B. Verzinsung des Baukapitals . . . . 90,000
C. Expropriation . . . . . . . . 75,000

Ubertrag Fr. 340,000
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Ubertrag  Fr. 340,000

D. Bahnbau:
Unterbau . . . . Fr. 3,780,000
Oberbau . . . . ., 585000
Hochbau ..., 135,000
Telephon, Signaleund
Verschiedenes. . , 100,000

E. Elektrische Installationen:

Greneratorenstation . Fr. 255,000
Kontakt- und Speise-

. 4,600,000

leitung . . . . , 270,000
— , 525,000
Fr. 5,465,000
2. Rollmaterial . . . . . . ... . . . 490,000
3. Mobiliar und Geritsehaften . . . . . 35,000
4. Betriebsfonds . . . . . . . . . . 50,000

Total der Baukosten Fr. 6,040,000
oder pro Bahnkilometer Fr. 215,715,

Der Staatsrat des Kantons Wallis hat unterm 27. Mai 1904,
in Ubereinstimmung mit einem Beschlusse des Grolen Rates des
Kantons Wallis vom 25. Mai 1904, sowohl das Konzessionsgesuch
fiur eine Grimselbahn, als auch zwei weitere Konzessionsgesuche
fir Sehmalspurbahnen von Brig nach Gletsch, ablehnend begut-
achtet, mit der Begriindung, er stiitze sich auf die in den inter-
essierten Gemeinden des Gomser-Tales sich geltend machende
Opposition gegen jede Schmalspurbahn in diesem Tale und
halte in erster Linie die Konzession Abt fir eine Normalbahn
Brig-Airolo aufrecht. (B. B.v. 23. Dezember 1886, E. A.S. IX, 146.)

In seiner Vernehmlassung vom 2. November dieses Jahres
teilt der Regierungsrat des Kantons Bern mit, er habe das Pro-
jekt fir eine Grimselbahn den interessierten Gemeinderiten von
Meiringen, Schattenhalb, Innertkirchen und Guttannen zur Kennt-
nis gebracht, Dieselben empfehlen das Konzessionsgesueh und
stellen folgende Begehren:

1. der Anschluff habe an die Briinighahn in Meiringen zu
erfolgen ;

2. die Gesellschaft solle ihr Domizil in Meiringen haben;
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3. der einheimischen Bevilkerung seien billigere Fahrtaxen
zu gewihren;

4. die zum elektrischen Betrieb der Bahn erforderliche Wasser-
krafi sei schwellenpflichtig zu erkliren;

5. die Hrstellung von Bahnhofbuffets auf bernischem Grebiet
sel zu untersagen. . .

Der Regierungsrat empfieblt seinerseits die Erteilung der
Konzession, indem er im ibrigen zu obigen Begchren folgende
Stellung einnimmt:

Zu 1. Fir die Strecke Meiringen-Innertkirchen sei dem
Herrn Miller-Landsmann in Zirich am 24. April 1902 die Kon-
zession fur den Bau und Betrieb einer normalspurigen, eventuell
schmalspurigen Nebenbahn erteilt worden.

Jn einer am 6. Februar 1904 an den Regierungsrat gerich-
teten Eingabe habe Herr Miiller-Landsmann das Gesuch gestelit,
der Regierungsrat mochte dahin wirken, dafl die Grimselbahn
in Innertkirchen ihren Anfang nehme und sich betreffend die
Strecke Meiringen - Innertkirchen an die bestehende Konzession
anzuschliefen habe.

Der Regierungsrat bemerke hierzu:

Das Projekt des Herrn Miller-Landsmann verfolge haupt-
sichlich industrielle Zwecke mit lokalem Charakter, wihrend die
Herren Vontobel und Probst eine durchgehende, hauptsichlich fiir
den Touristenverkehr berechnete Grimselbahn im Auge haben
und deshalb ebenfalls den Anschlufl in Meiringen an die Briinig-
bahn suchen miissen. Obgleich es nicht wohl angehe, dafl zwei
Parallelbahnen auf der Strecke Meiringen-Innevtkirchen erstellt
werden, so halte er doch dafiir, es sei auch den Konzessionsbe-
werbern fir eine sechmalspurige Grimselbahn die Konzession fur
eine vom Briinigbahnhof in Meiringen ausgehende Linie
zu erteilen, in Anbetracht, daf die beiden Konzessionsprojekte
verschiedene Zwecke verfol gen.

Zu 2. Das Verlangen, die Bahngesellschaft habe ihr Domizil
in Meiringen zu nehmen, erscheine im Hinblick darauf, daf nur
ein kleines Bruchstick der Grimselbahn Meiringen-Gletseh sich
im Kanton Wallis befinde, begriindet.

Zu 3. Wie bei den andern oberlindischen Bahnunterneh-
mungen, so sprechen auch hier Billigkeitsriicksichten fir die An-
wendung reduzierter Fahrtaxen fiir das einheimische Publikum.
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Zu 4. Was die zum elektrischen Bahnbetrieb bengtigte
'Wasserkraft betreffe, so haben die Konzessionire nach Mafgabe
von Artikel 9 des kantonalen Wasserbaupolizeigesetzes von 1857
hierfir ein besondercs Konzessionsgesuch an den Regierungsrat
einzureichen, der die Bedingungen, unter denmen dieselbe abge-
geben werden konne, feststellen werde. Diese Frage berithre
die Eisenbahnkonzession nicht. Wo die Bahn in den Perimeter
verbauter Gewiisser zu liegen komme, werde sie natiirlich auch
zur Schwellenpflicht herangezogen werden.

Zu 3. Dem Verlangen eines Verbotes gegen die Errichtung
von Bahnhofbuffets werde bei der Konzessionierung kaum Rech-
nung getragen werden konnen.

Mit Riicksicht auf den Umstand, daff die Grimselbahn die
Verkehrsinteressen des Berner Oberlandes und der angrenzenden
‘Grebiete fordern wird, daf der Regierungsrat des Kantons Bern,
sowie die interessierten bernischen Gemeinden das Projekt befir-
worten und endlich, daf von der ganzen Bahn nur zirka 1 km,
im Kanton-Wallis liegt, stehen wir nicht an, Ihnen grundsitzlich
die Erteilung der Konzession zu empfehlen.

Bei den iiblichen konferenziellen Verhandlungen, welche am
25. November 1904 stattfanden, wurde beziiglich des Verhalt-
nisses der Grimselbahn zur Konzession des Herrn Miiller-Lands-
mann folgendes festgesetzt:

1. Wenn Herr Miller-Landsmann die Strecke Meiringen-
Innertkirchen vor Erstellung der Grimselbahn normalspurig baut,
dann findet der Anschlufl der Grimselbahn in Meiringen statt,
da die Brunigbahn mit der Grimselbahn in direkte Verbindung
gesetzt werden mufl.

2. Wenn Herr Miiller- Landsmapn die Strecke Meiringen-
Innertkirchen vor Erstellung der Grimselbahn schmalspurig baut,
-dann findet der bauliche Anschluff der Grimselbahn in Innert-
kirchen statt. In diesem Falle kann jedoeh die Grimselbahn,
gestiitzt auf Artikel 30 des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember
1872, den technischen und Betriebsanschiull iber die Schmal-
spurbahn des Herrn Miiller-Landsmann in Meiringen verlangen.

3. Wird die Grimselbahn zuerst mit Anschluff in Meiringen
erstellt, so kann Herr Miller-Landsmann auf Grund seiner Kon-
zession nachher die Strecke Meiringen-Innertkirchen normal- oder
schmalspurig bauen. Es diirfte jedoch nur noch die Normalspur
fur den Fall, daB die Brienzerseebahn normalspurig erbaut wird,
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in Frage kommen. Die Erstellung einer zweiten Schmalspurbahm
auf der Strecke Meiringen-Innertkirchen erscheint mangels eiues
Bediirfnisses und wegen der Aussichtslosigkeit der Finanzierung
als ausgeschlossen.

Mit dem vom KEisenbahndepartement vorgelegten Entwurfe
erklirte man sich nach Voroahme einiger Anderungen (eventuelle
Einfithrung der ersten Wagenklasse, Beschrinkung des regel-
miligen Betriebes auf der Strecke Guttannen-Gletsch auf die
Zeit vom 1. Mai bis 15. Oktober, Reduktion der Anzahl der tig-
lich auszufihrenden Zige auf 4) einverstanden.

Im nachstehenden Entwurfe ist den Begehren der interes-
sierten bernischen Gemeinden im Siune der Ausfihrungen des
Regierungsrates Rechnung getragen. Das Konzessionsgesuch gibt
uns zu keinen weitern Bemerkungen Veranlassung.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschluflentwurf
zur Annahme und beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Dezember 1904.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Comtesse.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.




(Eatwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Meiringen:
(eventuell Innertkirchen) nach Gletsch (Grimselbahn).

Die Bundesversammlung
. — o
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren R. Vontobel, Elektrotechniker,
in Winterthur, und E. Vogt, Ingenieur, in Laufen, vom
15. Januar 1904

2. einer Kingabe der Herren R. Vontobel, E. Vogt und Karl
Probst, Ingenieur, in Luzern, vom 24. Mirz 1904;

3. einer Botschaft des Bundesrates vom 10. Dezember 1904,
beschliefit:

Den Herren R. Vontobel, Elektrotechniker, in Winterthur,
und Karl Probst, Ingenieur, in Luzern, wird zu Handen einer-
zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und
den Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn von Meiringen
(event. Tnnertkirchen) nach Gletseh (Grimselbahn) unter den
in den nachfolgenden Artikkeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle-
iibrigen Vorschriften der Bundesbehirden ither den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes-
vom 21, Dezember 1899 erklart.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
-erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Meiringen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmifigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art, 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
-dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfubrong des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abiinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge
fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u.s. w., sind Eigenlum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art., 10. Den eidgenéssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichilich der Bauten oder des Betriebes
-obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
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und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen und die unent-
geltliche Benutzung eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnuong
gewiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafl Mitglieder der
Verwaltung, welchen vortibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlafl zu begrindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden,

Art. 12. Der regelmifige Betrieb erstreckt sich fiir das
Teilstick Meiringen (eventuell Innertkirchen)-Guttannen auf das
ganze Jahr, ist dagegen fiir die Strecke Guttannen-Gletsch auf
die Zeit vom 1. Mai bis 15. Oktober beschrinkt.

Die Beforderung von Personen soll taglich mindestens 4 mal
nach beiden Richtungen und mit Bedienung aller Zwischenstationen
erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zige wird vom Bundesrat
festpesetat.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit zwel Klassen aufstelien, deren Typus vom Bundes-
rat genehmigt werden mufl.

Uber die Tinfithrung einer ersten Wagenklasse entscheidet
der Bundesrat.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben ; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gescllschaft hat dafiir zu sorgen, daf alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kénnen.
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Art. 15. Die Gesellschaft kann fir die Beférderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezieheu:

in der zweiten Wagenklasse 45 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 25 Rappen

per Kilometer der Bahnlange.

Im Falle der Einfihrung einer ersten Wagenklasse setzt der
Bundesrat die Taxe hierfir fest.

Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fiir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jabre die Halfte der Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Halfte
der Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fiir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20°/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zn Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Fir die einheimische Bevolkerung wird die Gesellschaft er-
méfigte Taxen einfithren, die im Einvernehmen mit dem Bundes-
rate festzusetzen sind.

Art. 16. Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eidge-
néssischer oder kantonaler Behorden sind auch Arrestanten zu
transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen auf-
stellen. :

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.
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Art. 18, Bei der Erstellung der Gitertarife ist im allge-
meinen vorm Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedentung der Waren ‘Rﬁc\ksicht zu nehmen.

s gind Klassen aufzustellen, deren hachste nicht uber
7 Rappen und deren niedrigste nicht iiber 4,5 Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
10096 des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fiir Fr. 1000
per Kilometer- hochstens 4,5 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nieht ibersteigen, frachtfrei. Fiur -das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim REintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl,
Hiilsenfriichten, Karteffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhoérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22, Fir den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 35 Rappen per Stick und Kilometer fiir die hdchste




450

und 7,5 Rappen fir die niedrigste Klasse nicht iibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht hann ein Taxzuschlag bis auf 40 Y%
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fin Giiter-
sendungen und fir Tiersendungen betrigt hichstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Statiousverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulissig fiir einzeine Klassen von Wagenladungs-
gtitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines.
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Giitersendungen bis auf
20 kg. fir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen bis aut
10 kg. fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Kinheiten
von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir
eine ganze Rinheit gilt. ’

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemil diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht obne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthéhere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iubersteigenden Reinertrag abwirft, so
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ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismafBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstandigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung..

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger-
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei.
ciner Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art, 30. Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes.
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der Kantone
Bern und Wallis, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich.
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehtr in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismiBiger Betrag von der Rickkaufssumme in
_Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung filr den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
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jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Geesellschaft notifiziert wird, unwmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22!/afachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Kisenbahnunternehmung mit Aus-
schluff aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufy

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden. '

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31. Haben die Kantone Bern oder Wallis den Riick-

kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein Rickkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert worden,
Jjederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie
letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wire.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

-dieser Konzession, welche am 1. Januar 1905 in Kraft tritt,
beauftragt.
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