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Bericht und Antrag

des

Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen an

den schweizerischen Bundesrat betreffend das Budget
der schweizerischen Bundesbahnen fir 1905, zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 30. September 1904.)

Hochgeachieter Herr Bundesprisident!
Hochgeachtete Herren Bundesrdiite !

Wir beehren uns, Ihnen mit diesem Berichte gemafl Art. 17

des Bundesgesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb
von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und die Organisation
der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen, vom 15. Ok-
tober 1897, und Art. 62 der Vollziehungsverordnung vom 7. No-
vember 1899 das Budget der schweizerischen Bundesbahnen pro
1905 einzureichen und ersuchen Sie, es der Bundesversammlung
zur Genehmigung unterbreiten zu wollen.

1.

2.
3.
4,

Hs umfafit:

das Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Spezial-
budgets der Hiilfs- und Nebengeschifte;

das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

das Baubudget;

das Budget der Kapitalrechnung.

Da wir als Grundlage die Rechnungen des Betriebsjahres

1903 besitzen, welche das gesamte Bundesbahnnetz mit seiner
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nahezu endgiltigen Organisation umfassen, konnten wir unsere
Ansitze mit groferer Sicherheit bemessen, als dies frither der
Fall war; immerhin mochten wir daran erinnern, dafl das Budget
einer Eisenbahnunternehmung, bei welcher nicht nur die Ein-
nahmen, sondern auch ein Teil der Ausgaben von der Entwick-
lung des bestindig wechselnden Verkehrs abhingen, nicht die
gleiche Genauigkeit der Schitzungen beanspruchen kann wie ein
Staatsbudget.

AY

Betriebsbudget.
Wir werden im Jahre 1905 betreiben:

a. auf eigene Rechnung:

I. Kreis (inbegriffen Vevey-Chexbres). . . 643 km.
Iom ., 7. R
m. £t T
. e 3 B

2441 km.

b. auf fremde Rechnung:

Nebenbahnen oder Linien auswirtiger Bahnen

in einer Lange von . . . . . . . . 165

Zusammen 2606 km.

Die kilometrische Betriebslinge ist seit dem 1. Mai 1904
durch Hinzutreten der gepachteten Linie Vevey-Chexbres von
2433 km. auf 2441 km. gestiegen, was wir in den Schitzungen
der Einnahmen sowohl als der Ausgaben beriicksichtigt haben.

Da der Zeitpunkt der Betriebseréffnung des Simplon, die
sehr wahrscheinlich im Laufe des Jahres 1905 stattfinden wird,
nicht jetzt schon mit Sicherheit bestimmt werden kann, mufliten
wir, sowohl in den Einnahmen, als auch in den Ausgaben, diese
Linie aufller Betracht lassen. Wir behalten uns vor, Ihnen
spiterhin ein Spezialbudget des Simplon, vom Tage der Eriffnung
des Betriebs bis zum 31. Dezember 1905, zu unterbreiten.
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Betriebseinnahmen.

Wir veranschlagen:

Rechnung 1903 Budget 1904 Budget 1905
Fr. Fr. Fr.
1. Ertrag des Per- :
sonentransports . 43,909,319 43,500,000 47,800,000
II. Ertrag des Ge-
péck-, Tier- und
Gutertransports . 62,144,023 65,150,000 64,200,000
1II. Verschiedene
Einnahmen . . 5,108,975 4,656,740 4,798,240

Zusammen 111,162,317 113,306,740 116,798,240

Ad I Ertrag des Personentransports. Die Herabsetzung der
Tarife ubt ihren Einflul wihrend des ganzen Jahres 1904 aus,
so dafll wir bei der vergleichenden Schitzung der Einnahmen pro
1905, gegeniiber denjenigen von 1904, diesen Faktor aufler Be-
tracht lassen konnen. Da jedoch der Personenverkehr im Jahre
1904 sich ganz erheblich entwickelt hat, scheint es uns vor-
sichtig, fitr 1905 nur eine Vermehrung um 21/2%/ in Aussicht zu
nehmen, wihrend wir im letztjahrigen Budget diese Vermehrung
auf 39 veranschlagten.

Nach den bisher bekannten KErgebnissen
(Januar bis April definitiv; Mai bis Juli approxi-
mativ) schiitzen wir die Einnahmen aus dem Per-
sonentransport pro 1904 fur das ganze Netz auf Fr. 46,650,000

Zunahme pro 1905, 2%:% . . . . . . , 1,150,000
Schéitzung pro 1905 Fr. 47,800,000

Ad II. Frirag des Gepick-, Tier- und Gitertransports. Die
neuen Gritertarife traten mit dem 1. Juli 1904 in Kraft, abgesehen
von gewissen direkten und Ausnahmetarifen, welche erst in den
letzten Monaten des Jahres in Kraft gesetzt werden kinnen;
daraus ergibt sich, daf die Einnahmenverminderung sich beinahe
vollstindig im Jahr 1905 geltend machen wird, Wir muliten
in unsern Schitzungen diesen Umstand berticksichtigen.
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Nach den Krgebnissen, die wir bis jetzt kennen (Januar bis
April definitiv, Mai bis Juli approximativ) und dem Durchschnitts-
verhiltnis der letzten Jahre zwischen den Einnahmen der ersten 7
und der letzten 5 Monate wiirde sich die Gesamteinnahme aus
dem Gitterverkehr pro 1904, ohne Beriicksichtigung der infolge
der eingetretenen Taxermiifligungen fiir die Monate August bis
Dezember resultierenden Ausfille, stellen auf rund  Fr, 64,300,000

Vermehrung infolge der Verkehrszunahme

pro 1905. 3% . . . . . . . . . . 1,900,000

Fr. 66,200,000

Verminderung infolge Herabsetzung der Tarife ., 2,000,000

Schiitzung pro 1905 . . . . . . . Fr. 64,200,000
Ad III. Verschiedene Einnahmen. Wir veranschlagen:

1. Pacht- und Mietzinse . . . . . . . Fr. 3,274,760

2. Ertrag von Hilfsgeschiften . 1,412,980

3. Sonstige Einnahmen . . . . . L . 110,500

Fr. 4,798,240
Unter den Paclhl- und Mietzinsen sind die Einnahmen aus

Gemeinschaftsbahnhéfen und -strecken, sowie diejenigen fiir Roll-
material und fir sonstige Objekte inbegriffen.

Die Einnahmen aus Pachtzinsen fiir Gremeinschafisbahnhife
und -strecken finden sich im Detail auf den Seiten 26 bis 28 des
Budget. Die Gesamtsumme erzeigt eine Abnahme von Fr. 50,000
gegeniiber den Ansitzen pro 1904. Diese Abnahme rithrt von den
Zugestindnissen her, die wir den Nebenbahnen fiir die Mitbeniitzung
von Bahnhofen und Stationen gewihrt haben. Flamatt ist im
Budget nicht beriicksichtigt, da die Mitbeniitzungsverhiltnisse mit
der Sensetalbahn noch nicht geregelt sind. Auch die Pachtzinse,
welehe uns die Giirbetalbahn fiir die Bahnhéfe von Bern und
Thun und die Thunerseebahn fiir Scherzligen zu zahlen haben
werden, sind nicht im Budget eingestellt, da diese Angelegenheiten
noch beim Bundesgericht anhiingig sind.

Die uns zukommenden Rollmaterialmieten sind aufFr. 1,200,000
veranschlagt, also Fr, 80,000 hober als im Budget pro 1904.

Wenn wir die von uns zu zahlenden Rollmaterialmieten
(siehe Budget, Seite 22, V A 2) mit den uns bezahlten vergleichen,
so ergibt sich immer ein starker Ausgabenitberschuf zu Lasten
unserer Verwaltung:




157

Rechnung 1903 Budget 1904 Budget 1905

Fr. Fr. Fr.
Von den 8. B. B. zu zahlende
Rollmaterialmieten . . . 2,857,035 2,330,0001) 2,670,000
An die S.B. B. zu zahlende
Rollmaterialmieten . . . 1,436,117 1,120,000 1,200,000

Nettoausgaben fir die S, B.B. 1,420,918 1,210,000 17470,006

Die Einnahmen aus verschiedenen Mieten sind auf Fr. 1,294,600
veranschlagt und erzeigen gegeniiber den Vorjahren eine Zunahme
von Fr. 30,000 infolge neuer Mietvertrige.

Der Ertrag von Hilfsgeschifien (siehe die Spezialbudgets)
ist auf Fr. 1,412,980 veranschlagt; es ergibt sich somit eine Zu-
nahme von Fr. 165,000 gegeniiber dem Budget von 1904 und
eine Abnahme von Fr. 79,000 gegeniiber der Rechnung pro 1903,
Auf den ersten Blick mag unser Ansatz etwas hoch erscheinenj
es ist jedoch nicht zu vergessen, dafl wir gemifl der bundes-
ritlichen Verordnung vom Jahre 1884 auch die Zinsen des
auf diese Geschiifte verwendeten Kapitals einzurechnen haben.
Diese jiahrlichen Zinsen betragen Fr. 1,211,490, der Nettoertrag
somit nur Fr. 201,490, was kaum das Risiko und die allgemeinen
Verwaltungskosten fiir diese Geschifte deckt.

Die sonstigen Einnahmen sind auf Fr. 110,500 veranschlagt,
also um Fr, 86,000 niedriger als im Budget 1904 und um
Fr. 120,000 niedriger, als die Rechnung 1903 ausweist. Die Ab-
nahme erklirt sich daraus, dafl der Erlés aus Kies und Sand
nunmehr auf dem Spezialkonto der Ausbeutung der Kiesgruben
verrechnet und die von der Postverwaltung fiir Beleuchtung,
Heizung, Schmieren und Reinigung der Bahnpostwagen zu zahlende

Vergiitung direkt dem Fahrdienst gutgeschrieben wird. -§ .-

[Betriebsausgaben.
7 Wir veranschlagen die Betriebsausgaben pro 1905 im ganzen:
auf. . . . . . . . . . . . . . . Fr. 80927740
Das Budget 1904 sah vor 5 19,460,975

Die Rechnung 1903 erzeigt . . . . . ., 72,843,405

) Zu niedrig veranschlagt.
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Es ergibt sich somit gegenitber dem Budget 1904 eine Mehr-
ansgabe von Fr. 1,466,765 (1,34 %0) und gegeniiber der Rech-
nung 1903 eine solche von Fr. 8,084,335 (11,00 %0).

Diese Ausgabenvermehrung verteilt sich folgendermafen auf
die verschiedenen Kapitel:

Vermehrung oder Verminderung gegeniiber

Rechnung 1903 Budget 1904
Fr. %o Fr, %/0
1. Aligemeine Verwaltung . 130,305 L — 8,390 — O,
II. Unterhalt und Aufsicht '
der Babn . . . . 1,552,455 12,2 - 227,770 - lsr
III. Expeditions- und Zugs-
dienst . . . . 2,886,605 12,14 1,291,960 5,31
IV. Fahrdienst . . . . . 8,366,678 1l 266,000 0,4
V. Verschiedene Ausgaben . — 63,930 — I, 496,900 8,19

VI. Noch nmicht rubrizierie
Einnahmen und Ausgaben:
Bauausgaben zu lasten der

Betriebsrechnung . . --19,082 — 1,u - -230,470 — 14,8
Bauverwaltungskosten,Ge-
meinschafts - Bahnhéfe
Betrieb fremder Linien,

etc. . . . . . . . 281,274 10,5 — 121,465 -- 6,

8,084,335 1l 1,466,765 Loes

Die drei Titel Unterhalt und Aufsicht der Bahn, Expeditions-
und Zugsdienst und Fahrdienst zeigen gegeniiber 1903 eine starke
Vermchrung; Expeditions- und Zugsdienst ebenfalls eine solche
gegenitber dem Budget 1904. Fiir Unterhalt und Aufsicht der Bahn
stehen die Ausgaben auf der Hohe der Ansitze pro 1904, wenn
man in Betracht zieht, dall unter den vom I. Kreis fir 1904 ver-
langten Nachtragskrediten die groBe und auferordentliche Aus-
gabe von Fr. 300,000 fur vollstindige Ausmauerung des Grand-
vaux-Tunnels figurierte.

Die Vergleichungen zwischen 1903 (Rechnung), 1904 (Budget)
und 1905 (Budget) in Bezug auf die Personalausgaben und die
Ausgaben fir Unterhalt und Erneuerung geben wir in nach-
stehender Tabelle:



Kapitel

Personal:
Personal fiir Unter-
halt und Auf-
gicht der Bahn
Personal des Ex-
peditions- und
Zugsdienstes
Personal des Fahr-
dienstes .

Unterhalt und
Erneuerung:
Unterhalt und Er-
neuerungd. Bahn
Unterhalt und Er-

neuerung d. Lo-
komotiven
Tender
Unterhalt und Er-
neuerung d. Per-
SONEnWAZEN .
Unterhalt und Er-
neuerung der
Lastwagen .
Unterhalt und Er-
neuerung  der
Motorwagen .

und
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Mehr Mehr
Rechnung Budget Budget .

gegeniiber  gegentlber

1503 1 904, 1905 1903 1904

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
3,842,328 4,516,860 4,522,700 680,372 5,840
. 20,638,193 22,290,725 23,425,360 2,787,157 1,134,625
8,985,079 9,964,100 10,487,100 1,502,021 523,000
33,465,600 36,771,685 38,435,150 4,969,550 1,663,465
8,445,474 9,607,110 9,342,500 897,026 ---264,610
4,860,213 6,199,500 5,928,100 1,067,887 —271,400
1,992,287 2,350,600 2,333,000 340,713 —17,600
2,210,433 2,519,200 2,324,000 113,567 —195,200
5,832 8,700 1,000 1,168 — 1,700
17,514,239 20,685,110 19,934,600 2,420,361 —750,510

Die Budgetentwiirfe mit begleitendem Bericht, welche uns
nach deren Genehmigung durch die Kreiseisenbahunrite vou den
Kreisdirektionen unterbreitet wurden, sind von der Generaldirektion
einer Revision unterworfen worden, bei welcher sich auch die
Kreisdirektionen beteiligten. Es wurden dabei Abstriche im Ge-
samtbetrage von Fr. 2,378,460, d. h. vou 3,14 °/o, vorgenommen.
Schon am Budget 1904 fanden analoge Abstriche im Betrage von
Fr. 2,419,640 statt, und die Ergebnisse, welche wir im Augen-
blick dieser Berichterstattung kennen, zeigen, dafl unsere Aus-
gabenschitzungen pro 1904 nicht unter den wirklichen Aus-

gaben bleiben.




I. Allgemeine Verwaltung.

Die Ausgaben fir Allgemeine Verwaltung, umfassend dic Ausgaben der Zentralverwaltung und die-
jenigen der vier Kreise, verteilen sich, wie folgt:

Kanitel Rechnung Budget Budget Gegeniiber Gegenliber
P 1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
A. 1. Verwaltungsbehorden . . . . . 261,774 244500 242,980 — 18,794 — 1,520

A. 2. Sekretariate, Kanzleien, Archive und
Registraturen . . . . . . . 411,194 448,760 461,460 50,266 12,700

A. 3. Ausgabenkontrolle, Hauptbuchhal-
tung, Hauptkasse und Rechnungs—

bureaux . . . . . . . . 412584 418230 420,750 8,166 2,520
A. 4. Rechtsbureaux und Verwaltung der

Pevsions-, Hilfs- und Krankenkassen 194,060 206,470 215,330 21,270 8,860
A. 5. Tarifbureaux, kommerzielle Agen-

turen und Frachtreklamationsbureau 248,518 274,600 272,800 24,282 — 1,800
A. 6. Einnahmenkontrolle . . . . . 702,601 680,500 680,000 — 22,601 — 500

Ubertrag 2,230,731 2,273,060 2,293,320 62,589 20,260

091




Kapitel

Ubertrag

7. Statistisches Bureau

. Bureaux fir den Telegraphendienst

und die elektrischen Anlagen .

. Abwartpersonal
1. Bureaukosten

. Beleuchtung, Heizungund Reinigung

der Dienstlokale

. Ergénzung und Unterhalt des In-

ventars .

. Verschiedenes .

Rechnung Budget Budget Gegeniiber Gegeniiber
1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

2,230,731 2,273,060 2,293,320 62,589 20,260
50,756 64,100 66,300 15,544 2,200
127,180 152,050 178,730 51,550 26,680
73,424 98,630 81,900 8,476 -- 16,730
336,391 359,600 334,600 — 1,791 — 25,000
57,729 69,800 80,300 22,571 10,500
31,649 25,500 22,900 — 8,749 — 2,600
89,385 93,200 69,500 — 19,885 — 23,700
2,997,245 3,135,940 3,127,550 130,305 — 8,390

191
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Ad A 1. Verwaltungsbehirden. Die Minderausgaben gegen-
iber 1903 rithren daher, daf die Verwaltungsbehorden der Jura-
Simplon-Bahn wihrend der ersten vier Monate jenes Jahres noch
im Amt standen.

Ad A 2. Selkretariate, Kanzleien, Archive und Registraturen.
Es mufite ein zweiter Ubersetzer bei der Generaldirektion vor-
gesehen werden, ebenso ein Gehiilfe mehr beim Generalsekretariat.

Ad A 3. Ausgabenkonirolle, Hauptbuchhaltung, Haupthasse
und Rechnungsbureauz. Vermehrung um je einen Gehillfen bei der
Ausgabenkontrolle und Hauptbuchhaltung und um drei Gehiilfen
bei der Hauptkasse fir die Titelverwaltung.

Ad A 4. Rechisbureaux und Verwaltung der Pensions-, Hiilfs-
und Krankenkassen. Die Erledigung der Reklamationen erheischt
die Ernennung eines Gehiilfen bei der Zentralverwaltung, zweier
Gehillfen beim II. und eines Gehtilfen beim IV. Kreis.

Ad A 5. Tarifoureauz, kommerzielle Agentwren und Frachi-
rellamationsbureau. Vermehrung um einen Gehilfen beim Giiter-
tarif bureau, dessen Budget immerhin durch Personalmutationen
um Fr. 5000 reduziert werden konnte. Ferner wurden zwei
neue Gehiilfen auf dem mit Arbeit sehr belasteten Frachtrekla-
mationsbureau vorgesehen.

Ad A 6. Linnakmenkontrolle. In dieser Dienstabteilung liefl
sich eine Verminderung um acht Gehilfen bewerkstelligen; da-
gegen sehen wir zwei neue Stationsrevisoren vor, um die Kon-
trolle der Stationskassen wirksamer zu gestalten.

Ad A 7. Statistisches Bureaw. Vermehrung um einen Ge-
hillfen und einen Lehrling.

Ad A 8.  Bureau fir den Telegraphendienst und die elektrischen
Anlagen. Dieses Kapitel, dessen Wichtigkeit von Jahr zu Jahr
zunimmt, gehorte eigentlich unter Titel III statt unter Allgemeine
Verwaltung. Wenn wir dasselbe an seiner bisherigen Stelle lassen,
so geschieht dies, weil die bundesritliche Verordnung vom Jahre
1884, die unter anderm auch in diesem Punkte revisionsbeduirftig
wiire, es so verlangt. Wir sehen eine Vermehrung um einen
Elektrotechniker und sieben Gehiilfen vor; diese Vermehrung
erklirt sich aus der Entwicklung unserer elektrischen Anlagen.
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Ad A 9. Abwartpersonal. Das Hiilfspersonal fiir Reinigungs-
arbeiten ist nunmehr unter I B 2 budgetiert.

Ad B 1. Bureaukosten. Trotz einer Verminderung um
Fr. 25,000 gegeniiber dem Budget 1904 miissen wir feststellen,
daff die Druck- und Lithographiekosten der Zentralverwaltung
immer noch sehr erheblich sind, obgleich wir uns bemihen, dic-
selben zu reduzieren. Der Hauptgrund der starken Ausgabe liegt
in den vielen Berichten, die wir dem Verwaltungsrat zu unter-
breiten haben, und in der Notwendigkeit, alles in zwei Sprachen
drucken lassen zu miissen.

Ad B 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienst-
lokale. Die Vermehrung um Fr. 10,500 ist nur eine scheinbare,
indem das Personal fiir die Reinigungsarbeiten zum erstenmal
unter dieser Rubrik eingestellt wird.

Ad B 3. Erginsung und Unterhalt des Inventars. Da die
Organisation nahezu vollendet ist, kann dieser Kredit etwas ver-
mindert werden.

Ad B 4. Verschiedenes. Unter den verschiedenen Ausgaben
der Zentralverwaltung ist unser Anteil an den Kosten des Ver-
bandes schweizerischer Eisenbahnen inbegriffen.
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11. Unterhalt und Anfsicht der Bahn.

Kapitel

Bureaux der Oberingenieure
Bahningenieure und deren Hulfspelsornl
Bahnmeister und deren Gebhiilfen

. Bahnwirter, Barrierenwiirter und deren

Stellvertreter

. Unterbau
. Oberbau .
. Stationen und mechamsche Statlonsem-

richtungen .

. Teleoraphen, Slo*nale und Verschledenes

Raumung der Bahn von Eis und Schnec
Bureaukosten . .

Beleuchtung, Heizung, Relnlgunu und
‘Wasserkonsum der Dienstlokale .

. Beleuchtung der Bahn

Erginzung und Unterhalf des Inventars

. Entschiidigung fur voriitbergehende Be-

nittzung von Landstiicken und fiir Kultur-
schaden .
Verschiedenes .

Rechnung
1903
Fr.
509,918
297,626
574,905

2,439,879
2,256,039
4,679,667

1,014,046
450,935
44,787
89,553

37,432
43,866
219,344

3,928
33,820

Der unter diesem Titel verlangte Kredit verteilt sich, wie folgt:

Budget Budget Gegentiber
1204 1905 1903
Fr. Fr. Fr.

544,860 568500 58,582
317,000 335,700 38,074
855,000 858,000 283,095

2,800,000 2,760,500 300,621
2,389,555 2,072,000 —184,039
5,682,575 5,556,000 876,333

913,570 1,031,500 17,454
528,410 592,000 141,065
93,000 91,000 46,213
65,600 79,500 -- 10,053

33,800 46500 9,068
41,000 43,000 — 866
205,100 206,600 — 12,744

2,000 2600 — 1,328
24,500 24,800 — 9,020

Gegeniiber
Budget 1904
Fr.

23,640
18,700
3,000

— 39,500
— 317,555
— 126,575

117,930
63,590
— 2,000
13,900

12,700
2,000
1,500

600
300

12,715,745 14,495,970 14,268,200 1,552,455 — 227,770

9T
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Rechnung 1903  Budget 1904 Budget 1905
Fr. Fr. Fr.

Allgemeine Bemerkungen.
Die Gesamtausgaben

dieses Titels betragen 12,715,745 14,495,970 14,268,200
Die Entnahmen aus dem
Erneuerungsfonds fiir
Erneuerung der Bahn

betragen. . . . . 3,284,368 4,905,010 4,480,000

Die Nettoausgaben zu
lasten der Betriebs-
rechnung betragen so-
mit . . . . . . 9431377 9,590,960 9,788,200

Es ergibt sich somit eine Nettomehrausgabe von Fr. 356,823
gegeniiber der Rechnung 1903 und eine solche von Fr. 197,240
gegenitber dem Budget pro 1904.

Bevor wir die Modifikationen der verschiedenen Kapitel des
Titels II behandeln, bemerken wir, daB das vorliegende Budget
in der Zahlengruppierung von den frithern abweicht; wir be-
zwecken damit eine bessere Ubersicht der Betriebsausgaben.

Bisher waren die Studienkosten und die Kosten fiir Leitung
und Uberwachung derjenigen Arbeiten, welche unter der Leitung
der Oberingenieure und der Bahningenieure zu lasten des Bau-
kontos durch das technische Personal ausgefithrt wurden, bei
gewissen Kreisen nicht im Betriebsbudget enthalten, sondern sie
wurden direkt auf Baukonto verrechnet. Die Folge war, daf
die Ausgaben fiur dieses in gewissem MaBe stindige Personal
von einem Jahr zum andern starken Schwankungen ausgesetzt
waren, wodurch die Vergleichung der Betriebsausgaben der ver-
schiedenen Kreise erschwert wurde. Weiterhin waren die Aus-
gaben fir Erweiterungsarbeiten, welche zu lasten des Betriebes
fallen, direkt unter den verschiedenen Rubriken des Unterhaltes
und der Erneuerung der Bahn verrechnet, und da diese Aus-
gaben jedes Jahr je nach dem Bauprogramm steigen oder fallen,
bot es Schwierigkeiten, die Kosten des regelmifigen Unterhaltes
richtig zu ubersehen. Um auf diesem Gebiete Klarheit zu schaffen,
haben wir unter Titel II nur die wirklichen Betriebsausgaben
budgetiert. Am Schluf des Budgets (s. VI, 1 und 2, 8. 24/25)
sind die Studienkosten und die Kosten fur Leitung und Uber-
wachung, welche auf Baukonto fallen, in Abzug gebracht, wihrend

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. V. 12
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die Ausgaben fir Erginzungsarbeiten zu lasten der Betriebs-
rechnung zugefiigt werden.

Ad A 1. Bureaux der Oberingenieure. Die Mehrausgaben
betragen Fr. 23,600 gegeniiber dem Budget 1904; sie rihren
her von der Ernennung vier neuer Ingenieure, je zwei beim I
und II. Kreis; eines weiteren Geometers beim I. Kreis; vier
technischen Gehillfen, wovon einer beim II. und drei beim
III. Kreis; zweier Bureaugehiilfen, je einer beim I. und II. Kreis.
Dagegen ergibt sich eine Verminderung um zwei Ingenieur-
gehiilfen und einen Geometergehitlfen beim I. Kreis. Der Architekt
der Zentralverwaltung erhielt Tite! und Rang eines Stellvertreters
des Oberingenieurs.

Ad A 2. Bahningenieure und deren Hiilfspersonal. Die Ver-
mehrung gegenitber dem Budget 1904 betragt Fr. 18,700. Es
sind drei neue technische Gehiilfen vorgesehen, wovon einer beim
I. und zwei beim III. Kreis; zwei Bureaugehiilfen des IV. Kreises
werden durch technische Gehiilfen ersetzt und die Zahl der
Bureaugehiilfen wird um zwei vermehrt, je einen beim IL. und
III. Kreis. Im Budget 1904 war iibrigens der Gehalt eines Stell-
vertreters beim IIl. Kreis nur fir 9 Monate budgetiert.

Ad A 3. Bahnmeister und deren Gehillfen. Die Zunahme
betriigt Fr. 3000 gegeniber dem Budget 1904. Infolge der Neu-
organisation des Bahnunterhaltungsdienstes konnte das Personal
um einen Bahnmeister und fiinf Vorarbeiter reduziert werden.
Ebenso wurde die Zahl der Briickenaufseher um einen vermindert.
Dagegen mulite fiir jeden Kreis ein weiterer Bahnmeistergehiilfe
vorgesehen werden.

Ad A 4. Bahnwdirter, Barrierenwiirter und derven Stellver-
treter. Gregenitber dem Budget 1904 ergibt sich eine Minderaus-
gabe von Fr. 39,500. Die Neuorganisation des Bahnaufsichts-
dienstes, welche bei mehreren Kreisen durchgefiihrt wird, und
die damit verbundene Trennung des Streckenaufsichts- und
Barrierendienstes ergeben gegenitber 1904 eine Verminderung um
74 Bahnwirter und eine Vermehrung um 31 Barrierenwirter.
Da diese Reorganisation noch mnicht villig durchgefithrt werden
konnte, wird eine weitere Reduktion der Bahnwérterzahl spiterhin
eintreten. Wenn die hieraus resultierende Ersparnis (4«) durch
die Ausgaben fiir Stellvertretung der Barrierenwiirter (4d) stark
beeintrichtigt wird, so liegt der Grund hierfir im Ausschluf} des
weiblichen Personals von dem Nachtdienst und in der Anwendung
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der gesetzlieheﬂ Bestimmungen iiber die Ruhetage auf eine er-
hebliche, beim Stellvertretungsdienst beschiftigte Zahl von
Arbeitern.

Ad B 1. Unterbau. Die Minderausgaben gegeniiber dem
Budget 1904 im Betrage von Fr. 317,500 rithren hauptsichlich
davon her, daf} die Instandstellungsarbeiten im Tunnel von Grand-
vaux, fir welche ein Nachtragskredit von Fr. 500,000 verlangt
worden war, im Jahre 1904 zum groflen Teil vollendet sein
werden. Fiir diese Arbeiten wurde ins Budget 1905 eine Summe
von Fr. 148,000 abertragen, und fiir die Instandstellungsarbeiten
im Hauensteintunnel sind Fr. 36,000 mehr eingestellt als im
Budget 1904.

Es muliten erhoht werden: die Kredite fir Briicken und
Durchlisse beim I. Kreis; die Kredite fur Beschotterung bei allen
Kreisen und diejenigen fiir Chaussierung von Straflen, Wegen
und Vorplitzen beim I., II. und IV. Kreis. Dagegen veu.elchnet
die Rubrik Fluf- und Uferbauten eine Verminderung gegen 1904
infolge Wegfalls der Arbeiten an der Sihl in Zirich und an
der Rheinbrﬁcke bei Schaffhausen. .

Ad B 2. Oberbau. Ausgabenverminderung um Fr. 126,500
gegenitber 1904. Im Jahre 1905 sollen 137 Kilometer Bahn mit
dem neuen von den Bundesbahnen angenommenen Oberbau ver-
sehen werden.

Ad B 3. Hochbau wund mechanische Stationseinrichiungen.
Die Mehrausgabe von Fr. 118,000, weleche wir fir 1905 vor-
sehen, wird zum groflen Teil dadurch verursacht, daf simtliche
Wasserzinse und -gebithren nach neuen Vorschriften unter B 3 4
verrechnet werden sollen, wihrend bisher, je nach der Ver-
wendung des Wassers, die allgemeine Verwaltung (I B 2), der
Expeditions- und Zugsdienst (I1L B 2) und der Fahrdienst (IV D 2)
belastet wurden. Hieraus ergibt sich eine Mebrbelastung des
Kapitels II B 3 um ungefahr Fr. 87,000, welche durch eine ent-
sprechende Minderbelastung der frither in Frage kommenden
Kapitel ausgeglichen wird.

Der Posten Verwaltungsgebiude erzeigt eine Minderausgabe
von Fr. 23,900, weil die Ausgaben fiar Unterhalt der entbehr-
lichen Liegenschaften, welche der II. Kreis frither unter dieser
Rubrik einstellte, nun unter 3 A figurieren.

Die Mehransgaben der andern Rubriken entspringen dem
Mehraufwand fir Gebdudeunterhalt der Kreise I, III und IV. Die
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Ausgaben fiir elektrische Beleuchtungseinrichtungen sind ebenfalls
merklich gewachsen.

Ad B 4. Telegraphen, Signale und Verschiedenes. Die gegen-
iiber 1904 eingetretene Erhohung des Erfordernisses um Fr. 63,600
tindet ihre Erklirung in vermehrten Leistungen fitr Telegraphen-,
Telephon- und elektrische Signalleitungen (4 @), sowie fir elek-
trische Signaleinrichtungen (4 b). Hinsichtlich der ersten Rubrik
ist der Umbau der Telegraphenleitungen auf den Strecken Nyoun-
Genf, Villeneuve-St. Maurice, Brugg- Aarau, Zizers-Chur und
Kreuzlingen-Stein zu erwihnen. Bei den Signaleinrichtungen er-
fordert die Umiinderung elektrischer Apparate der ehemaligen
Jura-Simplon-Bahn eine Mehrausgabe von Fr. 23,450.

Ad C. Sonstige Ausgaben. Die Budgetansitze 1905 iber-
schreiten diejenigen pro 1904 um Fr. 31,000, sind aber um
Fr. 25,000 niedriger als die wirklichen Ausgaben pro 1903.




I1I. Expeditions- und Zugsdienst.

Die unter diesem Titel budgetierten Ausgaben verteilen sich wie folgt:

Kaplte!

. Betriebsinspektion und Kursinspektion .
. Bahnhof- und Stationsvorstinde und deren
Personal . .

. Zugsdienstpersonal

. Bureaukosten .

. Beleuchtung, Heizung und Remlgung der
Dienstlokale ; Beleuchtung der Bahnhife
und Stationen .

. Erginzung und Unterhalt des Inventars
. Konsummaterialien fiir = mechanische
Stationseinrichtungen, Telegraphenappa-
rate etc. e

. Camionnage und Plombage

. Verschiedenes .

Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenilber
1903 1904 1905 1903 Budget 1904

670,720 774,760 790,800 120,080 16,040

14,856,478 15,790,745 16,647,130 1,790,652 856,385
5,110,995 5,725,220 6,006,420 895,425 281,200
930,003 817,700 881,000 — 49,003 63,300

1,220,620 1,313,600 1,332,400 111,780 18,800
237,563 198,250 244,000 6,437 45,750

24912 34,800 33800 8,888 -— 1,000
105,375 100,000 109,000 3,625 9,000
57,179 53,415 55900 — 1,279 2,485

93,213,845 24,808,490 26,100,450 2,886,605 1,291,960

691
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Allgemeine Bemerkung. Die Mehransgaben von Fr. 1,300,000
gegeniiber 1904 erkliren sich aus der voraussichtlichen Verkehrs-
entwicklung, sowie daraus, dal die Wirkungen des neuen Arbeits-
gesetzes in den Budgetansitzen pro 1904 nicht vollstindig haben
in Betracht gezogen werden konnen. Was die Verkehrsentwicklung
anbelangt, so bemerken wir, daff das Budget pro 1904 29,910,000
Lokomotivkilometer, inbegriffen die Rangierleistungen, vorsah,
wiahrend wir fur 1905 31,640,700 Lokomotivkilometer in Aus-
sicht nehmen (siehe Detail unter Fahrdienst), also eine Vermeh-
rung der Leistungen um 1,730,700 Lokomotivkilometer.

Ad A 1.  Betriebsinspelition und Kursinspeltion. Die Mehr-
ausgaben betragen Fr. 16,000 gegeniiber 1904 ; wir sehen zwei
neue Stellvertreter der Betriebschefs vor, einen beim III. und
einen beim IV. Kreis; acht neue Gehilfen, wovon zwei beim I,
drei beim II. und drei beim IV. Kreis; dagegen ergibt sich eine
Verminderung um einen Gehilfen beim III. Kreis.

Ad A 2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und deren Personal.
Der verlangte Kvedit uberschreitet den von 1904 um Fr. 856,400.
Die obige allgemeine Bemerkung bezicht sich auf fast alle Ru-
briken dieses Kapitels. Die Vermehrung des Personals der Bahn-
hife und Stationen gegeniiber 1904 betrigt 446 Mann.

Ad A 3. Zugsdienstpersonal. Wir mufiten Mehrausgaben
im Betrage von Fr. 281,200 vorsehen, und zwar aus den oben
berithrten Griinden. Das regulire Personal vermehrt sich um
70 Mann; zudem machen sich die kilometrischen Mehrleistungen
bei den Nebenbeziigen geltend.

Ad B 1. Burcaukosten. Ausgabenzuwachs von Fr. 63,300,
der zum Teil auf die Druckkosten zurickzufithren ist, welche
durch die Dbeschlossene Herausgabe eines offiziellen Kursbuches
erwachsen.

Ad B 2. Beleuchtuny, Heizung und Reinigung der Dienst-
lokale ; Beleuchtung der Bahnhife und Slationen. Die Ausdehnung
der elektrischen Beleuchtung und im allgemeinen die Verbesse-
rung dieses Dienstes bringen eine Ausgabenvermehrung mit sich,
die laut Budget ¥r. 18,800 betrigt. Die Mehrausgaben sind in
Wirklichkeit héher, weil die Wasserzinse und -gebihren, die
bisher durch den 1I. und III. Kreis unter dieser Rubrik verrechnet
wurden, nicht mehr hier figurieren.
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Ad B 3. Erginzung und Unierhall des Inventars. Mehr-
ausgaben Fr. 45,700, Unsere Budgetansitze pro 1904 waren un-
geniigend.

Ad B 4. Konsummaterialien fiir mechanische Stationseinrich-
tungen, Telegraphenapparate efc. Keine Bemerkung.

Ad B 5. Camionnage und Plombage. Dieser Dienst wird
beim IV. Kreis -wie bisanhin in Regie gefiihrt.

Ad B 6. Verschiedenes. Der verlangte Kredit iiberschreitet
den der Vorjahre nicht. '




>
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IV. Fahr- und Werkstittedienst.

Die Ausgaben verteilen sich, wie folgt:

Kapitel

. Zentralbureaux des Fahrdienstes .
. Maschinenpersonal und Wagenvisi-

teure .

. Personal fiir Ausriistung und Reini-

gung des Fahrmaterials .

. Brennmaterial

. Schmiermaterial

. Beleuchtungsmaterial . .
. Reinigungs- und Desinfektions-

material, Wasser, Streusand und

Verschiedenes c e .

a. Gewohnlicher Unterhalt der Loko-
motiven und Tender

. b. Abschreibung ausrangierter Ob-

jekte

Ubertrag

Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber
1903 1904 1905 1903 Budget 1904
352,837 398,800 426,800 73,963 28,000
7,055,060 7,843,800 8,237,700 1,1 82,640‘ 393,900
1,577,182 1,721,500 1,822,600 245,418 101,100
9,208,676 9,300,000 9417500 208824 117,500
466,936 469,000 477,200 10,264 8,200
125,556 188,000 216,200 90,644 28,200
392,133 373,000 381,800 — 10,333 8,800
3,653,412 4,517,100 4,484,000 830,588 — 33,100
1,206,801 1,682,400 1,444,100 237,299 — 238,300
24,038,593 26,493,600 26,907,900 2,869,307 414,300

(47"




Rechnung Budget Budget Gegentiber Gegenliber
Kapitel 1903 1904 1905 1903 Budget 1904

Ubertrag 24,038,593 26,493,600 26,907,900 2,869,307 414,300

. . Gewphnlicher Unterhalt der Per- -
sonenwagen . . . . . . . 1463261 1,755,400 1,771,000 307,739 15,600

. b. Abschreibung ausrangierter Ob-
jekte . . . . 529,026 595,200 562,000 32,974 — 33,200

. a. Gewdhnlicher Untexhalt de1 Last-
wagen . . . . . 1,470,563 1,816,000 1,630,000 159,437 — 186,000

. b. Abschreibung ausranglelter Ob-
jekte . . . . 739,870 703,200 694,000 — 45870 — 9,200

. Gewihnlicher Unterhalt der Motor-
wagen . . . . . . . . . 5,832 8,700 7,000 1,168 — 1,700
. Bureaukosten . . . . . . . 45,427 50,600 54,900 9,473 4,300

2. Beleuchtung, Heizung und Reini-
gung der Dienstlokale . . . . 119,835 134,100 146,300 26,465 12,200

. Erginzung und Unterhalt des In-
ventars . . . . . . . . . 209,109 167550 209,750 641 42,200
. Verschiedenes . , . . . . . 8,906 6,750 14,250 5,344 7,500

28,630,422 31,731,100 31,997,100 3,366,678 266,000

€Ll
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Allgemeine Bemerlung. Das Budget des Fabrdienstes beruht
auf der Annahme folgender Fahrleistungen, inbegriffen den Rangier-
dienst, denen wir zur Vergleichung die fiir 1904 vorgesehenen
Leistungen gegeniiberstellen.

Vermehrung
Budget 1904 Budget 1905 gegenliber
Budget 1904

Lokomotivkm, Lokomotivkm, Lokomotivkm,
L Krels . . . . . 6,880,000 7,135,000 255000
IL ., . . . . . 9330000 9,560,000 230,000
oL, . . . . . 9450,000 10,035,700 585,700
IV. . . . . . . 4250000 4,910,000 660,000

29,910,000 31,640,700 1,730,700

Eine kreisweise Vergleichung mit den wirklichen Fahr-
leistungen des Jahres 1903 ist nicht moglich, weil in diesem Jahre
-die Kreise noch nicht ihre endgiiltige Ausdehnung hatten, indem
die Jura-Simplon-Bahn erst mit dem 1. Mai 1903 zum Bundes-
bahnnetz hinzukam. Die Gesamtfahrleistungen des Jahres 1903
betrugen 29,323,523 Lokomotivkilometer.

Wir sehen somit gegenttber 1903 eine Vermehrung um 7,5 %/
und gegenitber dem Budget 1904 eine solche von 5,5 %/ vor;
dabei ist zu bemerken, dal die wirklichen Fahrlcistungen pro
1904 die budgetierten Leistungen bedeutend iibersteigen werden.

Ad A 1. Zentralburcaus des Fahrdienstes. Ausgabenvermehrung
um Fr. 28,000. Dieselbe ist verursacht durch die vorgesehene
Ernennung eines neuen Stellvertreters des Obermaschineningenieurs
in Bern, cines neuen technischen Gehiilfen beim Zentralbureau
des Fahrdienstes in Bern, acht neuer Bureaugehiilfen, wovon
sieben beim III. und einer beim IV. Kreis.

Ad A 2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure. Die Mehr-
ausgaben betragen Fr. 393,900 und erkliren sich aus der vor-
gesehenen Verkehrsentwicklung. Zu diesem Hauptgrunde treten
noch die Wirkungen des neuen Ruhetagsgesetzes. Die Vermeh-
rung des Fahrdienstpersonals gegentber 1904 betrigt 89 Mann.

Ad A 3. Personal fir Ausristung und Reimigung des Fahr-
materials. Mehrausgaben im Betrage von Fr. 101,100, d. h. in
Wirklichkeit von Fr. 141,100, da die Personalkosten fiir Be-
lenchtung, Heizung, Schmieren und Reinigung der Bahnpostwagen,
swelche uns von der Postverwaltung vergitet werden, direkt von
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den Kosten des Fahrdienstes in Abzug gebracht sind, wihrend
sie frither unter den verschiedener Einnahmen verrechnet wurden.
Die Ausgabenvermehrung erklirt sich aus den oben angefiihrten
Griinden.

Ad B 1. Brenmmaterial. Die Mehrausgabe betrigt Fr. 117,500.
Die Kosten fiir Brennmaterial der Lokomotiven verteilen sich
folgendermafien auf die Kreise:

I. Kreis.

Zugsforderung 6,620,000 Lokomotivkm. & 11,2 kg, = 74,475 ¢.
Rangierdienst 515,000 " » 10 ., = 5,150 t.
' 79,625 t.

oder rund 79,700 ¢.

AaFr.25.8 . . . . . . . . . . . . Fr 2060245
Heizung der Wagen ete. " 11,755
: Fr. 2,072,000
Abzug: Ertrag von verkauften Schlacken ete. " 15,000

Fr. 2,057,000

II. Kreis.
Zugsforderung 7,440,000 Lokomotivkm. & 13,25 kg. = 98,580 t.
(exkl. Briinig)

Briinig (Talstrecke) 210,000 " » 6 . = 1,260t
Briinig (Bergstrecke) 102,000 " L 17, = 1,134t
Rangierdienst 1,808,000 - L 11 = 19,888t
121,462 t.

oder rund 121,500 t.

a Fr.25.85 . . -« .« . . . . . Fr.3,140,775
Heizung der Wagen ete. .. ..o " 9,225

Fr. 3,150,000
Abzug: Ertrag von verkauften Schlacken, Riick-
erstattungen ete. . . . . . . . e 50,000

Fr. 3,100,000
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III. Kreis.
Zugsforderung 9,043,700 Lokomotivkm. & 11,25 kg. = 101,741 t.
Rangierdienst 992,000 ” L11 ., = 10,912 ¢,
112,653 t.
oder rund 112,700 t.
aFr.25.8 . . . . . . . . . . . . Fr.291329%
Fir Motorwagen . e e ey 3,205
Heizung der Wagen ete. . . . . . . . . 9,500
Fr. 2,926,000
Abzug: Ertrag von verkaufien Schlacken ete. » 19,000

Fr. 2,907,000

IV. Kreis.
Zugsforderung 4,110,000 Lokomotivkm. & 11,25 kg, = 46,237 ¢.
Rangierdienst 800,000 " , 10 = 8,000 t.
54,237 t.
oder rund 54,300 ¢.
& Fr.25.85 . . . . . . . . . . . . Fr 1,403,655
Heizung der Wagen etc. .. " 6,345
Fr. 1,410,000
Abzug: Ertrag von verkauften Schlacken ete. . 10,000

Fr. 1,400,000

Total Kreis I—IV  Fr. 9,464,000
Abzug: Riickvergiitung durch die Zentralverwal-

tung fur Heizung der Postwagen . " 46,500

Fr. 9,417,500

Ad B 2. Schmiermaterial. Mehrausgaben im Betrage von
Fr. 8200, die sich aus den vermehrten Fahrleistungen erkléren.

Ad B 3. Beleuchtungsmaterial. Ausgabenvermehrung um
Fr. 28,200 gegeniiber 1904; dieselbe rithrt hauptséchlich von
der fortschreitenden Einfithrung der elektrischen Personen- und
Gepickwagenbeleuchtung her.
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Ad B 4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial ete. Mehr-
ausgaben Fr. 8800, die sich aus den voraussichtlichen Mehr-
leistungen erkliren.

Ad C 1a. Gewohnlicher Unterhalt der Lokomotiven und Tender.
Die budgetierten Ausgaben halten sich in der Hohe des Budgets
pro 1904 ; sie iberschreiten um Fr. 830,600 die wirklichen Aus-
gaben pro 1903. Was im allgemeinen den Unterhalt des Roll-
materials anbelangt, so miissen wir unsere letztjiihrige Bemer-
kung wiederholen: es ist zu konstatieren, dall die Mehrzahl der
ehemaligen Gesellschaften gegen Ende ihres Bestehens ihre Aus-
gaben fiir Unterhalt und Abschreibung ausrangierter Objekte all-
zusehr beschnitten, wofiir wir nun die Folgen zu tragen haben.
Der Normalzustand kann nur allmiihlich erreicht werden.

Ad C 1b, Abschreibung ausrangierter Lokomotiven und Tender.
Wir sehen die Ausrangierung von 22 Lokomotiven und 14 Kes-
seln vor.

Inventar- Wert des Alt- Abzu-
wert materlals schreiben

Fr. Fr. Fr.
1. Kreis 6 Lokomotiven 329,000 23,000 306,000
o, 4 " 223,700 15,700 208,000
n. 6 . 396,800 27,800 369,000
. 6 " 420,400 29,400 391,000

L . — Kessel — — —_
I ., 5 " 83,300 13,300 70,000
V1 4 " 66,000 10,600 55,400
v, 5 " 53,200 8,500 44,700

1,572,400 128,300 1,444,100
Im Jahre 1903 wurden
20 Lokomotiven und 12 Kes-

sel ausrangiert . . . . 1,307,818 101,018 1,206,800

Fir das Jahr 1904 sah
das Budget die Ausrangierung
vor von 25 Lokomotiven und
21 Kesseln . . . . . . 1,832,500 150,100 1,682,400

Ad C 2a. Gewohnlicher Unterhali der Personenwayen. Der
verlangte Kredit entspricht ungefihr demjenigen des Budgets 1904,
ubertrifft jedoch die wirklichen Ausgaben pro 1903 um Fr.
307,700. Die oben gemachte Bemerkung bezieht sich durch-
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aus auch auf den Unterhalt und die Ausrangierung der Personen-
wagen.

Ad C20b. Abschreibung ausrangierter Personemwagen. Wir
sehen fiir 1905 die Ausrangierung von 48 Personenwagen vor,
die sich folgendermaflen auf die Kreise verteilen:

Inventar- Wert des Alt- Zu amor-
wert materials tisieren
Fr. Fr, Fr.

I. Kreis 15 Wagen 154,700 7,400 177,300
m o, 12 107,100 4,300 102,800
o ., 14 182,300 7,300 175,000
v. . 7T, 111,400 4,500 106,900

585,500 23,500 562,000

Im Jahre 1903 wurden aus-
rangiert 48 Personenwagen . 351,069 22,043 529,026

Fir 1904 sah das Budget
vor die Ausrangierung von
56 Wagen. . . . . . . 620,000 24,800 595,200

Ad C 3a. Gewihnlicher Unterhalt der Lastwagen. Minder-
ausgaben von Fr. 186,000 gegeniiber dem Budget 1904, jedoch
Vermehrung gegeniiber der Rechnung 1903 um Fr. 159,400.
Gleiche Bemerkung wie oben.

Ad C 3b. Abschreibung ausrangierter Lastwagen. Wir sehen
fiir 1905 vor:

Inventar- Wert des Alt- Zu ameor-
wert materials tisieren
Fr. Fr. Fr.
Die Ausrangierung von
176 Lastwagen . . . . . 722,900 28,900 694,000
Im Jahre 1903 wurden
ausrangiert 218 Wagen . . 777,478 37,608 739,870

Fir 1904 sah das Budget
vor die Ausrangierung von
163 Wagen . . . . . . 732,600 29,300 703,200
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Ad D 1. Bureaukosten. Ausgabenvermehrung um Fr. 4300
gegenitber dem Budget 1904 und um Fr. 9500 gegeniiber der
Rechnung 1903, entsprechend den vermehrten Leistungen des
Fahrdienstes.

Ad D 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienstiokale.
Vermehrung um Fr. 5000 beim II. Kreis zwecks besserer Ein-
richtung der Schlaflokalititen; um Fr. 3500 beim III. Kreis
zwecks elektrischer Beleuchtung verschiedener Schuppen und
um Fr. 4000 beim IV. Kreis wegen Vermehrung der Raum-
lichkeiten.

Ad D 3. Erginsung und Unterhalt des Inventars. Die Ver-
mehrung hetrigt Fr. 42,200 und rihrt zum Teil von den er-
heblicheren Unterhaltungskosten der Akkumulatoren fiir Beleuch-
tung der Persomenwagen her.




V. Verschiedene Ausgaben.

Wir veranschlagen :
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Kapitel Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegenliber
. 1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Pacht- und Mietzinse fir Gemein-
schaftsbahnhife und Bahnstrecken 393,178 393,550 468,550 75,372 75,000
Rollmaterialmiete . .. 2,857,085 2,330,000 2,670,000 --187,035 340,000
. Miete fir sonstige Objekte . 88,742 61,500 39,300 — 49,442 -—22,200
. Gerichts- und ProzefBkosten 25,533 28,000 25400 — 133 — 2,600
. Feuerversicherungen . 153,014 156,000 167,600 14,586 11,600
Unfallversicherungen und Entsehad1-
gungen . 611,193 604,000 644,000 32,807 40,000
. Transportverswherungen und Ent-
schadigungen 112,628 105,000 121,400 8,712 16,400
Kosten des '1‘1ansp01tes 1nfolge von
Bahnunterbrechungen 5 700 1,200 1,195 500
. Steuern und Abgaben . 135,543 71,000 75,800 — 59,743 4,800
. Beitriige an die Hilfskassen, Pen-
sionen, Unterstitzungen und Gratifi- '
kationen - 1,762,398 1,765,600 1,803,000 40,602 37,400
. Verschiedenes (mk] Pubhz1tatsd1enst) 75,931 139,000 135,000 59,069 — 4,000
6,215,200 5,654,350 6,151,250 — 63,950 496,900
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Allgemeine Bemerkung. Die Mehrausgaben im Betrage von
Fr. 496,900 gegenitber dem Budget 1904 rithren zum grofien
Teil von der Rollmaterialmiete her, welche fir 1904 zu niedrig
budgetiert war.

Ad A 1. Pacht- und Micteinse fiir Gemeinschaftsbahnhife und
-strecken. Die nitheren Angaben finden sich auf Seite 28 des
Betriebsbudgets. Die von uns zu zahlenden Pachtzinse betreffen
die Bahnhofe von Genf (P.L.M.), La Chaux-de-Fonds (J. N.),
Delle (Est und P. L. M.), Arth-Goldau (G.B.), Immensee (G. B.),
Waldshut (Bad. B.), Konstanz (Bad.B.) und Singen (Bad.B.);
dazu kommt der Anteil der Badischen Bahn am Nettoertrag der
Verbindungsbahn in Basel, sowie die dem Staat Bern zu zahlende
Miete fiir den Martinshubel und das Areal der Groflen Schanze.

~ Wir muflten eine Mehrausgabe von Fr. 60,000 in Aussicht nehmen

fiir Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds infolge seines
Umbaues durch den Kanton Neuenburg.

Ad A 2. Miete fir Rollmaterial. Wenn wir von dem ver-
langten Kredit im Betrage von Fr. 2,670,000 unsere Mieteinnahme
im Betrage von Fr. 1,200,000 in Abzug bringen, bleibt eine
Nettoausgabe von Fr. 1,470,000. Diese Ausgabe betrug im
Jahr 1903 Fr. 1,420,918; im Budget 1904 sind vorgesehen
Fr. 1,210,000; jedoch ist dieser letztere Ansatz zu niedrig.

Ad A 3. Mietzinse fir sonstige Objekte. Minderausgaben im
Betrage von Fr. 22,200, herrithrend vom Wegfall des Mietzinses
fiir ein Grundstick der Merianstiftung in Basel; wir haben dieses
Gruondstick, das zum Rangierbahnhof gehort, angekauft.

Ad C 1. Gerichis- und Progesskosten. Wir setzen hier den
Betrag der wirklichen Ausgaben pro 1903 ein.

Ad C 2. Feuerversicherungen. Ausgabenvermehrung um
Fr. 11,600 gegeniiber dem Budget 1904 infolge Neuschéitzung
der versicherten Objekte und Vermehrung des Rollmaterials.

Ad C 3. Unfallversicherungen wund Emischdidigungen. Unsere
Ansitze fir 1905 ubersteigen die von 1904 um Fr. 40,600, im
Hinblick auf die voraussichtlich zu zahlenden Entschédigungen
fiir den ZusammenstoB in Palézieux.

Ad C 4. Transportversicherungen und Entschidigungern. Mehr
ausgaben im Betrage von Fr. 16,400 gegeniiber 1904. Da die
Ansiitze pro 1904 zu niedrig erscheinen, nehmen wir vorsorglich
diese Vermehrung in Aussicht.

Ad C 6. Stewern und Abgaben. Verminderung der Aus-
gaben um Fr. 59,700 gegenttber 1903 infolge Wegfalls der Kon-
zessionsgebithr und verschiedener sonstiger das Netz der J. S.
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belastender Abgaben; dagegen Vermehrung gegeniiber dem Budget
1904 um Fr. 4800, da die Steuvern fiir entbehrliche Liegen-
schaften im Kreis IIl zu gering veranschlagt waren.

Ad C 7. [RBeilrige an die Hilfskassen, Pensionen, Unter-
stiitoungen und Gratifikationen. Die von ungerer Verwaltung an
die Hiilfskassen zu zahlenden Beitrige sind noch auf Grundlage
der Statuten der ehemaligen Gesellschaften veranschlagt. Die
hauptsichlichste Mehrausgabe hat ihren Grund in der Vermeh-
rung des stindigen Personals. Wenn die neuen Statuten, welche
in Vorbereitung sind und gegenwiirtig von einer Expertenkom-
mission begutachtet werden, von uns angenommen und durch
den Bundesrat rechtzeitig genehmigt werden konnen, um mit
dem Jahre 1905 in Kraft zu erwachsen, so mufl ein ganz erheb-
licher Nachkredit in Aussicht genemmen werden.

Die Unterrubrik ,Pensionen und Unterstitzungen® betrifft die
an invalid gewordene Arbeiter gewihrten Unterstiitzungen.

Ad C 8. Verschiedenes. Von dem verlangten Kredit im
Betrage von Fr. 135,000 entfallen Fr. 80,000 auf den Publizitits-
dienst und Fr. 10,000 auf eine der Studienkommission fiir Ein-
fihrung -elektrischer Zugsférderung zu gewibrende Subvention.

Bisher umfafiten die Kosten des Publizititsdienstes die Aus-
gaben fiir das Bureau in Lausanne (ehemaliges Bureau der J. 8.)
und fir unsere Agenturen in Paris und London. Wie wir in
unserem Bericht itber die Rechnungen des Jahres 1903 be-
merkten, haben wir uns mit der Reorganisation dieses Dienstes
befafit. Das Publizititsbureau wird nach Bern versetzt werden,
damit es mit allen Organen unserer Zentralverwaltung in un-
mittelbarer Bertthrung stehe. Um alle Propagandabestrebungen
im Ausland einheitlich und wirksam zu gestalten, und um von
den Personlichkeiten und Interessengruppen, die sich in der
Schweiz mit der Entwicklung und Férderung des Fremden- und
Touristenverkehrs befassen, Auskiinfte und Vorschlige zu er-
halten, hat die Generaldirektion eine beratende Kommission ge-
schaffen. Dieselbe ist zusammengesetzt aus Vertretern der Ver-
kehrsvereine und Sociétés de développement, der Sekundar- und
Bergbahnen, der Dampfschiffabrtsgesellschaften, des Hoteliervereins,
unsern Agenten im Ausland und verschiedenen andern Person-
lichkeiten. Diese Kommission soll zu Handen der Generaldirektion
ihr unterbreitete Angelegenheiten beurteilen und die Initiative zu
Maflnahmen ergreifen, welche zur Erreichung des gewiinschten
Zweckes niitzlich erscheinen. Wir verhehlen uns keineswegs, daf,
angesichts der anderwiirts entfalteten Titigkeit, wir der Propaganda
im Ausland die griofite Aufmerksamkeit zu widmen haben.




VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieselben verteilen sich wie folgt:

Kapitel Rechnung Budget Budget Gegenilber Gegenliber
1903 1904 1905 1903 Budget 1904

. Bauausgaben zu lasten der Be-

triebsrechnung . . . . . . 1,347,762 1,559,200 1,328,730 — 19,032 — 230,470

. Ruckvergiitung der Baurechnung
an die Betriebsrechnung fiir All-
gemeine Verwaltungs- und Bau-

leitungskosten . . . . . . —526,786 — 71,000 — 392,000 134786 — 321,000
. Betrieb und Unterhalt von Ge-
meinschaftsbahnhéfen und-strecken — 980,843 — 1,097,460 — 906,010 74,833 191,450

. Entschidigungen fur den Betrieb
fremder Linien durch die Bun-
desbahnen . . . . . . . —681878 — 689,165 -—676530 5,348 12,635

. Fahrdienstleistungen der Bundes-

bahnen auf fremden Strecken oder
umngekebrt . . . . . . . — 87307 — 66,450 — 71,000 16,307 — 4,550

—929,052 — 364,875 — 716,810 212242 — 351,935
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Allyemeine Bemerkung. Um mehr Klarheit in das Betriebs-
budget zu bringen, hielten wir es filr angezeigt, diese Ausgaben
und Einnahmen, welche sich bei Aufstellung des Budgets schwer
rubrizieren lassen, auszuscheiden; dagegen werden wir dieselben
bei Aufstellung der Betrichsrechnung auf die verschiedenen Kapitol
verteilen, um der bundesritlichen Verordnung vom Jahre 1884
gerecht zu werden.

Ad 1. Bauausgaben zu lasten der Belriebsrechnung. Diese
Ausgaben belaufen sich gemiff Baubudget (Seite 68) auf
Fr. 4,284,530
Abzaglich:

Abschreibung des ausrangierten
Rollmaterials, Entnahmen aus
dem Erneuerungsfonds . . Fr. 2,530,000

Erlos aus Altmaterial . . . 148,000

Anteil der Werkstitten, verrech-
net auf Spezialbudget dieser
Hiilfsgeschiifte

Abschreibung des Inventarwertes
des Schiffes ,,Bodan“ zu lasten
des Spezialkontos Abschrei-
bung von Schiffen . . . . 77,000

Abschreibung von untergegange-
nen Installationen bei Bahn-
hofumbauten, die schon von
der ehemaligen Jura-Simplon-
Bzhn unternommen wurden,
zu lasten des Kontos Zu amor-
tisierende Ausgaben

. 75,800

N

123,000
— ., 2,955,800

Ausgaben zu lasten der Betriebsrechnung 1905 Fr. 1,328,730

Ad 2. Rickvergiitung der Baurechnung fir Allgemeinen Ver-
waltungs- und Bauleitungskosten. Diese Rickvergiitung kommt fir
die wichtigsten Arbeiten in Anrechnung und wird nach dem
Baubudget veranschlagt.

Ad 3. Betrieb und Unterhalt von Gemeinschafisbahnhifen und
-strecken. 'Wir geben hier nur den Einnahmeniiberschuff. Das
Detail der Einnahmen findet sich auf Seiten 26 und 27 des
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Budgets und das Detail der Ausgaben auf Seite 28. Gegeniiber
dem Budget 1904 ergibt sich eine Mindereinnahme infolge der
Zugestindnisse, welche wir den Nebenbuhnen fur Mitbentitzung
von Bahnhéfen machen mufiten, und eine Mehrausgabe fir den
Bahnhof La Chaux-de-Fonds (J. N.).

Die allgemeine Vergleichung mit der Rechnung 1903 und
dem Budget 1904 zeigt folgendes Bild:

Rechnung  Budget Budget  Gegenliber  Gegeniiber

1903 1904 1905 1903  Budget 1904

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . . 1,599,868 1,766,960 1,689,060 89,192 - 77,900
Ausgaben . . . 619,025 669,500 783,050 164,025 113,550
Uberschuf der Ein- )
nabmen . . . 980,843 1,097,460 906,010 —74,833 — 191,450

Ad 4. FEnischidigungen fir den Betrieb fremder Linicn. Wir
besorgen den gesamten oder teilweisen Betrieb fiir fremde Rech-
nung auf folgenden Linien: Biére-Apples-Morges, Bulle-Romont,
Drahtseilbahn Cossonay-Gare, Plan incliné de Serriéres, Pont-
Brassus, Régional du Val de Travers, Vallorbe-Pontarlier-Ver-
rieres, Visp-Zermatt, Pruntrut-Bonfol und Wald-Riti. Einen Ver-
trag fir den Betrieb der Linie Nyon-Crassier haben wir jiingst
abgeschlossen; wir werden jedoch den Nachtrag betreffend die
Betriebsausgaben und die an uns hieraus zu zahlende Entschidi-
gung erst in das Budget einstelien konnen, wenn der betreffende
Vertrag durch die Bundesversammlung genehmigt sein wird,
gemil Art. 5 und 13 des Ritckkaufsgesetzes.

Ad 5. Fahrdienstlcistungen der Bundesbahnen auf fremden
Strecken oder umgekehrt. Das nihere hieriiber findet sich auf
Seite 30 des Budgets. Die Vergleichung mit der Rechnung 1903
und dem Budget 1904 zeigt folgendes Bild:

Rechnung  Budget Budget Gegenliber Gegenliber

1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . ., 111,389 84,000 88,000 - 23,389 4,000
Ausgaben . . . . 24,082 17,550 17,000 - 7,082 — 550
UberschuB der Ein-
nahmen. . . . 87,307 66,450 71,000 — 16,307 4,550

Im Jahre 1903 war unter den Einnahmen die Entschidigung
fir den Fahrdienst auf der Linie Fribourg-Morat inbegriffen.
Diese Linie ist seither zum elektrischen Betrieb ubergegangen.




186

Rechnungsabschluss.

Nach unsern Budgetansitzen ergibt sich folgender Rech-
nungsabschluf} :

Rechnung Budget Budget Gegenllber  Gegenllber
1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Fr. Fr. Fr. Fr. ¥r.

Gesamtsinnahmen 111,162,315 113,306,740 116,798,240 5,635,926 3,491,600
Gesamtausgaben . 72,843,405 79,460,975 80,927,740 8,084,335 1,466,765

Uberschug d.

Betriebsein-

nzhmen . . 58,318,910 33,845,765 35,870,500 —2,448,410 2,024,735
Entnahmen

aus dem Ex- .

neuerungs-

fonds f.Bahn,

Rollmaterial

u. Mobiliar . 5,873,766 7,967,010 7,300,100 1,426,334 —666,910

44,192,676 41,812,775 43,170,600 —1,022,076 1,357,825

Aus der Vergleichung der Voranschlige fir 1904 und 1905
ergibt sich, dafl die auf 3%/; Millionen Franken veranschlagten
Mehreinnahmen zum Teil von den Mehrausgaben des Betriebs
aufgezehrt werden, so daf sich uns nicht geniigende neue Quellen
erschliefen, um das zu Bauten, Umbauten und Erweiterungsbauten
verwendete Kapital vollstindig verzinsen und amortisieren zu
konnen.

Budgets der Hulfsgeschifte.

Diese Spezialbudgets umfassen die Drucksachenverwaltung,
die Oberbaumaterialverwaltung, die Materialverwaltungen, die
Werkstitten und die Gasanstalten. (Siehe Beilagen A—Q.) Wir
wiederholen hier die aligemeine Bemerkung, die wir in unsern
friheren Berichten uber diese Budgets gemacht haben: trotz
aller Sorgfalt, mit der sie aufgestellt werden, haben verschiedene
ihrer Kapitel betreffend Ankiufe, Fabrikation und Lieferung an
die Dienststellen des Betriebes nur den Charakter von Schitzungen.
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Budget der Nebengeschifte.

Dampfbootunternehmung auf dem Bodensee. Dieses Budget
stellt sich wie folgt:

Rechnung Budget Budget  Gegenliber Gegeniiber

1903 1904 1905 1903 Budget 1904
‘ Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnpahmen . . 636,031 580,000 627,000 —9,031 47,000
Ausgaben . . 513,713 493,500 546,340 32,627 52,840
Einnahmeniiber- '

gchufl . . . 122,318 86,500 80,660 —41.658 —5,840

Die zwei hauptsichlichsten Mehrausgaben, die wir fur 1905
vorsehen, betreffen den Unterhalt der Schiffe mit deren Ausriis-
tung, sowie die Einlagen in den Spezialerneuerungsfonds. Die
Abschreibung des ausrangierten Schiffes ,,Bodan“ fillt zu lasten
dieses Fonds, :

Budget der Gewinn- und Verlustrechnung.

Einnahmen.

Ad Uberschuf3 der Betricbscinnalomen. Der Uberschul der
Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben betrigt nach dem
Ihnen unterbreiteten Betriebsbudget . . . .9}Fr. 35,870,500

Fur 1904 waren veranschlagt . . . . Fr. 35,313,275

Dieser Uberschuly vermindert sich um den
Betrag der bewilligten Nachtragskredite von . , 1,467,510

Fr. 33,845,765

Fir 1903 betrug der Uberschul; laut Rech-
aung e Fr. 38,318,912

Die Unterschiede zwischen unsern Ansitzen pro 1905, dem
Budget 1904 und der Rechnung 1903 sind im Verlauf dieses
Berichts begriindet worden.
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Ad Ertrag verfiugbarer Kapitalien. Wir veranschlagen den Er-
trag unserer verfiigbaren Kapitalien pro 1905 auf Fr. 4,920,940

Fir 1904 waren budgetiert . . . . . Fr. 3,650,000
Abziiglich der Zinsen fir die auBerordent-

liche Einlage in die Hulfskasse J. S. im Betrage
von Fr. 4,500,000 . . . . . . C 160,000
P 3,490,000

Im Jahre 1903 war der Ertrag unserer ver-
fugbaren Kapitalien . . . . . . . . . . Fr. 6,644,285

Eine richtige Vergleichung der Rechnung pro 1903, des
Budgets pro 1904 und unserer Ansitze pro 1905 ist nicht mog-
lich, denn in den Jahren 1903 und 1904 hatten wir wihrend
einiger Zeit den Genull der Zinsen voribergehend verfiigharer,
sehr erheblicher Kapitalsummen, die vom Konversionsanleihen
39/, différé herrithrten.

Die fiir 1905 veranschlagten Ertrignisse setzen sich zusammen,
wie folgt:

Ertrag unseres Wertschriftenportefeuilles . Fr. 1,010,000
Ertrag des Portefeuilles des Erneuerungsfonds ., 1,950,000

Als Grundlage unserer Ertragsrechnungen
nahmen wir den gegenwirtigen Bestand (Sep-
tember 1904) dieser Portefeuilles; wenn infolge
von Realisationen oder Verwendung von Titeln
zu andern Zwecken der Ertrag sinken sollte, so
wiirde dieser Ausfall durch Minderausgaben des
Kapitels Kontokorrentzinse oder durch Minderaus-
gaben fiir voriibergehende Anleihen ausgeglichen.

Kontokorrentzinse und Verschiedenes

Wir schitzen den mittlern Stand der voriiber-
gehend verfiigbaren, aus dem Transportgeschiifte
resultierenden Kapitalien auf Fr. 10,000,000,
welche zu 3 °/p Fr. 300,000 eintragen, und wir
fiigen Fr. 50,000 fiur verschiedene Zinsen, ver-
jihrte Coupons etc. bei.

L, 330,000

Zinsen auf Jura-Simplon-Aktien im Porte-
fewile . . . . . . . . . . . . . . 1610945

Ubertrag  Fr. 4,920,945
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Ubertrag  Fr. 4,920,945

Der Ertrag dieser Aktien, die wir seit dem
durch den Bundesrat vorgenommenen Umtausch
gegen 3'/; %/ 8. B. B.-Obligationen in unserm
Portefeuille haben, ist nicht im Ertrag unsers
eigentlichen Portefeuille inbegriffen. Da wir den
Zeitpunkt der endgiltigen Liquidation der J. 8.
nicht kennen, haben wir fiir diese Anlage vor-
liufig einen Zins von 3'/2°/o angenommen. Wenn
die Riickzahlung vor Ende des Betriebsjahres er-
folgt, werden wir diesen Zins nicht vollstindig
beziehen; dagegen werden wir auch der Liqui-
dationskommission J. 8. fur dieses Kapital, das
im Rickkaufspreis inbegriffen ist, keinen Zins zu
zahlen haben, so dal Ausgleich vorhanden ist.

Fr. 4,920,945
Ad Zins auf Kapitalicn fir neue Linien. Wir veranschlagen

fir 1905 den Betrag von. . . . . . . . Fr. 3,009,000

Fir 1904 hatten wir budgetiert (unter Ein-
schluff von Fr. 2,050,000 Bauzinsen Simplon, die
unter Ertrag verfiigbarer Kapitalien figurieren) . Fr. 2,500,000

Im Jahre 1903 ergab dieses Kapitel . ., 1,733,039

Unsere Ansiitze pro 1905 umfassen folgende

Posten :
Bauzinsen auf dem Simplonunternehmen . Fr. 2,212,000
Bauzinsen auf groflern Arbeiten (zweite Ge-

leise, Bahnhofumbauten ete.) . s 197,000

 Fr. 3,009,000

Da wir den Zeitpunkt der Betriebseroffnung des Simplon
nicht kennen und daher im Budget die Betriebseinnahmen und
-ausgaben dieser Linie aufler Betracht lassen mufiten, so haben
wir hier die Bauzinsen fir das ganze Jahr in Anschlag gebracht,
unter Vorbehalt der Richtigstellung bei spiterer Vorlage des
Spezialbudget fiir den Simplon.

Ad Ertrag der Nebengeschifte. Das einzige Nebengeschiift
unserer Verwaltung ist die Dampfbootunternehmung auf dem
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Bodensee. Gemiff Spezialbudget sind pro 1905 als Einnahmen-

diberschull aus diesem Geschift eingestellt . . . Fr. 80,660
Far 1904 sind vorgesehen . . .., 86,500
Im Jahre 1903 betrug der Uberschub . . . » 122,319
Ad  Entnalmen aus dem Erneuerungsfonds. Wir budge-

tieren . . . . . . . . . . . . . . Fr.1300,100
Far 1904 sind vorgesehen . . . . . . Fr. 7,345,000
Dazu: Weitere Entnahme gemidfi unserm

Bericht vom 29. April 1904 . . . . . . . . 622,010

Fr. 7,967,010
Im Jahre 1903 betrugen die Entnahmen . Fr. 5,873,766

Die unserem Betriebsbudget entspringenden Voranschlige
{siehe Budget Seiten 13 und 21) umfassen:

1. Erncuerung des Oberbaus:

I Kreis . . . . . . . . Fr. 1,169,000
L, . . . ... ... 941,000
m. , . . . . . . . . . 1513000
IV. . ... 887000

——— - Fr. 4,480,000
2. Erneuerung des Rollmaterials:

22 Lokomotiven und Tender . Fr. 1,274,000
14 Lokomotivkessel . . . . 170,100
48 Personenwagen . . . 5 562,000
176 Gepick- und Gruterwaoen .5 694,000

—_— 2,700,100

3. Ersatz des Mobiliaws . . . . . . . , 120,000
Total Fr. 7,300,100

Ad Betriebssubventionen. Diese Einnahme rtihrte aus der
Subvention her, die uns fir den Betrieb der Strecke Etzwilen-
Schaffhausen bezahlt wurde. Sie verschwindet mit dem Jahr 1905
gemiffi dem Vertrag, den die Nordostbahn mit den Interessenten
geschlossen hatte.

Ad Finnahmen aus sonstigen Quellen. Es ist iiberaus schwierig,
diese unvorhergesehenen Einnahmen zu budgetieren, da dieselben

.
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von Jahr zu Jahr groBen Schwankungen ausgesetzt sind. Wir

veranschlagen sie pro 1905 auf . . . . . . Fr. 20,000
Das Budget 1904 sieht vor . . . . . . 100,000

Die Rechnung 1903 ergab e e s 2200
Das Jahr 1902 e , 420,476

Ausgaben.

Ad Enischidigung an die Eigentumer gepachieter Linien. Der
Vertrag mit der Gesellschaft Vevey-Chexbres bestimmt eine jahr-

liche Entschadigung von . . . . . . . . . Fr. 30,000

Ad Kontokorrenteinse, Provisionen etc. Wir veranschlagen

pro 1905 den Betrag von . . . . . . . TFr. 4,785,000

Pro 1904 wurden budgetiert . . . Fr. 80,000
Dazu Zinsen & 3'/3 %o auf 104 M]lhonen

zu zahlen der Liquidationskommission J. 8. . . . 3,640,000

Fr. 3,720,000

Im Jahre 1903 betrugen die Ausgaben. . Fr. 4,091,883

Unser Voranschlag pro 1905 setzt sich zusammen, wie folgt:

Kontokorrentschuldzinsen und Zinsen auf Bar-
kautionen . . . . . Fr 40,000

Provisionen an d1e mit de1 Emlosuno der
Coupons und riickzahlbaren Obhgatlonen betrauten
Banken . . . .o R 55,000

Zinsen an dle Jula-Sxmplon Bahn in qulll-
dation auf dem Ruckkaufsprels 3120, auf 104
Millionen

Bei Beendlgung der quuldatlon fallt dlese
Ausgabe dahin; dagegen vermindern sich die
budgetierten Einnahmen um den Betrag der Zinsen
auf den in unserm Portefeuille befindlichen Aktien
J.S., und die auf dem Kapitel ,,Verzinsung der kon-
solidierten Anleihen“ verrechneten Ausgaben ver-
mehren sich um den Zinsbetrag der behufs Zah-
lung des Riuckkaufssaldos zu emittierenden Obli-
gationen.

3,640,000

n

Ubertrag “Pr. 3,735,660
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Ubertrag  Fr. 3,735,000

Verzinsung voritbergehender Anlethen . . ., 1,050,000
Zur Begleichung der Kosten fir Neubauten
und Rollmaterialanschaffungen werden wir Kapi-
talien benitigen; je nach dem Stande des Geld-
markts werden wir entweder die Autorisation des
Bundesrats zu einer Obligationenemission nach-
suchen, oder wir werden ein voritbergehendes An-
leihen aufnehmen in der Form von Kassascheinen.
Wir schitzen die mittlere Summe an neuen Ka-
pitalien, die wir im Laufe des Jahres 1505 zu

unserer Verfiigung haben missen, auf Franken
30,000,000.

Fr, 4,785,000

Ad Verginsung der konsolidierten Anleihen. Wir veranschlagen
pro 1905. . . . . . . . . . . . . Fr. 34,700,000

Fur das Jahr 1904 budgetierten wir . . Fr 37,135,000
Abziglich Ersparnis infolge Konversionen
(Bericht vom 29. April 1904) . " 433,200

Fr. 36,701,800
Nach Rechnung 1903 war die Ausgabe . Fr. 36,264,495

Der Unterschied zwischen den Budgets pro 1905 und 1904
erklirt sich daraus, daff wir fiir 1904 die Emission von 104 Mil-
lionen 3%/2 9o 8. B. B.-Obligationen vorgesehen hatten zur Deckung
des Rickkaufspreises der Jura-Simplon-Bahn, wodurch sicli dieses
Anleihen auf den Gesamtbetrag von 401 Millionen beziffert hiitte.
Tatsichlich haben wir jedoch nur 50 Millionen der Serie G
emittiert, um bis zum Betrage von Fr. 46,027,000 dem fakulta-
tiven Umtausch der Jura-Simplon-Aktien Geniige leisten zu konnen.
Die Zinsdifferenz findet sich im Kapitel ,Kontokorrentzinse*
(Zinsen an die Jura-Simplon-Bahn in Liquidation).

Der Unterschied zwischen dem Budget 1905 und der Rech-
nung 1903 setzt sich ans folgenden Elementen zusammen:

Ersparnis von */2%/o infolge Konversion des An-
leihens von Fr. 5,000,000 V. 8. B., III. Hypothek,
wofiir wir wihrend 9 Monaten des Jahres 1903
4°fo Zins zahlten . . . . . . . . . . Fr. 18,700




Ubertrag

Ersparnis von /2 %o infolge Konversion des

Anleihens von Fr. 5,000,000 N. O. B. 1889, wo-

fir wir wihrend 11 Monaten des Jahres 1903
40/ Zins zahlten

Ersparnis von /2% auf Fr 140 300 000
infolge Konversion der Anleihen N. O. B 1887
1898 und 1899 und der Anleihen S.C.B. 1892
und 1900 .

Im Jahre 1903 hatten wir noch 6 Monate
die Zinsen auf Fr. 20,000,000 Obligationen 3'/:%/
J. 8. 1898 zu zahlen, die zuriickbezahlt wurden,
Wert 30. Juni 1903

Die iibrigen 1903 und 1904 ruckbezahlten
oder rickzahlbaren Obligationen ergeben eine
Zinsdifferenz von ungefihr

Fr.

"

n

_n
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18,700

22,900

701,500

350,000

470,000

Fr. 1,563,100

Das Detail der Anleihen, deren Verzinsung im Jahre 1905

uns obliegt, gestaltet sich, wie folgt:

Bezeichnung der Anleihen Kapital Zinsfuss
Fr.
Schweiz. Bundesbahnen 1899-
1902 . . . 850,000,000  8'/2%,
Schweiz. Bundesbahn-Rente 1900 75,000,000 4%,
Schweiz. Bundesbahnen, 3 ¢/o diff.

1903 . . 150,000,000  3%/2%,
Schweiz. Centxalbahn vom 1 Fe-

bruar 1876 . . . . 23,852,500 4%
Schweiz. Centralbahnvom 25 Jum

1880 . . . . 18,480,000 4%
Schweiz. Centralbahn vom 1. Jum

1894 . . 30,000,000  3'/3%
Schweiz. Centralbahn vom 26 Ok—

tober 1894 . . 80,000,000  8'/2%
Schweiz. Nordostbfthn vom 30

April 1880 . . . 3,000,000 4°)
Schweiz. Nordostbahn vom ‘31. .

August 1894 . . . . . . 10,000,000  3%/2%o
Schweiz. Nordostbahn vom 15,

Junj 1895 . . ... 7,000,000  3%/2%%
Schweiz. \Tordostbahu vom 28.

Februar 1897 . . . . . . 35,000,000  3!/2%

Ubertrag 732,332,500

1905

fillige Zinsen

Fr.

12,250,000, —

245,000.

3,000,000. —
5,250,000, —
954,100, —
739,200. —
1,050,000, —
1,050,000, —
120,000. —-
350,000. - -

1,225,000. —
26,233,300, —
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Bezeichnung der Anlelhen

Ubertrag

Schweiz. Nordostbahn vom 20.
September 1897 . . . .
Schweiz. Nordostbahn.  Sub-
ventionsdarleihen rechtsufrige
Zirichseebahn . . .

Schweiz. Nordostbahn. Subven-
tionsdarleihen Biilach-Schaff-
hausen .

Vereinigte Schweizerbahnen I,
Hypothek vom 31. Mirz 1865

Vereinigte Schweizerbahnen TI
Hypothek vom 31. Marz 1865

Vereinigte Schweizerbahnen vom
1. Juli 1857, 3%

Vereinigte Schweizerbahnen vom
1. Juli 1857, 5%

Vereinigte Schweizerbahnen vom
15. Oktober 1859, 3% .

Vereinigte Schweizerbahnen vom
15. Oktober 1859, 5% .

Jougne-Eclépens .

Franco-Suisse 1868 . .

Jura-Bern-Luzern 1889

Briinig 1889 .o

Jura-Simplon 1894 .

Laut Spezialbudget der Kapital-
rechnung haben wir im Jahr 1905
zuriickzuzahlen an Obligationen

Von dieser Summe sind abzu-
ziehen: der zweite Semester-
coupon und der Ratazins obiger
Summe von ¥r. 2,850,850 bis
31. Dezember 1905 . .

Kapital
Fr.
782,332,500

10,512,500

1,320,000
80,000

850,000
22,968,100
11,511,700
112,500
510,200
126,500
218,700
7,354,000
16,328,950
29,000,000

5,000,000
188,172,500

975,698,150

2,850,850

1905
Zinsfuss tdllige Zinsen
Fr.,
26,283,300. —
31/2% 367,937. 50
8%
3o } 41,600. —
3% 10,600. —
4% 918,724. —
4% 460,468. -—
3% 3,375. -
5% 15,510. —
3% 3,795. —
5% 10,985, —
8% 220,620. —
28/11% 445,385. —
3'/a%0 1,015,000. ~~
31/2% 175,000. —
3/2% 4 836 037. 50
34,758, 187. -
— 65,060. —

Bleiben zu zahlen 34,693,077. -—-

oder rund 34,700,000. - -

Da die gesetzliche Amortisationssumme den Betrag der im
Jahre 1905 riickzahlbaren Obligationen ubersteigt, ist kein Krsatz

fir die zuriickbezahlten Titel vorzusehen.

Wenn die Liquidation der Jura-Simplon-Bahn vor 1905 oder
im Laufe dieses Jahres erfolgt, so ist der Betrag unserer kon-
solidierten Anleihen um ungefihr Fr. 58,000,000 zu erhihen,
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nimlich um die Differenz zwischen dem Riickkaufspreis und dem
behufs fakultativen Umtausches der J. S.-Aktien schon emittierter:
Kapital.

In bezug auf die im Besitze der Eidgenossenschaft befind-
lichen Titel wurde in der Bundesversammlung, speziell im Stinde-
rat, die Frage der Liquidation des sogenannten Eisenbahnfonds
behandelt. In der Sitzung vom 8. Juni 1904, woriiber ein Pro-
tokollauszug der Generaldirektion mitgeteilt wurde, falite der
Stinderat, auf Antrag des Herrn Usteri, folgenden Beschluf}:

»Der Bundesrat wird eingeladen, den eidgendssischen Raten
eine Vorlage iiber die Liquidation des Eisenbahnfonds zu unter-
breiten und inzwischen dessen Bilanz, entsprechend dem Erlgs.
der Prioritatsaktien J.S., zu berichtigen, vorbehiltlich des Ent-
scheides der Bundesversammlung tber die Herbeiziehung der
schweizerischen Bundesbahnen zur Deckung des daherigen Aus:-
falles.“

Im Hinblick auf diesen Beschluf halten wir es fir ange-
zeigt, hier den Standpunkt unserer Verwaltung zu prazisieren.

Die Schaffung des Kisenbahnfonds leitet sich her von dem.
im Jabr 1890 erfolgten Ankauf von 30,000 Priorititsaktien J. S.,
die sich im Besitz der Regierung des Kantons Bern befanden,
und von der Schaffung der dreiprozentigen Eisenbahnrente 1890,
die zur Aufbringung des Kaufpreises bestimmt war. Diese MaG-
nahmen sind durch folgenden Bundesbeschluff vom 27. Juni 1890
autorisiert worden : '

,Art. 1. Dem von dem Bundesrate mit der Regierung des.
Kantons Bern unterm 19. Mai 1890 abgeschlossenen Vertrage:
betreffend den Ankauf von 30,000 Priorititsaktien der Jura-
Simplon-Bahn wird die Genehmigung erteilt.

Art. 2. Der Bundesrat wird zu weiteren Ank#ufen von:
Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn ermichtigt, wobei aber
der durch obigen Vertrag (Art. 1) festgesetzte Preis nicht uiber-
stiegen werden darf.

Art. 3. Der Kaufpreis fir weitere Erwerbungen solcher
Priorititsaktien ist durch Emission dreiprozentiger Rententitel zu
decken, deren Ablosung al pari der Bund gegen zwolfmonatliche
Kiindigung insgesamt oder serienweise sich vorbehilt.

Die Titel werden in jihrlichen Rentenbetrigen von Fr. 30,
150, 300 und mit viermonatlichen Rentencoupons auf 1. Januar,
1. Mai und 1. September ausgegeben.
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Art. 4. Aus den Uberschiissen, welche sich aus der Diffe-
venz zwischen dem Ertrag der angekauften Priorititsaktien der
Jura-Simplon-Bahn und den auszurichtenden Rentenbetrigen er-
gibt, ist ein Spezialfonds zu bilden, itber dessen Verwendung ein
besonderer Bundesbeschlufy erlassen wird.

Art. 5. Der Bundesrat wird beauftragt, auf Grundlage der
Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend
-die Volksabstimmungen iber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse
die Veroffentlichung dieses Gesetzes zu veranstalten und den
Beginn der Wirksamkeit desselben festzusetzen.“

Die Verwaltung und Verwendung dieses Fonds wurde durch
-den Bundesbeschlufl vom 19. Dezember 1890 geregelt wie folgt:

LArt. 1. In Vollziehung von Art. 4 des Bundesbeschlusses
vom 27. Juni 1890 wird behufs Durchfihrung der hierauf be-
ziiglichen finanziellen Mafregeln unter der Bezeichnung . Kisen-
bahnfonds“ ein Spezialfonds errichtet, dessen Verwaltung unter
-der Aufsicht und Leitung des Bundesrates steht.

Art. 2. Die Hinnahmen des Fonds bestehen:

@. aus dem Krtrag der erworbenen und zu erwerbenden Kisen-
bahnaktien ;

. aus den Zinsen von angelegten Kapitalien;
aus allfilligen andern Zuwendungen.

Art. 3. Der Fonds dient:

. zur Ausrichtung der Rentenbetrige auf den Rententiteln,
welche der Bund zur Deckung des Ankaufspreises der
Eisenbahnaktien ausgibt;

b. zur Deckung allfilliger Differenzen zwischen dem Jahres-
ertrag der Aktien und den auszurichtenden Rentenbetriigen,
sowie von Zins- und Kursverlusten;

¢. zum Riickkauf von Rententiteln am offenen Markte;

d. zur eventuellen Ablosung der Rententitel, insofern von dem
im Bundesbesehlusse vom 27. Juni 1890 vorgesehenen
Kundigungsrecht Gebrauch gemacht wird;

e. vur Bestreitung der Anleihens- und Verwaltungskosten.

o S

Art. 4. Die Ablosung von Rententiteln al pari infolge
Kiindigung (Art. 3, lit. d) darf nicht in geringern Summen als
einer Million Franken geschehen und bedarf der Bewilligung der
Bundesversammlung.
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© Art. 5. Uber den Fonds. ist alljahrlich besondere Rechnung
abzulegen.

Art. 6. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt, welcher als dringlich erklirt wird.“

In seiner Botschaft vom 10. Oktober 1890 war der Bundes-
rat der Ansicht, dal die Eidgenossenschaft ungefihr 100,000
Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn werde erwerben konnen.
Tatsachlich wurden 77,151 Stick gekauft, nimlich:

72,302 Stick & Fr. 600 (inbegriffen die durch Bundesbeschlufl
4,788 n oy D73 vom 27. Juni 1890 in Aussicht ge-
w  w y 9500 nommenen 30,000 Stick.)
d. h. im Gesamtbetrage von Fr. 46,155,110. Da das Anleihen
von Fr. 69,333,000 tatsichlich nur Fr. 61,935,750 einbrachte,
so wurde die Differenz zwischen dieser letzteren Summe und
dem Ankaufspreise der J. S.-Aktien, im Betrage von ungefihr
Fr. 14,000,000, in schweizerischen Eisenbahnobligationen, mei-
stens zu 3!/2 %%, angelegt.
Jedes Jahr wurde eine Spezialrechnung des Kisenbahnfonds

aufgestellt, umfassend die Gewinn- und Verlustrechnung und die
Bilanz.

Die Aktiven des Eisenbahnfonds bestehen in den erworbenen
Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn, einem hauptsichlich aus
schweizerischeu Eisenbahnobligationen zusammengesetzten Porte-
feuille und einem Guthaben bei der eidgendssischen Staatskasse.
Unter den Passiven findet sich der Nominalbetrag des Renten-
anleihens 3 % von 1890. Der Emissionsverlust dieses Anleihens
ist auf Fr. 7,397,250 festgesetzt, dagegen besteht eine Amor-
tisationsreserve, welche am 31. Dezember 1903 Fr. 1,384,396
auswies,

Wir lassen hier die Bilanz des Eisenbahnfonds aus der eid-
genossischen Staatsrechnung pro 1903 folgen:
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Aktiven.

72,302 Aktien der Jura-Simplon-Bahn gegen Rententitel & Fr. 600
4’788 » n n » bl n ”n 573
61 » n n n n » n 500

77,151 Prioritatsaktien

Fr. 2,502,000 3%/2 %o Obligationen der Jura-Simplon-Bahn .
4,490,000 3'/2 % » » Centralbahn

¥

» 3,741,000 3Y/2 % » » Nordostbahn .

» 2,442,000 3Y/2% » » Gotthardbahn e e

» 1,000,000 3'/2% » » Hypothekarkasse des Kantons
Bern. . . . . . . ..

» 297,000 4°% " » Nordostbahn, Winterthur-Singen

» 515,000 4 % » » Osterreichischen  Staatsrenten,
Kr. 500,000 .

Emissionsverlust auf dem Rentenanleihen .
Guthaben bei der eidgendssischen Staatskasse

Passiven.
Nominalbetrag des 3 %o Rentenanleihens 1890
Amortisationsreserve auf Ende 1902 . .
Ab: Rickschlag des Zinsenkontos, sieche oben

Kurs

98,50
98,50
98,50
98,50

100
100

99

Fr.

46,155,110. —

45

”

Fr. 48,381,200
, 2743110
30,500

Wert Marchzins

Fr. Fr.
2,464,470  21,649. 30
4,492,650  15,096.50
3,684,885  41,812.70
2,405,370  21,367. 50
1,000,000  16,041.70
297,000 7,920. —
509,850  6,809.

14,784,225  130,697. 15
"Fr. 1,566,513, 49
182,117. 71

14,914,922, 15
7,397,250, —
9,250,113. 63

70,717,395 78
69,333,000, —

1,384,395. 78
70,717,395. 78

<61
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Allein in dieser Bilanz sind die Priorititsaktien der Jura-
Simplon-Bahn mit threm Kaufpreis zu Fr. 600 und Fr. 573 ein-
gestellt, nur 61 Aktien figurieren mit dem Pariwert von Fr. 500.
Nun ist aber dieser letztere Wert, infolge der Liquidation der
Jura-Simplon-Bahn, der Riickzahlungswert. Wenn man die Bilanz
in diesem Sinne richtig stellt, ergibt sich folgendes:

Emissionsverlust auf dem Rentenanleihen 3 °/o

von 1890 . . . . . . . . Fr. 7,397,250
Inventarwert der 77,151 Jura-

Simplon-Bahn- Aktlen . Fr. 46,155,110
Riickzahlungswert dieser Ak-

tien & Fr. 500 .

. » 38,575,500
Verlust auf der Ruckzahlung _

, 1,579,610

Fr. 14,976,860
Abziglich die Amortisationsreserve. . . . , 1,384,396

Das Gesamtdefizit betrigt somit auf Ende 1903  Fr. 13,592,46;1

Dieses Defizit kann weder verschwinden noch abnehmen,
solange der Fonds in seiner gegenwirtigen Form bestehen bleibt;
mit anderen Worten: seine jahrliche Einnahmen- und Ausgaben-
rechnung wird keine Uberschitsse mehr erzeigen konnen, wihrend
seit seiner Entstehung bis zum Jahre 1902 die Differenz zwischen
dem Zins & 3%, des Anleihens und dem Ertrag der Titel des
Portefeuille (Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn und Eisen-
bahnobligationen) Uberschiisse ergab, welche die Aufnung einer
Amortisationsreserve gestatteten, die sich am 31. Dezember 1902
auf Fr. 1,566,513 belief. Vom Jahre 1903 an wird man viel-
mehr mit wachsenden Ausfillen zu rechnen haben. In folgendem
geben wir die Einnahmen- und Ausgabenrechnung (Gewinn- und
Verlustreechnung) pro 1903:

Einnahmen.

Ertrag der 77,151 Priorititsaktien der Jura-Simplon-Bahn &

Fr.17.50 pro 1903 . . . . . . . Fr. 1,350,142. 50
Ertrag der Wertschriften . . . -y 510 694, —
Zinsvergitung der Bundeskasse & 31/2 °/o - 25,572. 66
Marchzinse pro 31. Dezember 1903 . . . .  130,697. 15
Zuschufl aus der Amortisationsreserve, vide

unten 5 182,117. 71

Fr. 2,199,224, 02
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Ausgaben.

Riicktrag der Marchzinse pro 31. Dezember

1902 . . Fr. 109,216. —
Rentenzinse von Fr. 69 333 000 plo 190323 "/o o 2,079,990, —
Kommissionen und Spesen " 10,018. 02

Fr. 2,199.224. 02

Es ergibt sich somit ein Verlust von rund Fr. 182,000, her-
riihrend von dem Riickgang des Ertrégnisses der Priorititsaktien
der Jura-Simplon-Bahn im Portefeuille von 4!/2 auf 3'/3%s.
Dieser jéhrliche Verlust® wird sich auch in Zukunft wieder-
holen, sei es nun, dall man die Jura-Simplon-Bahn-Aktien durch
umgetauschte 3'/3 %o Bundesbahnobligationen ersetze, oder daf
man den Riickzahlungspreis zur Erwerbung gleiche Sicherheit
bietender Titel verwende, welche keinen hoheren Zinsertrag ab-
werfen. Ja, dieses Defizit wird sogar Jahr um Jahr anwachsen,
und zwar um den Betrag der Zinsen des Defizits des Vorjahres.

Fir 1903 betrigt das Defizit . . . . . . Fr. 182,000

» 1904 wirde es betragen 182 OOO -~ 1085 . , 188,400
, 1905 " 182 000 10857 . , 195,000
, 1906 " 182,000 - dy085% . » 201,800
5 1907 ., " 182,000 - 1,055*. » 208,800

Fr. 976,000

Anstatt die fritheren Verluste zu amortisieren, sihe sich die
Eidgenossenschaft sechon nach fiinf Jahren gegeniiber einem neuen
Verluste von nahezu einer Million Franken.

Die Botschaft des Bundesratesvom 10. Oktober 1890 beschiftigte
sich schon mit der Frage der Mittelbeschaffung zur Deckung des
Emissionsverlustes der Hisenbahnrente 1890 und sah, neben der
Uberweisung der Zinsdifferenz des Portefeuille zu diesem Zwecke,
noch besondere Zuwendungen vor. Sie sagte:

» Zuwwendungen an den Eisenbahnfonds diirfien erfolgen, wenn
frither oder spiter allenfalls bedeutende Finnalmeniiberschiisse der
cidgenossischen Staatsrechnung eintreten solllen; der Invalidenfonds
hat bekanntlich aus dieser Quelle aufler dem ordentlichen Jahres-
zuschull eine Summe von Fr. 3,200,000 und der Chatelainfonds
eine solche von Fr. 100,000 erhalten.“

Allein diese Zuwendungen fanden bis jetzt nicht statt.
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Die einfachste und richtigste Losung bestiinde darin, dal
die Eidgenossenschaft aus ihren cigenen allgemeinen Mittcln das
ganze Defizit des Eisenbahnfonds decken wiirde, ohne die Bilanz
der Bundesbahnen in Mitleidenschaft zu ziehen, da die Pene-
{rationspolitik, welche im Jahr 1890 in Gunst stand und
welche den Grund zu dem Defizit legte, fiir sich betricben
wurde und der Verstaatlichungsaktion vorausging, ohne mit
derselben in unmittelbarem Zusammenhang zu stehen. Das
Ruckkaufsgesetz erwihnt den Eisenbahnfonds nicht, und wie dies
bei den iibrigen Bahnen der Fall war, so muliten die Bundes-
bahnen auch die Jura-Simplon-Bahn auf Basis der letzten Bilanz
tibernehmen, welche mit dem Ritckkaufsvertrag und der zu-
gehorenden bundesritlichen Botschaft in Einklang gebracht
worden war.

Abgesehen von dieser Losung konnen noch zwei andere
Verfahren in Betracht gezogen werden: die vollstindige Uber-
nahme des Hisenbahnfonds in seinem jetzigen Bestande durch
die Bundesbahnen, oder die Ubernahme nur der 3 °/o-Rente 1890
zu ihrem urspriinglichen Kurse, wobei die Eidgenossenschaft das
Detizit zu decken hiitte, das aus den Verlusten auf den Priori-
titsaktien J. 8. erwachsen ist.

Im ersteren Falle batten wir im Kapitel ,,Zu amortisicrende
Verwendungen“ das Gesamtdefizit des Eisenbahnfonds im Betrage
von Fr. 13,592,464 einzustellen, vermehrt um den im Jahr 1904
erwachsenden Verlust, wozu noch die Amortisation dieser Ge-
samtsurmme kidme. Obgleich die 3 %o-Rente 1890 eine ewige
ist, d. h. eine Rente ohne Amortisationsplan und ohne bestimmten
Riickzahlungstermin, wire doch gemidfl Art. 7 des Ruckkaufs-
gesetzes das Nominalkapital, also Fr. 69,300,000, in 60 Jahren
zu amortisieren. Die Aunnuitdt betrige fiir Zins und Amortisa-
tion Fr. 2,505,000 (Kursverluste nicht inbegriffen; Coupons und
Titel sind in franzosischem Geld einzulbsen), was 4,51 %/ des
werklich erhaltenen Kapitals iém Betrage von Fr. 55,520,000 aus-
machen wiirde.

Diese Losung erscheint uns keineswegs empfehlenswert, nicht
nur deswegen, weil sie die Bundesbahnen den gesamten Verlust
tragen laft, der durch eine dem Rickkauf vorangehende Eisen-
bahnpolitik verursacht wurde, sondern auch weil unsere Finanz-
verwaltung iibergenug belastet ist, sowohl durch die grofien Uber-
schiisse des Ritckkaufspreises wber die wirklichen Aktiven der
Gesellschaften hinaus, Uberschiisse, welche den Gesamtbetrag von
Fr. 80,769,000 erreichen, als auch durch die gesetzlichen Maf-
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nahmen, welche seit der Riickkaufsabstimmung getroffen worden
sind: das Tarifgesetz, das Besoldungsgesetz und das revidierte
Arbeitsgesetz.

Unter Voraussetzung des zweiten Verfahrens, d. h. der Uber-
nahme der 3 °/o-Rente 1890 zum urspriinglichen Kurs durch die
Bundesbahnen, wirde der Emissionsverlust von Fr. 7,397,250
durch die Bundesbahnen getragen, wihrend die Eidgenossenschaft
fiir Deckung des aus dem Ankauf der Priorititsaktien J.S. ent-
standenen Defizits aufzukommen hitte.

Die Emission des Nominalkapitals von Fr. 69,333,000 des
3 %/o-Anleihens 1890 trug Fr. 61,935,750 ein; sie fand also zu
einem mittleren Kurse von 8955 statt. Die Operation wiirde
somit fir die Bundesbahnen einem Anleihen zu 3 °/o zum Kurse
89'/s gleichkommen. Wir hitten unter ,Zu amortisierende Ver-
wendungen* Fr, 7,397,250 einzustellen und die Annuitdt (Zins
und Amortisation) mitlite 4,05 ®/o (Kursverluste nicht inbegriffen)
des wirklich erhaltenen Kapitals betragen, um die Amortisation
in 60 Jahren durchzufithren.

Die Eidgenossenschaft hitte aus ihren eigenen allgemeinen
Mitteln den Verlust zu decken, der aus der Differenz zwischen
dem Kaufpreis und dem Rickzahlungspreis der J. S.-Aktien er-
wiachst . . . . .. Fr. 7,579,610
abziiglich der vmhandenen Amortlsatlonsrcselve,
die sich am 31. Dezember 1903 belauft auf o 1,384,396

Bleiben zu decken Fr. 6,195,214

Obgleich diese Léosung fiir die Bundesbahnen keine normale
Operation darstellt, da sie den Konto .,Zu amortisierende Ver-
wendungen“ mit mehr als 7 Millionen belasten wiirde, und wir
bei weitem vorzogen, da unsere Verwaltung der Liquidation
des Eisenbahnfonds vollig fern bliebe, konnten wir uns schlief-
lich doch dazu verstehen, weil dieses Vorgehen den Bundes-
bahnen wenigstens nicht die ganze Last einer Operation auf-
bitrden wiirde, die vor ihrer Entstehung stattgefunden hat.

Ad Verwendungen zu Amortisationen wund Abschreibungen.
Unsere Ansitze pro 1905 belanfen sich auf. . Fr. 5,240,500

Fur 1904 sind veranschlagt worden (ein Nachtragskledit
von Fr. 116,000 — siehe Bericht vom 29. April 1904 — in-
begriffen) . . . . . . . . .+ . Fr. 4,248 000
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Im Jahre 1903 beliefen sich die Amortisationen
auf .. . . . . . . . . . . . . . Fr 4307336

Fir das Jahr 1905 haben wir die dritte Amortisationsquote
fiir das Anlagekapital, Stand 31. Dezember 1902, die zweite
Amortisationsquote fiir die Baunausgaben des Jahres 1903 und
die erste Amortisationsquote fiir die Bauausgaben des Jahres 1904
in Aussicht zu nehmen. Sodann ist die zweite Annuitit fur die
Amortisation der Emissionskosten des Anleihens 3°/o différé und
die zweite Annuitit fir die zu amortisierenden Verwendungen
fir Bahnhoferweiterungen vorzusehen.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie umfallt:

1. Die 3. Quote, d. h. 0,520 von dem zu amortisierenden Kapital
vonFr.889,615,022 — Stand 31. Dezember 1902 Fr. 4,626,000

.2. Die 2. Quote, d. h. 0,5266°/o der Bauausgaben

pro 1903, die sich zusammensetzen, wie folgt:
Total der neuen Ausgaben

1903 . . . . Fr. 15,116,698
Abziglich 70 0/0 des Betrichs-

materlals . » 1,582,301

oder O,266%0 von . . . . Fr, 13,534,397
3. Die erste Amortisationsquote der Neuausgaben
des Jahres 1904. Nach den Angaben unserer
Dienstabteilungen wird sich das hier in Frage
kommende zu amortisierende Kapital belaufen
auf ungefihr Fr. 29,000,000. Unter Annahme
eines mittleren ZinsfuBes von 3'/2%/ hat die
Amortisation des ersten Jahres zu betragen
Oy088 %0, oder rand . . . . . . . . . 147500

Total der gesetzlichen Amortisation . . . . Fr. 4,844,506

b. Verschiedene Abschreibungen. Abgesehen
von der gesetzlichen Amortisation . ist vorzusehen:
Die 2. Annuitit fir die Amortisation der
Emissionskosten des Anleihens 3°/o différé (siehe
unsern Bericht vom 29. April 1904) . . . . , 116,000
Die 2. Annuitit der zu amortisierendenn Ver-'
wendungen fir verschiedene Bahnhoferweiterungen
{siehe unsern Geschiftsbericht und die Rechnungen
903) . . . . o . . oo o LT L, 280,000

Fr. 5,240, 500

. 71,000
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Ad Einlagen i den Erneucrungsfonds. Da das Bundesgerichi
sein Urteil im Prozefl tiber den Erneuerungsfonds noch nicht
gesprochen hat, haben wir auch unser Reglement, das in Art. 59
der Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetz vorgesehen ist,
noch nicht ausgearbeitet, und unsere Ansilze fiir die Einlagen
pro 1905 sind noch nach den alten, im Jahre 1899 vom Bundesrat
festgesetzten Normen berechnet.

Unser Voranschlag pro 1905 betrigt . . Fr. 8,398,100

Das Budget pro 1904 sah vor. . . . . . 8,050,000
Die Einlagen pro 1903 betrugen . . . . . 7,980,058
Die pro 1905 vorgesehenen Einlagen verteilen sich, wie folgt:
A. Oberbau.

1. Einlagen berechnet nach der Geleiselinge in Metern:
I. Kreis, Linge der Geleise 985,000 m.
o o o » 1,075,000 m.
m. o » 1,230,000 m.
. o m » 610,000 m.
Zusammen 3,900,000 m. 4 30 Cts.: Fr. 1,170,000

2. Einlagen berechnet nach Lokomotivkilometern:
Total des eigenen Netzes 31,240,000 km. 410 Cts.: ., 3,124,000

Zusammen fir den Oberbau Fr. 4,294,006/

B. Rollmaterial.

Lokomotiven (auf 31,640,000 Lo-
komotivkilometer & 55 Cts.) . Fr. 1,835,160
Personenwagen (auf 217,580,000

Achsenkilometer & 0,56 Cts.) . ., 783,290
Lastwagen (auf 300,170,000 Ach-
senkilometer & 0,8 Cts.) . . . 1,140,650
Zusammen far das Rollmaterial ——m— 0—— . 3,759,100
C. Mobiliar und Geratschaften . . 345,000
Total der vorgesehenen Einlagen in den Erneue- )
rungsfonds. . . . . . . . . . . . . Fr. 8,398,100
Ad Ausgaben su wverschiedenen Zwecken. Hier
sehen wir vor . . . . . . . . . . . . Fr 136,000
Pro 1904 waren budgetiert . . . . . . , 102,000

Pro 1903 wurden verausgabt . . . . . , 117,166
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Unsere Ansitze pro 1905 verteilen sich, wie folgt:

Betriebsdefizit der Wald-Riiti-Bahn .

Subvention an die Zircher Dampfbootgesell-
schaft voraussichtlich

Subventionen an die Eisenbahnschulen .

Bis jetzt wurden diese Subventionen an die
Eisenbahnschulen durch die Eidgenossenschaft auf
ihr allgemeines Budget bezahlt, allein durch Be-
schluBl vom 1. Mérz 1904 hat der Bundesrat, unter
Hinweis auf Art. 44 des Rickkaufsgesetzes, wel-
cher vorsieht, dall der Bund in geeigneter Weise
Vorsorge dafiir treffe, dafl die Beamten und stin-
digen Angestellten der Bundesbahnen die ihrem
Dienste entsprechende Ausbildung erbalten, unsere
Verwaltung eingeladen, sich mit dieser Angelegen-
heit zu befassen und in ihrem Budget die fiir
Subventionierung der bestehenden Eisenbahnschulen
notigen Kredite vorzusehen, Bis unsere Studien
iiber die Ausfihrung des Art. 44 des Riickkaufs-
gesetzes abgeschlossen sind, was noch gewisse
Zeit beanspruchen wird, haben wir die Subven-
tionsgesuche der KEisenbahnschulen in gleicher
Weise wie der Bundesrat behandelt, d.h. gemif
dem Bundesbeschlufl itber gewerbliche Aushildung
vom 27, Juni 1884.

Endlich veranschlagen wir fiir Verschiedenes,
wie das vergangene Jahr

Schlussrechnung,
Dieselbe stellt sich wie folgt:

Fr. 34,000

, 12,000
, 40,000

Fr. 136,000

Rechnung Budget Budget Gegenliber Gegeniiber

1903 1904 1905 1903 Budget 1904
Fr. Fr. Fr. Fr.

Fr.

Ausgaben . . 52,818,044 49,181,800 53,289,600 471,556 4,107,800
Einnahmen . 52,733,897 47,972,075 51,201,200 1,532,697 8,229,125

Uberschuf der

Ausgaben . 84,147 1,209,725 2,088,400 2,004,253

, 50,000

878,675
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Die Ursachen der Unterschiede zwischen 1903 und 1904
wurden in unserm letztjihrigen Bericht beleuchtet. Wenn wir
das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1903
mit demjenigen des Jahres 1904 vergleichen, so ergibt sich, daff
-allerdings der fiir 1905 vorgesehene Betriebseinnahmeniiberschufl
denjenigen des Budgets 1904 um mehr als zwei Millionen Franken
iibersteigt; dagegen werden die Entnahmen aus dem Erneuerungs-
fonds pro 1905 um Fr.667,000 unter denjenigen pro 1904 bleiben
und die Einlagen in diesen jene um Fr. 348,000 ibersteigen.
Auf diese Weise wird die Hilfte der Mehreinnahmen der Betriebs-
rechnung vom Erneuerungsfonds aufgezebrt. Die Vermehrung
des mutmaBlichen Ausfalls der Schlufirechnung um ungefihr
Fr. 900,000 rithrt von den Ausgaben fir Verzinsung und Amorti-
‘sation der Verwendungen fiir neue Bauten und Umbauten her.

s
*

Wir haben das Budget mit der groBtmoglichen Sorgfalt auf-
gestellt und haben alle Elemente desselben genau iberprift;
wir sind deshalb auch der Uberzeugung, daf, abgesehen von
einer ganz unerwarteten Verkehrsentwicklung, der Ausfall pro
1905 nicht sehr viel von Fr. 2,000,000 abweichen wird, wir so-
mit aus eigenen Mitteln der gesetzlichen Amortisation nicht werden
vollstindig Geniige leisten konnen. Diese Situation wird sich
fir das Jahr 1906 noch beunruhigender gestalten, da wir dannzu-
mal die dreijahrigen Gehaltsaufbesserungen in Aunschlag zu bringen
haben. Wir missen daher hier eindringlich wiederholen, was
wir in unseren fritheren Berichten iber die Finanzlage der
Bundesbahnen ausgesprochen haben:; dieselbe verlangt die groBte
Aufmerksamkeit seitens der Bundesbehtrden. Es mufl anerkannt
werden, dafl man woh! zu schnell vorgegangen ist, wenn
man auf einmal und gleichzeitig erhebliche Besoldungs- und Lohn-
erhohungen gewihrte, gemifl dem neuen Arbeitsgesetz das Per-
sonal vermehrte, Personen- und Gitertarife herabsetzte und ein
Programm durchfithren wollte, das auf dem gesamten Bundesbahn-
netze sehr umfangreiche Neu- und Umbauten vorsieht. Jeden-
falls ist grofe Umsicht und bestindige Vorsicht notig, bis die
Lage vollstindig gesichert sein wird.
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Baubudget

Ehe wir auf eine Besprechung der einzelnen Ansitze des
Baubudgets eintreten, sei es uns gestatiet, einige Bemerkungen
allgemeiner Natur vorauszuschicken und, insbesondere im Hin-
blick auf den in der Botschaft des Bundesrates vom 20. Mai 1904
betreffend den Geschiftsbericht und die Rechnungen der Bundes-
hahnen fur das Jahr 1903 enthaltenen Vorwurf, einige Auf-
klirung zu geben fiir die Tatsache, daff im Jahre 1903 nur 4079/,
von den im Budget enthaltenen Betrigen ausgegeben worden sind.

Das Verlangen, die wirklichen mit den budgetierten Aus-
gaben in Einklang zu bringen, ist ein ganz begreifliches, aber
die Verhiltnisse filhren dazu, daB eine vollstandige Ubercinstim-
mung nicht zu erreichen sein wird. Die Bemessung der ins Budget
aufzunehmenden Betrige geschieht unter der Voraussetzung, dafl
die Grenehmigung der den Behirden vorzulegenden Projekte nicht
durch viele Abinderungsbegehren verzogert werde, daff die Bau-
vergebungen rasch erfolgen konnen und daf die Bauausfithrung
sich programmgemil abwickle. Aber diese Annahmen treffen nicht
immer zu, und daf insbesondere die von den Interessenten Dei
der offentlichen Planauflage gestellten Begehren bedeutende und
nicht vorauszusehende Verzogerungen der Ausfithrung zur Folge
haben, moge folgendes Beispiel zeigen:

Die Generaldirektion hat dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement am 15. Mai 1903 ein von uns genehmigtes Projekt
fir die Erweiterung der Station Orlikon eingereicht. Die Um-
gestaltung dieser Station beschiftigt die Behorden seit mehr als
einem Dezennium, und da unser Projekt auf Grund von Int-
scheiden des Eisenbahndepartements und der formulierten
Wiinsche aller Beteiligten aufgestellt worden war, so durfte
erwartet werden, dafl die Genehmigung bald erfolge und der
Bau noch im Jahre 1903 beginnen konne. Statt dessen mufiten
wir /s Jahre lang auf eine Auflerung zu unserer Planvorlage
warten, und als uns eine solche am 16. Januar 1904 zugestellt
wurde, enthielt dieselbe neue Begehren der Gemeinde und des
Kantons. Gegen einen in dieser Angelegenheit vom Eisenbahn-
departement am 24. Mai 1904 gefillten Entscheid hat die Re-
gierung des Kantons Zirich im eigenen und im Namen der Ge-
meinden Orlikon und Seebach nun den Rekurs an den Bundesrat
ergriffen. Solange aber iiber wichtige Punkte des Projektes noch
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Differenzen herrschen, kann die Bauausfihrung nicht an Hand
genommen werden.

Ein anderes Beispiel, welches zeigt, wie Verzigerungen cin-
treten konnen, bildet der Rickentunnel. Bei Aufstellung des
Baubudgets pro 1903 glaubte man, der Bau werde Anfang 1903
heginnen konnen. Infolge verschiedener Hindernisse in bezug
auf die Planvorlagen konnte die Ausschreibung erst am 6. Mai
1903 vorgenommen werden. Da das Resultat dieser ersten
Konkurrenz nicht befriedigte und eine zweite Ausschreibung be-
schlossen wurde, verzogerte sich die Vergebung bis in den No-
vember des gleichen Jahres, und es ist daher von der fir
diesen Bau im Budget enthaltenen Summe von Fr. 1,900,000
nur der ganz unbedeutende Betrag von Fr. 60,000 ausgegeben
worden.

Im weiteren sei hervorgehoben, dafl Minderausgaben auch
deshalb vorgekommen sind, weil die nach dem Ubergange der
Bahnen an den Bund notwendig gewordene Priifung und Um-
arbeitung vieler und besonders der wichtigsten Projekte Ver-
zigerungen in der Ausfithrung zur Folge gehabt haben. Es kommt
dies auch noch im Jahre 1904 vor und wird wohl erst in
einiger Zeit ganz zu vermeiden sein. Uber diese Verhiltnisse
haben wir uns schon im Bericht zum Budget des Jahres 1904
(Seiten 39 und 40) ausgesprochen, aber es mufl noch hinzu-
gefiigt werden, dafl trotz all dieser Hindernisse die Bauausgaben
im Jahre 1903 doch noech hoher gewesen sind, als diejenigen
der verstaatlichten Privatbahnen im Durchschnitt des letzten
Jahrzehnts ihres Bestandes.

Schlieflich muff auch noch daran erinnert werden, duff die
Yorderung des Nationalrates, es seien in das Budget nur Bauten
mit von der Verwaltung genehmigten Projekten aufzunehmen, erst
nach der Aufstellung des Budgets fur das Jahr 1903 erhobeun
worden ist und deshalb fiir dieses nicht mehr berticksichtigt
werden konnte. Aus dem erwihnten Bericht zum Budget fir das
Jahr 1904 geht hervor, dal, um dieser Forderung gerecht zu
werden, einige Bauten nicht mehr ins Budget eingestellt worden
sind, die frither darin enthalten waren.

Das Budget enthilt folgende Kapitel:

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen;
II. Rollmaterial ;
II. Mobiliar und Geritschaften ;
1V. Verwendungen auf Nebengeschiifte.
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Die im Kapitel I aufgefiihrten Ausgaben der Kreise haben
wir, wie bisher, in folgende Gruppen zusammengezogen :
1. Ausgaben fiir ‘bereits begonnene Bauten ;

2. Ausgaben fiir noch nicht begoonene Bauten, welche in
fritheren Budgets enthalten waren;

3. Ausgaben fiir Bauten, welche vom Hisenbahndepartement
verlangt worden sind und welche nicht in fritheren Bud-
gets enthalten waren;

4. Ausgaben fiir Arbeiten, fir welche gesetsliche oder vei-

tragliche Verpflichtung vorliegt ;

. Ausgaben fir andere Bauten.

&t

Neu hinzugekommen ist diesmal:

6. Ubertragungen vom Kounto , Entbehrliche Liegenschaften
auf Baurechnung.

Bei Ziffer 5 sind zumeist solche neue Bauten aufgenommen
worden, welche zur Erhohung der Betriebssicherheit und auch
<dazu dienen sollen, die infolge der Verkehrszunahme unzuling-
lich gewordenen Anlagen und Einrichtungen den erhohten An-
forderungen entsprechend umzugestalten.

Um die Sicherheit des Betriebes zu erhohen und gleich-
zeitig Ersparnisse bei den Kosten der Bahnbewachung zu erzielen,
haben wir den Ersatz von Niveauithergéingen durch Unter- und
Ubertihrungen in groferem MaBe als bisher vorgesehen. Wir
folgen mit dieser allseitig empfohlenen Malnahme nur dem Bei-
spiele der grofien Eisenbahnverwaltungen des Auslandes, und er-
withnen insbesondere, dafll die kéniglich bayerischen Staatsbahnen
in den letzten 12 Jahren 665 Uberginge beseitigt und dadurch
338 Wiirterpersonen erspart haben.

Einige der von den Kreisen in die Budgets eingesetzten
Betrige haben wir erniedrigt, einige wenige dagegen erhoht. Die
von uns weggelassenen und beigefiigten Ansitze haben wir am
Schlusse der Zusammenstellung fiir jeden Kreis gleichzeitig mit
den Griinden, die hierfir mafigebend waren, angegeben.

3 *
o
%

Die Gesamtsumme der Bauausgaben betrigt Fr. 44,062,005.
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I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Generaldirektion.

Nr. 1. Planaufnahmen und Projektierungsarbeiten
fir Neu- und Erginzungsbauten, Expertisen etc. .

Nr. 2. Bau der Rickenbahn.

Kostenvoranschlag nach Vertrag vom 7. Oktober 1901
zwischen dem eidgendssischen Eisenbahndeparte-
ment und dem Kanton St. Gallen Fr. 11,015,000

Mehrkosten laut Kreditbewilligung
des Verwaltungsrates vom 22. April
1903 . . . T, 785,000

Nachtragskredit des Verwaltungs-
rates vom 28. November 1903 . 400,000

Fr. 12,200,000 -

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
194 . . . . . . . . . 4 1,000,000

Bleiben Fr. 11,200,000

Fiir 1905 werden vorgesehen:

Bauleitung . . . . . Fr 50,000
Verzinsung des Baukaplta.ls l) ., 10,000
Expropriationen . . . . . . . 20,000
Erdarbeiten und Mawern . . . . 35,000
Tuonel . . . . .. o4 2,200,000

Briicken und Durchlasse B, 85.000
' Fr. 2,400,000

A. Ausyaben der Generaldirektion fir Bahnanlage
und feste Finrichtungen e

Fr.
25,000

2,400,000

2,425,000

1) Far die Ausgdben bis auf den Betrag von Fr. 2,750,000, welche
durch die Subvention des Kantons St. Gallen gedeckt sind, wird keine Ver-

zinsung berechnet.




B. Kreis I.

1. Ausgaben fir bereils begonnene Bauten.
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Nr. 3. Bahnbof Renens. Erweiterung des Personen-, Giiter-
und Rangierbahnhofes (gemifi den vom Eisenbahndepartement
am 5. Juni und 29. Dezember 1902 genehmigten Projekten).

Betrag- des Kostenvoranschlages vom 5. Dezember
1902 . . . . . . . . . Fr. 2,031,000
Voraussichtliche Erhohung desselben

infolge Erweiterung des Projektes ,, 569,000

Zvsammen Fr. 2,600,000
MutmaBliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget1904, Position3) ,, 1,540,000

Bleiben Fr. 1,060,000

Fir das Jahr 1905 werden vorgesehen .
Die Erhohung des Voranschlags setzt sich aus
folgenden Betrigen zusammen:
Bauleitungskosten und Baukapitalzins Fr. 116,000

Verlingerung der Ausweichgeleise
und der Strafenunterfithrungen,
Verbreiterung der Strafeniiber-

fibhrung bei km. 5 . . . . . 167,000
Vergroflerung der Rangiergeleise-

anlagen . oo e o o ., 81,000
Erstellung zweier Dienstgebiude . ., 104,000
Mebrkosten der Sicherungsanlage . , 40,000
Unvorhergesehenes . . . . . . ., 85000

Zusammen Fr. 569,000

Im Jahre 1905 soll der westliche Teil des Bahn-
hofes und insbesondere die Geleiseanlage fertiggestellt
werden.

Nr. 4. Bahuhof Lausanne. Umbau und Erweite-
rung des Bahnhofes (gemdf dem vom REisenbahn-
departement am 19. Marz 1900 genehmigten Projekte).

Ubertrag

Fr.

200,000

200,000




212

Ubertrag
Betrag des Voranschlages vom 7. De-
zember 1900 . . . . . . Fr. 4,500,000
Voraussichtliche Erhohung iaut Bud-
get 1904, Position 4 . . . . , 2,300,000

Zusammen Fr. 6,800,006
Mutmaflliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget1904, Position4) ., 3,265,000

Bleiben Fr. 3,535,000

Fir das Jahr 1905 werden vorgesehen .

Der Voranschlag wird infolge der Mehrkosten
fir den Umbau des Aufnahmsgebiudes wahrscheinlich
nochmals erhoht werden miissen. Im Jahre 1905
-sollen die Anlagen im mittleren Bahnhofteil (Perrons,
Personendurchgiinge etc.), sowie die Anlagen fiir den
Griiterdienst unterhalb La Razude erstellt werden. Die
Arbeiten zur Umgestaltung dieses Bahnhofes sind im
Jabre 1903 durch die Jahrhundertfeier ‘der Waadt und
durch die Mandver des I. Armeekorps unterbrochen
worden und haben im Jahre 1904 abermals eine un-
liebsame Verzogerung erfahren durch die im Zusammen-
hang mit der Projektierung eines vollstiindigen Um-
baues des Aufnahmsgebiudes notwendig gewordene
Umarbeitung des Projektes fiir den ganzen Personen-
bahnhof.

Nr. 5. Bahnhof Vevey. Erweiterung des Per-
sonen- und Giiterbahnhofes, Einmiindung der Linie
Vevey-Chexbres und der elektrischen Bahnen von
Vevey (gemifl den vom Eisenbahndepartement am
15.September 1899, 5. September 1902 und 1. Februar
1903 genehmigten Projekten).

Betrag des Voranschlages vom 10. Mirz 1903 nach

Abzug der Beitrige von Fr. 249,913:

Gitterbabnhof. . . . . . Fr. 859,000
Personenbahnhof . . . . , 768,000
Zusammen Fr. 1,627,000

Ubertrag

Fr.
200,000

500,000

700,000




Ubertrag  Fr. 1,627,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget 1904, Position5) ,, 1,317,000
Bleiben fiir die Vollendung der Ar-
beiten im Jahre 1905

Das im Juli 1905 in Vevey stattfindende Winzer-
fest macht es wiinscheswert, die Arbeiten mit aller
Energie zu fordern. Es sind insbesondere die Unter-
fithrungen der Strafen .des Moulins“ und ,des Bos-
quets“, sowie der Personendurchgang, die Perron-
ddcher und die Weichenverriegelung zu vollenden.

Die als Folge der bevorstehenden Eroffnung des
Simplontunnels zu erwartende Verkehrssteigerung er-
fordert auch — wie wir in unserem Bericht zum
Nachtragsbaubudget 1904 schon angefiihrt haben — die
Erweiterung einer groBeren Zahl von Stationen zwi-
St. Maurice und Brig.

Die Arbeiten wurden bei allen begonnen und
werden bei einigen im Jahre 1904 fertiggestellt
werden, Bei den 7 folgenden kann die Vollendung
erst im Jahre 1905 erfolgen. (Nr. 6—12.)

Auf den Stationen Evionnaz und Salgesch, auf
welchen friher nur die Verlingerung des Ausweich-
geleises .in Aussicht genommen war, ergab sich die
Notwendigkeit, auch den Abstand zwischen den Haupt-
geleisen zu vergrofern, was eine Erhohung des Voran-
schlags zur Folge hatte.

Nr. 6. Station Evionnaz. Verlingerung des Aus-
weichgeleises und Vergriflerung des Geleiseabstandes.
Voranschlag laut Nachtragsbaubudget
1904, Position 2 . . Fr. 9,900
Erhohung infolge Ver-
groflerung des Geleise-

abstandes . . . . . , 6,300

Zusammen ———— TFr, 16,200
wovon auf Betrieb. . Fr. 3,900
und auf Baw . . . 12,300

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende

1904 . . » 9,900

Bleiben zur Vollendung im Jahre 1905
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Fr.
700,000

310,000

6,300

Ubertrag 1,016,300

Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. V.

15




214

Ubertrag

Nr. 7. Station Vernayaz. Verlingerung des Aus-

weichgeleises und Erstellung eines Uberholungsgeleises.
Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, Position 3 . . . . . Fr. 61,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahle

1904 . . . . . 5 30,000
Bleiben zur Vollendung im Jmhre 1900 _—

Nr. 8. Station Riddes. Erstellung eines Uber-
holungsgeleises.

Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, Position 4 . . . . . . Fr. 41,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre
1904 . . . . .5 25,000

Bleiben zur Vollendung im Jahre 190:)

Nr. 9. Station Salgesch. Verlingerung des Aus-
weichgeleises und Vergriflerung des Geleiseabstandes.
Voranschlag laut Nachtragsbaubudget
1904, Position 7 . . Fr.14,200
Erhéhung  infolge Ver-
groferung des Geleise-

abstandes . . . . . , 12,200
Zusammen ———— — Fr. 26,400

wovon auf Betrieb . Fr. 9,100

und auf Bau . . . 17,300

Voraussichtliche Ausgaben im Jahre

1904 . . . . ., 14,200
Bleiben zur Vollendung im Jahre 1905 _

Nr. 10. Station Leuk. Verlingerung des Aus-
weichgeleises und Erstellung eines uberholunosgelelses

Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, P0s1t10n 8. . . . . . Fr.112,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre
1904 . . . . .5 40,000

Bleiben zur Vo]lendunv im Jahre 1905
Ubertrag

Fr.77%

1,016,300

31,000

16,000

12,200

72,000

1,147,500
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Nr. 11. Station Gampel. Stationserweiterung.
Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, Position 9 . . . . . . TFr. 180,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre
1904 . . . » 15,000

Bleiben zur VollendunU im Jmhre 1905

Nr. 12. Station Visp. ZErstellung eines Uber-
holungsgeleises und Verlingerung des Ausweichgeleises.

Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, Position 11 . . . . . Fr. 142,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre o
1904 . » 55,000

Bleiben zur .Vollendunor im Jahre 1905

Nr.13. Lokomotivwerkstitte Yverdon. Erstellung
einer neuen Montierungshalle mit 23 Stinden und Ein-
richtung des jetzigen Montageraumes als Kesselschmiede.

Voransehlag gemifl Vorlage an den

Verwaltungsrat . .+ . . Fr. 486,500

Voraussichtliche Ausoaben im Jahre
1904 (Baubudget 1904 Pos. 128) ., 150,000

Bleiben Fr. 336,500

Fiar 1905 werden vorgesehen

Nr. 14. Bahnhof Neuenburg. Erweiterung anlas-
lich Einfithrung der direkten Linie Bern-Neuenburg
(gemifh dem vom Eisenbahudepartement am 4. Juni
1902 genehmigten Projekte).

Voranschlag gemifl Budget 1904,

Position 13 . . . Fr. 1,265,000
Voraussichtliche Ausgaben b1s Ende
1904 . . . . . . . . . 4, 965000

Bleiben Fr. 300,000
Fur 1905 werden vorgesehen

Ubertrag
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Fr.
1,147,500

105,000

87,000

200,000

200,000

1,739,500
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Ubertrag

Die Lokalbehirden verlangen Anderungen des Pro-

jektes, welche eine namhafte Uberschreitung des Vor-

anschlages zur Folge haben wirden. Die noch nicht

abgeschlossenen Studien iber diese Anderungen ver-
zogern leider die Fortfuhrung der Arbeiten.

Nr. 15. Station Chexbres. Erweiterungsbauten
fir die Einfihrung der Linie Vevey-Chexbres und
Erstellung eines Uberholungsgeleises (gemaf den vom
KEisenbahndepartement am 19. Juni 1902, 31. Januar
und 12. Juni 1903 genehmigten Projekten).

Voranschlag laut Budget 1904, Pos. 15  Fr. 540,000
Mutmafliche Ausgaben bis Ende 1904 ., 440,000
Bleiben zur Vollendung im Jahre 1905

‘Wiewohl die Betriebsersffnung auf der Linie
Vevey-Chexbres schon im Mai 1904 stattgefunden
hat, kann die Vollendung der Arbeiten erst im Jahre
1905 erfolgen. Aufer verschiedenen Nacharbeiten muf§
auch die Erstellung der Zentralanlage fiir Weichen und
Signale auf das nichste Jabr verschoben werden.

Nr. 16. Station Payerne. Erweiterung der Station.
Kostenvoranschlag vom 28. Januar

1904 cinschlieflich Neubau und

Umbau von Gebiuden . . . Fr. 748,000
Voraunssichtliche Ausgaben bis Ende

1904 (Baubudget 1‘)04 Pos. 17) ,, 142,000

Bleiben Fr. 606,000

Fir 1905 werden vorgesehen

Nr. 17. 1II. Geleise Villeneuve-Aigle mit Umbau

der Stationen Roche, Yvorne und Aigle; Ldnge 9970 m.
Voranschlag laut Baubudget 1904

Position 24. . . . . . . Fr. 860,000
Erhohung desselben fur verschiedene
an den urspringlichen Projekten
vorgenommene Anderungen, fir

Bauleltungskosten ete. . . . . . 110,000

Zusammen Fr. 970,000

Ubertrag

Fr.
1,739,500

100,000

100,000

1,939,500
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Fr.

Ubertrag  Fr. 970,000 1,939,500

Mutmagliche Ausgaben bis Ende 1904
(Baubudget 1904, Position 24) . , 636,000

Bleiben Fr. 334,000

Fiar 1905 werden vorgesehen

Dieser Betrag ist bestimmt zur Erstellung einer
StraBenuberfuhruno und von Straflenverlegungen in
der Station Aigle, eine Arbeit, welche wahrscheinlich
erst im Jahre 1906 wird vollendet werden konnen.

Das 1I. Geleise ist schon seit dem 1. Mai 1903
im Betrieb.

Nr. 18. II. Geleise Aigle St. Maurice mit Umbau
der Stationen St. Triphon und Bex, der FErstellung
einer Signalstation bei der Abzweigung des Paluds und
einer zweiten Briicke itber die Rhone; Linge 12,222 m.

Voranschlag laut -Vorlage an den
Verwaltunovsrat .o . . Fr. 1,850,000
Vorausswhthche Ausvaben b]S Ende
1904 (Baubudget 1904 Pos. 25) , 562,000

Bleiben Fr. 1,288,000

Fiir 1905 werden vorgesehen
Bis jetzt ist nur an der Rhonebrucke be1 Mas—
songex gearbeitet worden, deren Kisenkonstruktion
durch die ., Ateliers mécaniques de Vevey* im Jahre
1904 zur Aufstellung gelangen wird.

Nr. 19. IL Geleise Daillens-Bofflens mit Umbau
der Abzweigungsstation in Daillens und der Stationen
La Sarraz und Arnex; Linge 10,548 m.

Kredit des Verwaltungsrates vom
29. Juli 1904 . . . . . . Fr. 1,470,000
Mutmafliche Ausgaben im Jahre
1904 (Baubudoet 1904, Posi-
tion 26) . . . L. g 220,000
Bleiben Fr. 1,250,000
Fiur 1905 werden vorgesehen

-

Ubertrag

200,000

500,000

285,000

2,924,500
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Ubertrag

Die im Jahre 1904 begonnene Rekonstruktion

der Tunnel bei La Sarraz und Moulin-Bornu, sowie

die StraBenunterfihrung bei Pompaples sollen im Jahre

1905 vollendet werden. Auf der Strecke Arnex-

Bofflens sind die Arbeiten so vorgeschritten, daf im

Jahre 1905 das zweite Geleise zwischen Arnex und
Croy dem Betriebe iibergeben werden kann.

Nr. 20. II. Geleise Bofflens-Croy; Linge 3905 m.
(gemifl dem genehmigten Projekt vom 7. April 1903).

Gesamtkosten gemil Budget 1904,
Position 27 . . . . Fr. 380,000
Erhobung derselben fur Baule1tungs-

kosten und Baukapitalzins . o 25,000

Zusammen Fr, 405,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 . . . . .o .5 340,000

Bleiben zur Vollendung im Jahre
1905

Nr. 21. II. Geleise Croy-Vallorbe mit Umbau der
Station Croy und der Signalstation Le Day, aber ohne
den Bahnhof Vallorbe; Linge 12,246 m. (gemifl dem
am 15. April 1902 genehmigten Projekte).

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 28 . . . . . Fr. 2,180,000
Voraussichtliche Ausgaben blS Ende

194 . . . . . . . o 0, 1,260,000
Bleiben . . . . .-

fiur die Fertigstellung des Unterbaues und das Legen
des zweiten Geleises zwischen Les Grands-Bois und
Vallorbe, welche durch Entwisserungsarbeiten ver-
zigert worden sind, fiir den Umbau der Station Croy
und der Signalstation le Day, sowie fiur Vollendungs-
arbeiten zwischen Croy und les Grands-Bois.

Ubertrag

Fr.
2,924,500

65,000

920,000

3,909,500




Ubertrag

Nr. 22, 1l Geleise La Conversion-Chexbres mit

Umbau der Stationern La Conversion und Grandvaux,

aber ohne die Station Chexbres; Linge 8114 m. (gemil

den am 17. Mai 1901, 8. Januar und 28. Juni 1902
genehmigten Projekten).

Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 29 . . . Fr. 850,000

Erhéhung desselben fu1 Entwasse-
rungen, Vergrofierung der Sta-
tionen, Bauleitungskosten, Bau-
kapitalzins ete. «+ . . . . . , 262,000

Zusammen Fr. 1,112,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende

190¢ . . . . .. . 4 810,000
Bleiben zur Vollendung im Jahre

1905

Die Erhohung setzt sich aus folgenden Betrigen
Zusammen :

Bauleitungskosten und Baukapitalzins Fr. 68,000
Rutschungen in Daley und Gotta d’or:

Entwisserungen . . . . . . , 132,500
Wiederherstellung von Briicken

und Mauern. . . ., 38,500
Vergroferung der Gelelseanlaoen in

Grandvaux . . . . . . . . ., 23,000

Zusammen Fr. 262,000

Die im Jahre 1901 begonnenen Arbeiten sind
durch die Rekonstruktion der Tunnels von Chatelard,
Grandvaux und Chexbres, sowie durch Erdrutschungen
an einigen Punkten bedeutend verzogert worden.
Zwischen La Conversion und Grandvaux soll die Be-
triebserdffoung noch im Jahre 1904, zwischen Grand-
vaux und Chexbres im Jahre 1905 erfolgen,

Ubertrag

219

Fr.
3,909,500

242,000

4,151,500



220

Fr.

Ubertrag 4,151,500

Nr. 23. II. Geleise Palézieux-Vauderens mit Um-
bau der Stationen Palézieux, Oron und Vauderens;
Linge 9943 m. (gemif dem am 2. Mirz 1903 ge-
nehmigten Projekte).

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 30 . . . . . . . Fr. 1,232,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 . . . . . . . . ., 924,000

Bleiben Fr. 308,000

Fir 1905 werden vorgesehen

Die Strecke Palézieux-Oron soll noch im Jahre
1904, Oron-Vauderens im Jahre 1905 dem Betriebe
iibergeben werden, so daB fir 1906 nur einige
Stationsanlagen zu vollenden sein wiirden.

200,000

Summe der Ausgaben fir bereits begonnene Bauten 4,351,500

2. Ausgaben fiir noch mnicht begonnene Bawien, welche schon in

friiheren Budgets enthalten waren.

Nr. 27. Bahnhof St. Maurice. Umbauten mit
Riicksicht auf die zweite Spur und die Erdffnung des
Simplontunnels (gemifi dem vom Eisenbahndeparte-
ment am 24, Mai 1902 genehmigten Projekte).

Betrag des Voranschlages vom 27. Ja-

nuar 1903 . . . . . Fr. 1,500,000

frhohung infolge Erweltexung des

Pro_]el\tes und hoher Expropma-

tiongkosten . . o 122,000
Total gemily Kostenvoranschlao' vom
18. Mal 1904 . . . . . Fr. 2,222,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget 1904 Position8) ,, 205,000

Bleiben Fr. 2,017,000

Fur das Jahr 1905 werden vorgesehen . . Fr.

Ubertrag

Kr.

200,000

200,000




Ubertrag

Im Jahre 1905 sollen die dringendsten der im

Hinblick auf die Eroffnung des Simplentunnels nitigen
Arbeiten ausgefithrt werden.

Nr. 28. Station Sitten. Verlingerung und Erstel-
lung von Ausweichgeleisen und Ersatz des Niveau-
iberganges an der Westseite durch eine Unterfiihrung

Die Erweiterung der Station Sitten war schon
im Nachtragsbaubudget 1903 (Position 11) enthalten
und ist, wie im Bericht zum Budget 1904 ausgefiihrt,
in dieses nicht mehr aufgenommen worden, weil
damals kein definitives Projekt ausgearbeitet war ;
letzteres ist nun der Fall und es soll vorliufig der-
jenige Teil desselben zur Ausfithrung kommen, welcher
zur Bewilltigung des mit der Eréffnung des Simplon-
tunnels zu erwartenden Verkehrs dringend not-
wendig ist.

Nr. 32, Bahnhof Vallorbe. Erweiterung der
Bahnhofanlagen mit Riicksicht auf die Eroffnung des
Simplon (leilweise Ausfilhrung des allgemeinen Pro-
jektes fir die Ausgestaltung zu einem internationalen
Bahnhofe).

Approximativer Voranschlag . . Fr. 4,320,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget 1904, Pos. 11) ., 604,000

Bleiben Fr. 3,716,000

Fir das Jahr 1905 werden vorgesehen .

Uber die auf franzosischem Gebiet zu erstellenden
Zufabrtslinien zum Simplen und insbesondere iber
den Durchstich des Mont d’Or (Frasne-Vallorbe) ist
auch in diesem Jabhre keine Entscheidung getroffen
worden und die Umgestaltung des Bahnhofes Vallorbe
wird daher — wie schon im Bericht zum Baubudget
des Jahres 1904 erwihnt worden ist — auf diejenigen
Brweiterungen beschrinkt werden miissen, welche die

Ubertrag

221

Fr.
200,000

230,000

400,000

830,000
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Ubertrag
Eroffoung des Simplonverkehrs erfordert. Die jetzt
auszufithrenden Bauten sind aber, wie ebenfalls schon
angefithrt wurde, so angelegt, daf sie bei der spiteren
Einfihrung der neuen Linie nicht abgeindert werden
miissen,

Nr. 47. Ersatz und Verstirkung eiserner Briicken.

Umbau und Verstirkung von 12 kleinen Briicken
auf den Linien: Lausannc-Bern, Neuenburg-Biel
und Palézicux-Lyf . . . . . . Fr. 29500

Ersatz der Briicke iiber die Lizerne
(Wallis) . . . . . . . . . 17,000

Zusammen

Fir diese Arbeiten waren schon im Nachtrags-
baubudget des Jahres 1903 (Position 40) Fr. 18,000
enthalten. Die Mehrkosten sind dadurch entstanden,
dal man sich, statt nur eine Verstirkung der Eisen-
konstruktionen vorzunehmen, zu einem Umbau der
meisten Briicken entschlossen hat.

Summe der Ausgaben fiar noch nicht begonnene
Bauten, welche schon <n fritheren Budgets enthalien
waren . .

Fr.
830,000

46,500

. 876,500

3. Ausgaben fir Buauten, welche vom Lisenbahndepartement verlangt
worden sind, und welche nicht in fritheren Budgets enthalten waren.

Nr. 26. Haltestelle Territet. Ersatz des Niveau-
tberganges der Kantonsstrae durch eine Unterfithrung,
Voranschlag vom 28. Mirz 1904 . Fr. 375,000

Hiervon kommt in Abzug der von den Interessenten
zu leistende Beitrag, der auller anderen Leistungen
auf mindestens Fr. 100,000 geschitzt werden
kann.

Fir das Jahr 1903 werden vorgeschen .

Ubertrag

Fr.

180,000

180,000



Ubertrag
Nr. 46. Salgesch-Leuk. Erstellung einer Galerie
und Sicherungsarbeiten gegen Steinschlag auf der Ost-
seite des Tunnels von Varen.
Voranschlag . . . . . . . Fr. 680,000
Fur 1905 werden vorvesehen

Summe der Ausgaben fir Bauten, welche wvom
Eisenbahndepartement verlangt worden sind und welche
nicht in friheren Budgets enthalten waren
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Fr.
180,000

100,000

. 280,000

4. Ausgaben, fiir welche gesetzliche oder vertragliche Verpflichtung

vorliegt.

Nr. 49. Unterkunftslokale fitr das Bahndienst-
personal gemif Arbeitszeitgesetz .

Nr. 54. Vertragliche Beitriige an Fluilkorrektionen.

Beitrige an die in Ausfithrung befind-
lichen Korrektionen (Gryonne, Ve-
noge, Plaine de 1'Orbe, Broye, Lo-

zence ete.) . . . Fr. 19,600
Beitrige an neue Korrektlonen und

Unvorhergesehenes .o .. 5 6,000
Zusammen

Summe der Ausgaben, "fir welche gesetzliche oder
vertragliche Verpflichtung vorliegt

5. Ausgaben fiir andere Baulen.
Nr. 24. Station Gland. Vergrolerung des Ver-
ladeplatzes.

Voranschlag vom 26. Mai 1904 . . Fr. 45,000
Fiir das Jahr 1905 werden vorgesehen .

Nr. 25. Haltestellen in Villette, Epesses und St. Sa-
phorin. Erstellung von Schirmhiitten mit Bureau.

Voranschlag vom 2. Mai 1904 . . . Fr. 7000
Beitrag der Gemeinden . . ., . . , 1500
Bleibt zu Lasten der S. B. B. —_—

Ubertrag

Er.
15.000

25,000

40,000

30,000

5,500
35 500



Ubertrag
Nr. 29. Station Vouvry Exstellung eines Aus-
weichgeleises .o . e

Nr. 30. Station Serridres. Erweiterung der Sta-
tionsanlage und Erstellung eines neuen GuteLSchuppens
mit Rampe fiir den Lokalverkehr.

Voranschlag vom 17. Mai 1904 . . Fr. 211,400
Fur 1905 werden vorgesehen

Fiur die Herstellung der neuen ZufahrtstraBe ist
ein Ubereinkommen mit der Regierung und der Stadt-
gemeinde von Neuenburg zu stande gekommen.

Nr. 31. Haltestelle Vufflens-la-Ville. Unter-
driickung des Niveauiiberganges bei km. 10,360 durch
Anlage eines Parallelweges . o

Nr. 33. Bahnhof Freiburg. Ersatz des Niveau-
iiberganges im Tivoli durch eine Unterfithrung.
Voranschlag vom 26. Mai 1904 . . Fr. 90,000
Tir 1905 werden vorgesehen

Fur die Herstellung dicser Unterfihrung ist ein
Vertrag mit der Stadtbehorde abgeschlossen worden,
gemill welchem die Bundesbahnen die Briicke und
die Stadt die Kosten der ZufahrtstraBen zu bezahlen hat.

Nr. 34. Station Bimpliz. Ersatz des Niveau-
iberganges bei km. 93,746 durch eine Uunterfithrung
bei km. 93,6s0.

Voranschlag vom 24. Mai 1904 . . Fr. 107,000
Fir 1905 werden vorgesehen Coe

Diese Unterfithrung soll jetzst erstellt werden,
weil die zunehmende Verbauung in der Umgebung
die Herstellung spiiter verunmaglichen oder bedeutend
verteuern wiirde.

Nr. 35. Stationen Chatillens, Corcelles (Lg.),
Faoug und Cugy. Erstellung von Vordichern

Ubertrag

Fr.
35,500

25,700

100,000

2,200

50,000

20,000

8,800
242 200




Ubertrag
Nr. 36. Dompierre. Erweiterung der Haltestelle

zu einer Giiterstation .
Ein von der Gemeinde zu lelstender Beltrao 1st

in Abzug zu bringen.

Nr. 37. Yverdon. Erstellung einer Lokomotiv-
drehscheibe von 18 m. Durchmesser . .o

Nr. 38. Lastkrane .
Nr. 39. Briickenwagen

Nr. 40. Wasserversorgung fiir Stationen und
‘Wiirterhiiuser e e

Nr. 41. Verbesserung der Beleuchtungseinrich-
tungen auf Bahnhéfen und Stationen:
Elektrische Beleuchtung der Station Rolle Fr. 6,500
Elektrisch Beleuchtung der Station Morges ., 15,000
Fur die Verbesserung der Beleuchtung
auf kleineren Stationen . . . . . . 10,000
Zusammen

Nr. 42. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.

Verriegelungsanlagen in Verbindung mit der Erstel-
lung des Streckenblocks auf den Stationen Nyon,
Gland Gilly, Rolle, Pelroy Allaman St Prex und

Morges . . . .o . 163,000
Verrlegelunfrsan] age auf der Statlon
Bumpliz . . . . . . . . ., 15500

Nr. 43. Vorsignale

Nr. 44. Ersatz der vorhandenen Abschlu[SSIgnale
durch Semaphoren e

Nr. 45. 1I. Geleise St. Maurice-Martigny mit Um-
bau der Stationen Evionnaz, Vernayaz und Martigny ;
Liange 14,930 km.

Kostenvoransehlag . . . . . . Fr. 1,960,000
Fur 1905 werden vorgesehen

Ubertrag
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Fr.
242,200

53,000

52,000
10,000
10,000

20,000

31,500

178,500
15,000

30,000

100,000

742 200
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Fr.
Ubertrag 742,200
Nr. 48. Wirterhiuser,

Erstellung von drei neuen Wiirterhiusers Fr. 22,500
Vergrisserung bestehender Wiirterhduser ,, 7,500

30,000
Nr. 50. Erstellung eincs Magazins fiir Oberbau-
material in Yverdon . . . e e e 7,000
Nr. 51. Telegraphen- und Telephonleitungen.
Erstellung neuer Telegraphenleitungen auf folgenden
Strecken:
Lavsanne-8t, Maurice, 53,3 km. . . . . Fr. 7000
Lausanne-Renens, 45 km. . . . . . . 1000
Neuchatel-Travers, 223 km.. . . . . , 3500
. _ 11,500
Nr. 52. Streckenblockeinrichtungen auf der
Strecke Nyon-Morges. . . . . . . . . . . 100,000
Nr. 53. Bahnabschlisse und Barrieren . . . 15,000

Nr. 35. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen 100,000

Nr. 56. Unvorhergesehenes . . . . . . . 50,000
Summe der Ausgaben fir andere Bauten . . . 1,055, 700
B. Ausgaben des Kreises T fur Balmcmlage und feste
Einrichtungen, . . . . 6,603,700
wovon entfallen cu Zasten de7 Bemebs-
rechnung . . . . . . . Fr. 774,600
und zu lasten der Baurechmmg 5 5,829,100

Dem vom Kreise I vorgelegten Budget haben wir beigefiigt:

Nr. 31. Haltestelle Vufflens-la-Ville. Unter-
driickung des Niveauiiberganges bei km. 10,360 durch Fr.
Anlage eines Parallelweges. . . . . . . . . 2,200

Nr. 36. Dompierre. Erweiterung der Haltestelle
zu einer Giterstation . . . . . . . . . . . 53,000




Ausgaben bis Ende 1903 .

B'. Simplontunnel.

Nr. 57. Bau des Simplontunnels und der Zufahrts-
linien.

Hiervon ab die Subventionen 2
fonds perdus . . . . .

A.

B
C.
D

. Fr. 55,397,957, 99

8,195,986. —

Bleiben Fr. 47,201,971, 99
Voraussichtliche Ausgaben im
Jahre 1904 (Nachtragsbau-
budget 1904, Position 16) .

13,984,000, —

Zusammen Fr. 61,185,971, 99

Fiir das Jahr 1905 werden vorgesehen:

Organisations- und Verwaltungs-
kosten . e
. Verzinsung des Baukapitals .
Expropriation
. Bahnbau:
1. Unterbau (Tun-
nel ete.) . Fr. 2,300,000
2. Oberbau . . , 360,000
3. Hochbau . . 26,000
4. Telegraph, Sig-
nale etc. . . , 863,000

Verschiedene Ausgaben

B
richtungen des Semplontunnels und der Zufahrislinien

Fr. 300,000
, 2,212,000
, 1,400

, 3,549,000
23,600

N

Bauausgaben fir Bahnanlage und feste Fin-
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F¥r.

6,086,000

. 6,086,000

Die Verzinsung des Baukapitals ist fir das ganze Jahr be-
rechnet unter Vorbehalt der Rektifikation bei Aufstellung des
besondern Budgets fiir den Betrieb des Simplon.

Wie wir schon in unserem Bericht zum Nachtragsbaubudget
1904 erwihnt haben, ist zu erwarten, dal die Betriebsersffnung
im Sommer 1905 erfolgen werde.
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C. Kreis IIL.

1. Ausgaben fir bereils begonnene Bautcn.

Nr. 58. Bahnhof Basel (Baubudget 1904, Position 38).

a. Umbau des Personenbahnhefes.

Vom Verwaltungsrate der Centralbahn erteilter Kredit

(14. Juli 1899) . . . . . . Fr
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 38 . . . Fr.

Voraussichtliche Erhthung desselben »

Zusammen Fr.
Ausgaben bis Ende 1903, nach Ab-
zug der Einnahmen Fr. 10,613,900
MutmafBliche Ausgaben
im Jahr 1904 . ., 1,300,000

n

Bleiben Fr

Hiervon werden fiir 1905 vorgesehen

Abgrabung und Mauern . . . . Fr.

Post- und Eilguttunnel, Anteil der
Bundesbahnen . .

Kanalisation und Wasserleltungen

Minchensteinerstr: aﬁenbrucke (ostlicher
Teil)

Frobenpasserelle, zum 'lell

Personendurchgang

Beschotterung .

Greleise, Weichen etc

Straflen und Vorplitze

Neues Aufnahmsgebiiude und velschle-

dene Dlenstceba.ude und Eilgutge-

biude . . .

Signaleinrichtungen . .

Abschlusse und Elnfrledlgungen .

Bauleitung und Unvorhergesehenes "

Fr

. 15,275,000

17,400,000
615,000

18,015,000

11,913,900

. 6,101,100

60,000

100,000
20,000

100,000
20,000
20,000
10,000
30,000

105,000

980,000
5,000
10,000
40,000

. 1,500,000

Ubertrag

Fr.

1,500,000

1,500,000




<

Ubertrag

Fir das Aufnahmsgebiude ist vom Verwaltungsrat

am 26./27. Februar 1904 ein Kredit von Fr. 2,750,000

erteilt worden. Dieser Betrag ist in dem Voranschlag

von Fr. 18,015,000 enthalten. Mit dem Bau des Ge-

biudes ist begonnen worden und es ist beabsichtigt,
im Jahre 1905 dasselbe im Rohbau fertigzustellen.

b. Neue Einfithrung der Juralinie in den Per-
sonenbahnhof, von der Minchensteinerstrafenbriicke
bis zum Ruchfeld (Baubudget 1904, Position 38 b).

Kredit des Verwaltungsrates vom
26, Februar 1904. . . . . Fr. 1,750,000
MutmaBliche Ausgaben fiur 1904 . , 200,000

Bleiben Fr. 1,550,000

Hiervon werden fiar 1905 vorgesehen

¢. Tieferlegung der Linie Basel-Pratteln vom
‘Singerweg bis zur Minchensteinerstraffienbriicke mit
Uberfihrung der St. JakobsstraBe (Baubudget 1904,
Position 38 d).

Kredit des Verwaltungsrates vom

26./27. Februar 1904 . . . . Fr. 829,000
wovon auf Betrieb Fr. 97,200
und auf Bau . . , 731,800
Mutmafliche Ausgaben fur 1904 . ., 400,000

Bleiben Fr. 429,000
~ Hiervon werden fiir 1905 vorgesehen

d. Rangierbahnhof: Geleiseéinderungen in der
K-Gruppe behufs besserer Ausnittzung der Geleise-
anlagen . ..

Nr. 59. Bahnhof Luzern. Vergroflerung der
Bureaux der Giiterexpedition und KErstellung von
Arbeiterlokalen (nach Abzug des Beitrages der Gott-
hardbahn von rund Fr. 2600).

Ubertrag
Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. V.
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Fr.
1,500,000

500,000

300,000

19.500

2,319,500

16
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Ubertrag
Ubertrag aus dem Baubudget 1904,
Position 456 . . . . . . . Fr. 10,300
wovon auf Betrieb . Fr. 1300
und auf Ban . . . 9000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre

904 . . . 0 . L o 00, 7,800
Bletben fur 1905 . - —

Nr. 60. Station Hindelbank. Unterfihrung der
neuen StraBe Hindelbank -Jegenstorf bei km. 90,465
oberhalb Hindelbank (Ubertrag aus den Nachtragsbau-
krediten 1904, Position 21).

Voranschlag vom 15. Juli 1904 . . Fr. 18,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre

1904 . . . . . . . . . . . 16000
Bleiben fir 1905 . o —

Nr. 61. Station Wichtrach. VergroBerung des
Aufnahmsgebiindes, Versetzung und Vergrofierung des
Gitterschuppens, Versetzen des Nebengebidudes und
Anderung der Geleiseanlage.

Voranschlag lant Baubudget 1904,

Position 51 . . . . . . . . Fr. 35400
wovon auf Betrieb Fr. 12,200
und auf Bau . . , 23,200
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre

1904 . . . . ... . . .., 9,800
Ausgaben fir 1905 e

Nr. 62. Station Laufen. Erweiterung, Erstel-
lung neuer - Uberholungsgeleise, Versetzen und Ver-
groflern der Giterdienstanlagen, FErsatz von zwei
Niveauiibergiingen durch Unterfithrungen ete.

Kredit des Verwaltungsrates vom

29. September 1903 . . . . Fr. 955,000
Zuschlag fir Bauleitungs- und Ver-

waltungskosten und Baukapital-

zinsen . . . . . . . . 80,000
Zusammen Fr. 1,035,000
Ubertrag

Fr.
2,319,500

2,500

2,000

25,600

2,349,600




Ubertrag  Fr. 1,035,000
MutmaBliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget 1904, Pos. 55) ., 300,000

Bleiben Fr. 735000

Ausgaben fir 1905 .o .o
Mit den Landerwerbungen ist beoonnen worden.
Dic Ausschreibung zur Vergebung der Bauarbeiten
an einen Unternehmer wird demnachst erfolgen.

Nr. 63. Station Glovelier. Erweiterungsbauten
(Nachtragsbaubudget 1904, Position 23).

Voranschlag . . « .« . . Fr. 213,000
Vorausswhthche Ausrmben bis Ende

1904 . . oo, 211,000
Bleiben fiir 1900 e -

Nr. 64. Station Tigertschi. Erweiterung der
Geleise und der Anlagen fir den Giiterdienst.
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Posmon 60 . . . . . . Fr. 100,000
Voraussichtliche Auso'aben im Jahre

1904 . . . . . . . . . . 40,000

Bleiben fir 1905

Nr. 65. Unterfiuhrung der Worblaufenstralle bei
km. 102,442 zwischen Zollikofen und Bern.
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 71 . . . Fr. 100,000
MutmaBliche Ausgaben far 1904 . o 20,000
Bleiben fir 1905 e

‘Nr. 66. Steinlauibach bei Lungern, km. 33,444.
Verlingerung der Bachschale um 40 m. nach auf-
wirts und 20 m. nach abwiirts.

Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

© 1904, Position 24 . . . . . . Fr. 12,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahre

1904 . . . . . . . . . ., 10,000
Bleiben e

Summe der Ausgaben fiir bereils begonnene Bauten
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Fr.
2,349,600

300,000

2,000

60,000

80,000

2,000

2,793,600
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2. Ausgaben fir noch wnichi begonnene Baulen, welche schown in
fritheren Budgets enthalten waren.

Fir eine groflere Zahl der im folgenden aufgezihlten Bauten
sind die Projekte so weit vorbereitet, daf mit dem Bau bald
wird begonnen werden konnen. Die fiir einige schon ausgegebenen
oder im Jahre 1904 noch auszugebenden Betrige sind zumeist
Aufwendungen fir Landerwerb.

Nr. 67. Station Lausen. (Baubudget 1904, Position 40.)
Stationserweiterung, Erstellen eines Uberholungsgeleises, Ver-
groferung der Giterdienstanlagen.

Voransehlag vom August 1903 . . Fr. 235,000 Fr.
wovon auf Betrieb . Fr. 35,000
und auf Bau . . . . 200,000

Auggabeun pro 1905 . . . . . . . . . . 50,000

Nr. 70. Bahnhof Luzern.

Anbringen von Figurcngruppen itber dem Haupt-
portal des Aufnahmsgebiudes (nach Abzug des Beitrages
der Gotthardbahn von rund Fr. 12,000). Ubertrag aus
dem Baubudget 1904, Position 454 . Fr. 48,000

Fuar 1905 werden vorgesehen . . . . 20,000
Der Bildhauer Killing in Zirich, der bei der
offentlichen Konkurrenz einen zweiten Preis erhalten

hat, ist mit der Anfertigung neuner Modelle beauftragt
worden.

Nr. 72. S8tation Herzogenbuchsee. Unterfithrung
der Niederonzstrafie,

Voranschlag laut Baubudgec 1904,
Position 47. . . . . Fr. 130,000

wovon auf Betrleb F1 500
und auf Bau . » 129,500

Mutmafliche Ausgaben im Jahre 1904 10,000
Bleiben Fr. 120,000
Fiur 1905 werden vorgesehen . . . . . . . 60,000

Uberirag 1 30 0()0




Ubertrag

Nr. 74. Station Schénbithl. Erweiterung und

Verbesserung der Stations- und Geleiseanlagen und

Ersatz von drei Wegiibergingen durch zwei Unter-
fishrungen.

Voranschlag . . . . . . Fr. 303,000
wovon auf Betueb Pr. 59,100
und auf Bauw . . . . 243,900

Mutmafliche Ausgaben bis Ende 1904
(Banbudget 1904, Position 49) . ., 45,000

Bleiben Fr. 258,000

Far 1905 werden vorgesehen

Nr. 75. Bahnhof Bern.

a. Verlegen des Rangier- und Rohmaterialbahn-
hofes nach Weiermannshaus (Baubudget 1904, Posi-
tion 50 a).

Voransehlag . . . . . . . Fr. 3,000,000
Ausgaben fur 1905 e e e

Dem Verwaltungsrate wird eine besondere Vor-

lage gemacht werden.

b. Neues Dienstgebiude im Personenbahnhof bei
der Post (Ubertrag aus dem Baubudget 1904, Posi-
tion 50 &).

Voranschlag . . . . . . . . Fr. 264,000
Ausgaben fir 1905 e e e

Nr.76. Bahnhof Thun. Bahnhofumbau und Strafien-
unterfihrungen (Ubertrag aus dem Baubudget 1904,
Position 52).

Kredit des Verwaltungsrates vom

29. Mai 1903 . . . . . . Fr. 1,845,000
wovon aufBetrieb Fr. 260,000
und auf Bau. . . 1,585,000

Fur 1905 werden vorgesehen

Ubertrag
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Fr.
130,000

(0,000

650,000

80,000

250, 000
1 170 000
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Ubertrag
Nr. 81. Bahnhot Pruntrut.

«. Uberfihrung der Strafie am sudlichen Knde
des Bahnhofes. (Baubudget 1904, Position 56.)
Voranschlag ohne Abzug des Beitrages
der Gemeinde Pruptrat. . . . Fr. 171,000

Ausgaben fur 1905

Nr. 87. Bahnhof Biel. Umbau und Erweiterung
der gesamten Bahnhofanlagen (Baubudget 1904, Posi-
tion 59).

Ausgaben der Jura-Simplon-Bahn his Ende 1903

fir Landerwerb. . . . . . Fr. 1,600,000

Fiir 1905 werdon vorgesehen

Nr. 89. Station Langnau. Ersatz des Sigestrafen-
iiberganges durch eine Unterfithrung und einen Steg
ither die Bahn.

Voranschlag vom November 1903 . Fr. 340,000

wovon auf Betrieb . Fr. 12,400

und auf Bau . . 327,600

MutmaBliche Ausgaben im Jahre 1904
(Baubudget 1904, Position 61a) . , 100,000
Fir 1905 werden vorgesehen —_—

Nr. 91. 1L Geleise Basel-Delsberg. Linge 35,840 km.
Teilsttick vom Ruchfeld bei Basel bis Asch mit Er-
weiterung der Stationen Miinchenstein, Dornach und
Asch; Lange 7750 km.

Voranschlag . . . . . . . . Fr. 1,590,000
wovon auf Betrieb Fr. 43,000
und auf Bau . . , 1,547,000

Mutmafiliche Ausgaben 1m Jahre
1904 (Baubudget 1904, Pos. 68) , 220,000

Bleiben Fr. 1,370,000
Fir 1905 werden vorgesehen

Ubertrag

Fr.

1,170,000

20,000

1,000,000

240,000

400,000
2,830,000




Ubertrag

Nr. 99. II. Geleise Wilerfeld-Giumlingen mit Auf-

hebung der Niveauiiberginge (ohne Erweiterung der

Station Ostermundingen); Linge 5,240 km. (Baubudget

1904, Position 69).

Approximativer Voransehlag . . Fr. 1,230,000

wovon auf Betrieb Fr. 142,000

und auf Bauw . . , 1,088,000
Fur 1905 werden vorgesehen

Summe der Ausgaben fiir noch wicht begonnenc
Bauten, welche schon in friihern Budgets enthalten waren

3. Ausgaben fir Bauten, fir welche gesetzliche oder
Verpflichtung vorliegt.

Nr. 69. Werkstitte Olten.

¢. Erstellung einer provisorischen Speisehalle fiir
die Werkstiattenarbeiter . .o

Nr. 78. Bahnhof Delsbelg Aufenthaltslokal fiir
Kohlenarbeiter . ..

’

Nr. 81. Bahnhof Pruntrut.
b. Aufenthaltslokal fiir Kohlenarbeiter .

Nr. 101. Unterkunftslokale fiir das Bahndienst-
personal gemill Arbeitszeitgesetz

Nr. 104. Vertragliche Beitrige an Flulikorrek-
tionen. lifis bei VVlggen Grofle und Kleine Emme7
Lammbach u. s. w., Teilzahlungen

Summe der Ausgaben fir Bauten, fir welche ge-
setzliche oder vertragliche Verpflichtung vorliegt .

4. Ausgaben fiir anderc Baulen.

Nr. 68. Bahnhof Olten. Erstellung einer zweiten
Briuckenwage im Geleise & e e

Ubertrag
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Fr.
2,830,000

. 100,000

2,930,000

vertragliche

Fr.
12,000

2.500

23,000

30,000

. 74,300

I'r.
5,600
5,600
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Ubertrag
Nr. 69. Werkstitte Olten.

a. Erstellung einer provisorischen Reparaturwerk-
stitte fur vierachsige Wagen

b. Erstellung eines Holzschuppens mit Verwen-
dung einer alten Perronhalle des Bahnhofs Basel

d. Erstellung von Oberlichtern in der Werkstiitte
Nr. 71. Station Langenthal. Erstellung eines

Bahnmeisterbureaus mit Unterkunftslokal fiir die Bahn-
arbeiter und Magazin fir Werkzeug .

Nr. 73. Bahnhof Burgdorf. Ersatz der Dreh-
scheibe von 10,75 m. Durchmesser durch eine solche
von 14,08 m. Durchmesser, welche im Bahunhof Olten
disponibel wird

Nr. 75. Bahnhof Bern.

¢. Erstellung vou Orientierungstafeln

d. Umgestaltung und Verbessexung der Telephon—
einrichtungen .

¢. Verbesserung der Gﬁterdlenstanlagen

Nr. 77. Bettlach. Erstellung einer Station .

Voranschlag vom 26. Januar 1904 . Fr. 130,000
Beitrag der “Gemeinde (wovon 25,000
in bar) . . . . . ., 35,000

Nr. 79. Station Bassecourt. Erstellung eines Frei-

verladplatzes und Auflassung des Fuligingeriiberganges
bei km. 93,504 . .o .

. 80. Station St. Ursanne. Verlingerung der
Langholzrampe . . e e

Nr. 82. Station Dachsfelden. Ersatz des Weg-
iiberganges bei km. 55,035 durch eine Uberfithrung .

Ubertrag

Fr,
5,600

41,000

45,000
15,000

7,000

19,100

4,750

2,600
7,000

95,000

6,000

9,000

19,100

276,150



Ubertrag
Nr. 83. Station Sonceboz. Erstellung eines Dreh-
scheibengeleises e . .

Nr. 84. Station Cortébert. Ausweichgeleise von
360 m. nutzbarer Linge

Nr. 85. Station St. Imier. Neues Abourtgebiude

Nr. 8G. Station Sonvilier. Ausweichgeleise von
350 m. nutzbarer Linge

Nr. 88. Station Emmenmatt. Stationserweiterung.

Voranschlag vom Juni 1904 . . Fr. 136,500
Fiar 1905 werden vorgesehen e

Nr. 89. Station Langnau.
b. Verlingerung des Perrondaches .

Nr. 90. Station Alpnachdorf. FErstellung eines
Ausweichgeleises von 200 m. Nutzlinge und BErwei-
terung der Stationsanlage

91. Station Meiringen. Einrichtung einer
Gepackabgmbe eines Lokals fir das Zugspersonal und
weiterer Aborte

Nr. 92. Station Brienz. Anbau fitr ein Zugs-
personallokal und Eirbau weiterer Aborte .

Nr. 93. Verbesserung, der Beleuehtung auf Bahn-
héfen und Stationen . o

Nr. 94. Wasserversorgungen fiur Stationen und
Wirterhduser

Nr. 95. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale
Wiggen, Schitpfheim, Malters, Cortébert, Sonvilier.

Nr. 96. Vorsignale .

Ubertrag
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Fr.
276,150
5,200

51,500
6,300

78,000

10,000

8,800

76,000

8,900

4,600

25,000

12,000
84,000

20,000

666,450
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Ubertrag
Nr. 98. II. Geleise Aarburg-Luzern. Teilstrecke
Aarburg-Sursee mit einer Linge von 27,100 km., inkl.
Erweiterung samtlicher Stationen und Krsatz von
21 Niveauithergingen durch Uber- und Unterfilhrungen.
Voranschlag . . . . . . Fr. 5,150,000

wovon auf Betrieb Fr. 508,000

und auf Baun . » 4,642,000

Fuar 1905 werden vorgesehen

Nr. 100. Wiirterhduser,
Bau neuer Wirterhiuser .
Vergrifierung des Wirterhauses bel Dachsfel en
Nr. 102. Telegraphen- und Telephonleitungen.
a. Legen von Kabeln:

im Tunnel Pierre-Pertuis . . . Fr. 8,500
auf der Strecke Taubenloch-Reu-
chenctte . 15,000

b. Telephonleitungen auf den Strecken:

Sonceboz-Tavannes . . . . . . Fr. 2900
Giswil-Meiringen . . » 2900
Biel-Reuchenette (Ruckleltungsdxaht)

n

Nr. 103. Glockensignale.

@. Liutewerke zwischen Giitsch- und Schonheim-
tunnel in Luzern

b. Ersatz der Rasselwerke dluch hmzelschldoer
auf der Strecke Courtelary-St. Imier .

Nr. 105. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen

Nr. 106. Unvorhergesehenes

Summe der Ausgaben fir andere Bautcn
C. Ausgaben des Kreises IT fiir Balmanlage Und
feste Einrichtungen .
wovon entfallen zu Lasten dcr BCtl zebs-

rechnung . . . . Fr. 189,350
und ou Lasten der Bawrechmng J .. 4 1,153,800

Tre.
666,450

500,000

39,300
2,500

23,300

7,000

3,000

3,500
250,000
50 OOO

1 540 2 )0

7,343,150
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Dem uns vom Kreise II vorgelegten Budget haben wir beigefiigt:

Nr. 69. Werkstitte Olten.

a. Erstellung einer plovisorischen Werkstitte
fur 4achsige Personenwagen

Diese Werkstitte ist fiir die Reparatul der gloISen
4achsigen Drehgestellwagen dringend notwendig, da
keine andere Werkstatte der Bundeshahnen zu diesem
Zweck geeignet ist.

b. Erstellung eines Holzschuppens mit Beniitzung
-elner alten Perronhalle des Bahnhofes Basel

Nr. 95. Die Zentralanlagen fir Weichen und
Bignale in den Stationen Cortébert und Sonvilier

kr.
41,000

43,000

34,000

Dagegen haben wir aus diesem Budget die folgenden Ar-

beiten weggelassen:

Station Liestal. Erstellung eines Uberholungs—
gelcises

Zurzeit liegt hlerfm ein PlOJekt mcht vor und
da die Erstelluntr eines Uberholungsgeleises nicht ohne
allgemeine Erwoiterung der Stationsanlagen moglich
sein wird, ist auch nicht anzunehmen, daf ein all-
seitig befriedigender, zum Bau reifer Entwurf so zeitig
zu stande kommt, dafl im Jahre 1905 an die Ausfith-
rung geschritten werden konnte. Endlich lifit die im
Budget enthaltene Brweiterung der Station Lausen das
Bediirfnis nach einem Uberholungsgeleise in Liestal
nicht als ein besonders dringendes erscheinen.

Bahnhof Luzern. Erhohung des Mittelbaues des
Dienstgebiudes im Depot zur Herstcllung von Schlaf-
Taumen . e

Bahnhof Bern. Erweiterung der Einrichtungen
fir den Gepickdienst
weil beide Angelegenheiten in Verbmdung m1t a,nderen
Projekten noch nd,her gepriuft werden miissen.

Station Brienzwiler. Anlage eines Ausweich-
geleises . .
Auch lnerfur ist kem Entwurf voxhanden und
die Arbeit kann verschoben werden.

Irr.
125,000

30,000

70,000

86,500



240

Ty,
Bahnhot Biel. Provisorisches Dienstgebiude . 16,000

Mit Riicksicht anf den nahen Umbau dieses Bahn-
hofes scheint es uns angezeigt, von provisorischen Her-
stellangen abzusehen und dies um so mehr, als dem
Bedirfnis durch Micte von Lokalen oder durch Ver-
wendung von Gebinden, welche beim Umbau ohne-
dies abgebrochen werden miissen, entsprochen werden
kann.

Ferner haben wir die nachstehend angefithrten Arbeiten

weggelassen, weil die Ausgaben die Betriebs- und nicht diec Bau-
rechnung belasten:

Fr.

Babnhof Bern. Verldngerung des Perrons C . 2,500
Station St. Immer und Repnan. Verbesserung

der Signaleinrichtungen . . . . . . . . . . 3,600
Station Buswil. Versetzen der Ausfabrtsignale
und Anbringen von automatischen Riickstellvorrich-

tungen und Kontrollscheibchen. . . . . . . . 2,050

Station Langnau. Verbesserung des Perrons . 3,500

Endlich haben wir von den Ubertragungen vom Konto
Eutbehrliche Liegenschaften“ (Position 105) auf Baurechnung
weggelassen die Ansitze:

Bahohof Basel . . . . . . . . . . Fr. 76,014.15
Rapgier- und Rohmaterialbahnhof Weier-

wannshaus Bern . . . . . . . ., 167,938.10
Babnhof Thun . . . . . . . . . . , 125,241.50

Bahnhof Biel . . o 277,151. 64
Stationserweiterung Muttenz . ... . s 1,530.85
" Roggwil . . . . . . . 6,135. 60
" Zofingen . . . - 19 ,956. 67

weil diese Ubertraoungen soweit die betreﬁ'enden Liegenschaften
zu Bauzwecken in Anspruch genommen werden, auf die im
Budget enthaltenen Kredite (Positionen 58, 15, 76 und 87) vor-
genommen werden sollen, wiihrend die nicht verwendeten Flichen
als .,Entbehrliche Liegenschaften* auf dem Konto zu belassen sind.

p=g




D. Kreis IIT.

1. Ausgaben fir bereils begonnene Bauten.

241

Nr. 107. Station Orlikon und Verbindung Orlikon-Seebach.
a. Stationserweiterung Orlikon mit Uberfithrung der Affoltern-

stralle und Unterfihrung der Ziircherstrafe.

Kredit des Verwaltungsrates vom 22. April 1903
(Baubudget 1904, Position 794) Fr. 1,890,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 . . . . . . . . . , 460,000

Bleiben Fr. 1,430, 000
Fir 1905 werden vorgesehen

b. Verbindungsbahn Orlikon-Seebach. Kredit des
Verwaltungsrates vom 22. April 1903 (Baubudget
1904, Position 790) . . . . . . Fr.200,000

Fir 1905 werden vorgesehen

Nr. 108. Station Killwangen. Erweiterung der
Stationsanlage.

Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 82 . . . . Fr.67,500

Voraussichtliche Ausoaben im Jahre

n

1904 . . . oL 37,500

Bleiben zur Vollendung 1905 .

Nr. 109. Station Baden.
a. Erstellen eines Ritckstellgeleises.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 83 . . . . . . . . Fr.165,000
Voraussichtliche Ausgaben im Jahve

1904 . . . . .., 115,000
Bleiben zur Vollenduno 190:)

b. Erstellung einer Passerelle
Nr. 110. Bahnhof Aarau.
a. Unterfahrung der Lenzburgerstrale.

Ubertrag

I,

600,000

100,008

30,000

50,000
30,000

810,000
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Ubertrag
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 64 R . Fr. 360,000
Hiervon ab die Beitriigo des sztons
der Stadt und der Wynentalbahn 5 15,000

Beiben Fr 265 00()

Voraussichtliche Ausgflben im thre
1904 . . . e T, 20,000
Bleiben fir 1905 .o —_—

b. Erstellung des Anschlusses der W) nentalbahn.
Ubertrag aus dem Nachtmgsbaubudoet 1904, Pos. 36.

Voranschlag . . . e Fr. 64,000
Voraussmhthche Ausoaben im Jahre
1904 . . ..., 34,000

Bleiben zur Vollendung 1905 .

Nr. 111. Station Schénenwerd. Erweiterung der
Stationsanlage.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 85 . .. Fr. 125500

Erhohung infolge Velmehruné der
W eichenverbindungen 5 11,500
Fr. 137,000

Voraussichtliche Ausgaben im Jahre
1904 . "

.. . 54,000
Bleiben zur Vollenduno 1905 e

Nr. 112. Station Utikon. Erweiterung der Sta-
tionsanlage.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 89 . . . . . Fr. 239,000
Erhéhung . . . . . . . . ., 47,300
Fz 286, 300

Voraussichtliche Ausgaben 1904 . . . 10 000

Bleiben Fr. 276,300
Fir 1905 werden vorgesehen .o

Ubertrag

Ir.

810,000

265,000

30,000

83,000

100, 000

1,288,000




Ubertrag
Nr. 113. Station Murg. Erstellung eines neuen
Stationsgebaudes und Erweiterung der Geleise- und
Gitterdienstanlagen.
Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 91 . . . Fr. 41,700

Erhohung infolge Vergrosseruno der
Giiterdienstanlagen . . . . . . . 5,000
Zusammen Fr. 46,700

Voraussichtliche Ausgaben 1904
Bleiben zur Volleadung 1905 .

il

. 20,000

Nr. 114, Station Glatthbrugg. Erstellung eines
Ausweichgeleises.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 976. . . . . Fr.39.300
Voraussichtliche Ausgaben 1904 .. 20,000
Bleiben zur Vollendung 1905 . —_—

Nr. 115. Station Pfungen-Neftenbach. Erweite-
rung der Geleiseanlagen und des Verladeplatzes.
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 96 . . . . Fr. 65,600
Voraussichtliche Ausgaben 1904 . . ., 40,600
Bleiben zur Vollendung 1905 .  —

Nr. 116. Zweites Geleise iiber den Botzberg
von Brugg nach Stein-Sickingen und Stationserweite-
rungen. Linge 27,532 km.

Kredit des Verwaltungsrates vom 28. Mai 1903

(Baubudget 1904, Position 103) Fr. 2,325,000

Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 . . .., 1,325,000
Bleiben zur Vollendung 190:) .

Nr. 117. Umban der linksufrigen Zirichseebahn
im Gebiete der Stadt Ziirich. Ubertrag aus dem Bau-
budget 1904, Position 104.
Fir 1905 werden vorgesehen

Ubertrag

Fr.
1,288,000

26,700

19,300

25,000

1,000,000

200,000

2,559,000
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Ubertrag
Fiir Studien und Expropriationen sind bisher
Fr. 950,000 ansgegeben worden.

Nr. 118. Aarebricke bei Brugg. Ersatz der
bhestehenden Hisenkonstruktion durch eine neue.

Kredit des Verwaltungsrates vom 28. Mai 1903
(Baubudget 1904, Position 105 ) Fr. 250,000
Voraussichtliche Ausgaben 1904 . . . 150,000
Bleiben zor Vollendung 1905 . . ———
Nr.119. Wirterhiuser. Erstellung von 16 Wirter-
hausern zur Durchfihrung der neuen Kinteilung der
Wirterstrecken. Ubertrag aus dem Baubudget 1904,
Position 109, und aus dem Nachtragsbaubudget 1904,
Position 47.

Voranschlag . . . . Fr. 140,000
Voraussichtliche Ausgaben 1904 . | » 100,000
Bleiben zur Vollendung 1905 _

Summe der Ausgaben fir bereils begonnene Baulen

Tr.
2,559,000

100,000

40,000

2,699,000

2. Ausgaben fir noch nicht begonnene Bauten, welche schon

in frihern Budgets cnthallen waren.

Nr. 120. Hauptbahnhof Zirich. Erstellung des
“I'ransitpostbureaus im ehemaligen Lagerhause (durch
die Postverwaltung zu verzinsen und zu amortisieren).
Ubertrag aus dem Baubudget 1904, Position 77

Nr. 121. Neue Werkstitten in Zurich (Baubudget
1904, Position 78). Fir 1905 werden vorgesehen .

Nr. 133. Station Richterswil. Erweiterung der
Griterdienstanlagen.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 9. . . . . . . Fr. 142,000
Erhohung desselben . . . . . . , 20,000
Fr. 162,000

Fir 1905 werden vorgesehen

Ubertrag

Fr.

180,000

500,000

760 000




Ubertrag

‘Nr. 147. Station Nafels-Mollis. Erstellung eines

neuen Stationsgebiudes und einer Geleiseverbindung.
Ubertrag aus dem Baubudget 1904, Position 94 .

Nr. 158. [Ersatz und Verstirkung eiserner
Briicken. Teilweiser Ubertrag aus dem Baubudget
1904, Position 105.

@. Bahniiberfahrtsbriicke iber die Biilacher Linie

bei Glattbrugg, Linie Orlikon-Kloten-Effretikon.
Voranschlag laut Baubudget 1904 . Fr. 30,000
Erhohung laut Ausfithrungsprojekt . ., 5,000

b. ToBbrucke bei T6l5, Linie Winterthur-Koblenz

¢. Glattbriicke bei Aweldlen Vor-

anschlag . . Fr. 60,000
wovon auf Betr1ebsrechnung Fr. 6000.

Fur 1905 werden vorgesehen

d. Wildbach bei Embrach. Vor-

anschlag . . . Fr. 65,000
wovon auf Betuebsreehnung Fr 7000

Fir 1905 werden vorgesehen
e. Kleinere Briicken.

Bei km. 22,837 der Linie Effretikon-Seebach-Otel-
fingen coe e .o .

Effretlkon-Hmwﬂ

f. Strafleniiberfahrt bei Glattbrugg.
Voranschlag laut Nachtragsbaubudget

1904, Position 45 . . . . . . Fr.17,000
Erhohung infolge Verstirkung der Kon-

strulction und Hebung der Zufahrten ., 4,000

Summe der Ausgaben fiir noch nicht begonnene Bauten,
welche schon in frithern Budgets enthalten waren
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Fr.
760,000

59,000

35,000
40,000

20,000

20,000

2,300
23,000

21,000

. 980,300

17
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3. Ausgaben fir Bauten, welche vom Eisenbahndepartement verlangt
worden sind und welche wicht in frithern Budgets enthalten waren.

Nr. 154. Zentralanlagen fir Weichen und Signale. Fr.
@. Station Wallenstadt .- . . . . . . . . 22,000
b. Station Ebitkon . . . . . . . . . . . 20,000

Nr. 155. Vorsignale. Fir 1905 werden vorgesehen 15,000

Nr. 159. Dichter Belag und Gelinder auf den
Bricken. Fiir 1905 werden vorgesehen . . . . 4,000

Summe der Ausgaben fiir Bauten, welche vom Fisen-
bahndepartement verlangt worden sind wnd welche nicht
in frichern Budgets enthalten waren . . . . . . 61,000

4. Ausgaben fiir Bauten, fir welche eine gesetzliche oder
vertragliche Verpflichtung vorliegt.

Nr. 143. Bahnhof Schaffhausen. Erstellung eines Fr.
neuen Zollgebiudes im Giiterbahnhof . . 55,000

Im Nachtragsbaubudget 1904, Position 38 war
die VergroBerung des Zolllokals nur der badlschen
Gitterhalle mit Fr. 19,000 vorgesehen.

Die Unterhandlungen mit der schweizerischen
Zollverwaltung und der grofherzoglichen General-
direktion in Karlsruhe haben zu einer erheblichen
Krweiterung des Projektes gefilhrt. Von der Ausgabe
fallen vertragsgemifl 48 °/o zu Lasten der grofherzog-
lich badischen Staatseisenbahnen.

Swmane der Ausgaben fiir Bauten, fiir welche eine
yesetsliche oder wertragliche Verpflichtung vorliegt . . 55,000

5. Ausgaben fiir andere Bauten.
Nr. 120. Bauptbahnhof Zirich. Fr.

b. Durchfihrung des 1. Hallengeleises iiber die Sihi 106,000

Unter Position 34 des Nachtragsbaubudgets
fir 1904 figuriert ein Kredit von Fr. 113,000
fir die Durchfithrung des XI. Hallengeleises

Ubertrag 106,000




“Ubertrag
iber die Sihl. Dieser Kredit ist bereits ver-
wendet, und das neue Geleise ist auf den Beginn
der Sommerfahrplanperiode in Betrieb genommen
worden. Die Zahl der im Personenbahnhofe
Ziirich ein- und ausfahrenden Ziige ist aber so
gestiegen, dal die Durchfiithrung auch des
I. Geleises iber die Sihl eine unabweisbare Not-
wendigkeit ist.

¢. Erstellung eines Bureaulokales fiir die Abfer-
tigungsbeamten im Vorbahnhof .

d. Erstellung einer dritten Achsenversenkvorrlchtung
mit hydrauhscher Hebung in der neuen Loko-
motivremise (exkl. maschinelle Einrichtung)

Diese Arbeit hingt mit der Vermehrung
der Lokomotiven zusammen.

e. Lokomotiviigevorrichtung im neuen Lokomotiv-
depot .

Nr. 122. Station Schlieren. Vergroferung des
Gittersechuppens und Verlingerung des Stumpengeleises
Nr. 123, Station Wettingen. FErstellung eines
Vordaches
Nr. 124. Station Turgi. Erstellung eines Auszieh-
geleises und Beseitigung eines Niveauiberganges auf
der Ostseite der Station. Voranschlag vom 2. Mai
1904. . . . . . . . . Pr.197,500
Fur 1905 werden vorgesehen

Nr. 125. Bahnhof Brugg. Erste]lung einer Dreh-
scheibe von 18 m. Durchmesser

Die Zuteilung schwerer Lokomotlven an das Depot
Brugg erfordert die Aufstellung einer grifiern Dreh-
scheibe.

Nr. 126. Station Wildegg. Erweiterung der Ge-
leiseanlagen und Aufhebung des Niveauitberganges bei
km, 40,225 .

Ubertrag

247

Fr.
106,000

2,800

7,000

36,000
10,400

6,100

50,000

32,000

20,500
270,800
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>

Ubertrag

Nr. 127. Haltestelle Dulliken. Erstellung eines
AbschluBsignales fiir das I. Geleise in der Richtung
gegen Schinenwerd

Nr. 128. Station Benzenschwil. Erweiterung
der Stationsanlage .

Nr. 129. Station Déttingen-Klingnau. Erweiterung

der Stationsanlage. Voranschlag vom 6. Oktober’

93 . . . . . . . . . . . Fr 215,000.
Voraussichtliche Ausgaben 1905

Nr. 130. Station Felsenan. Erstellung eines Aus-
weichgeleises

Nr. 181, Station Laufenburg. Vergrioferung
von Aufnahms- und Abtrittgebiude, Anbringen eines
Porrondaches -

Nr. 132. Station Mellingen. Erweiterung der
Geeleiseanlage e e

Nr. 134. Station Ziegelbricke. Er-
weiterung der Stationsanlage. Voran-
schlag vom 22. August 1904 . . ., Fr. 803,000

Fiar 1905 werden vorgesehen
Nr. 135. Station Weesen. Umbau des Stations-

gebiundes, hauptsichlich zum Zwecke der Vergrifierung
der Wartsaal- und Restaurationslokale

Nr. 136. Station Wallenstadt. Erstellung eines
Perrondaches im Zusammcnhang mit der Aufstellung
eines Zentralapparates .

Nr. 137. Station Erlenbach (Zirich). Erweiterung
der Geleiseanlagen und Erstellung eines Perrondaches

Nr. 138. Station Wallisellen.

a. Erweiterung der Geleiseanlagen
b. Erstellung eines neuen Abtrittgebiudes

Ubertrag

Fr.
270,800

3,200

12,000

90,000

17,000

19,000

12,000

100,000
56,000

5,500
19,200
30,800

4,200
639,700




Ubertrag
Nr. 139. Station Uster. Verbindung von zwei
Stumpengeleisen durch eine Schiebebiihne

Nr. 140. Station Wetzikon. FErstellung eines
ncuen Aufnahmsgebiudes und eines neuen Abtritt-
gebdudes. Voranschlag . . . . . . Fr. 90,000

Fir 1905 werden vorgesehen

Nr. 141. Bahnhof Rapperswil. Erweiterung des
Anbaues der Lokomotivremise . e e

Nr. 142, Station Rafz. Vergrofierung des Giiter-
schuppens . e e e e e

Nr. 144. Station Niederhasli. Erweiterung der
Stationsanlage e e e e e e e

Nr. 145. Station Kloten. Erweiterung der Sta-
tionsanlage e e e e e e

Nr. 146. Bahnhof Zug. FErweiterung der Ge-
leiseanlagen und Erstellung eines Zwischenperrons
und eines Personendurchganges. Voranschlag vom

27. Februar 1904 . . . . . . . Fr.200,000

Fir 1905 werden vorgesehen .

Nr. 148. Station Schwanden. Erweiterung der
Geeleiseanlagen infolge des Anschlusses der Sernfttalbahn

Nr. 149. Station Ruti (Glarus) Erweiterung
der Geleiseanlagen . e e

Nr. 150. Erstellung von Badeeinrichtungen in
Schaffhausen und Zug . .

Nr.151. Briickenwagen auf den Stationen Richters-
wil, Utikon, Flums, Schlieren, Meilen und Wallisellen

Nr. 152. Wasserversorgungen fiir Stationen und
‘Wirterhiduser Coe e e

Ubertrag
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Fr.
639,700

5,000

40,000

11,500

7,000

6,800

22,600

50,000

16,800

7,000

5,700

36,000

15,000

863,100
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hofen und Stationen

Schienenhohe.

a.
b.

c.

m.

n.

Uberfithrung der Romerstrafie in Baden
Wegiiberfihrung km. 26,035 Baden—
Turgi .
Str a[Scnuberfuhrung k. 28,420 Turg gi—
Brugg .

Wegunterfuhrung km, 42,740 Wild-
egg—Rupperswil . .
Wegunterfithrung km. 43,107 Wwild-
egg—Rupperswil .

. Wegunterfithrung k. 3.1,113 Slggen-

thal—Do6ttingen-Klingnau
FuBweganlage km. 43,996——44,125 bei
Zeihen

.Weounterfuilrung km. 45,210 Effin-

gen— Hornussen

. Wegiberfithrung Ckm. 50,730 Hot-

nussen-Frick .

Wegiiberfithrung km. 66,630 Mumpf—
Mohlin .
Stra,ﬁeuunterfuhrung " km. 9,44 Cim
Schooren und Erstellung eines Durch-
gangeskm. 9,6; Bendlikon-Kilchberg—
Rischlikon .

Unterfithrung der Bindern-SeestraBe
km. 14,020 Oberrieden-Horgen
StraBenunterfiihrung km. 7,210 bei
Pfungen-Neftenbach .
Wegunterfihrung km. 81,713 in Uster
Aufhebung eines Weguberganges auf
der Station Schmerikeon

Zusammen

Hiervon werden fiir 1905 vorgesehen

Ubertrag
Nr. 153. Verbesserung der Beleuchtung auf Bahn-

Nr. 156. Beseitigung von 16 Wegibergingen in

Fr.
138,000

29,800
43,000
32,200
42,000
17,100

5,600
20,600
30,000
32,600

86,700
48,500

16,000
8,000

6,000

556,100

Fr.
863,100

40,000

150,000

Ubertrag 1,053,100
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Tr.
Ubertrag 1,053,100
Nr. 157. Weesen—Mithlehorn. Erstellung einer
Galerie zwischen dem Weiwand- und dem Ofeneck-
tunnel zur Sicherung gegen Steinschlige . . . . 41,000

Nr. 160. Wiirterhiuser. Erstellung von weiteren
15 Wairterhdusern zur Durchfithrung der neuen Ein-
teilung der Wirterstrecken. Voranschlag Fr. 130,000

Fir 1905 werden vorgesehen . . . . . . . 60,000
Nr. 161. Telegraphenleitungen. FErstellung di-
rekter Linien auf den Strecken Zirich—Bilach—

Schaffhausen, Aarau—Olten und Subr—Aarau . . 6,800

Nr. 162. Glockensignale auf der Strecke Bassers-
dorf—Effretikon—Illnan . . . . . . . . . . 5,000

163. Streckenblockeinrichtungen auf den

Strecken Mohlm—Mumpf Flums—Mels und Weesen—
Mihlehorn . . e e 41,500
‘Nr. 164. Bahnabschliisse und Barrieren . . . 20,000
Nr.165. Vorsorgliche Liegenschaftenerwerbungen 200,000

Nr. 166. Unvorhergesehenes . . . . . . 50,000

- Summe der Ausgaben fir andere Bauten 1,477 4()0

Ausgaben des Kreises III . . . . . . . . 5272900
wovon entfallen zu Lasten der Belriebs-
rechnung . . . . Fr. 282,780
und eu Lasten der Baurecimung . ., 4,989,920

Dem von der Kreisdirektion vorgelegten Budget haben w
beigefigt :

Nr. 109 5. Station Baden. Erstellung einer Fr.
Pagserelle . . . . . . . . . . . . .. 30,000

Nr. 113. Station Murg. Erhthung des Voran-
schlages infolge Vergroferung der Giiterdienstanlagen 5,000
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Nr. 120 e. Lokomotivwigevorrichtung im neuen
Lokomotivdepot in Ziwich

Nr. 131. Station Laufenburg. Vergroferung von
Aufnahms- und Abtllttgebaude und Anbrmgen eines
Perrondaches . . . .

Dagegen haben wir weggelassen:

Station Rheinfelden. Verlingerung des Perron-
daches und Erstellung eines neuen Abortgebiudes, weil
nicht sehr dringlich

Nr. 156. Beseitigung der Wegiibergiinge. Untor-
fithrung der Hornhaldenstrafie km. 7,56 nebst Fufi-
wegunterfithrung km. 7,680 auf der Strecke Ziirich-
Wollishofen:Bendlikon-Kilehberg, weil die Ancelegen-
heit noch nicht spruchreif ist

und Strafenitberfithrung km. 10,375 bei Riischlikon
weil die Gemeinde Ritsehlikon keinen Beitrag leisten will,

die Akkumulatoren-Ladestation im Bahnhof Ziirich,
weil ein geeigneter Platz hierfiir im Bahnhof Zirich
nicht vorhanden ist und weil die Ausriistung der
Wagen mit Dynamomaschinen diese Einrichtung teil-
weise entbehrlich macht,

die Erstellung einer direkten Telegraphenlinie
auf der Strecke Brugg-Prattem . . . .

und endlich

die Verstirkungen der kleinen Briicken auf der
Strecke Glarus Linthal (Baubudget 1904, Pos. 105 ¢)
weil dieselben nicht dringend néotig sind.

Statt der im Budget des Kreises enthaltenen Ver-
stirkung der oberen Limmatbriicke bei Wettingen
(Baubudget 1904, Position 105d) haben wir gestiitzt
auf eine nachtrigliche Vorlage der Kreisdirektion
unter Beibehaltung des Betrages von .
die Verstarkungen der Glattbriicke bei Aweldlen und
der Wildbachbriicke bei Embrach (Pos. 158 ¢ und a),
eingesetat.

Fr.

36,000

19,000

22,000

151,500
102,500

41,800

11,500

5,000

40,000




E. Kreis IV.

1. Ausgaben fiir bereils begonnene Bauten.

S
e
w

Nr. 167. Station Etzwilen. Anlage von Stumpengeleisen.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 117 . . . .. Fr. 45,000
Mutmafliche Ausgaben im Jahre 1904 . 19,000
Bleiben fur 1905 . . . . . . —

Nr. 168. Haltestelle Hiittlingen-Mettendorf.
Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 130 . . . . . . . . Fr.52500
Erhohung desselben . . . . . . . 3,000
- Fr. 55,500
Hiervon ab : Beitrag der Ge-
meinden . . . . . . Fr. 22,500
MutmaBliche Ausgaben im
Jahre 1904 . . . . . . 20,000
— ., 42,500
Bleiben fiir 1905 .
Nr. 169. Bahnhof St. Gtallen.
Approximativer Voranschlag, Bau-
budget 1904, Position 131 . . Fr, 7,530,000
Mutmafliche Ausgaben bis Ende
1904 . . . .. 5 3,980,000

Bleiben Fr. 3,550,000
Davon sind fur 1905 vorgesehen:

Bauleitungskosten ., . . . . . Fr. 36,000
Bauzinse e e e o ..o, 14,000
Unterbau :
Personenunterfiithrung beimWaisen-
haws . . . . . . . . . , 112,000
Personentunnel beim Aufnahms-
gebiude . 90,000
Hochbau :

Neues Aufnahmsgebiude (I. Rate) . 518,000

Ubertrag

Fr.

26,000

13,000

770,000

809,000
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Ubertrag
Die neuen Anlagen fiir den Giiterbahnhof und
das Lokomotivdepot sind fertig gestellt. Wegen des
eidgendssischen Schiitzenfestes und wegen der Not-
wendigkeit das urspringliche Projekt abzuindern sind
die Arbeiten zur Umgestaltung des Personenbahnhofes
im Jahre 1904 sistiert worden. Die Pline fiir das neue
Aufnahmsgebiude, welches in den obern Geschossen
die Bureaux der Kreisdirektion IV aufnehmen und so-
mit auch als Verwaltungsgebiude beniitzt werden soll,
gehen der Vollendung entgegen.

Nr. 170. Station St. Fiden. Erweiterung der
Stationsanlagen.

Im Baubudget 1904, Position 132,

enthalten . . Fr. 20,000
Erhohung des Voranschlages mfoloe
Anderung des Projektes. . . . . 104,500

Zusammen Fr. 124,500
Mutmafliche Ausgaben bis Ende 1904 30,000
Bleiben fiir 1905

Es ist hauptsiichlich die Vergrtferung der Aus-
ladeplitze vorgesehen.

Infolge der Verlegung des Griiterbahnhofes St.Gallen
nach Westen ist es fiir einen wesentlichen Teil der Be-
volkerung der Stadt von Vorteil die Station St. Fiden zu
beniitzen. Diese muf} infolgedessen vergrofiert werden.
Da jedoch das Erweiterungsprojekt erst aufgestellt
werden kann, wenn festgestellt ist, ob die Einmindung
der projektierten Bahnlinie von Romanshorn in St. Fiden
oder in St. Gallen erfolgen wird, so kionnen vorliufig
nur die dringendsten der zur Bewiiltigung des Verkehrs
erforderlichen Bauten hergestellt werden. Dabei soll
jedoch auf die zukiinftige Erweiterung Riicksicht
genommen werden, damit eine spitcre Uminderung
der jetzt ausgefithrten Arbeiten unterbleibt.

Ubertrag

Fr.
809,000

94,500

903,500




Ubertrag
Nr. 171. Bahnhof Rorschach.

a. Rangiergeleiseanlagen mit Strafenverlegungen
und Geleiseverbindungen in den Seegeleisen.

Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 134@. . . . . Fr.413,500

Mutmalliche Ausgaben bis Ende 1904 . 40,000

Bleiben Fr. 373,500

Fir 1905 werden vorgesehen

Die in den Jahren 1903 und 1904 ausgefiihrten
Bauten beschrinken sich auf diejenigen Geleisednde-
rungen, welche ohne Verlegung der Staatsstrafle aus-
gefilhrt werden konnten.

Da mit der offentlichen Planauflage iiber die Er-
weiterung des Bahnhofes Rorschach die Frage dor
Erstellung eines neuen Hafens aufgerollt werden wird,
ist zu erwarten, dal die Genehmigung der Plane nicht
so schnell erfolgen wird, und dal im Jahre 1905
keine grofleren Ausgaben gemacht werden.

b. Erweiterung der Seewasserversorgung.

Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 1345 . . . . . . Fr.18,450

MutmafBliche. Ausgaben bis Ende 1904 ., 13,450
Bleiben fiur 1905 .

Die Rohrenlegung im See mufl auf den Nieder-
wasserstand im Winter 1904/05 verschoben werden.

Nr. 172. Station Rheineck. Neues Aufnahms-
gebdude, Umbau und Erweiterung- der Geleiseanlagen.

Ubertrag
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Fr.
903,500

10,000

5,000

918,500
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Ubertrag
Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 136 . . . Fr. 372,000

Mutmafliche Ausgaben bis Ende 1904 100,000
Bleiben Fr. 272,000
Fir 1905 werden vorgesehen e

Im Jahre 1904 sind mehrere Gebiude, welche fiir
die Ausfilhrung der Erweiterung abgetragen werden
miissen, angekauft worden. Mit den Bauarbeiten
konnte nicht begonnen werden, da die fiir die Kr-
weiterung der Station notigen Auffiillungen im alten
Rheinbett mit Riicksicht auf den Stand der Rhein-
korrektion nicht gestattet wurden. Es ist auch noch
mit der Gemeinde Rheineck tiber Beitrige an die
Senkung der Station und Strafenverbesserungen zu
unterhandeln und mit der Drahtseilbahn Rheineck-
Walzenhausen ein Vertrag ilber den Anschlufl eines
Verbindungsgeleises abzuschliefien.

Nr. 173. Bahnhof Romanshorn. Erstellung einer
elektrischen Ladestation fiir die Personenwagen-
beleuchtung.

Voranschlag laut Nachtragsbaubudget
1904, Position 54 . . . . . . Fr, 6000

Erhéhung des Voranschlages . . . . ., 500
Zusammen Fr. 6500

Mutmaflliche Ausgaben im Jahre 1904 . 5000

Bleiben fur 1905 . . .

Nr. 174. Zweites Geleise Oberwinterthur - Ro-
manshorn (Linge 52,2 km.).

Kredit des Verwaltungsrates vom
29. September 1903 . . . . Fr. 5,800,000

Muimaflliche Ausgaben bis Ende
1904 (Baubudget 1904, Pos. 147) 2,270,000

Bleiben Fr. 3,530,000
Ubertrag

Irr.
918,500

110,000

1,500

1,030,000




Ubertrag
Hiervon werden fiir 1905 vorgesehen:
Bauleitungskosten. . . . . . . Fr. 100,000
Bauzinse e e oo, 97,000
Expropriation . . . . . . . . . 150,000
Bahnbau:
1. Unterbau » 920,000
2. Oberbau . » 150,000
3. Hochbau und mecha,msehe Sta-
tionseinrichtungen . » 20,000
4. Telegraph, Slgnale und Ver-
schiedenes . . . . . 5 100,000

Auf der Strecke Oberwinterthur-Miillheim werden
die Unterbauarbeiten in der Hauptsache, sowie ein
Teil des Oberbaues bis Ende 1904 fertig. Die Ver-
handlungen iber Erstellung einer Station bei Attikon
haben leider die Arbeiten verzogert. Die Geleise
der Stationen werden im Jahre 1905 fir die zweite
Spur umgebaut. Auf der Strecke Miillheim-Romans-
horn werden die Expropriationen zum groften Teil
im Jahre 1904 erledigt werden, so dall voraussicht-
lich im Frithjahr 1905 mit den Bauarbeiten begonnen
werden kann.

Nr. 175. Ersatz und Verstirkung von Briicken.

a. Ersatz der holzernen Thurbriicke bei Miill-
heim durch eine eiserne Briicke.

Voranschlag . . . Fr.218,700
Mutma[Shche Ausgaben im Jahre 1904

(Baubudget 1904, Position 148@) , 160,000
Bleiben fiir 1905 . _—

b. Ersatz der eisernen Pfeiler und Auflager der
Thurbriicke bei Ossingen.
Voranschlag . . . . Fr.238,000
MutmafBliche Ausgaben im Jahre 1904

(Baubudget 1904, Position 148 b) 5 45,000

Bleiben fir 1905
Ubertrag

2517

Fr.
1,030,000

2,137,000

58,700

193,000

3,418,700



258

Fr.

Ubertrag 3,418,700

Nr. 176. Wirterhiuser. Erstellung von fiinf
W irterhiusern.

Voranschlag laut Baubudget 1904,

Position 149 . . . .. Fr. 45,000
Mutmafliche Ausgaben im Jahre 1904 » 18,000
Bleiben fur 1905 .

Im Budget 1904 sind sechs Warterhauser vor-
gesehen. Dle Summe von Fr. 45,000 reicht jedoch
nach den detaillierten Voransch]ii-gen nuar fir funf aus.

Summe der Ausgaben fir in Ausfihrung befindliche
Bauten ..

27,000

3,445,700

2. Ausgaben fiir noch wicht begonnene Baulen, welche schon

in frihern Budgets enthalten waren.

Nr. 186. Station Emmishofen-Egelshofen.

a. Verlingerung des Giiterschuppens. Ubertrag
aus dem Baubudget 1904, Position 123

Die Arbeit wurde mit Riicksicht auf die Er-
weiterung der Geleiseanlagen (Baubudget 1905, Posi-
tion 186 b) verschoben.

Nr. 202. Bahnhof Chur. Erstellung eines Dienst-
gebiudes.

Voransehlag laut Baubudget 1904,

Position 140 . . . . . Fr.17,000
Erhohung infolge Erweltel ung des Pro-
jektes . -

. ., 44,000
Zusammen fiir 1905 . ————

Nr. 206. Wasserversorgungen fiir Stationen und
Wiirterhduser.

b. Hydrantenanlage bei den Lagerhiusern im
Bahnhof Buchs. Ubertrag aus dem Nachtr agsbaubudget
1904, Position 56 . ..

Ubertrag

Fr.

7,500

61,000

20,000

88,500




Ubertrag

Diese Ubertragung muflte stattfinden, weil nicht

sicher ist, dafl mit dem Wasser- und Elektrizitits-

werk Buchs noch im Jahre 1904 eine Einigung iiber
die Wasserabgabe zu Stande kommit.

Nr. 208. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.

a. Station Tégerwilem . . . . . Fr. 15,000
" Kreualmgen . .., 27,000
Ubertrag aus dem Baubudget 1904,
Position 144 . .

Summe der Ausgaben fiir noch nicht begomzene Bauten,
welche schon in frithern Budgets enthalien waren
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Fr.
88,500

42,000

130,500

3. Ausgaben fir Arbeiten, fiir welche vertragliche oder gesetsliche

Verpflichtung vorliegt.

Nr. 218. Beitrage an Bauten und Anlagen zum
Schutze der Bahn.

a. Beitrag an die Kosten der Erstellung eines
Rheinwuhres unterhalb der Haldensteinerbriicke (Zizers-
Chur). Ubertrag aus dem Baubudget 1904, Position 153

b. Beitrag an die Kosten fiir Erstellung einer
gewdlbten Kanalbrucke bei km. 2710 der Strecke
Salez-St. Margrethen e e e

4. Ausgaben fir andere Bauien.

Nr. 177. Station Andelfingen. Verlangerung des
Kreuzungsgeleises . . .

Nr. 178. Fuﬁweguntérfﬁhrung bei der Rhein-
bricke bei Neuhausen (an Stelle des bestehenden
FuBwegiiberganges & niveau)

Nr. 179. Station Seuzach. Verlingerung des
Kreuzungsgeleises . e e e e e e

Ubertrag

Fr.

9,300

8,500
17,800

Fr.
13,000

6,300

16,300
35,600
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Ubertrag
Nr. 180. Station Ossingen. Verlingerung des
Kreuzungsgeleises . .

Nr. 181. Station Marstetten. Vergroferung des
Schuppens

Nr. 182. Station Sulgen. Frstellung eines Perron-
daches

Nr. 183. Station Sitterthal. Erstellung eines
Kreuzungsgeleises und eincr Zentralanlage mit Verwen-
dung vorhandener Apparate alten Systems .

Nr. 184. Station Bischofszell. Fuliwegiiberfith-
rung bei km. 9,615 (an Stelle eines bestehenden Uber-
ganges & niveau).

Voranschlag . . . . . . . Fr. 4500
Beitrag der Intelessenteu ... ., 1500
B1e1ben zu Lasten der 3.B.B.. . . ———

Nr. 185. Station Eschenz. Verlingerung des
Kreuzungsgeleises .

Nr. 186. Station Emmishofen-Egelshofen.
b. Erweiterung der Geleiseanlagen .

Nr. 187. Bahnhof Romanshorn. Erstellung eines
Stumpengeleises e e

Nr. 188. Station Arbon. Vergrofierung von Auf-
nahmsgebiude und Giiterschuppen und Erweiterung
der Geleiseanlagon.

Voranschlag vom 16. Juli 1904 . Fr. 260,000
Fur 1905 werden vorgesehen e
Die Wartsile und Dienstlokale im Aufnahms-
gebiude, der Abort, sowie der Giiterschuppen und
die Ausladeplitze sind ungeniigend und miissen ver-
grollert und verbessert werden.

Ubertrag

Fr.
35,600

20,000

9,500

7,800

25,000

3,000

59,000

41,500

6,000

64,000

271,400




Ubertrag
‘Nr. 189. Lokomotivdepot Winterthur.

a. Erstellung je einer Putzgrube und eines Wasser-
krans im ostlichen und westlichen Depot

b. Vergroferung der Werkstitte im dstlichen Depot

Nr. 190. Haltestelle Schottikon (Elgg Ra,terschen)
Erstellung einer Schutzhitte

Nr. 191. Station Aadorf. Vergroferung des
Giiterschuppens . e e e e

Nr. 192. Station Bazenhaid. Verbesserung der
‘Wohnung e .o

Nr. 193. Station Butschwil. Verbesserung der
‘Wohnung

Nr. 194, Station Winkeln.

a. VergroBerung des Vorstands- und Gepickbureaus

b. Erslellung eines Abortgebdudes und Versetzung
des alten Abortes .

¢. Erstellung von Vordichern am Aufnahmsfreba,ude

Nr. 195. Station Goldach. VergrioBerung des

Schuppens e e e e e e
Nr. 196. Werkstitte Rorschach.

a. Erstellung einer Kesselschmiede

b. Erstellung von zwei Putzgruben in den Gelelsen
3 und 8 .

¢. BErstellung eines Aufenthaltslokals fur Arbelter
des Depots

Nr. 197, Station Heerbrugg. Vergroferung des.

Schuppens

Nr. 198, Station Rebstein. Neues Abortgebdude

Ubertrag
Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. V.
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Fr.
271,400

6,200
5,800

2,000

6,000

8,500

11,800

11,500

5,000
15,500

5,600

55,000
3,800

2,600

7,500
2,200

420,400

18



Ubertrag

Nr. 199. Station Riithi (Rhemtal) Brweiterung
der Geleiseanlagen .

Nr. 200. Station Triibbach. Verbcsserung der
Wohnung e e e e
Nr. 201. Station Sevelen. Geleiseerweiterung
und Erstellung einer Rampe .
Nr. 203. Werkstitte Chur. Anbau an das Haupt-
gebiude . e e e
Nr. 204. Perronerhohungen mit Entwisserungen,
Auf verschiedenen Stationen .

Nr. 205. Briickenwagen. Bahnhof Winterthur,
Station Wiesendangen

In Winterthur ist eine weltere Bruckenwage zur
Vornahme der Kohlenprobewigungen nitig.

Nr. 206. Wasserversorgungen fiir Stationen und
‘W iirterhiiuser.
a. Auf verschiedenen Stationen

Nr. 207. Verbesserung der Beleuchtung auf di-
versen Stationen.
a. Umbau und Ergiozung der elektrischen Be-
leuchtungsanlagen des Bahnhofes Romanshorn .
b. Auf verschiedenen Stationen

Nr. 208. Zentralanlagen fiir Weichen und Signale.

b. Station Seuzach . . . . . . Fr.13,000
5 Eschenz . . . . . . 15,000
w Aw .. L o o .., 19,000
, Rathi . . . . . . . 14,000

Nr. 209. Weichensicherungen. Anbringen von
Verschlitlssen an nicht verriegelten Weichen

Nr. 210. Vorsignale

Nr. 211. Zweites Geleise Winterthur-St. Gallen.
Fir Studien im Jahre 1905 ..

Ubertrag

Fr.
420,400

14,800
10,000
17,500
11,000

3,000

11,300

5,000

41,400
15,000

61,000
5,000
10,000
10,000
635,400
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Fr.
Ubertrag 635,400
Nr. 212, Ersatz und Verstirkung eiserner Briicken.

Ersatz der eisernen Briicke iiber die Thur bei Andel-
fingen durch eine neue eiserne Bricke . . . . . 165,000

Nr.213. Wirterhiuser. Vergroferung des Wirter-
hauses bei km. 42,156 in der Gemeinde Klein-Andel-

fingen. . . . . . . . . . . . L L. 5,800
Nr. 214. Telegraphenleitungen?
Sargans—Chur (zweiter Draht) . . . Fr. 2600
Romanshorn—Konstanz—Etzwilen (zwei-
ter Draht) . . . . . . . . . ., 5000
. —_— 7,600
Nr. 215. Glockensignale.
Kreuzlingen-Stein a/Rh. . . . . . Fr.17,400
Konstanz-Emmishofen . . . . . . , 1,500
— 18,900
Nr. 216. Streckenblockeinrichtungen zwischen
den Stationen Zizers und Chur . . . . . . . 35,000
Nr. 217. Bahnabschliisse und Barrieren.
a. Neue Einfriedigungen. . . . . Fr. 7,000
b. Neue Barrieren. . . . . . . 20,000
—_—— 21,000
Nr. 219. Schutzstreifen gegen Waldbriinde.
Landerwerb . e e e e e 6,000

Nr. 220. Vorsorgliche Liegenschaftserwerbungen 300,000

Wiewohl die Projekte fiir die Erweiterungs-
bauten der Station Gofiau, der Bahnhife St. Mar-
grethen, Buchs, Sargans und die Vergroferung des
Aufnahmsgebéudes in Chur nur in aligemeinen Grund-
ziigen festgelegt sind, hat sich die Notwendigkeit vor-
sorglicher Landerwerbungen hierfir ergeben wund
mufiten auch schon Expropriationspline aufgelegt
werden. Deshalb ist der in den fritheren Budgets auf
Fr. 100,000 angesetzte Betrag diesmal erhoht worden.

Nr. 221. Unvorhergesehenes . . . . . . 50,000
Summe der Ausgaben fir andere Bauten 1,250,700
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5. Ubertragungen vom Conto ,Entbehrliche Liegenschafion®

auf Baurechnung.
Nr. 222, Bahuohof Buchs. Post- und Zollgebiude

Station Landquart. Beamtenwohnhaus Nr. 1

Babnhof Chur. Beamtenwohnhaus zur ,Blech-
walze“

-

Zusammen
Ausgaben des Kreises IV .
wovon entfallen zu Lasten der Befriebs-
rechmung . . . . . . . . Fr. 199,000
und su Lasten der Baurechnunq ..y 4,751,985

Fr.
64,237

32,048

10,000

106,285

. 4,950,985

Von dem vom Kreise IV aufgestellten Budget haben wir
nicht aufgenommen, weil die Ausgabe nicht die Baurechnung,

sondern die Betriebsrechnung belastet:

Station Staad. Erweiterung des Geleiseabstandes
mit Umbau der Steinrampe

Semaphorleitungen. Dritter Draht fiir Riickmelder
auf 16 Stationen

Ferner: Werkstitte Rorschach. Erstellung ciner
Achsenversenkvorrichtung in der Wagenwerkstitte .

Erstellung von Glockensignalen auf der Strecke
Sulgen- Arnegg .
We1l hierfir zurzeit kem drmgendes Bedurfms vor-
handen ist.

Dagegen haben wir beigefiigt:
Nr. 200. Station Tribbach. Verbesserung der
‘Wohnung e e, ..

Nr. 211. 1I. Geleise Winterthur-St. Gallen.
Fiir Studien im Jahre 1905. . . . . . . .

Fr.
9,500

3,700

5,300

10,300

10,000

10,000
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II. Rollmaterial.

a. Neue Kreditbegehren.

Nr. 223. Anschaffung von 135 Lokomotiven, wovon 83 Stick
als Vermehrung und 52 Stick als Ersatz, fir die Periode 1905/06.

Von diesen 135 Lokomotiven sollen 55 Stiick, die sehon
im Baubudget 1904 unter Nr. 156 erwihnt und von denen
34 Stick bereits im Bau sind, im Jahr 1905 zur Ablieferung
gelangen, wahrend die itbrigen 80 Stiick in das Jahr 1906 fallen
werden.

Der fiir unsern Betrieb auf Ende 1906 erforderliche Loko-
motivbestand ist durch FEinzelerhebungen festgestellt worden,
welche folgendes Resultat erzeigen:

Fir das Jahr 1905 sind die Fahrleistungen auf dem normal-
spurigen Bahnnetz (also ausschlieflich Briinig mit 312,000 Loko-
motivkilometer) und ohne Beriicksichtigung des Simplon bud-
getiert zw . . . . . . . 31.328,700 Lokomotivkilometer

Rechnet man dazu einen
Zuschlag von zirka 3 %/, fir das

Jahr 1906 mit . . . . . 939,300 -
und eine Zunahme infolge Er-
offoung des Simplon von . . 1,500,000 »

so ergeben sich die voraussicht-

lichen Fahrleistungen fir1906zu 33,768,000 Lokomotivkilometer
Nach den einzelnen Direktionskreisen ausgeschieden, ergibt

sich auf Ende 1906 der Bedarf an Lokomotiven wie folgt:

fir Kreis 1 . . . . . 227 Stick
» = 1I (ohne Brinig) 256
5 o I oo 281
w o IV L 142

Im ganzen 906 normalspurige Lokomotiven

Bestand auf 1. Januar 1904 793 Lokomotiven
Vermehrung wihrend der

dreijihrigen Periode 1904

bis 1906 somit. . . . 113 Lokomotiven
Dazu kommt der voraussicht-

liche Abgang wiihrend der

nimtichen Periode. . . 77 "

Totalbedarf somit. . . . 190 Lokomotiven




266

Cbertrag 190 Lokomotiven
Hiervon werden gemif den
hestehenden  Vertragsab-
schlissen im Jabr 1904
abgeliefert . . . . . B "

Demmach sind, wie budgetiert,
pro 1905/06 zu beschaffen 135 Lokomotiven

Im Bau befinden sich davon

bereits . . . . . . 34 "
Es sind noch zu bestellen . 101 Lokomotiven, wovon liefer-
bar im Jahre 1905 . .. 21 Stick und
im Jahre 1906 . . 80
Nach den vorstehenden Annahmen wird im Jahre 1906 die
- . . . 33,768,000
durchschnittliche Jahresleistung einer ILokomotive BRI TR

rund 37,300 Lokomotivkilometer betragen, also 1100 Lokomotiv-
kilometer mehr, als laut dem, letztjihrigen Budgethberichte fiir das
Jahr 1905 berechnet worden ist.

Fir die Neuanschaffungen sind die gleichen bewihrten Bau-
arten wie in den letzten Jahren in Aussicht genommen, niimlich
A%y, A%, B4, E%/4 und E®/s Lokomotiven, ferner die im
Baubudget 1904 erstmals vorgesehene schwere Guterzugsloko-
motive C*/5, die in drei Probeexemplaren bis Ende 1904 zur
Ablieferung gelangen wird.

Die Gesamtkosten sind veranschlagt zu . Fr. 12,280,000

wovon zu Lasten des Jahres 1905 4,975,000
und zwar auf Betriebsrechnung 5 1,370,000
und auf Baurechnung . 3,605,000

Nr. 224. Die stetige Verkehrszunahme auf der Brinighahn
erfordert auch fir die Talstrecken eine Vermehrung des Loko-
motivparks um 2 Lokomotiven, wofur ebenfalls cine leistungs-
fihigere Bauart (G*/4) in Aussicht genommen ist.]

Nr. 225. Die im Gange befindliche Revision des Bundesrats-
beschlusses vom 8. Februar 1898 betreffend die Normierung des
Rollmaterialbestandes nimmt fiir das Bundesbahnnetz auf je 9250
Personenkilometer eincn Sitzplatz in Aussicht. Fir die Normierung
des Personenwagenparks auf KEnde der vierjihrigen Periode
1904/1907 wird auf die Personenkilometerzahl pro 1903 abge-
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stellt, die sich auf rund 1,048,265,000 beliuft. Hieraus ergibt
sich die auf Ende 1907 erforderliche Sitzplatzzahl zu

W = 113,326 Sitzplitzen.
Wagen- Sitzplitze
bl 1) LKL ILEL  Total
Der Bestand auf Ende
1903 (ohne Briinig)
betrigt . . 1970 4675 20,945 71,279 96,899

Vermebrung pro 1904 143 813 2,193 3,452 6. ,458
2113 5488 23,138 74,731 103357

Ausrangierung  pro
1904. . . . . 56 172 17 2,442 3,331

Bestand Ende 1904 . 2057 5316 22,421 172,289 100,026
Vermehrungpro1905/
1906 (inkl. Uber-
trag von 1904) . 407 1924 6,693 11,340 19,957

2464 17240 29,114 83,629 119,983

Voraussichtlicher Ab-
gang pro 1905/06 100 304 1,293 4,373 5,970

Voraussichtlicher Be-
stand Ende 1906 . 2364 6936 27,821 79,256 114,013

6,1% 24.4% 695°% 100°

Zur richtigen Beurteilung der vorstehenden Ausweise ist
darauf aufmerksam zu machen, dafl die demnichstige Eroffnung
des Simplons eine weitere Steigerung der Betriebsanspriiche
bringen wird, welche in der obigen Normierung der Sitzplatzzahl
nieht inbegriffen ist.

Fur die zweijahrige Periode 1905/1906 ist laut unscrer Vor-
lage die Beschaffung von 387 Personenwagen in Aussicht ge-
nommen, wovon 287 Stick als Vermehrung und 100 Stiick als
Ersatz von abgingigem Material. Von diesen 387 Personcnwagen
werden im Jahre 1905 im ganzen 160 Personenwagen zur Ab-
lieferung gelangen, wihrend der Rest auf das Jahr 1906 fillt.
Mit Riicksicht auf die erforderliche Bauzeit mufite dic Bestellung
des nichstjiihrigen Materials bereits vollzogen werden, wozu wir
der Generaldirektion, unter Vorbehalt der Zustimmung der
Bundesversammlung, die Erméachtigung erteilt haben.
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Von der Voranschlagssumme fir 1905 von Fr. 4,360,000
fallen auf Betriebsrechnung . , 985,000

und auf Bauwrechnung . . . . . . . . . Fr 3,775,000

Nr. 226. Aus Griinden der Betriebssicherheit ist fur dic
Exprefziige, fir welche in Zukunft mehr schwerere Personen-
wagen zur Verwendung kommen werden, eine Anzahl schwererer
Gepickwagen zu beschaffen. Fir unsere Betriebsverhiltnisse sind
dafur zunichst sehwercre dreiachsigce Wagen in Aussicht ge-
pommen. KEs ist vorerst die Beschaffung von 50 solcher Wagen
vorgesehen, wovon 10 Stiick im Jahre 1905 und die ubrigen im
Jahre 1906 zur Ablieferung gelangen werden.

Nr. 227. Nach der vorgesehenen neuen Norm fiir die Be-
messung des Giiterwagenbestandes soll je ein Giitersvagen auf
12,000 zu leistende Kilometer vorhanden sein, und zwar fiir die
vierjihrige Periode 1904/1907 berechnet auf Grund der wirk-
lichen Leistungen des Jahres 1903. Dic in Betracht kommenden
Leistungen der Giiterwagen der Bundesbahnen, mit Ausschlufl des
Briiigmaterials, betrugen im Jahre 1903 rund 126,141,000 Wagen-
kilometer, woraus sich ergibt, dafl der Bedarf auf Ende der vier-
jahrigen Periode 1904/1907 betrigt:

126,141,000 )
13000 10,512 Giiterwagen.
Der Bestand auf Ende 1903 ist. . . . 10,280 "
Somit die notwendige Vermehrung im ganzen 232 .
Die Vermehrung pro 1904 betriigt . . . 150 "
Bleiben zu beschaffen . . . . . . . 82 Griiterwagen.

Der von den Privatbahnen ithernommene Giterwagenpark
der Bundesbahnen enthilt rund 4000 Wagen, die lingstens innert
10 Jahren nach wund nach auszurangieren sind, und von diesen
befindet sich ungefihr die Hilfte jetzt schon in einem Zustande,
der kostspielige Reparaturen mnicht mehr rechtfertigt. Es erscheint
deshalb angezeigt, die Ausrangierung in den nichsten Jahren
zu verstirken, sobald fir Ersatz gesorgt ist. Fir die zweijihrige
Periode 1905/1906 ist der Bau von 900 Giterwagen verschie-
dener Serien vorgesehen, wovon 500 Stick im Jahr 1905 zu
liefern sind. Weil zuerst der Ersatz beschafft sein mufl, bevor
die Ausrapgierung in groflerem Umfange stattfinden kann, sind
fir das Jahr 1905 nur 176 Giiterwagen zur Ausrangierung vor-
gesehen.
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Die Budgetsumme pre 1905 von. . . . Fr. 2,262,500
verteilt sich auf Betrieb mit . . . . . . . ., 723,000
und auf Bau mit . . . . . . . . . . ., 1,539,500

Nr. 228, 229 und 230. Diese Kredite im Gesamtbetrage
von Fr. 97,500 bezwecken die Fortsetzung der Beseitigung der
Petrolbeleuchtung in den den Kreisen III und IV zugeteilten Per-
sonenwagen der ehemaligen Nordostbahn durch Einfithrung der elek-
trischen Beleuchtung.

Nr. 231. Die Verkehrssteigerung der Briinigbahn erfordert
eine angemessenc Vermehrung des Personenwagenparks dieser
Bahn. Es ist die Beschaffung von 14 Wagen verschicdener
Serien, weleche mit Aborten und elektrischer Beleuchiung aus-
geriistet sind, vorgesehen.

Nr. 282. Fir den zunehmenden Transport von Baumate-
rialien ete. erweist sich der Giiterwagenpark der Brunigbahn als
ungeniigend, und es wird daher die Beschaffung von 6 offcnen
Giterwagen der Serie M in Aussicht genommen.

Nr. 233. Fur die Verbesserung der vorhandenen Wagen-
beleuchtung der Briinigbahn haben wir einen erstmaligen Kredit
von Fr. 6000 in das Budget eingestelit.

b. Ubertrige vom Jahre 1904.

Diesc Ubertrige sind notwendig, weil die betreffenden im
Baubudget und Nachtragsbaubudget pro 1904 vorgesehenen An-
schaffungen im Jahre 1904 nicht mehr zur Ablieferung und Ver-
rechnung gelangen werden, und es ist im einzelnen folgendes
zur Erlguterung beizufiigen :

Nr. 234. Der Liefertermin fiir die 2 HG3/s Lokomotiven
der Brimigbahn muBte pachtriglich bis Ende Mirz 1905 ver-
langert werden auf motiviertes Ansuchen der Lokomotiviabrik
Winterthur. Auch war es zweckmaifig, bei der Konstruktion die
mit Lokomotiven #hnlicher Bauart der Appenzeller Strafenbahn
gemachten Erfahrungen abzuwarten und zu verwerten.

Nr. 235. Infolge eingefretener Verzogerung in der Erstel-
lung der Konstruktionszeichnungen und der Materialbeschaffung
wird die Ausfibrung zum grofiten Teil in das Jahr 1905 fallen.

Nr. 236. Da es sich um die Einfihrung neuer Typen
vierachsiger Drehgestellwagen sowohl fir den internationalen
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Verkehr als fiir den Inlandsverkehr handelt, mufiten weitliufige Ver-
handlungen auch mit zahlreichen auslindischen Bahnverwaltungen
itber Kounstruktion und Einrichtung gefithrt werden. Sodann war
die aus den gleichen Ursachen etwas verzogerte Indienstsetzung
der im Jahre 1903 bestellten 12 vierachsigen Probewagen ver-
schiedener Typen abzuwarten. Die Ablieferung der 20 Personen-
wagen wird im Laufe des Sommers 1905 erfolgen.

Nr. 237. Die im Baubudget 1904 unter Nr. 161 enthaltenen
150 gedeckten Kilgutwagen sind an unsere Werkstitte Olten
vergeben worden. Durch den gleichzeitig wtbernommenen Bau
von 40 eigenen Gepiickwagen wurde dic Ausfihrung verzogert,
so dafl bis Ende 1904 nur 100 Giiterwagen abgeliefert werden
konnen und die itbrigen 50 Stiick auf das Jahr 1905 iibertragen
werden miissen.

Nr. 238. Die Frage der einheitlichen Ausristung der Ge-
pickwagen mit Hulfsgeraten, fur die im Nachtragsbaubudget 1904
der erforderliche Kredit eingestellt wurde, ist noch nicht zum
definitiven AbschluB gelangt; die Ausfithrung fiilt in das Jahr 1905.

I1I. Mobiliar und Geriitschaften.
A. Generaldirektion,

Nr. 239. Inventaranschaffungen fiir die Bureaux Fr.
der Geuneraldirektion . . . . . . . . . . . 5,000

Nr. 240. Apparate und Instrumente fir die Prii-
fungsstation elektrischer Apparate und Materialien . 5,000
Der Betrag ist hauptsichlich zur Erginzung der
Sammlung von im Betrieb der Bundeshbahnen befind-
lichen elektrischen Apparaten bestimmt.

Nr. 241. Anschaffung eines Modells einer Stations-
sicherungs- und Streckenblockanlage mit Geleisen und
Weichen, Stell- und Blockwerken, allen Signalen und
einem elektrisch betriebenen Fahrzeug.
Gesamtkosten . . . . . . . . Fr.20,000
Fur 1905 werden vorgesehen . . . . , . , 10,000

Ubertrag 20,000



Ubertrag

Dieses Modell soll zu Studicn und zur Instruktion
fur das Personal diemen und vorher an der Simplon-
ausstellung in Mailand aufgestellt werden.

A. Ausgaben der Generaldireltion fur Mobiliar und
Gerdtschaften e e

B. Kreis 1.

242. Vermehrung des Mobiliars der Kreis-
dnektlon . .o e

Nr. 243. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes.

Mobiliar und Werkzeug. Ausgabe wie
im Jahre 1903 . . . Fr. 12,000

Vermehrung infolge Eroff-

nung des Simplons . . , 8,000
———  Fr. 20,000
Neue Schotterwagen . . .. ., 20,000
80 neue Buden fir Warl:erabloser a
Fr. 500 ., 40,000

Nr. 244. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes.
Ausgabe wie im Jahre 1904 . . . Fr. 10,000

Vermehrung infolge FEroffnung des

Simplontunnels (exkl. Bahnhof Brig) 20,000

n

Nr. 245. Vermehrung des Inventars der Tele-
grapheninspektion .

Nr. 246. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.

Uhertrag

211

Fr.
20,000

20,000

Fr.
2,000

80,000

30,000

1,000

113,000
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Ubertrag
Hillfswagen mit vollstindiger Ausriis-
tung fir den Bahnhof Brig . . . Fr, 18,000
110 Paar Dampfheizkupplungen . . 17,700
160 Akkumulatorenbaiterien fiir elek-
trische Wagenbelenchtung . . . , 48,000
Verschiedenes . . . . . . . . , 3,100

Nr. 247. Erginzung der Werkzeuge und me-
chanischen Kinrichtungen der Werkstitte Yverden

Nr. 248. Ergiinzung der Werkzeuge und me-
chanischen Einrichtungen der Werkstitte Freiburg

Nr. 249. Telegraphcnapparate fir die neuen
Leitungen auf den Strecken:

Lausanne-St. Maurice . . . . . . Fr. 2500
Lausanne-Renens . . . . . . . , 1700
Neuenburg-Travers . . . . . . . 1500

Nr. 250. Telephonapparate .

B. Ausgaben des Kreises T fm Mobiliar und Gerat-
schaften

Ir.
113,000

76,800

62,000

5,000

4,700

. 1,500

263,000

wovon Fr. 15,000 zu Lasten der Betriebsrechnung und Fr. 8000

zu Lasten des Werkstiittenconto fallen.

B!, Simplon.

Nr. 251. Boleuchtungs-, Reparaturwagen, sowie
sonstiges Inventar fiir den Simplontunnel, Mobiliar und
Geritschaften fir den Bahnhof Brig.

Vorgesehene Ausgabe laut Nachtrags-

baubudget 1904, Position 65 . . Fr. 70,000
Voraussichtiiche Ausn abe im Jahre 1904 50,000
Bleiben fur 1905 .

N

Bl Ausgaben des Simplon fiir Mobiliar und Gerdtschaficn

Fr.

20,000

20,000




C. Kreis II
Nr. 252. Vermehrung des Mobiliars der Kreis-
direktion . e e e e e e e e e

Nr. 253. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes.

Anschaffung eines Umformers fir die

Beleuchtung des Personenbahnhofes

Oken. . . . . . . . . . Fr.18,000
Wirterbuden . . » 3,000
Bessere Ausriistung der Abloser und

der Arbeitergruppen auf den Linien

der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn

mit Sigralmitteln . . . . . . , 1,650
Verschiedenes . . . . . . . . , 3,600

Nr. 254. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes (inklusive Telegraphen- und Telephonapparate,
sowie Geritschaften fiur die Lichtaufseher und eine
fahrbare Leiter fir den Bahnhof Luzern & Fr. 450)

Nr. 255. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.

180 Akkumulatorenbatterien fiir elek-

trische Wagenbeleuchtung . . . Fr. 54,000
200 Stick  Dampfheizkupplungen

(Sehlauchhilften) mit Uberschlag-

biigel . . . 5 8,000
100 Paar Dampfhelzkupplungen .., 1,000
Verschiedenes, inkl. 1 Werkzeugwagen ., 32,000

Nr. 256. FErginzung des Werkzeuges und der

mechanischen Einrichtungen.

a. der Depotwerkstitte Meiringen . . Fr. 550
b. der Ladestation Biel . . . . . , 1700

Nr. 257. Ergénzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Olten

Ubertrag
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4,000

26,250

17,450

101,000

2,250

146,000

296,950



274

Ubertrag
Nr. 258. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Kinrichtungen der Werkstitte Biel

Nr. 289. Inventarbeschaffung fur die Werk-
stitte Biel (Bureaugebiude)

C. Ausgaben des Kreises IT fur Mobiliar und Gerdt-
schaften . .o

Fr.
296,950

51,450

600

. 349,000

wovon Fr. 42,300 zu Lasten des Werkstittenconto fallen.

Die Ausriistung der Bahn- und Weichenwiirter mit Signal-
und Werkzeugkisten im Betrage von Fr. 8450 haben wir weg-

gelassen, weil diese Anschaffung nicht dringend ist.

D. Kreis III.

Nr. 260. Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion (inklusive Telegrapheninspektion)

Nr. 261. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes (inklusive 12 Wairterbuden fiir Abloser
Fr. 6000, 20 Schotterwagen Fr. 12,000 und 1 Wagen-
kran von 10 t. Tracrkraft Fr. ‘)OOO)

Nr. 262. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes

Nr. 263. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.

260 Paar Dampfheizkupplungen . . Fr. 18,200
200 Akkumulatorenbatterien fiir elek-

trische Wagenbeleuchtung . . . , 60,000
Verschiedenes . . . . . . . . , 4100

Nr. 264. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Zirich .

Nr. 265. Erginzung des Werkzeuges und der
mechanischen Einrichtungen der Depotwerkstitten
Ziirich, Brugg und Rapperswil

Ubertrag

Fr.
6,300

35,000

15,000

82,300

12,600

3,600

154,800



Ubertrag

Nr. 266. Vermehrung der 'Telegraphenapparate.

a. Akkumulatorenanlage fiir das Telegraphenbureau

im Bahnhof Ziiech . . . . . . Tr. 3000
b. Apparate fiir die neuen Telegraphen-
linien . . . .y 5600

c. Neue Apparate fur bestehende Linien ., 4600

D. Ausgaben des Kreises IIT fm" Mobiliar und Gerdit-
schaften .o ..

E. Kreis IV.

Nr. 267, Vermehrung des Inventars der Kreis-
direktion . . . . . . . . . . . . ..

Nr. 268. Vermehrung des Inventars des Bahn-
dienstes

Nr. 269. Vermehrung des Inventars des Stations-
dienstes
(Ausriistung der neuen Haltestellen Schottikon und
Huttlingen.)

Nr. 270. Vermehrung des Inventars des Fahr-
dienstes.

70 Paar Dampfheizkupplungen . . Fr. 1,900
160 Akkumulatorenbatterien fiir elek-
trische Wagenbeleuchtung . . . , 48,000
Mefapparate fir elektrische Wagen-
beleuchtung . . . » 1,300

4 Reservoirs fir Schm1e101 fur d1e
Depots Winterthur und Romanshorn ;6,000

Verschiedenes . . . . . . . . ., 3,600

Ubertrag
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Fr.
154,800

13,200

. 168,000

wovon Fr. 1000 zu Lasten des Werkst:’ittepconto fallen.

Fr.
1,000

5,000

20,000

63,800

89,800
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Fr.
Ubertrag 89,800
Nr. 271. Erginzung der Werkzeuge und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Ror-
schach und der Depotwezksta,tten ‘Winterthur und

St. Gallen . . . e e e e 48,500
Nr. 272. Erginzung der Werkzeuge und der
mechanischen Einrichtungen der Werkstitte Chur . 25,000
Nr. 273. Telegraphenapparate.
16 Stiick fiir diverse Stationen . . 7,700
E. Ausgaben des Kreises IV fur Mobiliar und Gemt-
schaften . . . . . e . . ... 171000

wovon Fr. 17,500 zu Lasten des Werkstittenconto fallen.

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte.
Generaldirektion.
Dampfschiffahrt auf dem Bodensce.

Nr. 274. Neue Schiffswerfte mit Reparaturhafen
in Romanshorn. Fr.

Voranschlag laut Baubudget 1904,
Position 200 . . Fr. 650,000

. Erhohung infolge Verbrelterung, einer
Hafenm&uer zur Aufnahme eines
Geleises und des Werftkranen und
Verbreiterung der Schleppbahn fiir

die Schiffe . 5 30,000

Zusammen Fr. ’?30,06(—)
Hiervon ab: Beitrag der bayerischen

Staatsbahnen . 10,000

Bleiben Fr. 720,000
Voraussichtliche Ausgaben bis Ende
1904 . .

5 230,000
Bleiben Fr. 490 000
Fir 1905 werden vorgesehen . . . . . . . 450,000

Ubertrag 450,000
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Fr.
Ubertrag 450,000
Nr. 275. Anschaffung eines Halbsalonbootes fitr
500—600 Personen. Ubertrag aus dem Baubudget

1904, Position 204 370,000

Total IV. Verwendungen ouf Nebengeschifie — 820,000

wovon entfallen zu Lasten des Erneuerungs-
fonds fir die Bodenseeschiffe . . . Fr. 77,000

wnd su Lasten der Baurechnung . . . 143,000

Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung.

1. Bauausgaben.
Dieselben werden gemifl Spezialbudget betragen Fr. 44,062,005

2. Kapitalriickeahlungen.
Dieselben werden betragen . . . . . . . o 2,850,850

Fr. 46,912,855

Die Riickzahlungen von Obligationen, die wir vorsehen, be-
treffen folgende Anleihen:

Anleihen der ehemaligen Centralbahmn.
4°o vom 1. Februar 1876. Riickzahlung vom
1. Februar 1905:
761 ausgeloste Obligationen zu Fr. 500 . Fr. 380,500

4%, vom 25. Juni 1880. Riickzahlung vom
30. April 1905:

105 ausgeloste Obligationen zu Fr. 1000 . ., 105,000

Anlethen der ehemaligen Nordostbahn.
3 %/o Subvention {ir die Linie Billach-Schaffhausen.
Ritckzahlung vom 1. Februar 1905:
22 verfallende Obligationen zu Fr. 5000 . , 110,000

Ubertrag  Fr. 395,500
Bundesblatt. 56. Jahrg. Bd. V. 19
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Ubertrag
Anleihen der ehemaligen Vereinigten Schweizerbalmien.

5% vom 1. Juli 1857, Titel zu Fr. 300,
3% vom 1. Juli 1837, Titel zu Fr. 500.

Ks sind zuriickzuzahlen im ganzen auf 1. Juli
1905: 542 Obligationen in Titeln zu Fr. 300 und
Fr. 500 oo .

5% vom 15. Oktober 1859, Titel zu Fr. 300,
3% vom 15. Oktober 1859 Titel zu Fr. aOO

Es sind zuriickzuzahlen im ganzen anf 1. Juli
1900 275 Obhgatlonen in Titeln zu Fr. 300 und
. 500 .

4 °/o I Hyothek vom 31. Marz 1865. Ruckzahlung
auf 30. Juni 1905:

Auszulosende Titel von verschiedenem Betrag

4 %/ II. Hypothek vom 31. Mirz 1865. Riick-
zahlung auf 30. Juni 1905:

Auszulosende Titel von verschiedenem Betrag

Anleihen der chemaligen Jura-Simplon-Baln.

2%/11 /o Franco-Suisse von 1868. Riickzahlung
auf 10. Méarz 1905:

247 auszulosende Obligationen zu Fr. 550 .

3 %/o Jougne-Eclépens. Rickzahlungen des Jahres
1905
81 auszulosende Obligationen zu Fr. 500

Total der Rickzahlungen

Fr. 595,500

. 182,000
» 96,000
, 1,200,000
, 600,000

, 135850

. 40,500

Fr. 2,850,850

7Zum Schlul des gegenwiirtigen Berichts beehren wir uns,

Ihnen folgenden
Antrag
zu stellen:

Der Bundesversaminlung sind zur Genehmigung zu unter-

breiten :
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1. Das Betriebsbudget der schweizerischen Bundesbahnen
fir das Jahr 1905, abschlieBend mit Fr. 116,798,240 Einnahmen
und Fr. 80,927,740 Ausgaben.

2. Das Budget der Gewinn- und Verjustrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen fur das Jahr 1905, abschliefend mit
Fr. 51,201,200 Einnahmen und Fr. 53,289,600 Ausgaben.

3. Das Baubudget der schweizerischen Bundesbahnen fiir
das Jahr 1905 im Betrage von Fr. 44,062,005.

4. Das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1905 im Betrage
von Fr. 46,912,855.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 30. September 1904.

Namens des Verwaltungsrates
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Casimir von Arx.
Der Sekretir:
Mirset.
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