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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Zahnradbahn von Blonay
nach den Pleiaden.

(Vom 29, Marz 1904.)

Tit.

Die Compagnie des chemins de fer électriques veveysans
hat uns unterm 9. November v. J. ein Konzessionsgesuch fir den
Bau und den Betrieb einer elektrischen Zahunradbahn von Blonay
auf den Gipfel der Pleiaden unterbreitet.

Aus dem vou der Gesellschaft vorgelegten allgemeinen Bericht
geht hervor, daf die Linie ihren Ausgangspunkt bei der Station
Blonay der Linie Vevey-Chamby hat (623 M. i. M.). Die Linie
wende sich gegen Norden bis zu der Stelle, welche Vers-chez-
Bonjour“* genannt werde. Vermittelst einer Kurve biege sie
stark nach rechts ab, traversiere die Wilder und gelange in die
Wiesen und Weiden. Hierauf erklimme sie, dem Ostabhang
des Berges folgend, die letzten Hinge der Pleiaden und endige
bei Quote 1361 m. Die Linge des Trace betrage 4,700 km.
Auf ihrem Verlaufe bediene die Linie die ,Chevalleyres“, eine
bekannte Sommerstation, Die prichtige Aussicht, die man vom
Gipfel der Pleiaden und vom Trace der Linie geniele, werde
nicht verfehlen, eine Menge Touristen von den Ufern des Leman
herbeizufithren. Die Linie Vevey-Chamby der chemins de fer
électriques veveysans setze dieselben schon jetzt in Verbindung
mit Blonay, dem Ausgangspunkt der zukiinftigen Linie.

Der technische Bericht sieht eine Maximalsteigung von 20 %/o
und einen Minimalradins von 80 Metern vor. Die Linie weise
keine wichtige Kunstbaute auf; einige kleine Briicken fiir das
Herunterlassen des Holzes und gewolbte Durchlisse fir den
AbfluB der Gewisser seien die einzigen Kunsthauten. Die Zahn-
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stange habe doppelte Lamellen nach dem System Abt; die Spur-
weite betrage einen Meter. Alle Verbindungspunkte der Geleise
seien mit doppelter elektrischer Verlaschung versehen. Die
elektrische Energie werde durch die Transformatorenstation Vevey
geliefert, welche jetzt schon die Linien der chemins de fer élec-
triques veveysans speise. Das Rollmaterial bestehe aus zwei
Personenwagen, deren Vorderteil die elektrische Lokomotive bilde.
Diese nach dem Durchgangssystem konstruierten Wagen bieten
Platz fur 50 Personen.

Es gebe nur eine Zwischenstation, nimlich ,Chevalleyres“,
welche 1,225 km. von Blonay entfernt liege. Dem Charakter der
Bahn entsprechend werde der Betrieb auf die schone Jahreszeit
beschrinkt.

Der Kostenvoranschlag fiir die Erstellung der Linie siehf
folgende Posten vor:
A. Bahnbau:

Exproprlatlon .o . Fr. 35,000
Unterbau & Fr. 35 OOO per km » 165,000

Kleine Bricken und Aquadukte 5,500
Oberbau . . . . . . 45 175,000
Drei Auswelehgelelse ey 4,500
Geleiselegung . . . . . . 15,000

Fr. 400,000

B. Elektrische Ausriistung der Linie . . . . . 64,500
C. Hochbauten . . . . . . . . . . . o 40,500
D. Signale . . . . . . . . . . . . . . 2000
E. Rollmaterial . . oo o . . . 5 90,000
F. Mobiliar und Gerétschatten . . . . . . " 3,000

G. Kosten fiir Studien und Bauleitung Fr. 30,000

Gerichts- und andere Kosten . , 4,250

Obligationenkapitalzinse wihrend

des Baues . . q 15,750

—_ , 50,000

Totalkostenvoranschlag Fr. 650,000

Dieses Kapital wurde gebildet wie folgt:
Aktien . . . . Fr. 300,000
Obligationen A 41/4 °/o .4 350,000

Indem sich die Konzessionsbewerberin fir die Ertragsbe-

rechnung auf die Resultate &hnlicher Bahnen stiitzt, erhilt sie
folgende Ansitze:
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Jahrliche Betriebseinnahmen . . . . . . Fr. 55,000
némlich per Kilometer Fr. 11,700.

Jihrliche Betriebsausgaben . » 25,000
nimlich per Kilometer Fr. 5300,
‘was einen Betriebsiiberschufl von . . . . . . , 30,000
ergebe.

Derselbe wiirde folgendermalien verteilt:
Zinsen 3 3%, fir das Aktienkapital . . . . . Fr. 9,000
Zinsen & 4'/4%o fur das Obligationenkapital . . 15,750
Einlage in den Erneuerungsfonds ... 5 3,000
Hinlage in den statutarischen Reservefonds . . . , 1,000
Auf neue Rechnung . . . . . . . . . . , 1,250

Fr. 30,000

Dieses ziemlich giinstige Resultat kann nach Ansicht der Kon-
zessionsbewerberin noch verbessert werden infolge zahlreicher
Bauten, die lings der Linie und auf den Pleiaden erstellt werden
sollen.

In seiner Vernehmlassung vom 19. Januar 1904 empfiehlt
der Staatsrat des Kantons Waadt die Erteilung der Konzession.
Einige von dieser Behorde gemachte Vorbehalte konnen ohne
Inkonvenienzen nach Erteilung der Konzession erledigt werden.

Da der vom Eisenbahndepartement erstellte Konzessions-
entwurf allgemeine Zustimmung fand, haben die Interessenten
auf Anregung der Compagnie des chemins de fer électriques
veveysans. auf konferenzielle Verhandlungen verzichtet. Dem
Konzessionsgesuche steht unserseits nichts entgegen. Wir em-
pfehlen Ihnen daher die Erteilung der Konzession und ersuchen
Sie, den nachstehenden Beschluflentwurf zu genehmigen.

' Wir beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 29. Mirz 1904.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Comtesse.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluﬁ

betreffend

Konzession einer elektrischen Zahnradbahn von Blonay
nach den Pleiaden.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Kingabe der Compagnie des chemins de fer électriques
veveysans, vom 9. November 1903

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 29. Mirz 1904,
besehlieBt:

Der Compagnie des chemins de fer électriques
veveysans in Vevey wird die Konzession fur den Bau und
den Betrieb einer. elektrischen Zahnradbahn von Blonay nach
den Pleiaden unter den in den na.chfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen . erteilt :

Art. 1. s sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Elsenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundeswesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession w1rd auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses.-an gerechnet, erteilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Vevey.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrat die vor-
schriftsméfigen technischen Vorlagen nebst den revidierten Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Binnen 24 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abiénderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w.; sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Kinsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu "gestatten, sowie das zur Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl’l Beamte oder
Angestellte des Konzessionirs, welche in der Austibung ihrer




Funktionen zu begrindeten Klagen Anlall geben und gegen
welche die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur
Ordnung gewiesen, bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, daff Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Der Betrieb der Bahn ist auf die Zeit vom 15. April
bis 15. Oktober beschrankt.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen,

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetazt.

Art. 14. Die Gesellschaft ibernimmt die Beférderung von
Personen und Gepéck. Sie ist nicht gehalten, Vieh oder Giiter
zu befordern. Der Bundesrat kann indessen bei Bediirfnis die Ein-
fithrung der Befgrderung von Stiickgiitern verlangen; in diesem
Falle setzt er die Taxen und die Transportbedingungen fest.

Art. 15. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der- schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Seweit sie Anderungen notig findet, kionnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 16. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muf. Derselbe kann auch die Einfiihrung einer
zweiten Wagenklasse gestatten.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, daf alle auf einen
Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer
moglich, durch denselben und zwar auf Sitzplitzen befordert
werden konnen.

Art. 17. Die Gesellschaft kann fur die Beforderung von
Personen eine Maximaltaxe von 40 Rappen per Kilometer der
Bahnlinge bezieben.
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Im Falle der Einfilhrung einer zweiten Wagenklasse, wird
der Bundesrat die Maximaltaxe hierfur festsetzen.

Far Kinder unter 4 Jahren ist, sofern fiir solche kein be-
sonderer Sitzplatz beansprucht .wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe berechtigenden
Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 %/y niedriger anzusetzen als firr einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche
im Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonne-
mentsbillette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 5 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick darf eine Taxe von hochstens
40 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiur das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepiick betrigt
hochstens 40 Rappen.

Art. 20.. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile
eines Kilometers fiilr einen ganzen Kilometer gerechnet.

. Beziiglich des Gewichtes werden Gepicksendungen bis auf
10 kg. fur volle 10 kg. gerechnet; das Mehrgewicht wird nach
Einheiten von je 10 kg. berechnet, wobei ]eder Bruchteil von
10 kg. fir eine ganze Einheit gllt

Wenn die genaue Ziffer der gemil diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl anfgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.
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Art. 21. Fuar die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 22. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinerfrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und dem Konzessiondr nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates

Art. 25. Fur die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Waadt, gelten folgende Bestimmungen :

«. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluff des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem wnkhchen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben. ' ‘

b. Durch den Rickkauf wird der Bund Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiatzungsfonds vorbehalten, Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
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die Bahn samt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnisméiBiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letztorer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre,” die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Jannar 1955 erfolgt, den. 22!/ofachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ab-
lauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des
oben beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Ei-
neuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Kisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufy
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkaufers entwoder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgérichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ilint-
scheidung des Bundesgerichtes. :

Art. 26. Hat der Kanton Waadt den Rilckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 25 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
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Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wire,

Art. 27. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche am 1. Mai 1904 in Kraft tritt, beauf-

tragt.
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