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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von der Wengernalp (Kleine
Scheidegg) auf den Eiger (Eigerbahn).

(Vom 19. Mai 1892.)

Tit.

Unterm 12. Februar d. J. reichten die Herren Emil Sirub
und Hans Studer, Ingenieure in Interlaken, zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft, ein Konzessionsgesuch ein
fir den Bau und Betrieb einer Zahnrad- und Seilbahn von der
Wengernalp (Kleine Scheidegg) auf den Eiger.

In jbrem allgemeinen Berichte weisen die Petenten zunidchst
darauf hin, dafl die Projekte fir eine Jungfraubahn s. Z. in engern
und weitern Kreisen warm begriBt worden seien, ihre Ausfthrung
aber hauptsichlich wegen der dafir beanspruchten grofen Geld-
mittel noch nicht habe begonnen werden konnen.

Inzwischen sei die Wengernalpbahn in Angriff genommen
worden, die nichstes Jahr in Betrieb gesetzt werde und bei ihrem
hochsten Punkte, der 2064 tiber Meer gelegenen Station Scheidegg,
nahe am Eiger vorbeifithre. Es sei deflhalb der Gedanke nahe
gelegen, die Wengernalpbahn, welche beinahe die Hilfte der Hohen--
differenz zwischen Lauterbrunnen und der Eigerspitze uberwinde,
bis auf den Gipfel dieses Berges fortzufiihren, der nach dem Aus-
spruche beinahe aller Besteiger des Eigers und der Jungfrau letzterer
an Grofartigkeit und Schonoheit der Fern- und Rundsicht zum.
Mindesten gleichkomme.
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Bei einer Bahnanlage auf einen der hochsten Gipfel der Alpen,
bei der man die Rentabilititsberechnung nicht auf greifbare Er-
trignisse, sondern auf Wahrscheinlichkeiten und Voraussetzungen
stitzen miisse, sei in erster Linie geboten, die Anlagekosten so
niedrig zu halten, als die mit der Sicherheit des Betriebes tiber-
haupt vereinbar sei. Diesen Vortheil verhaltnifmiflig geringer Bau-
kosten besitze eine Bahn auf den Eiger, namentlich gegenitber der
projektirten Jungfraubabn, in hobem MafBe. Ferner fielen noch
folgende Vorziige der Eigerbahn schwer in’s Gewicht: Sie alimentire
in hohem Grade die Wengernalpbahn; der Uebergang in die diinnern
Lufischichten geschehe ganz allmihlig; die Zwischen- und Aussichts-
stationen mit den relativ kurzen Tunnels gewihrten eine angenehmere
und genufreichere Fahrt als der projektirte Jungfraubahutunnel.
Dazu komme noch der vortheilhafte Umstand, dal Passagiere, die
fir ihr Wohlbefinden in der diinnern Luftschicht der Eigerspitze
furchten, schon in einer Hohe von 2990 und 3470m aussteigen und
von dort aus eine wundervolle Fernsicht geniefen kénnen. Endlich
sei der Gipfel des von Nebel viel freiern Eigers wegen seiner be-
deulend grofiern Ausdehnung weit geeigneter fur Anlage einer Station
als derjenige der Jungfrau, wo ein Plateau erst kinstlich erstellt
werden mifite,

In technischer Hinsicht sei zu bemerken, dafll der Bau der
Bahn keine auBerordentlichen Schwierigkeiten bieten werde und
dall der Tunnel gleichzeitig an verschiedenen Punkten in Angriff
genommen werden konne. Da dieser durchgehends unter einem
schmalen, stark vortretenden Felsgrat zu liegen komme, konnten
zahlreiche Seitenstolien eingetrieben werden ; auch sei ein Zusammen-
treffen des Tunnels mit dem Eise ausgeschlossen.

Nach dem technischen Bericht zerfillt die projektirte Bahn in
zwei Sektionen.

Die erste Sektion zweigt von der Station Scheidegg der Wengern-
alpbahn (2064m i. M.) ab und steigt rechts neben dem Fallboden-
hitbel vorbei bis an den Ful des Rothstockes, eines Ausliufers der
Eigerkette (Station 2355 i. M.). Ihre Linge betrigt 1900=, die
Hohendifferenz 291m, die Maximalsteigung 25 %%. Sie ist wie die
‘Wengernalpbahn mit Spurweite von 0,s0™ und als Zahnradbahn pro-
jektirt. Unterbau, Oberbau und Rollmaterial sollen nach den Nor-
malien der Wengernalpbahn ausgefiihrt werden.

Die zweite Sektion nimmt ihren Anfang bei der obern Station
der Zahnradbahn und fithrt lings des westlichen Kammes des Eigers
in einem Tunnel nahezu geradlinig bis zur Spitze des Kigers. Es
ist in Aussicht genommen, diese Strecke mit zwei Drahtseilbahnen
.zu betreiben, von denen die untere, 1100™ lang, nach dem System
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der Biirgenstockbahn, jedoch zur moglichsten Herabminderung von
groern Differenzen der Betriebskraft mit einem leichten Gegenseil,
die obere, 1700 lang, nach dem System der Salvatorebahn geplant ist.

Die Hohendifferens der zweiten Sektion betriagt total 1615m,
die Maximalsteigung 60 %o, die Spurweite 1m. Vorgesehen sind
zwel Zwischenstationen, die eine am obern Ende der untern Seil-
bahn, 2990m @ M., die andere in der Mitte der obern Seilbahn,
3470m @, M., welche zugleich als Umsteig- und Aussichtsstationen
dienen,

Fir den Oberbau sind Vignolschienen und eiserne Querschwellen
vorgesehen, die in BetonguB versenkt und mit dem Unterbau ver-
ankert werden. Seitlich des Geleises soll eine durchgehende, in
den Felsen gehauene Steintreppe erstellt werden. Die Wagen er-
halten nur eine Klasse und werden mit 2 Plattformen und 5 Coupés
fir je 8 Personen ausgefithrt und elektrisch beleuchtet werden.
Sie erhalten eine automatische und eine Handbremse. Fir die
nithigen Signalvorrichtungen soll ausreichende Vorsorge getroffen
werden,

Es igt fiir die zweite Sektion elektrischer Betrieb in Aussicht
genommen. Die nothige Kraft liefert das Wasser der Liitschine bei
Burglauenen, von wo eine Leitung zu den Sekundérstationen erstellt
wiirde. Im Falle von Storungen an der elektrischen Anlage oder
bei Vornahme von Reparaturen wirden Reservelokomobile in Be-
trieb gesetat, welche bei den Umsteigstationen aufzustellen wiren.

Die Kostenberechnung veranschlagt fiir:

Verwaltung, Kapitalbeschaffung und Bauzinsen . Fr. 500,000
Projektverfassung und Bauleitung . . . . . . , 120,000
Grunderwerb . . . . . . . . . o . L0y 10,000
Unterbau . . . . . . . . . . . . . . 4 2300000
Oberbaw . . . . . . . . . . . . . . 45 280,000
Hochbau . . e e e ey, 80,000
Telephon, Slgnale e e e e ooy - 25,000
Mechanpische Einrichtungen oo ..o .4 240,000
Rollmaterial . e e ey 70,000
Mobiliar und Geréithschaften . . . . . . . . " 25,000
Uavorhergesehenes . » 250,000

Total Fr. 3,900,000

Davon entfallen:

auf die Zahnradbahn Fr. 300,000 oder Fr. 160,000 per km.,
auf die Seilbahnen Fr. 3,600, 000 oder Fr. 1 125 ,000 per km
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Die Rentabilititsberechnung nimmt eine Totaleinnahme (6800
Reisende nach Zwischenstationen und 12,000 Reisende nach dem

Gipfel) von . . . o« « « « <« . . . . Fr 321000
und folgende Ausoaben an:
Betrieb der Zahnradbahn . . . . . Fr. 20,000
Betrieb der Seilbahnen . . . . 5 60,000
Amortisation . .. . 5 10,000
Erneuerungs- und Reservefonds . . » 30,000
Verzinsung von Fr. 1,800,000 4% %

Obligationen ,» 81,000

—_— ., 201,000

was einen Ueberschuf der Einnahmen von . . . 126,000

oder 6 % des Aktienkapitals von Fr. 2,100,000 elgeben wiirde.

Die Petenten fiigen bei, daB diese Berechnung in durchaus
bescheidenen Grenzen gehalten sei, da die Anzahl der Besucher
der Bigerspitze nur zu 12,000 angenommen werde, welche bei zehn-
stiindigem Tagesbetrieb in etwa 15 Tagen spedirt werden konnten.
Noch geringer sei die Zahl der Besucher der Zwischenstationen
geschitat.

Dagegen seien die Betriebsausgaben so hoch gerechnet, wie
fur die Stanserhorn-, Salvatore- und Burgenstockbahn zusammen,
welche mehr als die doppelte Lange der Eigerbahn besitzen.

Das Konzessionsgesuch wurde der Regierung des Kantons Bern
zur Vernehmlassung mitgetheilt. Dieselbe erklirte mit Schreiben
vom 25. Midrz 1892, dafl das Projekt weder den interessivten Ge-
meinden noch ibr zu Bemerkungen Anlaf gebe. In jener Gegend
werde das Projekt im Allgemeinen lebhaft begrifit, einzig die Berg-
und Gletscherfilhrer seien damit nicht ganz einverstanden, da sie
befirchteten, es werde mit der Ausfithrung der Bahn ihr Verdienst
geschmilert.

Nachdem nun aber bereits die Mirreubahn erstellt und die
Wengernalpbahn in der Ausfihrung begriffen sei, konnten diese
Einwinde kaum mehr in Betracht fallen.

Die Eigerbahn biete gegeniiber der von der Bevolkerung des
Oberlandes ebenfalls warm begritften Jungfraubahn namentlich jetazt,
nach baldiger Fertigstellung der Wengernalpbahn, bedeutende Vor-
theile fiir eine leichtere Finanzirang und Ausfihrbarkeit, wéihread
ihre Lage zu den Verkehrscentren, sowie Hohe und Berithmtheit
der beiden Berge fast die namliche sei.

Die Regierung empfehle das Konzessionsgesuch defhalb zur
Entsprechung.
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Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
anterm 12. April abhin statt und ergaben allseitize Zustimmung zu
nachfolgendem Konzessionsentwurf. Derselbe gibt uns nar zu wenigen
Bemerkungen Anlaf.

In Art. 6 ist auf Wunsch der Petenten die Baufrist auf finf
Jahre verlingert worden, da die urspriinglich verlangte Frist von
vier Jahren sich bei ngherer Prifung als zu knapp bemessen heraus-
gestellt hat.

Die von unserm Eisenbahndepartement in Uebereinstimmung
mit den Konzessionen fiir die Jungfraubahn und die Matterhornbahn
in den Art. 8 des Entwurfs aufgenommene Bestimmung, dal die
Genehmigung der Detailpline fir die zweite Sektion erst dann
ertheilt werden solle, wenn durch Versuche nachgewiesen sein
werde, daB der Bau und Betrieb der Bahn in Bezug auf Leben
und Gesundheit der Menschen keine ausnahmsweisen Gefahren nach
sich ziehen werde, beantragten die Pefenten zunichst ganz zu
streichen.

Sie bestritten die Unanfechtbarkeit der Schlusse des anldflich
der Konzessionirung der Jungfraubahn eingeholten Expertengut-
achtens und machten namentlich geltend, dall die von den Experten
 damals in’s Auge gefalten Versuche mittelst eines Ballon captil
technisch unausfithrbar seien. Wenn man trotzdem den Nachweis
durech Versuche verlange, so werde damit die Finanzirung
des Unternebmens bedeutend erschwert, wenn nicht unmiglich
gemaeht. Diese Vorschrift dirfe bei vorliegendem Projekte um so
eher weggelassen werden, als die Verhiltnisse wesentlich anders
ligen als bei der Jungﬁau- und der Matterhornbahn, indem hier
del Aufstieg bereits in einer Hohe von 2064m beginne, allmihlig
erfolge und iherdies durch die Anlage von Umstelvstatlouen dic
zugleich Aussichtspunkte seien, eine allfillige Umkehr elm()f'llch(.
Jedenfalls konne die Bestimmung ohne Bedenken auf den obern
Drittel der Bahn beschrinkt werden.

Der Vertreter der Regierung von Bern erblickte in der frag-
lichen Bestimmung ebenfalls eine unnéthige Erschwerung der Finan-
zirung des Unternehmens und unterstiitste daher den Antrag der
Petenten auf Streichung des 2. Alinea von Art. 8, indem er es fur
gentigend erachtete, dal der Grundsatz in den frithern Konzessionen
niedergelegt sei, um den Bundesbehorden, wenn ndthig, dessen An-
wendung auf dhnliche Bahnen zu erlauben.

Wir konnen diese Auffassung nicht theilen. Nachdem einmal
grundsitzlich der Nachweis verlangt und bisher noch nicht erbracht
‘worden ist, dafl der Bau und Betrieb solcher Bahnen in Bezug auf
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Leben und Gesundheit der Menschen keine ausnahmsweisen Gefahren
nach sich ziehen werde, so wire es unseres Hrachtens unbillig
gegeniiber den frithern Konzessionsbewerbern, wenn in einer spitern
Konzession fir ein wesentlich gleiches Unternehmen die fragliche
Bestimmung nicht aufgenommen und damit der fiir die Chancen der
Finanzirung nicht unwichtige Anschein geweckt wiirde, als sei das
neue Projekt von jener Vorschrift befreit.

Dagegen ist den gegen die vorgeschlagene Fassung der Be-
stimmung geltend gemachten Griinden eine gewisse Berechtigung
nicht zu bestreiten, insofern es in der That nicht zu rechtfertigen
ist, wenn der Nachweis auf Versuche beschrinkt werden will,
pachdem sich fiur die Durchfithrung wenigstens derjenigen, welche
die Experten in ihrem Gutachten zunichst im Auge hatten, solche
praktische Sehwierigkeiten herausstellten, dafl die Aufrechthaltung
dieser Vorschrift als gleichbedeutend mit der Unméglichkeit der
Finanzirung betrachtet werden muf. Die Worte ,durch Ver-
suche* konnen fuglich wegfallen, ohne dafl damit der Grundsatz
selbst irgendwie beeintrichtigt wird, indem die Entscheidung dariiber,
inwieweit der allfillig auf anderm Wege versuchte Nachweis als
geniigend zu betrachten sei, doch immer den Bundesbehdrden zusteht.

Ebenso wie diese weitere Fassung der Bestimmung, koénnen
wir die Beschrinkung ihrer Anwendbarkeit auf den obern Theil
der zweiten Sektion, d. h. die obere Seilbahn, empfehlen, da nach
dem vorerwihnten Expertengutachten “der Betueb bis zur Hbhe
von 3000 keinen Bedenken unterliegt und die untere Drahtseilbahn
noch innerhalb der angegebenen Grenze liegt, indem ihre Endstation
(1. Zwischenstation) in einer Hohe von 2990m . M. projektirt ist.

In Art. 15 sind die Taxen fir die erste Sektion denjenigen
der Wengernalpbahn gleichgestellt. Fur die zweite Sektion ist eine
Einheitstaxe von Fr. 20 fir Hin- und Rickfahrt aufgenommen, in
der Meinung, daf fir die Zwischenstationen die Taxen proportional
der Fabhrlinge zu berechnen seien. Die Griinde, welche bei andern
Bahnen den Vorbehalt der halben Taxen fir Kinder und der
Ausgabe von Abonnementsbillets rechtfertigen, treffen bei dieser
Bahn nicht zu und es sind defhalb die beziiglichen Bestimmungen
im Entwurfe weggelassea. Dagegen erscheint es doch am Platze,
fir den Fall, dall sich dazu ein, zunichst allerdings nicht voraus-
zusehendes Bedirfnif erzeigen solite, dem Buundesrathe vorzubehalten,
wie bei andern Bergbahnen die Einfuhrung ermafigter Taxen fiir
die einheimische Bevolkerung, insbesoudere Fithrer und Trager,
verlangen zu kdnnen.

Artikel 21 des Konzessionsentwurfs ist gegeniiber dem iiblichen
Wortlaut dahin erweitert, dall die Reisenden und das Personal
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beztiglich der aus dem Bundesgesetz tiber die Haftpflicht der Eisen-
bahnen- und Dampfschifffabrtsunternehmungen bei Todtungen und
Verletzungen hervorgehenden Verpflichtungen bei einer Anstalt zu

- versichern seien.

Es liegt diese Erweiterung sowohl im Interesse der Bahn-
gesellschaften als in demjenigen des Publikums und sie wurde von
den Petenten ohne Weiteres acceptirt. Sie wird namentlich da
wirksam werden, wo ein schwaches Gesellschaftskapital vorhanden
ist, das nicht hinreichen wiirde, um die aus einer allfilligen grofern
Katastrophe resultirenden Verpflichtungen zu erfillen.

Wir glauben deBhalb diese Zusatzbestimmung hier in dem
Sinne empfehlen zu sollen, dal dieselbe auch in kinftigen Kou-
zessionen bei dhnlichen Verhaltnissen Aufnabime zu finden hitte.

Die ubrigen Artikel geben zu keinen besondern Bemerkungen
Anlaf.

Indem wir Ihnen den nachfolgenden Konzessionsentwurf zur
Genehmigung empfehlen, benutzen wir den Anlal, um Sie, Tit.,
neuerdings unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. Mai 1892,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Vizepriasident:
Schenk.

Der Stellvertreter des eidg. Kanzlers :
Schatzmann.

e
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-(Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von der Wengernalp (Kleine
Scheidegg) auf den Eiger (Eigerbahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerisechen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Emil Strub und Hans Studer,
Ingenieure in Interlaken, vom 12. Februar 1892,

2. einer Botschaft des Bundesrathes, vom 19. Mai 1892,
beschliefit:

Den Herren Emil Strub und Hans Studer, Ingenieure in
Interlaken, zu Handen einer xzu bildenden Aktieugesellschaft, wird
die Konzessior fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der
Wengernalp (Kleine Scheidegg) auf den Eiger (Higerbahn)
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung tinden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbilrgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 5 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zam Betrieb
der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung der-
selben zu verlangen, wenn eine solche durch Fursorge fiir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird fiir die erste Sektion, von Scheidegg bis
Rothstock, mit Spurweite von 0,80 m. eingeleisig und als Zahnrad-
bahn erstellt. Fir die zweite Sektion, von Rothstock bis auf die
Spitze des Bigers, wird sie als Drahtseilbahn mit Spurweite von
1 m. und elektrischem™ Betrieb gebaut.

Der Bundesrath wird die Genehmigung der Detailpline fiir die
obere Drahtseilbahn der zweiten Sektion erst dann ertheilen, wenn
nachgewiesen sein wird, dal der Bau und Betrieb der Bahn in Bezug
auf Leben und Gesundheit der Menschen keine ausnahmsweisen Ge-
fahren nach sich ziehen werde.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiallung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung eines ge-
eigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daB Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-

Bundesblatt. 44, Jahrg, Bd. IIL 10
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tionen zu begriindeten Klagen Anlafll geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft Ubernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Persouen und Gepick; Giter werden nur befordert,
soweit das Betriebssystem es gestattet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Touristen-
saison beschrinken. Im Allgemeinen ist der Gesellschaft anheim-
gestellt, die Zahl der tiglichen Zige und deren Kurszeiten festzu-
stellen, Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf
fahrplanmiflige Zuge beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu
ihrer Ausfihrung bestimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement
vorzulegen und dirfen vor deren Genehmigung nicht vollzogen
werden. Die Fahrgeschwindigkeit wird fiir beide Sektionen, der
Betriebseroffnung vorgehend, vom Bundesrathe festgestellt.

Art. 14, Auf der ersten Sektion werden zwei Wageunklasseo,
auf der zweiten Sektion nur eine Wagenklasse eingefithrt. Deren
Typus mufl durch den Bundesrath genehmigt werden.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu
beziehen:

a. Fir die erste Sektion:
in der ersten Wagenklasse 80.Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 50 Rappen

per Kilometer der Bahnlinge.

b. Fiir die zweite Sektion Fr. 20 fiir die Berg- und Thalfahrt.

Fur den Verkehr von und nach den Zwischenstationen sind
die Taxen auf Grundlage dieses Ansatzes und im Verhiltuifl zu
der Fahrlinge festzustellen.

. 5 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das iibrige Gepiack der Reisenden, sowie fiir die zur Be-
forderung angenommenen Guter kaon auf der 1. Sektion eine
Taxe von hochstens 20 Rappen per 100 Kilogramm und auf der
IL. Sektion von Fr.1 per 10 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Dem Bundesrathe bleibt vorbehalten, im Falle des Bediirfnisses
fir die einheimische Bevolkerung, Fihrer und Trager, die Einfihrung
ermiiigter Taxen zu verlangen.
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Art. 16. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Kinheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten
Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Ab-
rundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche diese
Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 17. Die in den Artikeln 15 und 16 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen bievon sind nur unter Zustimmung des Bun-
desrathes zulaBig.

Art. 18. Die Gesellschaft hat sich dem Traunsportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aende-
rungen nothig tindet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 19. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens sechs
Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem
Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der
Transporttaxen verhiltniBmifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dartiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aeuffoung eines
geniigenden BErneuerungs- und Reservefonds zu sorgem und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse -einzurichten, oder
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dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz itber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiher aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.

Art. 22. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, geiten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kapn frithestens auf 1. Mai 1915 und von
da an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes
ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte
desselben Kenntnily zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkaufer Eigenthtimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin blejiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
sammt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande
abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden, und solite auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ansreichen, so ist ein verhilt-
niBmifiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

¢. Die Entschiddigung fiir den Rickkaaf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
darchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Yafachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufy
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden. '

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.
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e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ruckkaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Absehitzung zu bestimmende
Summe als Entschédigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die uiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn
‘bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit aus-
zuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.

“é
;
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