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Botschaft .
iiber den Neubau eines Eidgenossischen
Motorfahrzeug-Typenpriifzentrums in Bosingen FR

vom 12. Juni 1984

Sehr geehrte Herren Présidenten,
sehr geehrte Damen und Herren,

Wir beehren uns, Thnen Botschaft und Entwurf zu einem Bundesbeschluss {iber
den Neubau eines Eidgendssischen Motorfahrzeug-Typenpriifzentrums in Bo-
singen mit dem Antrag auf Zustimmung zu unterbreiten.

Wir versichern Sie, sehr geehrte Herren Prisidenten, sehr geehrte Damen und
Herren, unserer vorziiglichen Hochachtung.

12. Juni 1984 Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

Der Vizeprisident: Furgler
Der Vizekanzler: Couchepin

1984-460 859



Ubersicht

Fiir den Bau eines Eidgendssischen Motorfahrzeug-Typenpriifzentrums in Bosingen
FR wird mit vorliegender Botschaft um einen Ob]ektkredzt von msgesamt
14 200 000 Franken ersucht.

Die Anlage ist notwendig und dringend, weil das heute fiir Lirmmessungen be-
nutzte Gelinde in Frutigen den Anforderungen (hinsichtlich Grundschallpegel,
Ldingsgefille, Lange, Hohenlage iiber Meer), insbesondere im Hinblick auf die
strengeren. Larmgrenzwerte von 1986, nicht mehr geniigt. Auch die neuen Abgas-
vorschriften, die ebenfalls 1986 eine Verschirfung erfahren, erfordern’ den Ausbau
der Priifmdglichkeiten.

Die Anlage ermdglicht es tiberdies, die heute an iiber 30 Priiforten durchgefiihrten
technischen Fahrzeugpriifungen (in bezug auf Verkehrssicherheit) zusammen mit
der Ldrmpriifung an einem Ort durchzufiihren. Dadurch kann u. a. die Aufstok-
kung des Personalbestandes fiir den Vollzug der verschirften Ldrm- und Abgas-
vorschriften vermieden werden. Die Anlage dient also neben der Verkehrssicherheit
vor allem der Bekimpfung des Motorfahrzeuglirms sowie der Durchsetzing der
bereits beschlossenen oder noch zu treffenden Massnahmen zur Verbesserung der
Luftqualltat durch Verminderung der Motorfahrzeugabgase.

Das Projekt kann rasch verwirklicht werden, weil wegen Verzicht auf ein geplantes
Regionallager der PTT-Betriebe in Bésingen ein Geldnde zur Verfiigung steht, das
die Anforderungen fiir ein Typenpriifzentrum erfiillt. Zahlreiche Versuche, ein sol-
ches Geldnde zu finden, sind bisher gescheitert.

Die Motorfahrzeug—Typenprufung ist selbsttragend konzipiert. Die mit den Anlage-
kosten verbundenen Zinsen und Amortisationen — wie auch die Betriebskosten —
sind vollumfinglich nach dem Verursacherprinzip in Form von Gebiihren von den
Motorfahizeugimporteuren, welche die Fahrzeuge typenpriifen lassen, zu tragen.

Bei der Planung und der Erstellung wird den Anliegen von Natur-, Landschafts-
und Umweltschutz weitestgehend Rechnung getragen. Das in der Ndhe befindliche
Naturschutzgebiet Auried wird durch die Lirmpriifungen auf der Anlage nicht be-
eintrichtigt. Es ist im ilbrigen vorgesehen, fiir die Detailplanung einen unabhdngi-
gen Experten fiir Fragen des Natur-, Landschafts- und Umweltschutzes beizuzie-
hen.
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Botschaft

1 Aufgaben der Eidgendssischen Typenpriifstelle
1t Ausgangslage ‘

Fahrzeug-Typenprifungen wurden in der Schweiz erstmals 1947 aufgrund einer
freien Vereinbarung zwischen den interessierten Verbinden und der damaligen
Vereinigung der Chefs der kantonalen Motorfahrzeugkontrollen durchgefiihrt.
Sie wiesen in dieser Form Nachteile auf, die gestiitzt auf das Bundesgesetz iiber
den Strassenverkehr vom 19. Dezember 1958 (SVG; SR 741.01) durch die Ein-
fithrung der Typenpriifpflicht und eine formelle Regelung der Organisation be-
hoben werden konnten. Die Leitung und Organisation ging damit an die Eidge-
ndssische Polizeiabteilung tiber (heute Bundesamt fiir Polizeiwesen), wobei das
Arbeitssystem mit Kommissionen aus kantonalen und eidgendssischen Sachver-
stindigen beibehalten wurde.

Dieses System vermochte zufolge der durch das Priifobligatorium bewirkten Ar-
beitszunahme und der erhdhten priiftechnischen Anforderungen, wie sie mit der
Verordnung iiber Bau und Ausriistung der Strassenfahrzeuge vom 27. August
1969 (BAV; SR 741.41) eingefithrt wurden, je ldnger je weniger zu geniigen.

Die Vereinheitlichung der Priffungen war infolge der unterschiedlichen Anwen-
dung der technischen Vorschriften durch die einzelnen Priifausschiisse kaum
moglich. Zum Teil fehlten die Fachleute fiir die Priifung von Spezialfahrzeugen,
und die vielfach lange Anreisezeit verunmoglichte den rationellen Einsatz der

‘Experten. Die Behebung dieser Mingel dringte sich auf. Mit der Verordnung

vom 27. Oktober 1976 iiber die Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum
Strassenverkehr (VZV; SR 741.51) wurde daher auf die formelle Einsetzung ei-
ner gemischten Kommission verzichtet und die Durchfiihrung der Typenprii-
fungen grundsitzlich der Eidgendssischen Typenpriifstelle iibertragen (vgl.
Ziff. 12). Die Sachverstindigen der Kantone und von Bundesstellen werden
seither von Fall zu Fall beigezogen (Art. 98 Abs. 2 VZV).

12 Organisation und Aufgaben

Die Typenpriifstelle ist eine Sektion der Abteilung Verkehrszulassung in der
Hauptabteilung Strassenverkehr des Bundesamtes fiir Polizeiwesen. Es obliegt
ihr der Vollzug der gesamten Typenpriifung fiir Fahrzeuge und die der Typen-
priifung unterstehenden Bestandteile und Ausriistungsgegenstinde. Sie stellt die
fir die kantonalen Zulassungsbehorden bei der Inverkehrsetzung typenprif-
pflichtiger Fahrzeuge verbindlichen Typenscheine aus. Sie erteilt die Typenge-
nehmigung fir prifpflichtige Fahrzeugteile und Apparate aufgrund der Priifbe-
richte der Eidgenossischen Materialpriifungs- und Versuchsanstalt (EMPA) und
des Fidgendssischen Amtes fiir Messwesen (EAM).

Die Typenpriifstelle hat gegeniiber den Fahrzeugherstellern und Importeuren
die Verpflichtung, die fiir den Handel und die Verkehrszulassung von serien-
maéssig hergestellten. Fahrzeugen vorgeschriebenen Priifungen nach den gesetzli-




chen Vorschriften tiber Bau und Ausriistung der Strassenfahrzeuge durchzufiih-
ren. Die gleiche Verpflichtung hat sie gegeniiber den Firmen, welche mit prii-
fungspflichtigen Bestandteilen und Apparaten Handel treiben. Sie steht in di-
rektem Kontakt zu zahlreichen schweizerischen Firmen der Fahrzeugbranche
(Hersteller und Importeure) und des Zubehdr- und Apparatebaus.

13 Arbeitsvorgang bei der Typenpriifung von Fahrzeugen

Es sind drei verschiedene Priifbereiche zu unterscheiden. -

131 Technische Priifung

Die technischen Priifungen (z. B. Bremsen, Lenkung) werden heute dezentral in
iiber 30 Motorfahrzeugpriifhallen (kantonale Priifstellen, Importeure und Her-
steller von Fahrzeugen) unter Beizug kantonaler Sachverstindiger durchgefiihrt.
Diese Dezentralisierung ist technisch und betrieblich unbefriedigend und verur-
sacht dem Bund einen zusitzlichen Personalaufwand von drei Personaletatstel-
len.

132  Gerduschmessung

Die Gerduschmessung nach der fiir die Typenpriifung vorgeschriebenen Vorbei-

fahrtmethode erfordert ein besonderes Priifgelinde mit ausreichender Béschleu-

nigungs- und Bremsstrecke, Es muss aufgrund der internationalen Entwicklung
davon ausgegangen werden, dass solche Vorbeifahrtmessungen auf absehbare

Zeit unerldsslich sind. Die Gerduschmessungen werden getrennt von der techni-

schen Typenpriifung auf dem provisorischen Priifgelinde der heute unbenutz-

ten Flugpiste in Frutigen durchgefiihrt. Diese Anlage weist folgende Nachteile
auf:

- Hohenlage; die Hohe des Messplatzes Frutigen von 800 m ii. M. bewirkt ge-
geniiber der mittleren Landeshéhe einen Motor-Leistungsverlust von 3—4 Pro-
zent. Dies bewirkt nichttolerierbare Abweichungen und Messurisicherheiten
bei der Gerduschmessung. Die Pistenanlage ist zudem in der Zeit von De-
zember bis Mirz nur beschrinkt beniitzbar (Witterungsverhiltnisse, Wind,
Schneefall).

— Lingsgefille; die fiir die Gerduschmessungen in beiden Richtungen zu be-
fahrende Piste weist ein Lingsgefille auf, das die Messergebnisse bei schwe-
ren Motorwagen und Arbeitsfahrzeugen bis zu 6 dB(A) verfilschen kann.
Deshalb muss gelegentlich auf eine andere Priifstrecke ausgewichen werden
(z.B. Strecke Kerzers-Ins oder ein noch nicht in Betrieb genommenes Auto-
bahn-Teilstiick), was zu zusitzlichen Schwierigkeiten und Umtrieben fiihrt.
Fundationsschicht und Pistenbelag sind im iibrigen fiir die bei der Typenpru-
fung vorkommenden Belastungen nicht geeignet.

— zu kurze Versuchsstrecke; die beniitzbare Linge von etwa 800 m reicht als
Beschleunigungsstrecke zum Erreichen der Messgeschwindigkeit bei schwe-
ren Motorwagen und Arbeitsfahrzeugen nicht immer aus.
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— Grundschallpegel; die im Bau befindliche Autostrasse fiir die Umfahrung
von Frutigen in Richtung Kandersteg verlduft etwa 80 m seitlich paralle] zur
Versuchspiste. Der fiir die Gerduschmessungen notwendige tiefe Grund-
schallpegel wird nach Inbetriebnahme dieser stark frequentierten Autostrasse
(Lotschberg-Autoverlad) nicht mehr gewédhrleistet sein.

Diese Mingel der Flugpiste Frutigen bewirken, dass die Gerduschmessungen
nach den seit dem 1. Oktober 1982 geltenden Larm-Grenzwerten bereits heute
nur mit grosster Miihe durchgefiihrt werden kénnen; die Prifung der ab 1. Ok-
tober 1986 geltenden tieferen Grenzwerte ist nicht mehr moglich. Hierzu
braucht es eine Priifstrecke ohne die vorerwahnten Mingel.

133 Rauch- und Abgasmessung

Auf der Flugpiste Frutigen fihrt die Typenprufstelle auch die vorgeschriebenen
Rauchmessungen an Dieselfahrzeugen durch.

Dabei bewirkt die H6henlage von 800 m ii. M., wie bei der Gerduschmessung,
nicht tolerierbare Abweichungen und Messunsicherheiten.

Dagegen wird die Abgas-Typenpriifung fiir Fahrzeuge mit Benzinmotoren so-
wie fiir Motorrdader von der Eidgendssischen Materialpriifungs- und Versuchs-
anstalt (EMPA) in Diibendorf durchgefiihrt. Die Anlagen der EMPA geniigen
den heutigen Anforderungen. Die Kapazitit wird auch nach Inbetriebnahme
des projektierten Typenpriifzentrums fiir die Nachiberprifungen zur Erteilung
der Abgasgenehmigungen und fiir die Serieniiberpriifungen voll genutzt wer-
den, wie sie die Abgasverordnung vom 1. Mirz 1982 (AGV; SR 741.434) vor-
schreibt. Indessen verlangt die Luftreinhaltung, dass auch Motorfahrzeuge mit
Dieselmotoren der Abgas-Typenpriifung unterstellt werden. Zudem ist es uner-
lasslich, das Abgasverhalten der Produktionsfahrzeuge auf Ubereinstimmung
mit dem genehmigten Typ konsequent zu iiberprifen. Deshalb wird im projek-
tierten Typenpriifzentrum eine bauliche Reserve fiir solche Abgaspriifungen
vorgesehen. Der Ausbau fiir die Abgasmessung soll nach Ausschépfung der in
der EMPA bestehenden Moglichkeiten im Sinne einer zweckmissigen Arbeits-
teilung der beiden beteiligten Bundesstellen erfolgen. '

Die mit der Einfithrung von bleifreiem Benzin moglich werdende Ausriistung
der Fahrzeuge mit Katalysator hat grundsitzlich keinen Einfluss auf das Priif-
programm bei den Abgasmessungen. Denkbar ist allerdings, dass zusitzlich Se-
rieniiberpriifungen bei einem grosseren Kilometerstand nétig sein werden.

14 Dringlichkeit eines Typenpriifzentrums

Wie die dargelegten Unzuldnglichkeiten zeigen, kann die gesetzlich verlangte
Fahrzeug-Typenpriifung mit den heutigen technischen und organisatorischen
Mitteln nicht wirksam und rationell durchgefithrt werden. Die technische Pri-
fung muss an iiber 30 verschiedenen Priiforten vorgenommen werden. Die né-
tige Messgenauigkeit ist heute nur mit Mithe und ab I. Oktober 1986 wegen der
dann noch tieferen Lirmgrenzwerte nicht mehr zu erreichen. Schliesslich erfor-
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dert auch der Vollzug der Abgasvorschriften (insbesondere :systematische
Durchfiihrung der Serieniiberpriifungen), die ebenfalls auf den 1. Oktober 1986
verschirft: worden sind und in absehbarer Zeit auf Fahrzeuge mit Dieselmoto-
ren ausgedehnt werden miissen, den Ausbau der Prifméglichkeiten..

Es kann auch nicht durch Anerkennung ausldndischer Fahrzeug-Typenpriifun-
gen Abhilfe geschaffen werden, weil unsere Bau- und Ausriistungsvorschriften
in wesentlichen Belangen anders und vielfach strenger sind als die auslandi-
schen. Dies gilt beispielsweise fiir die Anforderungen an Bremsen, Lenkung
und Beleuchtung, insbesondere aber fiir die Gerdusch- und Abgasvorschriften,
die im Interesse eines wirksamen Umweltschutzes wesentlich strenger smd als
im Ausland.

Unerldssliche Voraussetzung ist deshalb, dass die Typenpriifstelle in die Lage
versetzt wird, die Einhaltung der Vorschriften wirksam zu kontrollieren. Hierzu
braucht es ein Typenpriifzentrum, wo die technischen und organisatorischen
Voraussetzungen zur Durchfithrung der verlangten Prﬁfuhgen vorliegen. Der
Bau ist insbesondere im Hinblick auf die ab 1. Oktober 1986 geltenden Larm-
vorschriften dringlich.

2 Neubau eines Typenprufzentrums in Bosmgen fiir dle
‘ Eidgenossische Typenpriifstelle
21 Landerwerb

211 ‘ Anforderungen an das Grundstiick

Damit die Typenpriifstelle ihre Aufgaben sachgerecht und rationell erledlgen

kann, muss das Grundstiick folgende Anforderungen erfiillen:

- der Landbedarf betrdgt rund 100 000 m?,

~ das Land sollte moglichst flach sein, da fiir die Geriuschmessungen eine
400-600 m lange Strecke ohne Lingsgefille mit entsprechenden Ein- und
Ausfahrstrecken und Wendeplitzen notwendig ist,

— das Gelinde darf auf hochstens 550 m . M. liegen, um-die Verglelchbarkelt
der Messungen mit der EMPA zu gewihrleisten, -

— der Standort sollte iiber einen nahegelegenen Autobahnanschluss und eine
Zufahrt fiir Fahrzeuge bis 2,5 m Breite verfiigen,

~ das Gelidnde muss einen Grundschallpegel kleiner als 60 dB(A) aufwelsen da
Lirmmessungen sonst nicht méglich sind.’

212 Landerwerb in Bosingen

Die PTT-Betriebe haben im heutigen Industriegebiet von Bosingen in den Jah-
ren 1974-1976 rund 190 000 m?> Land erworben, um ein Regionallager zu erstel-
len, von dem infolge Konzeptinderung heute abgesehen wird. In der Folge ha-
ben sie dieses Land der Eidgendssischen Finanzverwaltung und der Gemeinde
Bosingen zum Kauf angeboten.

In Verhandlungen mit der Gemeinde und einem weiteren privaten Grundelgcn-
timer konnte die nachfolgende Losung gefunden werden:
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— Der Bund tibernimmt von den PTT rund 95 000 m?, die Gemeinde Bosingen
rund 100 000 m? erschlossenes Industrieland.

-~ Der Bund erwirbt zusétzlich rund 12 000 m? Landwirtschaftsland, das er im
Rahmen eines Landabtausches einem Landwirt abtreten wird.

Die Landpreise betragen fiir das Industrieland mit sémtlichen Erschliessungs-
kosten 21.40 Franken, fiir das Landwirtschaftsland 7 Franken je Quadratmeter.

Der gesamte Landerwerb macht somit 2 100 000 Franken aus.

213 Natur-, Landschafts- und Umweltschutz

Aus Kreisen des freiburgischen Naturschutzes wird das Typenpriifzentrum sei-
nes Standortes wegen bekdmpft. Man mochte die Industriezone Bosingen we-
sentlich verkleinern.

Diesem Begehren widersetzen sich die PTT als Landeigentiimer wie auch Kan-
ton und Gemeinde. Im Wirtschaftsforderungskonzept  des Kantons Freiburg
spielt die Industriezone Bosingen eine bedeutende Rolle. Die gesamte Indu-
striezone Bosingen liegt zudem vollstindig ausserhalb der kantonalen Land-
schaftsschutzzone.

Bei der Planung und Realisierung des Typenpriifzentrums wird den Anforde-
rungen des Natur- und Umweltschutzes in grosstmoglichem Masse Rechnung
getragen. Insbesondere wird das Naturschutzgebiet Auried durch die Emissio-
nen nicht betroffen. Es ist vorgesehen, fiir die Detailplanung einen unabhéngi-
gen Experten fiir diesen Fragenkomplex beizuziehen.

Mit dem Bau des Typenpriifzentrums konnen zudem mehr als 60 000 m? Indu-
strieland in die Landwirtschaftszone umgezont werden. Dies ist u. a. deshalb
notwendig, weil der Betrieb des Typenpriifzentrums einen niedrigen Grund-
schallpegel erfordert und somit stérende Industriebetriebe nicht zulésst.

22 - Betriebskonzept
221 Organisationsstruktur

Das Typenprifzentrum wird es der Eidgendssischen Typenpriifstelle ermdgli-

chen, die Fahrzeug-Typenpriifung zentral und mittels optimaler Messanlagen

durchzufithren. Dadurch ergeben sich wesentliche betriebliche und organisato-

rische Verbesserungen:

— eine bessere Ausnutzung der Arbeitskapazitit bei gleichzeitig. grosserer Lei-
stung, '

~ eine Steigerung der Priifkapazitit und einheitlichere Durchfithrung der tech-
nischen Priifungen,

- kiirzere Priifungstermine im Interesse der Antragsteller,

— vermehrte Mdglichkeit der Durchfithrung von Uberpriifungen der Typenkon-
formitét, ‘ .

— eine Erweiterung der technischen Priifméglichkeiten,

- weitgehender Wegfall der bisherigen Reisetitigkeit mit Bundes-Fahrzeugen
bei entsprechender Kostenminderung.
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Zu den technischen Typenpriifungen sollen auch in Zukunft Sachverstindige
der Kantone beigezogen werden.

222 Anforderungen

Die Gesamtanlage hat den folgenden Bediirfnissen zu entsprechen: .

- Durchfihrung der technischen Typenpriifung der Fahrzeuge nach den Bau-
und Ausriistungsvorschriften, insbesondere hinsichtlich Betriebs- und Ver-
kehrssicherheit (jahrlich etwa 1200 Fahrzeugeinheiten).

- Durchfithrung von Geriuschmessungen nach der Vorbeifahrt-Messmethode
(jahrlich 800-1000 Messungen mit durchschnittlich vier Vorbeifahrten).

- Durchfithrung von Bremsenpriifungen und allgemeinen fahrdynamischen
Untersuchungen (jahrlich 400-600 Fahrzeugtypen zur statischen und dynami-
schen Bremsenpriifung).

— Anfahrpriifungen in 15 Prozent Steigung mit Motorfahrzeugen und Anhin-
gerziigen (etwa 1800 Anfahrpriffungen im ordentlichen Typenpriifprogramm
und eine unbestimmte Anzah! von Anfahrversuchen fiir die Bestimmung der
zuldssigen Anhingelast).

— Raumreserve fiir Abgas-Serieniiberpriifungen an Motorfahrzeugen mit Ben-
zinmotor nach Abgasverordnung (etwa 200 Einheiten pro Jahr).

- Rauchmessungen an Motorfahrzeugen mit Dieselmotor (etwa 120 Prufungen
- jahrlich).

- Motorleistungs- und Radleistungsmessungen an leichten und schweren Mo-
torwagen sowie an Motorridern/Motorfahrridern (im Zusammenhang mit
"Rauch-, Abgas- und Gerduschmessungen).

— Priifung von Beleuchtungseinrichtungen an Fahrzeugen (Einstellung und fo-
tometrische Messung an Priiffahrzeugen).

— Typenpriiffung von Fahrzeugteilen und Apparaten (etwa 120 Einheiten pro
Jahr, wesentliche Zunahme zu erwarten nach Ratifikation von verschiedenen
ECEV-Reglementen fiir Fahrzeugteile).

Eine Verwendung zu anderen Zwecken, namentlich zu motor- und radsporth-
chen Veranstaltungen ist ausgeschlossen. :

23 Bauprojekt 7
231 Gestaltung
Mittelpunkt des Gebiudes ist eine zentrale Halle, um welche mit kurzen Ver-

bindungswegen die Priifstinde, Werkstitten sowie der Administrationsbereich
angeordnet sind (vgl. den Grundrissplan und die Modellfoto im Anhang).

Die Priifstrecke fiihrt parallel der Saane entlang und ist topographisch s0 ange-
legt, dass die natiirliche Umgebung méglichst wenig verdndert We;den muss.

) ECE = Economic Commission for Burope (Wirtschaftskommission fiir Buropa der
UNO).
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232 Einzelne Anlageteile

Den Anforderungen entsprechend gliedert sich die Gesamtanlage in drei Teile,
nimlich Priifgebiude, Priifstrecke, Umgebung.

Das Priifgebdude umfasst die folgenden Bereiche:

— eine Halle mit drei Kontrollbahnen,

— Werkstitten, Priifstinde fiir Radleistung sowie eine Raumreserve fiir Abgas-
Priifstinde,

— Administration mit Sekretariat, fiinf Biiros, Sitzungszimmer, Sanitéitszimmer,
Erfrischungsraum sowie Umkleide- und Sanitirrdume,

— die erforderlichen Infrastrukturriume fir Heizung, Liftung, Sanitér- und
Elektroeinrichtung sowie der Grubenkeller und Personenschutzraum.

Die Priifstrecke wird auf eine Linge von je 300 m links und rechts des Ge-
rduschmessplatzes gerade und eben gefiithrt. Am stidwestlichen Ende ermoglicht
die Wendeschleife das Befahren mit konstanter Geschwindigkeit zuriick zum
Messplatz. Der Wendeplatz am Ende der Bremspriifstrecke bildet den Ab-
schluss gegen die iiberbaute Industriezone.

In der Umgebung liegt der Parkplatz fiir Besucher und Angestellte, und zwar
jenseits der mit einer Schranke getrennten Vorplitze. Diese Anordnung ermég-
licht eine 6ffentliche Nutzung des Parkplatzes ausserhalb der Arbeitszeit, insbe-
sondere an Wochenenden und Feiertagen (z. B. Spazierginger).

Uber die Vorplitze sind alle Priifstationen erreichbar, speziell die Kreisplatt-
form, die Waage, der Anfahrhiigel sowie die Ein- und Ausfahrt zur Priifstrecke.

233 Konstruktion und Heizsystem

Die mit Flachddchern versehenen Gebiudeteile weisen folgende Tragkonstruk-
tionen fir die Decken auf:

— Halle in Stahl mit Leichtbeton-Elementen,

- Werkstitten/Prifstinde/Administration in Stahlbeton.

Die Fassade besteht aus Mauerwerk, Aussenisolation und hinterliifteten Ver-
kleidungsplatten. Dem Wirmehaushalt wurde besonders Beachtung geschenkt.

Der Heizenergiebedarf fiir das Gebiude wird durch eine kombinierte Holz-
schnitzel-Olfeuerungs-Anlage gedeckt, wobei das Ol nur fiir die Uberbriickung
des Spitzenbedarfs eingesetzt werden soll.

3 Finanzielle und personelle Auswirkungen
31 Baukosten

Gemiss Baukostenvoranschlag vom April 1984 (Index 1. Okt. 1983 = 129.6) er-
gibt sich folgende Kosteniibersicht:




Fr.

0 Grundstiick ......c.ooviiiiiii i PP, 2 100 000
1 Vorbereitungsarbeiten .................... PP . 472 000
2 Gebiude . ...t '4.008 000
3 _ Betriebseinrichtungen ...........c.oiveviriiniini.n. 415000
4 Umgebung ..................... e e 5240 000
5 Baunebenkosten ........oceiiiiiiieeiiie. e " 283000
8 Unvorhergesehenes. . .......c.ocoiinieeniiiieiiinan., - - 832 000
0-8 Baukredit..................... e e 13 350 000
9 Ausstattung exkl. Abgasmessausriistung . ... ... P, ‘850 000
0-9 Total Objektkredit ...... e 14200 000
32 .Spiter anfallende Investitionen

Im vorliegenden Projekt sind im Einvernehmen mit der EMPA noch keine In-
vestitionen fiir den Abgasmessplatz vorgesehen (vgl. Ziff. 133). Ein Entscheid
iiber die Ausriistung kann erst aufgrund lingerer Erfahrungen mit dér Abgas-
Typenpriifung (insbesondere auch Serieniiberpriifungen), der Erfassung der
Fahrzeuge mit Dieselmotor sowie gestiitzt auf die kiinftige internationale Ent-
wicklung getroffen werden. Es wire nach dem heutigen Wissensstand mit Ko-
sten von rund 1 000 000 Franken zu rechnen. Die Ausriistung wird zu gegebener
Zeit mit dem entsprechenden Voranschlag durch das Bundesamt fir Polizeiwe-
sen beantragt.

33 Betriebskosten

Die jahrlichen Kosten fiir Energ1e Wartung, Reinigung und chherhelt belaufen
sich auf rund 115 000 Franken.

34 Personelle Auswirkungen

Die Erstellung und Inbetriecbnahme des Typenpmfzentrums hat keinen Mehrbe-
darf an Personal zur Folge. Aus der Zentralisierung resultiert im Gegentell eine
Kapazitit von etwa 3 Etatstellen; dies ermoglicht es der Typenpriifstelle, mit
dem gleichen Personalbestand, Aufgaben zu erfiillen, die in Zukunft nur mit ei-
ner Aufstockung des Personalbestandes zu bewiltigen wéren (z. B. Vollzug der
verschirften Lirm- und Abgasvorschriften, Uberpriifung der Typenkonfor-
mitét).

4 Finanzierung
41 Investitionsplanung

Die Investitionen fiir das Bauvorhaben betragen 14200 000 Franken (vgl
Ziff. 31). Es ist vorgesehen, das Zentrum in den Jahren 1985-1987 zu erstellen.
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Das Bauvorhaben wurde in das Mehrjahresprogramm fiir zivile Bauten des Am-
tes fiir Bundesbauten aufgenommen. Der jdhrliche Zahlungsbedarf wird in den
Voranschlag eingestellt.

42 Auswirkungen auf die Typenpriifgebiihren

Die Gebtihren der Typenpriifstelle sind so zu bemessen, dass damit sdmtliche
dem Bund anfallenden Kosten gedeckt werden. Die heutigen Personal- und Be-
triebskosten (1983) betragen 2,25 Millionen Franken. Dies entspricht einer
durchschnittlichen Belastung von 7 Franken je importiertes Fahrzeug. Amorti-
sation, Verzinsung, Unterhalt und Betriebskosten des Typenpriifzentrums wer-
den die Jahresrechnung mit rund 1000 000 Franken pro Jahr zusitzlich bela-
sten. Diese Mehrkosten werden den Importeuren angelastet werden miissen,
was pro importiertes Fahrzeug rund 4 Franken ausmachen wird. Fiir die Impor-
teure bringt die zentralisierte Typenpriifung jedoch wesentliche Vorteile, die
durch die Gebiihrenerhhung mehr als wettgemacht werden.

Der Bundesrat wird die Gebithrenordnung auf die Inbetriebnahme des Priifzen-
trums entsprechend anpassen.

5 Verfassungsmissigkeit

Die Vorlage stiitzt sich in der Sache auf Artikel 12 SVG in Verbindung mit Arti-
kel 37%s Absatz 1 der Bundesverfassung. Die Zustdndigkeit der Bundesver-
sammlung um Bewilligung des nachgesuchten Kredites ergibt sich aus Arti-
kel 85 Ziffer 10 der Bundesverfassung. Dem Erlass ist im Sinne von Artikel 8
des Geschiftsverkehrsgesetzes (SR 171.11) die Form eines einfachen Bundesbe-
schlusses zu geben, der nicht dem Gesetzesreferendum untersteht.
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Bundesbeschluss Entwurf
iiber den Bau eines Eidgenossischen
Motorfahrzeug-Typenpriifzentrums in Bosingen FR

Die Bundesversammlung der Schweizerischen Eidgenossenschaft, .

gestiitzt auf Artikel 85 Ziffer 10 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 12. Juni 19847,

beschliesst:

Art. 1

Fiir den Bau eines Motorfahrzeug-Typenprifzentrums in Bsingen wird ein Ob-
jektkredit von 14 200 000 Franken bewilligt.
Art. 2

Der Beschluss ist nicht allgemein verbindlich; er untersteht nicht dem Referen-
dum.

9971

1) BBI 1984 II 859

873



Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft tGiber den Neubau eines Eidgendssischen Motor fahr zeug-Typenpr Gifzentrumsin
Bosingen FR vom 12. Juni 1984

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérale
In Foglio federae
Jahr 1984

Année

Anno

Band 2

Volume

Volume

Heft 27

Cahier

Numero

Geschaftsnummer 84.054

Numéro d'affaire

Numero dell'oggetto

Datum 10.07.1984
Date

Data

Seite 859-873
Page
Pagina

Ref. No 10 049 352

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



