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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Strafenbahn von St. Moritz-
Dorf nach St. Moritz-Bad.

(Vom 12. Dezember 1892.)

Tit.

Mit Eingabe vom 15. November, eingelangt am 18. November
dieses Jahres, bewirbt sich ein Initiativkomite, vertreten durch seinen
Prisidenten und Aktuar, die Herren Em. Michel und E. Pider-
mann, beide in St. Moritz, um die Konzession fur eine elek-
trische Straenbahn von St. Moritz-Dorf nach St. Moritz-Bad.

In dem allgemeinen Bericht, welcher dem Gesuche beigegeben
ist, wird auf die Bedeutung vou St. Moritz als Kurort hingewiesen
und bemerkt, dafl der Ort in zwei Hausergrappen zerfalle, das
Dorf und das Bad, welche beide zahlreiche Hotels, Pensionen und
Privatwohnungen zur Unterkunft der Kurgiiste zihlen. Der Verkehr
auf der Strafe zwischen den beiden Gruppen sei daher ein aufer-
gewdhnlich reger, aber keineswegs bequemer und angenehmer, indem
bei Regenwetter der Koth und bei glihendem Sonnenbrand der
Staub den Passanten in hohem Mafe belistige. Den bestehenden
Uebelstinden habe man durch Omnibusverbindungen theilweise ab-
zuhelfen gesucht. Allein darin liege nur ein ungeniigender Noth-
behelf, mit welchem namentlich Leidenden nicht gedient sei. Schon
seit zwanzig Jahren sei die Herstellung einer bessern Verbindung
zwischen Dorf und Bad ein sich stets steigerndes Bedirfnifi. Diesem
soll die projektirte elektrische Straenbahn entgegenkommen, indem
sie ein bequemes und billiges Transportmittel zwischen Dorf und
Bad schafft,

Die Bahn hat ibren Ausgangspunkt bei der Paracelsusquelle
(altes Badetablissement), geht von da nach dem neuen Stahlbad,
wendet mit einer Spitzkehre, folgt der StraBe ber die Innbricke,
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an der englischen Kirche vorbei nach dem Dorfe hinauf, wo die
Bahn beim Postplatz die Strafle verlilt und in einer Einsteighalle
ausmiindet. Die Gesammitlinge betrigt 1900 Meter.

Die Bahn ist ganz als Straflenbabn mit Spurweite von 1 Meter
projektirt; die Strafle, deren Breite gegenwirtig 6—7 Meter be-
fragt, soll auf jhrer ganzen Linge ein Troittoir und eine Breite
von 10 Meter erhalten, woraus dem Unternehmen eine nicht un-
wesentliche Kostenvermehrung erwichst, da an der Halde fast auf
der ganzen Linge Stitzmauern nothwendig werden.

Die Maximalsteigung betriigt 66,2 %0 und kommt auf einer
Lange von 37 Meter zur Aonwendung; im Uebrigen ist die durch-
schnittliche Steigung von der Innbriicke bis zum Postplatz im Dorfe
circa 50 %oo. Als kleinster Kritmmungshalbmesser ist ein solcher
von 30 Meter vorgesehen.

Die Betriebskraft werden elektrische Motoren mit oberirdischer
Stromzufihrung liefern. Die Wagen sollen einzeln laufen und jedcr
derselben einen selbstindigen Motor erhalten. Hs ist 10 Minuten-
Betrieb in Aussicht genommen. Die elektrische Kraftstation be-

- findet sich unterhalb der Innfille am Ausflufl des St. Moritzer Sees.
Die Turbinen sind schon erstellt und es haben sich die Initianter
mit der Elektrizititsgesellschaft betreffend Abtretung der nédthigen
Kraft verstindigt.

Eine Wagenremise soll entweder bei dem alten Badetablisse-
ment oder bei dem neuen Stahlbad erstellt werden.

Beziiglich der StraBenbenutzung hat sich das Initiativkomite
mit der Gemeinde St. Moritz verstindigt, welche ihm durch Ge-
meindebeschluf vom 11. Oktober 1892 unter gewissen, vom Komite
angenommenen Bedingungen die erforderliche Bewilligung ertheilte.

Die Regierung von Graubiinden, welcher das Konzessionsgesuch
zur Vernehmlassung mitgetheilt wurde, hat gegen die Konzessionirung
nichts einzuwenden; nur wird von ihr die Bedingung gestellt, daf}
durch die beabsichtigte Inanspruchnahme der Strafile die Sicherheit
des Verkehrs nicht leiden dirfe, und da bei der Anlage und dem
Betriebe der Bahn hierauf Riicksicht zu nehmen sei.

Diese Bedingung wurde vom Regierungsvertreter in der am
6. d. M. abgehaltenen Konzessionskonferenz dahin prazisirt, daB
man damit gewisse Sicherheitsmafregeln, z. B. Abschrankung der
Bahn, im Auge hatte. Auf den Vorhalt, dal bei Strafenbahnen
nur in einem Ausnahmefall die Abschrankung verlangt, beziehungs-
weise gestattet worden, und gerade in St. Moritz bei der verhalt-
niBmifig geringen Straflenbreite kaum thunlich erscheine, wurde
diese Forderung als solche nicht aufrecht erhalten, vielmehr gab
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sich der Abgeordnete der Regierung mit der Erklirung des Eisen-
bahndepartements, s. Z. die zum Sechutze des tbrigen Verkehrs aof
der Strafie als nothwendig sich erzeigenden Mafinahmen anzuordnen,
befriedigt. Es wird der Fall sein, bei Genehmigung der Detail-
plane und der Betriebsvorschriften diesem Punkte spezielle Auf-
merksamkeit zu schenken,

Im Uebrigen fanden die Bestimmungen des hienach folgenden
Konzessionsentwurfs bei der Konferenz die allseitige Zustimmung,.

Zu erwithnen ist noch, daf} fir die Strecke St. Moritz-Bad-Dorf
bereits eine Konzession besteht, welche aber mit dem 20. d. M.
erlischt. Durch Bundesbeschluf vom 20. Dezember 1890 wurde
namlich Herrn Peter Badruit die Konzession fir eine elektrische
Eisenbahn von St. Moritz-Bad iiber St. Moritz-Dorf nach Pontresina
ertheilt und in Art. 5 die Frist zur Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen auf zwei Jahre bemessen.

Schon im-Hinblick auf den baldigen Auslauf dieser Konzession,
welche sich ibrigens nicht auf eine Stralenbahn bezieht, nebstdem
die heute in Rede stehende Linie nur als T heilstick umfalt und
im Wesentlichen eine Verbindung von St. Moritz-Bad mit Pon-
tresina besweckt, sowie ferner in Beriicksichtigung der von lhanen
bei der Konzessionirung von Konkurrenzbahnen in der letzten Zeit
getibten Praxis (Schafmattbahn, Stansstad-Stans), erblicken wir in
der noch fur kurze Zeit bestehenden Konzession St. Moritz-Bad-
Pontresina kein Hindernif fur die Entsprechung des vorliegenden
Konzessionsgesuches. Es kommt in dieser Beziehung des Weitern
noch in Betracht, dall die Konzession fur St. Moritz-Pontresina,
welche schon frither bestanden hatte, deren Verlingerung aber nach
vielfachen Fristverlangerungen von Ihnen unterm 18. Dezember 1888
verweigert worden war, am 20. Dezember 1890 unter der Voraus-
setzung erneuert wurde, dal die Verhaltnisse sich gebessert, bezie-
hungsweise begriindete Aussicht auf Realisirung des Projekts vor-
handen sei (vgl. die bezigliche Botschaft vom 7. Oktober 1890,
Bundesbl. 1890, IV, 276 ff.). Wie sich seither gezeigt hat, war
die Beurtheilung der Chancen des Unternehmens eine irrige. ‘Hitte
aber damals die Unmoglichkeit der Finanzirung vorausgesehen
werden milssen, so wirde die Konzession gar nicht ertheilt worden
sein. Ks scheint auch aus diesem Grunde die Riicksichtnahme
auf das aussichtslose Unternehmen und demgemif Verweigerung
der Konzession fir eine mindestens bessere Aussicht auf Realisirung
bietende Verbindung von St. Moritz-Bad mit St. Moritz-Dorf nicht
gerechtfertigt.

Wir beantragen Ihnen, im Sinne des pachstehenden Beschlufi-
entwurfes die Konzession zu ertheilen, und sehen uns nur zu wenigen
Bemerkungen veranlalst.




790

In Art. 2 ist die Konzessionsdauer, statt wie gewdhnlich auf
80 Jahre, nur bis zum 31. Dezember 1950 bemessen, weil von
der iber die Strafe verfugenden Lokalbehorde die Bew1l]1gung zur
Straflenbenutzung nur bis zu diesem Termin ertheilt ist.

Die Fristen in Art. 5 und 6 sind etwas linger bemessen, als die
Termine, welche dic Initianten in ihrem Gesuche fir die Bauvorlagen
und die Ausfnhmng in Aussicht nehmen, damit nicht bei jeder unvor-
hergesehenen Verzogerung Fristverlingerungen nothwendig werden.
Da es sich itbrigens um Maximalfristen handelt, so bleibt der Ge-
sellschaft unbenommen, frither die Vorlagen einzureichen, mit dem
Bau zu beginnen und diesen zu vollenden.

Die Art. 12, 13 und 14 enthalten die fur Unternehmungen,
wie die zu konzessionirende, gebriuchlichen Bestimmuagen,

In Art. 15 sind die Taxbestimmungen nach den Vorschligen
der Petenten aufgenommen, die uns zu Hinwendungen nicht Anla8
geben.

Die folgenden Artikel entsprechen der Normalkonzession mit
den stindigen Erweiterungen.

Speziell Art. 21 unterwirft die Gesellschaft in der blichen
Weise den von den lokalen Behirden beziiglich der StraBenbenutzung
aufgestellten Bedingungen, soweit solche mit der Bundeskonzession
und der Bundesgesetzgebung nicht kollidiren.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Versicherung
ungerer vollkommenen Hochachtung,

Bern, den 12. Dezember 1892,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Hauser.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Strafenbahn von St. Moritz-
Dorf nach St. Moritz- Bad.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomites fiir eine elektrische Strafien-
bahn St. Moritz-Dorf—Bad, vom 15./18. November 1892

2. einer Botschaft des Bundesrathes vom 12. Dezember 1892,
beschlieflt:

Den Herren Em. Michel und E. Pidermann, beide in
St. Moritz, handelod als Prisident und Aktuar eines Initiativkomites
Namens des letztern, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft,
wird die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elektrischen
Strafenbahn von St. Moritz-Dorf nach St. Moritz-Bad unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 31. Dezember 1950
ertheilt,

Art. 3. 'Der Sitz der Gesellschaft-ist in St. Moritz.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach staltgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Arbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
mnachen.

Art. 6. Bionen zwei Jahren, vom Beginn der Arbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausflihrong des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, weleche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath
ist berechtigt, anch nach Genehmigung der Pline eine Abinderuny
dersciben zu verlangen, wenn eine solche durch Fursorge for die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt, mit Ausnahme der als Ausweichstellen erforderlichen
doppelspurigen Strecken. Der Betrieb erfolgt mittelst Elektrizitit.

Art, 9. Gegenstiinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantous
Granbiinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welehen die Usberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewiihren.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal” Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellsehaft iibernimmt blos die Beforderung von
Personen und Gepick.

Zum Giter- und Viehtransport besteht keine Verpflichtung.
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Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Sommer-
saison beschrinken. Es bleibt ihr im Allgemeinen anheimgestellt,
die Zabl der tidglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
mibige Zige beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen, und
diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes.
rathe vorbehalten.

Art. 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus vom Bundesrathe genehmigt werden muf.

Art. 15, Die Gesellschaft wird ermaehtigt, fiir den Transport
von Personen eine Taxe von 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge zu beziehen.

Far Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besondeler
Sitzplatz beansprueht wird, ist mchls zu zahlen.

Das Handgepick ist soweit frei, als es ohune Belistigung der
Mitreisenden im Wagen untergebracht werden kann; soweit dafiir
besonderer Platz in Apsprach genommen wird, ist die entsprechende
Personentaxe zu bezahlen.

Fur Hin- und Riickfahrt sind die Personentaxen 25 %o niedriger
anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete auszugeben.

Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines Kilometers
fiur einen ganzen Kilometer berechnet.

Art. 16. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden,

Art. 17. Fur die Einzelbeiten des Transportdienstes sind be-

sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die sammtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldfige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
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stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
gentigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.

Art. 21. In Bezug auf die Benutzung der Strafle fur die Ap-
lage und den Betrieb der Bahn gelten die durch Beschluff der
Gemeindeversammlung von St. Moritz, vom 11. Oktober 1892, auf-
gestellten Bestimmungen, soweit sie mit der gegenwirtigen Kon-
zession und mit der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch
stehen,

Art. 22, Fir die Geltendmachung des Rickkaufsrechts des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Ritckkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnify zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Ruckkdufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen @ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnilmiBiger Betrag
von der Ritckkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Riackkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die

-
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dem Zeitpunkte, in welchem der Ritckkauf der Gesellschaft

_ notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai -1945 erfolgt, den
221sfachen Werth; wenn der Ruckkauf zwischen dem 1., Mai
1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den
20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen elwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen wber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkidufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu

- bestimmende Summe als Entschiédigung zu bezahlen.

_f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hidngende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Graubiinden den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit aus-
zuiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorsehriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in.
Kraft tritt, beaunftragt.

b
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