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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Kriens auf den Sonnen-
berg und einer elektrischen Straenbahn in Kriens.

(Vom 13. Juni 1900.)

Tit.

Untermn 17. Oktober 1899 reichten die Herren Xaver Buf,
Maschineningenieur in Kriens, und J. A. Widmer, Hotelier in
Mentone, ein Konzessionsgesuch ein fiir cine Drahtseilbahn
vom Dorfe Kriens auf den Sonnenberg. Wie dem technischen
Bericht zu entnehmen ist, soll die Bahn ihren Anfang am Fufle
des Sonnenberges, an der Strafle, welche vom Industriequartier in
Kriens zu den Villen Heimwehfluh und Waldheim {ithrt, nehmen
und sich dann geradlinig und einspurig, mit einer Ausweichstelle
in der Mitte, zum Hotel Sonnenberg hinaufziehen. Bei Meter 120
beginne ein Tunnel, der 123 m. lang werde und voraussichtlich
ganz in weichen Sandsteinfelsen zu liegen komme. Die Spurweite
der Bahn betrage 1 m., die horizontale Liange 801, die virtuelle
Linge 829, m. Die untere Station werde 5045, die obere 712 m.
it. M. liegen. Die mittlere Steigung betrage somit 25,67 %o. Fitr
den Minimalradius seien 120 m. angenommen. Der Betrieb der
Bahn solle durch einen elektrischen Motor bei Ubertragung der
Kraft auf eine Seilrolle mit zwei Rillen fur doppelte Umfassung
durch das Seil bewirkt werden. Hs sei ein Mehrphasenmotor vor-
gesehen, der durch Umschaltung in beide Drehungsrichtungen ge-
bracht werden kénne und eine gegebene Geschwindigkeit bei nor-
malen Verh#ltnissen nicht wberschreite. Auflerdemn werde eine
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kombinierte Bremse eingeschaltet, die sowohl bei Uberschreitung
der Geschwindigkeit automatisch auf das Triebwerk wirke, als
auch von Hand durch den Maschinenfiihrer in Funktion gesetzt
werden konne.

Der Kostenvoranschlag fiihrt folgende Betrige auf:

1. Planaufnahmen und Vorlagen zur Koozession Fr. 5,000
2. Bodenerwerb, Durchfahrtsherechtigung und

Kulturschaden .o e .o ., 13,000
3. Unterbau mit 150 m. Tunnel o 5 15,000
4. Stationsgebiiude mit Putzgruben und '1‘101)1)en-

aufstieg . . . . . . . . . . L o o, 30,000
5. Oborbau . Coe e e 26,500

6. Rollmaterial :

a. Seiltragrollen mit Lager und Trigern . . 8,700
b. Drahtseil B, 1,800
¢. Trichwerke in der oborn Station . . . » 8,000
d. Elektrischer Motor . . . . . . . . 2,400
e. 2 Wagen . . S e 14300
1. huleltuna und Velschledcnes e ey 5,100

Zusammen Fr. 190,000
In ciner weitern Eingabe vom 6. Dezember 1899 stellten
die Herren Buff und Widmer auch das Gesuch um FErteilung der
Konzession fiir einc Straflenbahn vom Punkte 493 im Dorfe Kricns
bis zur untern Station der Drahtseilbahn. Dieses Teilstick solle
die Fortsetzung der Strafenbahnstrecke Luzern-Kriens bilden und
in der Weise betrieben werden, dafl einige Wagen, z B. zwei
per Stunde, zum Anschlufl an die Ziige der Drahtseilbahn falren.
Die Hohendifferenz zwischen dem Postplatz und der untern Draht-
scilbahnstation betrage 7 m., die Linge des Straflenbahnstiickes
410,01 m., die Spurweite 1 m., die Maximalsteigung 45 ®/o0 und
der Minimalradius 25 m. Die Kosten werden total auf Fr. 27,50
veranschlagt.

Das Projekt einer Drahtseilbahn auf don Sonnenberg bildet
eine Konkurrenz zu der Zahnradbahn, fiir welche durch Bundes-
beschluf vom 29. Juni 1893 dem Herrn Ingenieur v. Schumacher
die Konzession erteilt wurde. Wegen unbeniitzten Ablaufes der
Frist zur Einreichung der technischen und finanziellen Vorlagen
war diese Konzession am 29. Juni 1897 erloschen, und cs stellte
Herr v. Schumacher unterm 26. September 1899 das Gesuch um
Erneuerung derselben.
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Unterm 21. Marz 1900 liefl sich der Regierungsrat des Kantons
Luzern iiber das Projekt der Herren Bufl und Widmer vernehmen,
der Stadtrat von Luzern und der Gemeinderat von Kriens seien
demselben gewogen und wiinschen, dafl die Konzession erteilt
werde, und zwar sowohl fir die eigentliche Drahtseilbahn als
auch fiir das Verbindungsstiick abwiirts bis ins Dorf Kriens, da
beide Behorden finden, es diirften die Interessen der genannten
Gemeinden durch die Drahtseilbahn besser gefordert werden als
durch die von Herrn v. Schumacher projektierte Zahnradbahn von
Luzern auf den Sonnenberg. Der Regierungsrat dagegen wiirde
dieser den Vorzug geben, da er der Meinung sei, dal eine von
Luzern ausgehende Zahnradbahn fir die Stadt im allgemeinen
weit vorteilhafter wiire als eine von Kriens aus erstellte Draht-
seilbahn. Ubrigens diirfte es im Interesse einer allseitig befriedigenden
Losang der sich widerstreitenden Bestrebungen fiir eine Bahn-
verbindung auf den Somnenberg liegen, wenn vom Eisenbahn-
departement Unterhandlungen zwischen den beidseitigen Konzessions-
bewerbern eingeleitet wiirden, um dieselben zu einer Verstindigung
zu bewegen.

Eine solche Ubercinkunft wurde unterm 7. Mai 1900 abge-
schlossen, wonach Herr v. Schumacher sein Gesuch um Konzessions.
erneuerung zuriickzieht unter der Voraussetzung, daf fir die Ein-
reichung der technischen und finanziellen Vorlagen fir die Draht-
seilbahn cine Frist von 18 Monaten angesetzt werde. Sollte es
den Herren Widmer und Bufl nicht gelingen, bis dahin ihr Unter-
nehmen zu finanzieren, so wiirde Herr v. Schumacher sein Gesuch
wieder aufnehmen.

Die kouferenziellen Verhandlungen fanden am 1. Juni 1900
statt und endigten mit der Annahme des nachstehenden Konzessions-
entwurfes durch alle Interessenten. Derselbe enthilt im allgemeinen
die fir Drahtseil-, beziehungsweise Strafienbahnen iiblichen Be-
stimmungen und giebt uns zu folgenden Bemerkungen Anlaf:

Da zwischen dem Stadtrat von Luzern und den Konzessions-
bewerbern vorlduflg vereinbart wurde, dad die Einwohnergemeinde
Luzern das StraBenbalnstiick vom Postplatz in Kriens bis zur
untern Station der Drahtseilbahn auf eigene Kosten bauen und
betreiben werde, so soll die Konzession, soweit sie sich auf die
Straflenbalin bezieht, nicht nur zu Handen einer Aktiengesellschaft,
sondern eventuell zu Handen der Einwohnergemeinde Luzern erteilt
werden.

Entsprechend der Bestimmung im Artikel 1, Alinea 4, des
Bundesgesetzes iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Ncben-
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bahnen vom 21. Dezember 1899 werden im Eingang der Kon-
zession sowohl die Drahtseilbahn als die Stralenbahn als Neben-
bahnen erklért.

Da die Konzcssionsbewerber anlidflich der konferenziellen Ver-
handlungen sich vorbehielten, das Betriebssystem der Drahtseilbahn
spiater zu bestimmen, wenn die Frage der Verwendbarkeit des
Dawson-Gases besser abgeklirt sei, so wurde in den Artikel 8
cin Zusatz aufgenommen, wonach der Bundesrat kompetent ist,
eventuell die Anwendung einer andern Betriebskraft als der Elek-
trizitit zu gestatten.

Laut Artikel 16 kann fir die Beforderung von Personen
auf der Strafenbahn eine Taxe von 10 Rappen erhoben werden.
Diese Bestimmung gilt selbstverstindlich nur fir den Fall, daf§
die Einwohnergemeinde Luzern den Bau und Betrieb auf eigene
Rechnung nicht iibernehmen sollte. Andernfalls wird die Strecke
Postplatz-Drahtseilbahnstation einfach mit der Strecke Luzern-Kriens
zusammen in das Netz der stidtischen Strallenbabnen einbezogen
und die Taxe nach Mafigabe des fin diese ghiltigen Tarifsystems
berechnet.

Indem wir Thnen den nachfolgenden Entwurf zur Annahme
empfehlen, beniitzen wir den Anlaf, Sie, Tit., unserer aus-
gezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 13. Juni 1900.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Hauser.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurt.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von Kriens auf den Sonnen-
berg und einer elektrischen StraBenbahn in Kriens.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. zweier Eingaben der Herren Xaxer Buff in Kriens und J. A.
Widmer in Mentone vom 17. Oktober und 6. Dezember 1899 ;

2. einer Botsehaft des Bundesrates vom 13. Juni 1900,
beschlieBt:

Den Herren Xaver Bufl, Maschineningenieur in Kriens,
und J. A. Widmer, Hotelier, in Mentone wird zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft, eventuell, soweit es sich um die
Strafienbahn handelt, zu Handen der Einwohnergemeinde Luzern,
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
die Konzession erteilt fir den Bau und Betrieb einer Draht-
seilbahn von Kriens auf den Sonnenberg, sowie einer
elektrischen Straflenbahn vom Postplatz in Kriens bis zur
untern Station der Drahtseilbahn, welche beide Linien im
Sinne des Gesetzes vom 21. Dezember 1899 als Nebenbahnen
erklirt werden.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehérden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genauve Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gosellschaft ist in Kriens.

Art. 4. Die Mchrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorsehrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nehst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fiir dic Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Binnen einem Jahre, vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die Drahtseilbahn samt Strallenbahnstrecke zu
vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaucs, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfiihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesral
ist berechtigt, auch nach Genechmigung der Pline eine Abiinderung
derselben zu verlangen, wenn einc solche durch Fiirsorge fiir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleigig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben. Eventuell
kann der Bundesrat fiir die Drahtseilbahn die Anwendung einer
andern Betriebskraft gestatten.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Luzern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, bat die
Bahuverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Babn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowic das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kanu verlangen, dafl Beamte oder An-
gestellte der Gresellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funktionen
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zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder ndtigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beforderung von
Personen und Handgepick, sowie (auf der Drahtseilbahn) von
Gepick bis zum Gewicht von 100 kg. pro Colis. Uber die Ein-
fithrung eines Guterdienstes entscheidet der Bundesrat. Zum Vieh-
transport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie
Anderungen notig findet, konmen solche erst eingefithit werden,
nachdem sie vom Bundesrat genehmigt worden sind.

Art. 14. Is bleibt der Gesellschaft im allgemeinen anheim-
gestellt, die Zahl der tiglichen Fahrten und deren Kurszeiten
festzusetzen. Indessen sind alle daherigen Projekte, soweit sie sich
auf fahrplanmifiige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartement vor-
zulegen und diirfen vor ihrer Geenchmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrat festgesetzt.

Die Gesellschaft kann den Befrieb auf die Sommersaison
beschranken.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat ge-
nehmigt werden muf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze zu be-
ziehen:

a. auf der Drahtseilbahn :
fur die Bergfahrt 80 Rappen,
fiir die Thalfahrt 60 Rappen,
fir Hin- und Riickfahrt Fr. 1
b. auf der Straflenbahn 10 Rappen.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre auf der Draht-
seilbahn die Halfte der Taxe zu zahlen.

Auf der Drahtseilbahn sind 5 Kilogramm des Reisendengepicks
frei, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen
untergebracht werden kann.
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Fur das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hichstens 7 Rappen per 10 Kilogramm bezogen werden.

Die Minimaltaxe fiir ein einzelnes Stiick kann auf 20 Rappen
festgesetzt werden.

Auf der Strallenbahn ist Handgepiick soweit frei, als es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann; soweit dafir besonderer Platz in Anspruch genommen
wird, ist die Personentaxe zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernchmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billete zu reduzierter Taxe auszugeben.

Im Falle der Einrichtung eines Giiterdienstes setzt der Bundesrat
hierfir die Taxen fest.

Art. 17. Fiur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die siimtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Risenbabn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent itbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiiltnismiifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reieht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Soleche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffuung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dassclbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz itber dic
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verptlichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.
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Art. 20a. In Bezug auf die Beniitzung der ¢ffentlichen Strafien
fir die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften
des vom Gemeinderat von Kriens unterm 9. Februar 1900 gefaliten
Beschlusses, soweit diese Vorschriften nieht mit der gegenwiirtigen
Konzession und der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 21, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Luzern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Erdoffoung des
Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluff des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riuckkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
miBiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchsehnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
221/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Relnertraores darf lediglich die durch
diesen Akt konzed1e1 te Elsenbahnunternehmunor mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschaftszwelge in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Ubersehuf
der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.
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e. Im Falle des Rickkaufcs im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkaufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschiitzung zu
bestimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegén der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22. Hat der Kanton Luzern den Riickkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 21 definiert worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der
konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Kouzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

@
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