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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Eisenbahn von Monthey nach
Champéry und nach Morgins.

(Vom 22. Marz 1900.)

Tit.

Namens eines Initiativkomitees reichte Herr P. Thibaud, Geo-
meter in Montreux, unterm 22. Juni 1899 ein Konzessionsgesuch
fiir eine elektrische Eisenbahn von Monthey nach Cham-
péry und nach Morgins ein. Eine solche werde, nach Ansicht
der Konzessionsbewerber, der ganzen Bevilkerung der betreffenden
Gegend wie den zahlreichen Fremden und Touristen groBe Dienste
leisten. Auch konne die volkswirtschaftliche Lage des ganzen
Thales nur gewinnen durch die Schaffung solcher crascher und
billiger Verkehrsmittel.

Dem technischen Berichte ist zu entnehmen, daff die Bahn
bei der Station Monthey der Jura-Simplon-Bahn beginne und dann
lings der Bahnhofstrafie sich nach der Stadt ziehe. Nach deren
Verlassen gewinne sie die Hohen tiber Collombey, bilde eine Schleife
und erscheine wieder iiber Monthey, um sich hierauf, der Land-
straffe folgend, iiber Troistorrents und Illiez nach Champéry zu
wenden. Morgins solle durch eine 7,5 Kilometer lange Abzweigung
von Illiez aus bedient werden. Die ganze Linge der Bahn betrage
22,5 Kilometer, der Minimalradius 50 Meter, die Maximalsteigung
55 °/oo, die Spurweite 1 Meter. Die Bahn sei vollstindig auf eigenem
Bahnkorper projektiert und werde folgende Stationen erhalten:
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Monthey (Station J.-8.), Monthey (Stadt), Collombey, Troistorrents,
Illiez, Champéry und Morgins. AuBerdem kénne noch eine Anzahl
von Haltestellen nach Bedirfnis eingerichtet werden.

Die Baukosten werden ohne weiteres und ganz summarisch
zu Fr. 80,000 per Kilometer angenommen, so dafl sich eine Total-
summe von Fr. 1,800,000 ergebe.

Die Betriebseinnahmen werden auf . . . . Fr. 285440

die Betriebsausgaben (inklusive Verzinsung des Obli-
gationenkapitals) .auf. . . . . . . . . . , 154,750
berechnet, so daf ein Einnahmeniiberschuf von . Fr. 130,690

verbleibe, welcher folgendermalen verwendet werden solle:
5 °/o Dividende fir das Aktienkapital von Franken

1,200,000 . . . . . . . . . . . . . Fr. 60,000
Amortisationen . . S ... ..., 30,000
Erneuerungsfonds (10 °/o) e . ..o, 13,069
Reservefonds 8°%%) . . e . o . . ., 10455
Hiilfskasse, Gratifikationen etc s, 8,000
Auf neue Rechnung ey, 9,166

Total wie oben Fr. 130,690

Laut einem Protokollauszug, welchen uns der Staatsrat des
Kantons Wallis unterm 13. Dezember 1899 sandte, hatte sich der
Grofle Rat in seiner Sitzung vom 29. November 1899 mit diesem
Konzessionsgesuche befafit und beschlossen, dasselbe unter folgen-
den Vorbehalten zu empfehlen:

1. Der Sitz der Gesellschaft miisse im Kanton Wallis sein
und dieser milsse immer im Verwaltungsrat einen Vertreter haben ;

2. fir die einheimische Beviolkerung seien die Personentaxen
um mindestens 50 %o zu reduzieren;

3. auf die Sendungen von Fleisch solle der fur landwirtschaft-
liche Produkte bestimmte billigste Frachtsatz von 60 Rappen pro
Tonnenkilometer ebenfalls Anwendung finden;

4. auf dem Marktplatz in Monthey solle mittelst Spitzkehre
eine Haltstelle eingerichtet werden.

Wir werden bei Besprechung des Konzessionsentwurfes Ge-
legenheit haben, tiber diese Vorbehalte uns noch zu éduflern.

Schon im Mai 1899 waren die Herren E. de Valliére und
Sohn in Lausanne und die Elektrizititsgesellschaft Alioth in Munchen-
stein um Erteilung der Konzession fiir eine elektrische Schmalspur-
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bahn, teilweise Zahnradbahn, von Monthey nach Champéry einge-
kommen; als aber der Grofle Rat des Kantons Wallis im November
1899 beschlof, dieses Gesuch nicht zu empfehlen, erklirten sie
mittelst Eingabe vom 5. Dezember 1899, dasselbe zuriickzuziehen.
Dagegen schlossen sie sich dann laut Erklirungen vom 9., be-
ziehungsweise 12. Februar 1900 dem Gesuche der Herren Gebriider
Dufour und’ Konsorten an und diese bezeugten das Einverstindnis
mittelst einer Eingabe vom 8. Februar 1900. Samtliche drei Schrift-
stiicke liegen bei den Akten.

Die konferenziellen Verhandlungen iiber den vom Eisenbahn-
departement aufgestellten Konzessionsentwurf fanden am 17. dieses
Monats statt. Wir lassen hiernach den Entwurf in der Fassung
folgen, wie er bei diesem Anlasse festgestellt wurde, und beehren
uns, denselben mit nachstehenden Bemerkungen zu begleiten:

Durch Artikel 3 wird Monthey als Sitz der Gesellschaft
bezeichnet, wodurch der erste Vorbehalt des Grolen Rates des
Kantons Wallis, soweit die Bestimmungen der Konzession in Frage
kommen, erledigt ist. Vorbehalte betreffend die Vertretung von
Kantonen in der Verwaltung einer Eisenbahn werden nach bis-
heriger Praxis nicht in die Konzession aufgenommen, sondern sind
jeweilen anlifBlich der Genehmigung der Statuten zu behandeln.
Ubrigens haben sich die Vertreter der Konzessionsbewerber bei
den konferenziellen Verhandlungen damit einverstanden erklart,
bei Aufstellung der Statuten dem Wunsehe des Grofen Rates
Rechnung zu tragen, und es wurde diese Erklirung zu Protokoll
genommen.

Artikel 5 riumt der Gesellschaft das Recht ein, die Linie
in zwel Sektionen einzuteilen. Die Konzessionsbewerber hoffen,
es werde ihnen dadurch die Finanzierung erleichtert, da ihnen so
die Moglichkeit geboten ist, eventuell den Bau der zweiten, be-
deutend kostspieligeren Sektion zu verschieben. Sollte sich die
Finanzierung der letztern iiberhaupt als unméglich erweisen, so
wiirde dadurch die Ausfithrung, beziehungsweise die Fortexistenz
der ersten Sektion nicht in Frage gestellt. Zu diesem Zwecke ist
auch die Einschaltung des Artikels 6 a erforderlich.

Da ein Bediirfnis nach Viehtransporten sich voraussichtlich
nicht geltend machen wird, soll die Gesellschaft durch Artikel 12
von diesem Zweig der iblichen Transportpflicht dispensiert werden.

In Artikel 15 ist fir die Personenbeforderung zunichst nur
eine Wagenklasse in Aussicht genommen. Jedoch erhilt der
Bundesrat, wie bei mehreren Konzessionen fiir &hnliche Bahnen,
die Erméchtigung, die Einfithrung einer zweiten Klasse zu gestatten.
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Die im Artikel 16 aufgestellten Taxen entsprechen den von
den Konzessionsbewerbern gewiinschten Ansitzen und sind mit
Riicksicht auf die besonderen Bau- und Betriebsverhiltnisse der
Bahn gerechtfertigt. Das letzte Alinea trigt dem Wunsche der
Kantonsbehtérden nach einer Taxreduktion fiir die einheimische
Bevilkerung Rechnung, soweit es sich um das Prinzip handelt.
Dagegen diirfte die Bestimmung des Quantitativs, gemal bisheriger
Praxis, dem Bundesrat iiberlassen bleiben.

Auch in Artikel 18 haben die von den Konzessions-
bewerbern gewiinschten Taxen Aufnahme gefunden. Der Vor-
behalt des Groflen Rates von Wallis betreffend Anwendung des
Ausnahmetarifes fur landwirtschaftliche Produkte aul Fleischsen-
dungen darf dadurch als erfullt angesehen werden, dal die Koo-
zessionshewerber anlidflich der konferenziellen Verhandlungen ihre
Zustimmung zu Protokoll gaben.

Der letzte Vorbehalt der genannten Behérde kann nach kon-
stanter Praxis, weil er sich auf das Tracé bezieht, erst anlifilich
der Genehmigung des definitiven Bauprojektes durch den Bundes-
rat in Erwigung gezogen werden.

Indem wir Ihnen den nachfolgenden Entwurf zur Annabhme
empfehlen, beniitzen wir anch diesen Anlafi, Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern,

Bern, den 22. Marz 1900.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Hauser.
Der Kanzler der Eidgenessenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Monthey nach
Champéry und nach Morgins.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Paul Thibaud, Geometer in Mon-
treux, handelnd namens eines Initiativkomitees, vom 22. Juni
1899:

2. dreier Erklirungen der Herren Henri Zumoffen in Monthey
und Ch. Exhenry in Champéry, vom 8. Februar, der Herren
de Valliere und Sohn in Lausanne, vom 9. Februar, und der
Elektrizitatsgesellschaft Alioth in Miinchenstein, vom 12. Fe-
bruar 1900;

3. einer Botschaft des Bundesrates vom 22. Marz 1900,

beschlielt:

Den Herren Gebrider Dufour in Avants, H. Zumoffen
in Monthey, Ch. Exhenry in Champéry, J. Gex-Fabry in
Llliez, E. de Valli¢re und Sohn in Lausanne und der Elek-
trizititsgesellschaft Alioth in Minchenstein wird zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir
den Bau und Betrieb einer elektrischen Eisenbahn von Monthey
nach Champéry und nach Morgins unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorsehriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Monthey.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Hs ist der Gesellschaft gestattet, die Bahn in eine
erste Sektion, umfassend die Strecke Monthey-Champéry, und eine
zweite Sektion, umfassend die Strecke Champéry-Morgins, ein-
zuteilen.

Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des Kon-
zessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miifiigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art.” 6. Binnen drei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konz.essmmerte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 6a. Die Nichteinhaltung dieser Fristen fiir eine Sektion
zieht nur fiir diese den Hinfall der Konzession nach sich.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues und der zum Be-
triebe erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplanen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

~ Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Plane eine Ab#anderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch die Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welehe
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Wallis und an dessen Regiernng unentgeltlich abzuliefern.
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Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiullung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
- sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen. '

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft ubernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Gitern. Zum Viehtransport ist sie nicht
verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Seweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen diese erst nach ihrer Genebhmigung
durch den Bundesrat eingefihrt werden.

Art. 14. Die Beférderung von Personen soll im Sommer tiglich
mindestens finfmal und im Winter viermal nach beiden Richtungen,
von einem Endpunkt der Bahn zum andern und unter Anhalt bei
allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrate
festgesetat.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung nur.
eine Wagenklasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrate ge-
nehmigt werden mub.

Der Bundesrat ist ermichtigt, die Einfithrung einer zweiten
‘Wagenklasse zu gestatten.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen eine Taxe von 17 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge fir die Bergfahrt und von 10 Rappen fir die Thalfahrt zu
beziehen.

Falls eine zweite Wagenklasse eingefithrt wird, setzt der
Bundesrat hierfiur die Taxen fest.
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Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solehe zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann. ]

Fir das tbrige Gepack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %y niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsblllete zu erméfigter
Taxe auszugeben.

Far dle einheimische Bevolkerung sind reduzierte Taxen ein-
zufithren. Dieselben werden vom Bundesrate nach Anhéorung der
Gesellschaft festgesetzt.

Art. 17. Arme, welche als solche durch Aeugnls zustandiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befirdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder
kantonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn
zu spedieren. Der Bundesrat wird hieritber dic nihern Bestim-
mungen aufstellen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hdehste nicht iiber 8 Rappen, die niedrigste
nicht itber 4 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenither den Stiicksendungen Anspruch aunf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladunoen sollen moghchst niedrig
taxtert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbharkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnmet werden, daf
fir Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

‘Wenn Waren in Eilfracht transportiert werden sollen, so darf
die Taxe um 100 °/o des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.




161

Traglasten mit landwirtsehaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht @ibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auflergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewoholicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pllichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen’ niedrigern Specialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Aphérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen représen-
tieren Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare
Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 16 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen besehlagen blofi den Transport von Station zu Station.
Die .Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
eg darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bun-
desrates zuldssig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern
und andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern Schwierig-
keiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Bundesblatt. 52. Jahrg. Bd. IL 11
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Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhéltnismiaig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates. .

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Wallis, geltet folgende Bestimmungen: "

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Hroffuung des
Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Kintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéren.
Immerhinbleiben dieDrittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismafiger Betrab
von der Ritckkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskraftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem

* Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt,
den 22'/2fachen Wert; — wenn der Ruckkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlul§
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Wallis den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der
konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Kouzession, welche mil dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kop-
zession einer elektrischen Eisenbahn von Aigle nach
Monthey.

(Vom 26. Mirz 1900.)

Tit.

Unterm 6. Februar 1899 reichten die Herren E. de Vallitre
und Sobn, Ingenieure in Lausanne, in ihrem Namen- und in dem-
jenigen der Herren Theophil Exhenry, Hotelier in Mounthey, und
Eugen de Lavallaz, Prisident in Collombey, ein Konzessionsgesuch
ein fir eine elektriseche Sehmalspurbahn zur Verbindung
der Ortschaften Aigle, Ollon, Collombey und Monthey
untereinander.

Wie aus dem technischen Bericht hervorgeht, soll die Linie
eine Liange von 11,075 Kilometern erhalten und zur Verbesserung
der Verbindungen zwischen dem waadtlindischen Seegestade mit
dem linken Rhoneufer dienen. Sie werde durchgehend auf eigenem
Bahnkérper erstellt und beginne beim Bahnhof der Jura-Simplon-
bahn in Aigle (Cote 403), um in Monthey (Cote 428) zu enden.
Sie wberschreite a4 niveau die bestehenden Linien Lausanne-
St. Maurice bei der Station St. Triphon und Bouveret-St. Maurice
beim Niveauitbergang von Collombey. Die Maximalsteigung be-
trage 5 %/ und komme auf einer Linge von 1480 Metern zur An-
wendung, um die Anhdéhe von Ollon mit dem Kulminationspunkt
460 zu gewinnen. Die einzige Kunstbaute werde eine Briicke
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